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L’AVENIR DE LA

Un dels més interessants problemes de 'ac-
tual moment maritim ¢és, sens dubte, el relacio-
nat amb la marina velera.

L’increment enorme que en pocs anys ha
pres la construccid de vaixells a vapor, ha portat
el convenciment, a molts dels interessats en ne-
gocis de mar, que la navegaciéo a vela estava
destinada a desapareixer, sino del tot, en gran
part, molt especialment la de les grans linies.

Els principals arguments amb que’s fona-
menten els que aix6 suposen, son ben coneguts,
i, en essencia, es redueixen a que l'excés de va-
pors i 'economia que tenen en llur consum les
maquines marines modernes, induptablement
faran que’ls comerciants no acceptin el trans-
port de llurs articles més que en vapors, ja que’l
preu dels nolits (una vegada la situacid actual es
vagi regularitzant) tindra molt petita diferencia
pels vapors que pels velers, i en canvi el temps
que’l transport duri serd molt més crescut en els
vaixells a vela que en els que utilitzin el vapor.

Altra de les causes, i no la menys important,
¢s la manca de personal especialitzat en el ma-
neig de velers.

Es comprén que, tal com esta la navegacio,
actualment el mariner, per poc que pugui, busca
lloc als vapors, en els quals sobre tot si té prac-
tica de navegaci6 a vela—co que equival a dir si
¢s mariner en el veritable sentit del mot,—és molt
sol-licitat. Resultat d’aixd n’és el fet de que per
cada mariner verament apte pel treball d'un
veler se’'n troben vint, 0 més, que no tenen la
més petita practica de la qiiestio. I com que'ls
vaixells han de navegar, s'embarca personal en
la seva majoria tan desconeixedor de la tasca que
ha d’acomplir, que aquesta, en circumstancies
dificils, es fa impossible.

Conseqiiencia llogica del fet és que la plana
major de la tripulacié sofreixi enormement, i
que’ls Capitans i Pilots, per molta aficié que tin-
guin a la navegacio, sols s’embarquin en velers
quan no els hi es possible fer-ho en vapors.

Tenim, dongs, contra el veler, el gran nom-

NAVEGACIO A VELA

bre de vapors construits i en drassana i la manca
de personal nautic i mariner. Aquest €s gene-
ralment el sentir de la majoria dels que en
assumptes de mar intervenen. Nosaltres no es-
tem d’acord amb els que aixd creuen. La ma-
rina velera no esta destinada a morir, i la defen-
sa que de la seva existencia es fara sera tan gran
i tan ben dirigida que, al nostre entendre, esde-
vindra una rival molt més important de la ma-
rina a vapor que no era abans del comengament
del conflicte que durant prop de cinc anys ha
transtornat totes les marines del mén,

Ja fa alguns anys que s’esta iniciant la trans-
formacio de la marina a vela en el sentit de que,
amb una despesa relativament poc elevada, pu-
guin els velers escursar sensiblementla duracio
de llurs viatjes, ¢o que’s tradueix en un major
rendiment economic dels mateixos, i els posa en
millors condicions per a lluitar amb els vapors.
Aix0 sols podia obtenir-se de dues maneres: o
tenint remolcadors a llur disposicié als llocs en
els quals el pas d’un canal o d’un estret fa perdre
a vegades setmanes 0 mesos enters, i en els que
és indispensable travessar una zona de calmes
0 persistents vents contraris; o millor encara,
dotant els vaixells de mitjans auxiliars de pro-
pulsié independents del vent.

Els primers vaixells a vela als quals s’ha
instal‘lat, a Catalunya, el motor auxiliar, han
estat els de cabotatge, per als quals el poguer fer
rapidament viatges desde les nostres costes a les
de Franca, durant la guerra, representava un
benefici tan gros, que, moltes vegades. en un sol
viatge cobraven nolits molt superiors al preu que
tenia el vaixell abans de la guerra. Pero els ar-
madors ho feren tan sobtadament, i la major
part de vegades tan mal aconsellats, que’l motor
més que un mitja de propulsio, era un destorb;
hem vist perdre’s a les boques dels ports velers
dotats de motor, el qual, al precis moment
en que’l vaixell en tenia més necessitat, no ha
funcionat.

Altres han instal'lat motors que sobre no
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donar als vaixells més que una marxa irriso-
ria, tenien un consum exhorbitant. Pero tots
aquests casos son molt propis del comengament
d'una innovacioé i no és pas duptos que d’aqui un
o dos anys-la nostra marina velera, que sortosa-
ment a Catalunya té tendéncia a créixer, estara
definitivament orientada en relacio al mitja de
propulsid auxiliar més apropiat i economic per
les seves necessitats.

Escursant la durada dels viatges tornara la
marina velera a tenir el personal que requereix,
puix no €s pas aventurat afirmar que, donades
les majors comoditats gue en proporcio troben
els nautics als velers, 1 essent més distreta la
navegacio a vela, el personal es sentira atret per
ella.

A més els preus del carbo seran bastant mes
elevats que abans de la guerra i, per tant, tot i
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comptar amb un regular augment de despeses
motivades pel motor auxiliar, sempre quedara
un bon marge per a competir amb la navegacié
vapor.

Augurem, doncs, un bon avenir-a la marina
de vela, i felicitem-nos de que a Catalunya s’ha-
gin instal-lat importants drassanes destinades a
velers. Sols manca als armadors i constructors
de dita classe de vaixells un bon acert en escu-
llir I'aparell i el motor auxiliar.

La primera questio la solventaran desseguida
si es volen pendre la molestia de consultar una
persona niutica entesa en I'aparellament. Quant
a la segona, no és complicada, perd requereix un
estudi conscient de la mateixa.

En un proxim article ens ocuparem dels mo-
tors adequiats per als nostres vaixells.
saume FONT MAS

L’ESTABILITAT DEL PERSONAL

La gent de mar, allunyada de la vida ciuta-
dana i disgregada entre ella per raé de la seva
missio que la porta errant, sense itinerari perio-
dic les més de les vegades, amb col-locacions in-
segures i un avenir mes insegur encara que les
seves col-locacions, es mou sols dins d’un opor-
tunisme exagerat que vé a resoldre la seva qiies-
tid economica per un mes o per un viatge, trans-

peses d’hostatje, de vegades corretatje de I'em-
barcador i el que és pitjor encara, 'ociositat amb
les seves pernicioses conseqiiencies, problemes
tots que han estat debatuts i que han donat lloc
als casals maritims com a recurs per a sotstreure
de I'explotacié dels traficants als mariners desen-
feinats. Semblant inestabilitat no convé ni als
mariners ni als naviliers, puix als perjudicis dels
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El remolcador francés Grégaou

corregut el qual torna a presentar-se l'etern pro-
blema del nou embarc amb mires a les majors,
ganancies que en aquells moments poden obte-
nir-se davant el contingent del personal dispo-
sable i Destat prosper o caduc del trafec ma-
ritim.

Aquest transbord tan sovintejat reporta des—

primers hi ha que afegir la pertorbaci6 que porta
als interessos dels segons un sovintejat canvi de
tripulacié; i si a cap de les dues parts contrac-
tants pot afavorir aquest sistema, en part irre-
meiable a causa de la paralitzaci6 o amarrada de
naus, tot el que vingui a facilitar una llarga per-
manencia de les dotacions en llurs respectius vai-
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xells, beneficiara als mariners amb un estalvi

directe de moneda i als naviliers amb una millor

conservacio del material, que a la fi ha de tra-

duir-se també en una economia capitalisable.
L'idea de pre-
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condicio d’embarc el perteneixer al Montepiu,
acceptant, en canvi, l'obligacié de beneficiar-los
amb la meitat de la quota que’s convingui amb
caracter general, la proporcié de la qual podria

anar augmentant-

visié per a obtenir
un retir a la velle-
sa, o deixar una
pensio a la fami-
lia, potser caldria
utilitzar-la com a
mitja per a refre-
nar aquesta indi-
ferencia o mutacio
de personal ja es-
mentada. Anant
com anem a la rea-
litzaci6 practica del
Montepiu Maritim,
sota la tutela de
I'Institut Nacional
de Previsi6, i con-
venintencarrilar el
desentrotile de la
nova entitat, incli-
nant-hi a la marineria en primer terme per ésser
la que amb més dificultat conreua l'estalvi ila
que més necessitada d'ell ha de trobar-se, tal vol-
ta fora d’'una utilitat efectiva el consignar com a

La xalana francesa”Arbousier al nostre port,
que ha vinguf remolcada pel Grégaou

se després d’'un de-
terminat temps
d’embarc del tri-
pulant amb bona
conducta i segons
els seus mereixe-
ments.

Avui que en el
mon es remou
aquesta questio
d’organitzacié de
treball i retir, cal
empendre amb mi-
resa la mateixa una
accio decisiva per
a que les normes
d’equitat siguin
acollides per tot-
hom i trobin a la
fi, en la propia
conciencia de mariners i naviliers, la miés ferma
garantia de perseverancia en una obra humani-
taria que sigui lloada per tots.

emit SOLA

Les variacions del preu dels vaixells durant la guerra

El preu dels vaixells ha experimentat des del
comeng de la guerra una alca superior a la de
la major part dels altres obgectes de canvi. Si
hom fa abstraccio de les causes d’ordre general,
com l'emissi6 per

laci6 de guerra hagi limitat més o menys, als
propietaris de vaixells, la facultat d’aprofitar-se
de les circumstancies. La prohibicié d'expor
tar els vaixells, la taxa maxima dels nolits,

1, sobretot, les re-

els diversos Estats
de quantitats enor-
mes de bitllets de
Banc, es regoneixe-
ra com rad princi-
pal evident d’aquest
augment dels preus,
la minva del tonel-
latge disposable,
ocasionada per les
perdues de la guerra
i les requises mili-
tars. Aquest movi-
ment d’alca ha estat,
com és de suposar,
estrictament relacio-
nat amb la puja dels
nolits que en con-
junt té els mateixos origens.
plitut i rapidesa d’aquests moviments, ha va-
riat d'un pais a laltre, segons que la legis-

El veler urugual Campana converlit en vapor

Altrament am-

quises generals, han
exercit unaaccio
considerable sobre
els preus.

Per al més im-
portant de tots els
mercats de vaixells,
el d’Anglaterra, la
grafica que publica
periodicament el
Fairplay, dona una
vista de conjunt
molt justa del mo-
viment dels preus,
prenent per exem-
ple un dels tipus de
vaixells més rebus-
cats, un vaixell a
vapor de carrega, nou, de 7,500 tones de pes mort.
Les xifres citades més avall permetran recons-
truir aquesta grafica comengantel 1 de juliol de
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de 1914. Abans d’aquesta data, i reculant fins
a 1898, les fluctuacions havien estat molt nom-
broses entre els dos punts extrems. LI, 8-2 per
tona a darrers de I'any 1900, i L1. 4-16 a mitjans
de I'any 19o8. La tona aqui s’enten i s’enten-
dra, fora que s’indiqui el contrari, per tona de
pes mort. ‘
En esclatar la guerra, els preus havien bai-
xat quasi al nivell de la darrera de les xifres ci-
tades. Un vapor de car-
rega nou, de 7,500 tones,

tres unitats mercants angleses. En canvi no
podran ser venuts en dotze mesos sense l'auto-
ritzacié del «Shipping Controller», per tal d’evi-
tar que siguin obgecte d’especial especulacio.
La construccié d’aquests vaixells ha costat a
I'Estat britinicarad de L1 15 a LI. 18 la tona de
pes mort.

Els preus de compra darrerament concer-
tats, fins els més baixos 1 tot semblen bon xic
dificils de justificar si
hom considera que els

no es venia més enlla
de Ll. 42,500, és a dir,
ILlI. 5-2 la tona, i durant
els primers mesos se-
giients, dificilment es tro-
baven compradors. Poc
després l'alca es comen-
ga de sentir. A ultims
de 1914, la tona del ma-
teix tipus valia Ll. 8, pel
janyode —rgzh, LL- rx,
pel setembre, LI, 12-10 1
pel desembre del mateix
any’ Ll. ‘1613 En co-
mengar lany 1916 s’ac-
celera el moviment de
puja. Pel mar¢ el va-
lor del vaixell prés com
exemple, es podia calcu-
lar a raé de LI. 21-7 la
tona, i pel juny es po-
dia pendre per basa la
xifra’ LI, 24. Les dis-
posicions adoptades pel
«Board of Trade» a 'agost
de 1915, per limitar la
venda de wvaixells, detu-
raren sensiblement l'alca.
A mitjans de desembre,
s’assoli la xifra de LI. 25. Fou el maximum.
La requisa general, acordada al principi
del 1917, va fer baixar els preus del mercat, per
rimera vegada des del comeng de la guerra.
Per 'abril de 1917, el vaixell triat per exem-
ple hauria valgut a raé de LI. 24-18 la tona
si era dels que no havien entrat en la re-
quisa, i son preu hauria estat inferior si era
dels requisats. Al 1.¢* de gener de 1918, re-
quisat com quasi tots els vaixells de vapor,
son preu no passava de Ll. 22. Cap a pri-
mers de Juny els preus experimentaren un
moviment d’alca degut a I'elevacio de la taxa de
requisa 1 altra vegada s’arriba a la xifra de L1. 24.
Sembla que la pau ha de determinar un descens
notable en els preus; ja s'anuncia que les dras-
sanes britiniques podran acceptar sense traves
les comandes dels armadors particulars, i a totel
mobn s’obira un proxim descens del cost de cons-
truccio. Quan es firma l'armistici, un vaixell
de transport de dos ponts, de 8.110 tones, fou
venut pel Govern anglés al preu de L1, 22-4, i
una setmana després altre vaixell d’un sol pont,
amb caracteristiques quasi iguals fou cedit a ra6
de Ll. 19-4 la tona. Altrament aquests basti-
ments restaran requisats bastant de tempsi en
les mateixes condicions exactament que les al-

Pailebot nord-america Azwua, de nova construcclo,
que ha vinguf de Nova York en 30 dies,
portant carregament de dogues.

vaixells anglesos prova-
blement restaran requi-
sats bastant de temps en-
cara per a que es pugui
aprofitar en part del pe-
riode de prosperitat de
’armament, esperat avui
com ben proxim, pero
de curta durada. La
producecié mondial de
vaixells és en cami d’as-
solir una xifra tal, que
les demandes de tonellat-
ge trobaran excés d'ofe-
riments tant bon punt
les condicions economi-
ques hagin repres l'equi-
libri que tenien abans
de la guerra. EI vai-
xell de 7,500 tones que
avul val LL 150.000, po-
dra baixar, sindé a les
més minimes Xxifres re-
gistrades en altre temps,
al menys a Ll 60,000,
posem per cas, o sigui,
a Ll, 8 la tona. Per a
amortitzar la quantitatde
LI. go,000, en el curt ter-
mini compres entre la fi de la requisa i Ia
baixa dels preus del nolits, tenint en compte els
impostos actuals, caldra que I'armador pugui
noliejar son vaixell a preus sumament elevats.

Per a determinats tipus de vaixells, els preus
s’han pogut separar bastant de les xifres relati-
ves al vaixell de carrega corrent que ens han do-
nat la linia general de les fluctuacions dels
preus. Els liniers s’han pagat amb prima per-
que pot dir-se que quasi no se'n construeix cap
actualment. Els vaixells, als quals ha afectat
menys la requisa, petits vapors i velers, s’han
venut encara a més bon preu que d’altres cons-
truits a la mateixa data. Aixi, dos vapors
de 1,146 tones, construits en 1915, han estat pa-
gats, 'un a rao de L. 39-6 pel gener del 1917,
'altre a Ll. 50-4 la tona, un mes mes tard, és a
dir, amb alca manifesta, quan els preus dels
grans transports baixaven, en el ben entés que
cap d’aquests cassos ha tingut rés d'excepcio-
nal. En quasi tots els exemples que havem re-
tret, referents a vaixells venuts de segona ma, el
comprador paga a molt bon preu la facultat de
disposar immediatament del vaixell. Si el
comprador encarrega un vaixell a unes drassa-
nes, pot tancar el tracte en condicions menys
oneroses, pero la data de 'entrega és llunyana 1
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incerta, fora que es comprometi a pagar un es-
creix per lacceleracio dels treballs. Durant
I'any 1917, els constructors britanics han accep-
tat comandes de llurs compatricis al preu de
cost, 0 sigui aproximadament unes LI 16 la
tona de pes mort, salvant, pero, els augments
ulteriors dels salaris i dels materials. Aixd no
vol pas dir que les cases constructores no hagin
buscat l'ocasio d’aprofitar-se de I'augment de la
demanda. Poc temps després de la firma dels
contractes que esmentem, els constructors dels
Estats Units contractaven amb armadors noruegs
la construccié de grans transports per a despres
de la guerra al preu de Ll. 25 la tona, augmen-
tat dels milloraments eventuals dels salaris i
dels materials. Es interessant I'actitut d’aquests
industrials que en els contractes estableixen una
sensible diferencia entre els seus compatricis i
llurs clients estrangers. L’Estat angles aplica
també un principi analeg en les vendes dels vai-
xells-tipus. Admet als estrangers com a com-
pradors, pero els fa pagar la tona de pes mort
tres o quatre lliures esterlines més car que als
nacionals, mantenint, perd, el vaixell requisat
en les mateixes condicions que si hagués estat
venut a un subdit anglés. Als Estats Units, on
les restriccions han estat molt més tardanes que
no pas a Anglaterra i on els armadors han estat
tractats menys durament per I'Estat, les fluctua-
cions dels preus dels vaixells han presentat un
aspecte ben diferent. A mitjans de I'any 1917,
un vaixell nou podia pagar-se a L1. 60 la tona de
pes mort, i al comencament del 1918 es pagava
fins a LI. 75 la tona.

També cal remarcar que als Estats Units, els
preus a que han contractat les cases constructo-
res, han restat in-
feriors als de re- —
venda de vaixells
nous.

Cap el 1.5 de
gener de 1917, els
armadors noruegs
encara podien fer
comandes als cons-
tructors americans
arao de LI. 39 amb
terminj d’entrega
assats curt, o bé a
rao d'un preu que
oscilava de LI. 27
a 31, amb terminis
d'entrega que ana-
ven a la fi del 1g18.
En el segdn semes-
tre de 1917, els en-
carregs fets per la
Societat de la Flota
de Socors «<Emergency Fleet Corporation», amb
les drassanes pdmu.ll irs dels Estats Units, foren
closos al preu mig de LI. 33 la tona pera vaixell
d’acer, A mitjans del 1918, els vaixells que
construia I'Estat america li resultaven a LI 40.

El Jap6 és, entre les grans poténcies mariti-
mes, aquella en la qual els armadors han estat
subgectes al minimum de restriccions i de riscs
en lexercici de llur industria. Aixo explica, de

El vapor Tavira
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certa manera, 'enormitat dels preus assolits a
aquell pais. Pel setembre de 1916 es pagava un
vapor nou a ra6 de 300 yens ( (L1. 32) la tona i
pel juny de g1y a 550 yens {Li 58-10). Pel
mes de novembre segtient, vaixells de g,000 to-

nes, a punt de ser entregats, foren venuts a
LlL. 76. Pel juny del 1918, un vaixell d'un to-

nellatge analeg, en disposici6 d'ésser entregat
per l'octubre, fou cedit al preu de LI. 82; des-
prés altre vapor de g,000 tones, igualment en
condici6 de ser entregat per 'octubre, fou venut
a la «Nippon Insen Kaisha», a raé de goo yens
(LL g6). S’arribarep a fer oferiments a 1,000
yens i més i tot (L1. 107 i 110) per vaixells nous
de les mateixes dimensions. Les taxes de nolits
que han regit a 'Extrem-Orient serven relaci6
amb aquests preus. La xifra de LI. 4 la tona
per mes no ha estat cosa extraordinaria, i vai-
xells de 2 a 3,000 tones han estat noliejats apro-
ximadament a'Ll. 6.

Els neutrals de I'Europa, sense haver cone-
gut uns preus tan elevats, n’han consignat de
ben superiorsa la maxima que hem senyalat
per a els Estats Units. Pel que toca als Paissos-
Baixos, les taxes d’indemnitzacié convingudes
entre els Governs anglés|i america d'una banda
i el d’Holanda per I altra per a els cassos de per-
dua de vaixells neerlandesos, donen interessants
indicacions. Aquestes taxes son calculades a
base del tonellatge brut i no segons la tona de
pesmort., Doncs no poden ser comparades amb
exactitut amb les que hem consignat, pero si no
s’arriba a una aproximacié molt ajustada, hom
pot reduir-les d'un terg per a tenir una idea del
preu corresponent a la tona de pes mort. Els
vaixells holandesos enfonsats, que no tinguessin

meés de déu anys

—————— = SEran reintegrats a

rad de L. 75 tonel-
latge brut, els que
tenien d’onze a
trenta anys ho se-
ran a base de L. 6o
i els altres, fins a
trenta nou anys, a
ra¢ de LI 52-10.
. Un acord per
I'istil d’aquest, con-
vingut amb Sue-
cia,comporta idén-
tiques condicions
en els preus. En
aquest pais el Mi-
nistert de Comerg
ha establert per a
cada semestre un
preu mig dels va-
pors comprats pels
seus subdits a estrangers o a suecs, tenint
en consideracio només que els vaixells de més

de 500 tones netes i de 25 anys com maxi-
mum. Les xifres son donades per tonellatge
net; disminuint-les de tres quints s'obtindra

una aproximacié vaga del preu de la tona de
pes mort, en el ben entés, pero, que aques-
ta valoracié no té altre obgecte que fixar les
idees. Els preus indicats pel Ministéri de
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Comerg suec, posata lliures esterlines, son els
seglients:

1.7 i 2,97 semestre 1914. LI 6 la tona neta

5 semestre 1g15. LI 16 -
a,0n - — LI 18 —
1.0 — 1916. LI 20-10 —
208 - - Ll. 41 -
ks — Tgrys Bl 48 —
200 — — LI. 71 —
I=EE trimestre 1g18. Ll. 105 —

En aquest periode de forta alga, .els preus
dels velers de ferro han estat inferiors a la mei-
tat poc més o menys dels precedents, mentre
que el dels velers de fusta, en linies generals,
han arribat quasi al ter¢ dels preus dels vapors.

Pel que toca als vapors nous, durant la gue-
rra han estat pagats a Noruega i a Suécia, fins
a LL: 60 i 65 la tona de pés mort.

MArceL. LACROIX

(De la Revue de la Marine Marchande, Paris, desembre 1918)

EN JOAN QUINTANA

Els amics de CATALUNYA MARITIMA han volgut fer-
me I'honor de que jo parlés d'En Quintana, aixis a
seques, tal com ell volia que li diguessin.

Certament no soc jo el més indicat per a dir res
del nostre volgut amic. quan tants d'altres, amb
més i millors condi-
cions, li han fet ja
un merescut elogi.
Segurament que
aixo, i principal-
ment la manca de
qualitats, fara que
deixi defraudades les
esperances, si és que
alguna en concebien
elsamables llegidors
d'aquesta benvin-
guda Revista.

Recordo que el
vareig conéixer al
«Fomento de la Ma-
rina Espafiola» (As-
sociacio de Capitans
i Pilots), de la qual
fou l'anima durant
llarc temps el nostre
amic. El Foment.
com nosaltres l'ano-
menavem, no era
una societat com
tantes altres en les
quals els socis en sén
sostenedors mitjan-
sant una senzilla
quota, no.,. Al Fo-
ment erem tots ger-
mans [ una part
d'aquests, diguem-
ne directors, s'esfor-
caren (i ho conseguiren) en crear una mena de
secta composta de mariners honrats i cumplidors
del llur deure, i feren d'aquell centre una cosa
santa.

Treballaven sense defalliment, i el més incansa-
ble de tots, el martre d'aquella religid, fou el nostre

amic Quintana. Ell el sostingué, i davant les mol-
tes contrarietats que porten els grans problemes
societaris, i quan majors eren les preocupacions de
llurs directors, sabia obrir cami d'esperan¢a impo-
sant a tots aquella seva manera especial de somriure.
Pobreamic! De-
gut a contrarietats
que no son del cas
anomenar, i també
de la lluita
societaria, la seva
inquieta imaginacio
vola cap el perio-
disme. Després de
véncer prous difi-
cultats, consegui en-
trar a la Redaccio de
La Publicidad. en-
carregant-se de cop
i volta de la pagina
maritima «Del Puer-
to y del Mar».
Daquesta segona
etapa de la seya vida,
altres plomes més
autoritzades que la
meva, han parlat i
han dit molt més i be
de tot el que jo po-
dria exposar.
Recents son les
seves campanyes
marinistes, alabat
per uns i criticat per
altres, perd sempre
treballant de ferm i
sense defallir s'obri
pas en mig de tots els
entrebancs fins a fer
de La Publicidad el primer i Gnic diari que par-
lava de mariners i coses de mar.
Reposi en pau el nostre enyorat amic i company,
jove encara. Rébi la familia del finat el més sen-
tit pésam per tan sensible pérdua.

cansat

EvELl MAS
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LA CONSTRUCCIO DE VAIXELLS A ALEMANYA

Es molt dificil actualment, fixar el terme mig de
la produccié de les drassanes alemanyes, pero algu
nes dades referents al desenrotlle de llur situacio
financera, ens podran donar una idea aproximada
de I'intensitat d'aquesta industria a Alemanya.

La Hansa d'Hamburg per I'octubre del 1918 pu-
blicava algunes anotacions sobre aquesta materia i
si bé és cert que daleshores en¢a les circumstancies
han canviat profundament, creiem que les dades
que a continuacié traduim poden tenir un positiu
interes per als nostres llegidors.

L'industria de la construccid de vaixells aleman-
ya, que a les darreries de l'any 1913 comprenia di-
yvuit societats per accions treballant amb un capital
nominal de 83.300,000, de marcs, actualment comp
ta amb trenta d'aquestes societats, disposant d'un
capital nominal per accions important 163.600.000
de marcs. L'augment del capital és doncs de
80.300,000 marcs o sigui el 6,37 per 100.

D'aquest augment, 50.300.000 de marcs equiva-
lents al 62,64 per 100 prové de noves creacions i
30.000,000 de marcs equivalents al 37,36 per 100,
d'augments de capitals de societats que ja existien
anteriorment. Durant els primers quinze anys i
mig del sigle que som, no s'ﬁ‘lan creat mes que sis
noves societats amb un capital inicial de 14.300,000
marcs. D'altra banda els augments de capitals des-
prés del 1gor fins al comencament de la guerra do-
nen un total de 30.700,000 de marcs. Durant tot
aquests periode de temps, el novell capital no ha
estat més que de 45 mil-lions contra 8o mil-lions en
aquests quatre anys darrers.

Els empréstits privilegiats i les hipoteques han
de considerar-se com un altre medi financier d'explo-
taci6o. En aquest respecte trobem, com facilment
es pot preveure quan es tracta d'afers en prosper
desenrotllament. una minva de 4.100.000 de marcs
(43.000,000 marcs contra 30.800.000 marcs).

Finalment les reserves molt diverses acumulades
han de ser conmsiderades igualment com capital
d'explotacié disposable. Elsdarrers balancos anuals
d'abans de la guerra comporten. tan pel que toca a
les reserves prescrites per la llei com a les reserves
especials, una suma de 10.goo.000 marcs contra
14.500,000 de I'exercici de 1916 al 1g17. L’augment,
doncs, resulta d'un 33, 0 2 per 100. [En quant a les
“reserves diversest'. que de 2.400,000 han passat a
(.400,000 pot dir-se que gairebé s'’han quadruplicat.
_a major part d'aquestes reserves han estat fetes en
previsié de les dificultats inherents al periode de
transicié i de la necessitat de pagar I'impost sobre
els beneficis de la guerra.

Aixi el capital d'explotacié invertit per les di-
vuit primeres societats fou de 140.500,000 marcs
contra 227.300.000 de marcs que avui hi ha invertits,
és a dir el 100 contra 161, 0 .

_ En relaci6 al capital-accions existent, les reserves
tormayen abans: reserves propiament dites, 13, 0 8
per 100 i les reserves diverses comprenent-hi les
sumes que havien d'incloure’s a l'exercici proxim,
2,88 per 100, la qual cosa dona un total de 15,06 per
100; segons els darrers balan¢os englobant un -:aIpi—
tal-accions de 113.300,000 de marcs (les novelles

societats no han publicat llurs balangos) aquestes re-
serves formen 12,79 per 100 pel que toca a les reser-
ves propiament dites i 8,30 per 100 pel que es refereix
a les reserves diverses, sumant un total de 21,09
per 100.

En l'exercici de 1913-1914, deduides totes les des-
peses d'explotacié, el sobrant dels ingressos (excluint

les sumes restants de I'any anterior) dona una suma
de 13.800,000 de mares i en ultim terme, pel que
toca a les divuit societats primitives en activitat, la
suma de 40.100.000 de marcs. Treient les pérdues
experimentades per tres societats, els interessos del
capital d'explotacié pujaven abans al 6.93 per 100 i
després de la guerra al 23,64 per 100, passant, doncs
de 100 a 341,13.

En el mateix exercici de 1913-1914 les amortitza-
cions pel desgast dels \'uixel-{s. maquines, docks,
utillatge etz. etz., han estat valuadesen 11.000.000 de
marcs i en el darrer balang, en la suma de 21.800,000
marcs. Aquest augment no ha de ser prés com
corresponent a la plus-valua del capital actualment
comprom¢s, ja que'l valor assignat a les instal.lacions
ha baixat de 161.400.000 marcs a 145.700,000 marcs,
siné que ha de ser més aviat atribuit a l'activitat
intensiva que actualment tenen les drassanes.
~ Elterme mig de les amortitzacions, que abans
fou el 6,36 per 100 actualment és el 13,01 per 100 de
la valor.

Pel que toca al capital d'indemnitzacions, bene-
ficencia, etz., el crédit concedit per tal de subvenir
les necessitats nascudes de la guerra, dels empleats
i llurs families, s'eleva, en el darrer exercici a 3.100,
000 de marcs mentre que en l'ultim balan¢ d’abans
de la guerra, no erames que de 540,441 marcs. Les
indemnitzacions pugen actualment un total de
4.900.000 de marcs.

El dividende provinent de I'ultim exercici da-
bans de la guerra distribuit als accionistes per tretze
societats i que en total pugen 3.800.000 de marcs, ha
representat, terme mig, el 4,70 per 1oo del capital-
accions d'aleshores.

En l'ultim exercici, una suma de 10.400.000
marcs, o sigui el g.77 per 100 del capital nominal,
ha estat repartit per les divuit societats:

Des de la guerra fins al mes d'octubre de 1918,

s'’han constituit a Alemanya les societats per accions,
segients:
1916
Hamburger Werft Capital-accions 1.000.000 marcs
Elsflether Werft . » » 500.000 »
1917 j
Ostseewerke Stettin » » 6.000.000 »
Schiffswerft and

Maschinen fa-
brick = Hamwsat

A.-G.,Hamburg » »  1.700,000 »
l—iipo:cqucs, ek » » 730,000 »
1918
Eebe-Werft A -G.
in Hamburg. . » »  4.500,000 »
Schiffswerlt in
Nordenham. . » »  5.000.000 »

Deutsche Schiffs-
werft A. G. in

NVIsHIaE e e » » 8.000.000 »
Tritonwerke A.G.

in Lubeck . . » »  1.000.000 %
Weveinigte Elbwerf-

te in I-Tumbur;_;. » » 2500000 »

Securitas Werke,

A. G. fir Schiffs

und Maschinen-

bau Hamburg

am Elbe . . . » Sh L
Eisenbeton-Schif-

flam- A= G.-in

Hamburg. . . » »

o)

000,000 b

000,000 »
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UN IMPORTANT SERVEI MARITIM DE GUERRA

A titol d'informacié i perqué encaixa perfec-

tament en el marc
d'aquesta revista, re-
produim algunes fo-
tografies d'una de les
tantes manifesta-
sions de l'ingeni hu-
ma, esperonat per la
necessitat imperiosa
de véncer en la 1lui-
ta de vida o mort
que havem presen-
ciat i que suara ve
de finir.

Entre la costaan-
glesa i la francesa,
des de fa tres anys,
un servei de grans
“ferry boats'* desti-
nats al transport de
material pesat. per-
llongant a través del
Canal de la Manxa
importants linies de
ferrocarril proce-
dents de les factories
de guerra de I'An-
glaterra i enllacant-
les amb vies de co-
municacié en terres
de Franca, mantenia
amb els fronts de
batalla una comuni-
cacid rapida i cons-
tant, que permetia
la quasi permanent

pas desconeguts
abans de la guerra,
pero per aquell
temps no sels hi
havia trobat més uti-
litat que la del trans-
port de passatge i la
d'enllag, conduint
els trens de l'una
banda a l'altra de
llacs i rius en les
linies interiors.

Un gros inconye-
nient per l'aplicacid
de dit sistema en el
mar, ha estat el de
la diversitat de ni-
vells produida per
la marea, desnivell
d'importancia en el
cas que'ns ocupa;

Vista del Ferry des del pont

perd finalment ha estat vengut tal desventatge per

mitja d'un pla arti-
culat permetent en
tot moment la co-
nexio de les vies ter-
restres amb les del
vapor.

En la coberta de
cada un dels tres vai-
xells, (que era el
nombre utilitzat en
el seryei de referen-
cia), hi van exteses
quatre vies perme-
tent cabuda a igual
nombre de trens,
amb un conjunt de
54 grans vagons.

[nitil fer esment
del gran estalvi
d'energies i de
temps, obtingut per
aquest procediment.
No hi ha més que
considerar, les po-
tents grues que hau-
rien estat necessaries
d'haver-se hagut de
fer el transport dels
grans canons i de-
més material de di-
mensions extraordi-
naries pel procedi-
ment ordinari de la
navegacio; ultra aixo

alimentacié del diposits d'ar- els transbords consegiients, les dificultats d’estiba en
tilleria i de municions. Els “ferry boats** no eren les bodegues dels vaixells, Ia lentitud d'aquesta ope-

Coberta del Ferry. — Un fren milifar

racid i per tant el
temps precidsesmer-
sat, el nombre con-
siderable de bracos
que haurien calgut i
la quantitat de to-
nellatge que hauria
requerit el servei
quasi permanent
que feien indispen-
sable les necessitats
de la lluita.

Tots aquests in-
convenients foren
venguts pel sistema
a que fem referen-
cia i les operacions
d'amarra, desembarc
dels vagons proyi-
nents del front con-
duint material ave-
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riat i usat, embarc dels quatre trens abarrotats de ge de guerra, no és necessari ponderar-la. Obtin-
material nou, desamarra i sortida cap a l'altra ban- gué I'éxit més complert. S'ha conseguit d'ella el
da, s'efectuaven invariablement en el brevissim plag rendiment en rapidesa que se'n esperava. Ara
maxim de 20 minuts quant al seu valor
irequerien toteselles comercial, ja és més
un nombre insigni- problematic el seu
ficant d'operaris. resultat.

El lloc denlla¢ En la guerra el
d'agquest servei a fi primordial perse-
I"Anglaterra, és guit, és el major
Richborough, nom aprofitament pos
que prengué d'un sible del factor
vell castell solitari temps. Tots els
situat prop de la altres aspectes, que-
desembocadura de den rellevats a se-
un petit riu al Sud gon terme. Pero la
de Ramsgate. Alli empresa considera-
aon tres anys enrera da en l'aspecte co-
no hi havia més que mercial, ja no és ra-
una gran extensio de pidesa la finalitat
terreny fangés, s'hi que’s persegueix, si-
construiren en breu no el major rendi-
periode de temps ment economic pos-

immensos molls per sible, obtingut pel
damunt dels quals Les magquines a la coberta del Ferry. maxim aprofitament
s'hi extengueren de la capacitat del
moltes linies férries i s’hi construiren grans magat- transport dels vaixells. EIl transport per aquest sis-
zems i tallers. tema, significa la limitacio de la capacitat dels vai-

Pel canté de Franca l'enllag s'etectuava a Calais xells destinats en aquest trafec, i regoneix com a con-
o Dunkerque, con- seqliencia llogica

una disminucié im-
portant en llurs ren-
diments d'explota-
ci6. Per a nivellar
aquell déficit es ne-
cessita recorrer a un
augment considera-
ble del cost de
transport que no po-
drien soportar les
mercaderies pesades
o voluminoses que
constitueixen la es-
pecialitat del trafec
que considerem.

L' anul-lacié de
les despeses de carre-
ga i descarrega no
signifiquen en molt
la dita compensacio,
i pels motius ante-

tinuant els trens des
d'aqui, directament
vers les zones de
combat,

Aquesta organit-
zacid es mantingué
SCI'I'IPT'C en tan ;{I'ZITI
Secret, que jamai so-
fri cap atac aeri, i en
les continues traves-
sies del Canal de la
Manxa, unicament
una vegada es vegé
obligata defensar-se
dels atacs submarins
un dels vapors, es-
quivant el perill va-
lent-se de la defensa
propia composta per
potents peces d'arti-
lleria de que anaven

Conexid del Ferry amb les linies ferresfres.

proveits. El vyiatge riormentexposats no
el realitzaven sempre sols, i per tan sense la custo- pot ésser de resultats poc prictics l'adaptacié dels
dia de vaixells de guerra. “ferry boats'* al trafec comercial.

La valta de la empresa considerada com a utillat- ricarp CARBONELL
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LES DRASSANES

Les drassanes «B. B. G.», situades a la platja de
can Tunis, ocupen un espai d'uns 10,500 metres
quadrats amb 185 metres de zona litoral. Estan
proveits de tota la maquinaria necessaria per a una
explotacié d'aquest cardcter, serres per a grans
troncs, perforadors eléctrics, regeneradors, etc. Tot
va mogut per motors independents.

La factoria té ferreria naval, amb llurs seccions
de forja, ajustatge i galvanitzaci6.

Taller d'ebanistaria per a I'amoblament, cam-~
bres i. en general, per a tot I'equip dels vaixells.

Motoneria i fabricacié de cables per a la jarcia;
estufes per a la dissecacié i curvatura de la fusta.

L’oficina técnica i sala de galips ocupen el pri-
mer pis del taller de fusteria mecanica i suficient-
ment espaiosa per a permetre el tracat al natural
dels vaixells.

S’estan construint actualment tres pailebots. un
dels quals és ja enllestit completament. Tenen
unes 200 tones i porten motor auxiliar. Son tipu
«Urca», molt conegut al nostre port per visitar-nos
els procedents d'Islandia.

Aquests vaixells s’han construit seguint en tot
les regles del «Bureau Véritas» i seran classificats
amb lletra de primera classe per 12 anys.

El croquis que ens ha facilitat el nostre amic To-
rrescassana, autor del projecte, déna idea de la dis-
posicio i distribucié del seu interior i aparell. Els
detalls i dimensions generals sén: eslora total, 24 me-
tres; eslora entre p. p., 22 metres; maniga, 6'go;
puntal, 2'70; cirrega, unes 200 tones; motor de 5o ca-
valls i velocitat 6 a 7 milles.

So6n de linies plenes, pocs llancaments i poca as-
tella morta. Com que'l vaixell de vela marxa in-
clinat, les linies estan estudiades per a que'l seu
centre de sistema no variin molt al pendre diverses

* CATALUNYAIMARITIMA

‘“ B.




CATALUNYA MARITIMA 43

. G.°° DE BARCELONA

SUFERILN DL VELANEN

o riee

4

—F g Fapers .‘;n'a',r.f
N
“

Trunpuilsi

e
1w 4o g TRI 42,

\ Sropued LTS Maendes {
\ Nager L)
Larandaiors i

Hesens daxr
Laranaiedess. __fUFL
Jied 220

Burdes yrlantr

LANE TRE METINE,
Pdee. Haper
J"{:{dﬂ' of .

Alawber padamcrae
nmrre ponity e dingeeddie $0Z peven™
Loips Fr ovsnires plarcer 4426 it

ade S IHEH

I ran
L{}

H &

ZUMENGITNES

indicacions. lLa maniga fa que puguin aguantar el
velam amb fortes brises i navegar sense lastre, i
el repartiment de l'espai de velam (256 metres) en
tres pals el que puguin ésser tripulats i maniobrats

B Sories |tk amb molt poca gent.
Bodeiin 2 . . . .
Hanitc 30,4 A la proa hi ha el ranxo per a la tripulacié amb
sanres cois abatibles per a quatre homes i separat de la bo-

dega per a carrega per un manpar completament
estanc.

A la popa i formant un saltet de 50 centimetres,
hi ha la cambra per al capita, contramestre i ma-
quinista (motorista). El quarto de maquines amb
ventilacid i veritable independéncia.

La petita cambra ¢és un prodigi d'economia d'es-
pai i suficient per a allotjar amb comoditat quatre
persones. Té salé menjador i diversos panyals per
a proveiments, velam i cordatge. La decoraci6 €s
senzilla, més propia d'una embarcacié de recreu que
d'un pailebot de cabotatge.

La cuina i jardi s'instal-Jaran seguint I's i cos-
tum en aquesta classe d'embarcacions independents
ia coberta.

Després d'aquesta lleugera descripci6 i per l'im-
pressi6 treta de la visita, és que, sigui per les exi-
gencies del reglament del «Bureau Véritas» o pels
coneixements dels constructors i projectista, els
pailebots son molt solids i sense cap mena de dub-
te una de les millors produccions del nostre litoral,
model entre els de la seva classe i dimensions.

La propietat d’aquestes drassanes és d'uns co-
merciants residents a Madrid. els quals explotaran
aquests tres vaixells pel seu compte. El primer es
dira Benigno Bueno, nom del principal soci de la
Companyia. Regenten les drassanes l'oficial de

la Marina Mercant don R. Tapies i el mestre Jau-
me Moncerda, cap dels tallers.
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EL TONELLATGE MONDIAL

L’AVENIR DELS NOSTRES NAVILIERS

Davant el moment trascendental que passen
actualment les qiiestions maritimes es suma-
ment interessant endevinar o conéixer l'actitut
dels nostres naviliers en relacié amb la lluita
que tots els paisos es preparen a empendre per
a obtenir la mateixa importancia comercial
d’abans la guerra o augmentar-la si és possible.

Tots els Estats han sofert prou en pérdues
navals per que cap d’ells pugui aixecar-se avui
com a ¢ampid absolut de 'humanitat. Si bé la
potencia maritima d’uns i altres té grans oscila-
cions, no és menys veritat també que les neces-
sitats de cada hu presenten variants tan signifi-
catives com en la potencia de tonellatge. L'in-
terées del moment esta concentrat, doncs, en
I'acert que cada pais tingui en la distribucié de
la flota disposable per a que amb ella obtingui
tots els fruits possibles.

Pel que respecta els Estats victoriosos, An-
glaterra, Franca, Italia i els Estats Units, tan bon
punt firmada la pau, rependran els serveis ma-
ritims amb una gran poixansa.

Els Estats Units especialment es troben amb
que, al deixar les armes, tenen més potencia ma-
ritima mercant que abans la guerra; i veurem
com tot seguit s’apressen a establir serveis que
fins ara mai havien realitzat, serveis que'ls posa-
ran en comunicacid amb tot el mon, sortint del
cabotatge, que com norma principal realitzaven.

Franca 1 Italia no és possible que durant
molt temps puguin proveir-se per llurs mitjans
propis de la marina que han perdut. Pero és
indubtable que la possessié provisional de la flota
alemanya els compensa bon xic; i com que és de
creure que aquesta possessio es perllongara per
temps, podran embestir amb més o menys
dificultat llurs serveis necessaris, molt ma-
jors que abans de la guerra, si es té present que
hauran augmentat [lur influéncia en altres te-
rritoris estrangers, principalment als paisos
orientals.

Anglaterra és, tal vegada, la que es posara des-
seguida en condicions d’esdevenir el campid
mondial de la navegacid, no tant solament per
la quantitat del seu tonellatge, sin6 per la quali-
tat, puix essent el pais productor és de creure
que es reservara en primer terme els vaixells
de nova construcci6.

No es pot preveure, per ara, la futura activi-
tat d’Alemanya, i creiem que tant Grecia com la
Sud-Eslavia. a pesar de la necessitat imprescin-

dible d’esdevenir potencies maritimes, toparan
amb greus dificultats per a poder-se proveir de
vaixells. Sud-Eslavia podra comptar, perd,amb
excel-lents unitats, que li seran segurament re-
servades pels al'liats, puix encara que abans la
guerra constaven com flotes austriaques, els ve-
ritables possessors no eren austriacs.

Quant als paisos neutrals, no hi ha que con-
fiar gaire amb llur vida esplendent en materia
de marina mercant. Tots han sofert perdues
considerables de la flota llur, i és molt proble-
matic que durant un bon periode de temps tro-
bin tonellatge disposable en altres
Aquest és precisament el gran problema dels
neutrals i respecte del qual no hi ha pas unani-
mitat de parers. Fa pocs dies, en un diari de
Bilbao llegiem una opinid, que podriem consi-
derar general i autoritzada, referent a la dispo-
sicio presa pel «Shipping Board», dels Estats
Units, el mes de desembre, a conseqiiencia de
la qual els constructors de vaixells mercants
guedaven en llibertat per a poder contractar la
construccid de vaixells de fusta, ja sigui per al
trafec de cabotatge o per a lestranger, sense
necessitat d’obtenir préviament ['autoritzaci6 del
mentat organisme.

I diu el comentarista: «Aquesta disposicio,
que s’ha interpretat com el primer simptoma de
retorn a la normalitat en la industria maritima
nordamericana, no té adaptacio tan ample en el
que fa referencia a la construccio de vaixells
d'acer. Per al trafec de cabotatge, si, pero per a
I'estranger, no.

»Ningl, excepci6 feta dels Estats Units, vol
vaixells de fusta i encara és dubtds que’ls adop-
tin molts armadors nord-americans. S’intenta-
rd d’aquesta manera, utilitzant els immensos
boscs dels Estats Units; establir una competen-
cia mortal per a les industries semblants ale-
manyes, perd aquest no sera més que un dany
temporal.

Cap negociant, fora d’aquell pais, creu en la
progressié d’aquesta mida, tot i considerant que
hagi tingut demanda en alguns paisos estran-
gers, com per exemple Anglaterra, que la «Cu-
nard Line» ha encarregat a Nord Ameérica la
construccio de varis vaixells de fusta, basats en
el que ara es diu «nous principis» técnics, si bé
cal advertir que aquesta ordre ha estat donada
solament per a servir el Govern anglés.

No’s pot, doncs, agrair rés fins ara del «Ship-

paisos.
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pins Board» ianki. Per al trafec europeu in-
ternacional, quelcom, molt poc, hi ha de bene-
ficios. Son artificioses les condicions sota les
quals es basa i s’ha basat aquesta industria, i no
sé com hi han hagut tants «businessmen» que
s’hagin imaginat que la construccid de vaixells
de fusta pugui reviure com industria perma-
nent, sobre fonaments comercials fixos 1 du-
raders.

Dos extrems, al nostre jui, es presenten als
armadors mercants: o s'afanyen a adquirir com
més aviat millor acer per a dotar-ne llurs vai-
xells, 0 han de limitar les operacions de llurs
drassanes al negoci d’apariacions.

Aquesta és, als menys, 'impressié dominant
als Estats Units, principalment als Centres ma-
ritims del Pacific.

I consti que, donades les dificultats de trans-
port, es veuran alli obligats a renunciar a la
construccié de vaixells d’acer, puix, excepcid
feta de Sant Francesc i, en certa manera de
Seattle, les grandissimes distancies d’aquell pafis
per a portar la primera materia, dificulta en ex-
trem la seva recepcio.»

Tal vegada aquesta impressid bilbaina sigui
essencialment practica; potser una mica exage-
rada. Indubtablement, perd, entranya molta
veritat, i cal que’ls nostres naviliers no siguin
massa confiats en l'esperanca de trobar aviat
tonellatge de nova construccié. Primer que
tot cal impulsar les construccions del pais; iés
una desgracia per a Catalunya el que després de
quatre anys de guerra, no comptem amb dras-
sanes preparades per a la construccid de grans
vaixells.

Els constructors del Nord bé s’afanyen a pro-
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duir, pero llur esforg no sera suficient per a do-
nar abast a les necessitats presents. Solament
un pais exportador de vaixells podra obtenir
amb un plag més o menys llarg aquest resultat,
pensant, com és logic suposar, que les noves
construccions seran abans que tot destinades a
armadors del seu pafs.

Davant aquesta situacid, els nostres naviliers
es trobaran altra vegada en la situacié d’abans
la guerra, co és, que la marina que posseiran
no estara en condicions de competir amb la
d’altres paisos per qué els vaixells compta-
ran molts anys d’explotacié i a més estaran
mancats de les qualitats de les modernes cons-
truccions.

EEn general, els nostres naviliers, no tindran
altres ofertes que les de tonellatge que’ls arma-
dors estrangers es treuran per a rellevar-lo amb
noves unitats, i pot esdevenir-se per ells una no-
va situaci6 precaria de la qual eren victimes la
major part de naviliers tant del Nord com del
Mediterrani. La marina mercant espanyola
compta amb bons vaixells, perd aquests sion
extremadament insuficients per a anar a la ini-
ciacid de nous serveis que'ns posarien en comu-
nicaci6 amb nous mercats. Per aixo el nostres
naviliers no han de desconéixer la realitat de
llur problema que és tenir marina amb la qual
poder resistir la competencia estrangera, 0 no
tenir-ne en cas de que’ls vaixells que puguin
adquirir no reuneixin aquestes condicions. El
proveir-se de marina, ja retirada per altres, és
senyal d’inferioritat, i en aquest cas és preferible
poques unitats, perd que tinguin totes les garan-
ties d’éxit en la competencia.

R.

LA D
Un decret important

El marqués de Cortina ha publicat un R. D. en virtud
del qual els agents de Duana i Comissionistes de Transit,
hauran d'ésser fiadors a la Duana de la localitat respectiva.
A la nostra ciutat se'ls assignen 50,000 pessetes de fianca,
quantitat que'ns sembla molt exagerada, tenint en compte
que necessitant altra quantitat igual, al menys, per a rea-
litzar el negoci, molts ,-'\;_;clil:; o Comissionistes es veuran
privats potser de continuar-lo,

Fa anys que’s va dictar una altra disposicié en aquest
sentit i la quantitat que s'assignava eren 10,000 pessetes.

Reunida 1'Associacié d’Agents de Duana, va acordar
fer tots els treballs que calguin per a arribar a la derogacid
o modificacié del R. D. A l'efecte el dia 10 de marg¢ es

celebrarh a Madrid una Assemblea d'Agents de Duana de
tota Espanya,
L'Associacié d'Agents de Duanes i Comissionistes de

UANA

transit, d'aquesta ciutat, amb data 26 de febrer prop-passat
va cursar el telegrama segiient: 2

«Ministre d'Hisenda, Madrid. — Reunida ahir Junta
general Associacié Agents Duanes i Comissionistes transit
Bareelona acorda per unanimitat dirigir-li, enc que respec-
tuosa, la més entrgica protesta per conceptes despectius
per a la classe llangats en preambul Reial Decret 18 actual
reformant article 46 Ordenances Duanes, aixi com per part
dispositiva del mateix, a més d’altres consideracions dife-
rents ordres, per lesionar interessos legitimament creats
a l'empar estat de dret. Procedeix i avencem peticid dero-
gacid o modificacié del dit Reial decret. — President,
Arnau.

Heu's-aqui el text integre del R. D. de 18 de febrer, del
ministeri d'Hisenda:

«L'article 46 de les vigents ordenances de Duanes, que-
dara redactat en la forma segiient:




_l"}

»Article 46. Per a ésser Agent o Comissionista dels que
a les Duanes realitzen operacions per compte d'altra perso-
na, es necessita reunir les condicions seglients:

»ier.  Tenir al menys l'edat de 23 anys.

»aon.  Estar inscrit a la matricula industrial de la loca-

litat, pagant la quota corresponent, i

»3er.  Haver constituit fianca a la Caixa de Diposits o
en les del Bane d'Espanya en efectiu metallic, o 'equiva-
lencia en valors de 1'Estat al tipu de cotitzacié del dia en
que’s formalitzi la escriptura, a disposicid de I'"Administra-
dor de Duanes respectiu, per la gilantitat segiient: a Barce_
lona, Irin i Port-Bou, 50,000 pessetes. A [l Graode Valén-
cia, Santander i Bilbao, 36.000 pessetes. A Tarragona,
Alacant, Cartagena. Malaga, Cadiz, Sevilla, Huelva, Vigo,
Corunya, Gijon, Valéncia de Alcintara i Badajoz, 25,000 pes-
setes,

A San Sebastian, Almeria, Mallorca, Les Palmes; I
Santa Creu de Tenerife, 15,000 pessetes. A les altres Dua-
nes habilitades per al comerg d'importaci6é i d'exportacié
d'articles subjectes al pagament de pes-
setes.

»Els comerciants i industrials establerts a les poblacions
en les quals hi hagi Duana que's dediquin amb preferencia
o0 exclusivamenta rebre géneres de I'estranger i reexpedir-los
a l'interior del pais o viceversa, seran considerats als efectes
de prestacié de fianca com Comissionistes o Agents de
Duanes, encara que aquelles operacions les facin en nom
propi i siguin matriculats en qualsevol de les tarifes de Ia
Contribucio corresponent.

drets, 5.000

»La variacié anterior comencara a regir des de primers
d'abril de I'any corrent, procedint-se per les Duanes, passat
que sigui dit terme, a no admetre en l'exercici de Ilurs fun-
cions els Agents de Duanes o Comissionistes que no ha-
guessin donat compliment a les disposicions anteriors».
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Els paquets postals

Per R. D. del dia 19 de febrer, el ministre d'Hisenda
disposa ¢o que segueix: \

«l.es mercaderies procedents de l'estranger contingudes
en fardos de pes igual o inferior a cinc quilos, el despatx
rapid dels quals fou establert a les Duanes d'lrin i Port-
Bou, amb data del 6 de setembre de 1903, es presentaran al
pagament a partir del dia 1er. d'abril proxim, acompanyades
d'una declaracié expedida pel remitent del paquet, en.la
qual s'expressara el pes net, la classe i la materia dels pro-
ductes continguts en ell, de manera analoga com ve
fent-se dita formalitat amb els paquets postals, el despaix
dels quals corre a carrec de les companyies ferroviaries;: al
temps del despatx s'estampark en dita declaracid, de puny
1 lletra del vista actuari, el niimero del talé en el qual cons-
tin liquidats els corresponents drets, i s'unird com justifi-
cant a la fulla de ruta de referencia.

[La manca de dita declaracid anul‘larh els aventatges in-
herents al régim de pagquet comercial, i les mercaderies
contingudes en aquell seguiran el tramit ordinari mitjansant
la presentacié de declaracions de la Serie B. niimeros2 i 3.

Es complirh amb la major rigorositat l'ordre de la re-
gla 6. de la disposicid establerta en 6 de setembre de 1go3
respecte a unir al tald de facturacié de dits paquets el rebut
que acrediti el pagament dels drets corresponents; la manca
de dit justificant en la ruta del paquet descoberta pels ser-
veis de Duanes dels punts de desti es considerara compresa
en el cas tercer de l'article 8." de la llei de 3 de setembre
de 1gog.»

Aquesta disposicié ha mogut moltes protestes a Port-
Bou i encara que tingui més importancia per terra que per
mar, afecta també els Agents de Duana d'aqui. Segura-
ment que la derogacié o modificacid d'aquest R. D. figu-
rark entre les gestions que s’han emprés tots els Agents de
Duana d'Espanya per a obtenir la derogacid del R. D. de la
fianga.

NAVILIERS

I MARINERS

LES ASPIRACIONS DEL PERSONAL MARITIM

El Montepiu Maritim Nacional

El dia 8 d’aquest mes es va celebrar a Madrid I'"Assem-
blea de constitucid definitiva del Montepiu Maritim Nacio-
nal, a carrec de I'lnstitut Nacional de Previsio.

Varen assistir a l'acte representants de les Associacions
de Capitans i Pilots de Bilbao, Barcelona. Gijon i Santa
Creu de Tenerife: de les Associacions de Maquinistes Navals
de Bilbao, Barcelona, Cadiz i Gijon: **Comite Nacional de
de La Coruna; “*La Unid Maritima*®, de Gijon; **L.a Naval®*,
de Mariners, de Barcelona; *‘Despertar Maritim*', de La
Coruna; **La Razon'', societat de mariners, de Valencia;
“Els Estibadors i Pescadors*, de Vigo; *‘Sindicat de Fonda
Maritima**, de Barcelona i **Unio de radiotelegrafistes .

Les representacions de Barcelona varen proposar 'ajor-
nament del funcionamentdel Montepiu mentre no s’obtin-
guin de I'Estat els subsidis necessaris per al millor compli-
ment de la finalital d'aquest organisme.

Va acordar-se que |'ajornament fos d'un any.

Les conclusions presentades al Govern pels represen-
tants mariners i el conceller de 'Institut Nacional de Pre-
visio, senyor Maluquer, diuen que's faci efectiu i s'ingressi
al Montepiu l'import del 4 per 100 de les primes que’ls

armadors no han satisfet durant la guerra; que's procedeixi
a la renovacio dels reglaments dels ports i a la modificacié
de les tarifes s'imposi sobre aquestes un tant per cent per
tona per al Montepiu.

També es demana que s'estudii la forma de crear un
impost sobre 'ls coneixements d'embare i que's disposi pel
Govern l'obligaci6 dels naviliers de contribuir al soteniment
del Montepiu amb quantitats proporcionals a llurs benefi-
cis; una pesseta per cent tones de carrega i quinze, deu i
cinc céntims sobre els passatjes de primera, segona i tercera
classe.

Finalment es diu que un cop obtingudes les mentades
concessions, es derogul el R, D. gue autoritza el funciona-
ment dels Montepius particulars amb els eabals proce-
dents de les primes a la navegacié i a la construccid. i que
tots els cabals que posseeixin passin al Montepiu Nacional,
amb transferencia delsdrets al personal inscrit als mateixos.

La reglamentacid del treball als vaixells

La Reglamentacid del Treball als vaixells, ¢s, tal vegada,
la gestio de més trascendencia que han portata Madrid les re-
presentacions maritimes. Amb una unanimitat exemplar,
capitans, pilots, maquinistes, personal subaltern i radiote-
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legrafistes, han presentat a la ponencia del Senat el projec-
te, que conté la jornada de vuit hores; les hores extraor-
dinaries hauran de pagar-se a doble preu, no podent passar
de quatre, excepte en cas de forea major. Es sol-licita un
mes de llicencia cada any per als capitans i pilots. En cas
d'ésser despedits sense causa justificada, volen que se'ls
aboni el sou del mes comencat i el del segiient.

Modificacid de la llei de contractacié de dotacions

Tenen interés els mariners en la giiestio de competen
cia dels Tribunals per a la resolucié de les giiestions civils
que sorgeixin amb els naviliers per contractes i accidents
del treball. Fins ara la competencia d’aquestes qlestions
correspon al Tribunal Industrial, perd el desconeixement
dels problemes maritims per part dels Jurats que consti-
tuiexen aquest organisme, ha estat causa de molts errors en
perjudici dels litigants, tant pels naviliers com pels obrers
que reclamen.

Es tracta, doncs,
de dotacions en el sentit de la instancia presentada al Cap
del Govern en la qual es proposa:

Sostreure del Tribunal Industrial el coneixement de
les qliestions eivils que sorgeixin entre armadors | mariners
de 1otes categories, per rad de contractes i accidents del
treball.

Que 's modifiqui la llei de contactacit de dotacions del
18 de Novembre de 1gog en el sentit de sotmetre ¢l coneixe-
ment dels mentats assumptes al Comandant de Marina en
el cas de no haver-hi lloc a I'avinenca de que parla.

Que se segueixin els tramits senvalats per a dites qlies-
tions al Tribunal Industrial respecte a la presentacio i re-
daccid de la demanda.

Que amb el Comandant de Marina formin part del Tri-
bunal dos armadors i dos mariners de la categoria del qui
reclami, els quals seran designats per les societats respecti-
ves uns i atres.

Que per al coneixement, veredicte i sentencia es seguei-
Xin tots els tramits senyalats per al Tribunal Industrial,
tenint forga executiva la sentencia des del moment d'ésser
dictada.

Que a la expressada llei de contractacid de dotacions es

de reformar la llei de contractacid

fixi concretament que queden compresos en llurs beneficis
des del capitd fins I'Gltim tripulant del vaixell.

Que se senyali el pagament de dietes com al Tribu-
nal Industrial als armadors i mariners que actuin de
vocals.

Que aquests judicis solament tinguin lloc a les coman-
dancies de Barcelona, Cadiz. Corunya. Gijén i Bilbao, es-
tablint les zones que comprenguin dites provincies mariti-
mes per a senyalar ¢l lloc de la competencia o sigui el del
contracte o el del domicili del demandat.

La Junta Consultiva

Devant les eleccions anunciades pel mes de Marg, dels
cirrecs que constitueixen la Junta Consultiva de la Direccio
General de Navegacio i Pesca, els representants del perso-
nal maritim en llurs reunions privades, celebrades a
Madrid, varen acordar no pendre cap decisid referent
a laugment de llurs representants en dit organisme
oficial.

Darrerament, en una de les tiltimes sessions de la Junta
Consultiva, es va produir una mocio, ja presentada fa qua-
tre anys pel personal maritim, demanant que fos el mateix
el nimero d'oficials patrons que el d'obrers en actuacid,
perd no stha prés cap resolucid en l'esmentat sentit, perqué
¢§ suposa que essent el caracter de la Junta, com el seu nom
ho diu, marcadament consultiu, qualsevol acord que arri-
bés a lesionar interessos d'una de les parts hauria d'ésser
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sancionat pel Ministre de Marina que ¢és ¢l qui, en tot cas,
ha de resoldre en definitiva.

Malgrat aixd, els mariners, deixant ara en silenci tan
important qliestié, sembla que tornaran aviat a fer sentir
llur expressat eriteri.

L’espionatge

L'any passat, quan anaren a Madrid diverses entitats
maritimes per a demanar a l'ex ministre Sr. Ventosa les
assegurances per accidents de guerra, es va plantejar a.
Govern la situacié de molts oficials de la marina mercant
espanyola que havien estat expulsats de Franga per denun-
cies d'espionatge, les unes fogamentades i les altres degudes
a venjances o a ordres mal enteses.

Els comissionats varen interessar una revisio de les dis-
posicions del Govern {rancés, a fi de que poguessin embar-
car els oficials que no haguessin realitzat cap acte dels que
se'ls culpava.

Actualment, en la visita efectuada pels mariners que’s
trobaven a Madrid al comte de Romanones, s’ha reprodiiit
aquesta peticid fent-la extensiva al capita d'un vaixell bilbai
qui ha estat detingut a un port d'Argelia fa poes dies, per
efecte d'una delacio.

LAREQUISA DE VAIXELLS

Nos'ha avencgat rés en la gtiestié de les modificacions que
calen fer en la requisa de vaixells.

El ministre no dona temps als naviliers ni de celebrar
llur Assemblea a Madrid, que ja sorti amb el R. D. requi-
sant les 150.000 tones amb desti als serveis de blats, car-
bons estrangers | del pais, aixi com per a la importacio
d'altres matéries que, en un moment determinat, consideri
precises el ministre de Proveiments.

Perd en aquest R. D. no s'especifiquen les condicions
sota les quals es faran aquests serveis: ¢o €s, nolits, i si han
d'estar subjectes als coeficients de navegacié o bé si el
Govern els contracta lliurement amb els naviliers. En rea-
litat aquesta requisa es fa per a I'importacié de blat, per
qué pel que atany el transport de carbons, les companyies
interessades contractaran desseguida lliurement. Com pot
suposar-se que paguin un nolit més alt que el dels vapors
estrangers que porten carbd anglés de 6o a 65 xelins la
tona? Serh a preu més baix la tarifa que faci el Govern
per als transports requisats? Ja ho veurem.

Coincidint amb la publicacié del mentat R. D., es cele-
brava a Bilbao una reunié de naviliers del Nord per a can-
viar impressions respecte la requisa de vaixells. S'acorda
en dita reunid telegrafiar a les Associacions de naviliers,
invitant-les a una reunid a Madrid, en la qual sembla que
varen posar-los a la consideraci6 llur una proposicié que es
presentaria al Govern, segons la qual es lliuraria la marina
mercant de les restriccions a que actualment esth sotmesa,
podent, no obstant, el Govern disposar dels vaixells que
necessiti, a base de que siguin els armadors els que facin la
designacio.

L’Associacié de Naviliers del Mediterrani accepta el
convit i una comissié ana a Madrid per a tenir reunions
en les quals es tracth de la proposicid dels naviliers del
Nord 1 de les deficitncies gque sobre la seva aplicacié en-
tranya el darrer R. D. del ministre de Proveiments.

Al tornar de Madrid els delegats de la nostra Associacid,
convocaren una reunid per a canviar impressions després
de la qual marxaren novament, trobant-se amb la dimissio
del senyor Argente i el nomenament del senyor Rodriguez,
La dificil situacid politica del govern ha contribuit també
a que les gestions no podessin donar-se per acabades.
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ELS PORTS

BARCELONA
Yaga dels obrers del moll

El dilluns, dia 24 de febrer, els obrers carregadors ides-
carregadors del moll, associats al Montepio de Sant Pere
Pescador, es declararen en vaga degut a que'ls caps de
colla no podien accedir fins a primer de marg a les recla-
macions dels obrers sobre augment de jornal,

La vaga dura dos dies, i a pesar de que'ls caps de colla
no tenien encara la conformitat de totes les entitats interes-
sades en l'elevacid de tarifes que significava 'augment de
jornal, donaren fi a la vaga concedint als obrers les millo-
res demanades, que s6n: jornal de dia 12 pessetes; jornal de
nit o dia festiu, 24 pessetes; hores ordinaries, 2 pessetes:
hores extraordinaries, 4 pessetes.

LES DRASSANES
CADIZ

A Cadizs’han efectuat les proves del nou vapor **Gadir**,
primer dels construits a les drassanes d'enga que les com-
praren els senyors Edrevarrieta i Larrinaga.

Les proves donaren resultats excel-lents. El **Gadir**,
un cop hagi netejat el pla, fara el primer viatge. ananta
Anglaterra.

Actualment continua la construccid a les mateixes dras-
sanes de 4 vapors de 6oo tones, i aviat es comencard la
construccio de dos vapors de més de 7000 tones.

ROSES

S’ha botat a aquesta platja el pailebot ‘*Vila de Roses'’.
construit pels senyors Seseras, Guitart i Pujol. L'acte va
tenir lloc el dia 26 de febrer i dona excel-lent resultat,
Aquest pailebot és d'unes 350 tones i sembla que'ls seus
propietaris, els senyors Josep Rahola i Joan Ribelle, pensen
encarregar-ne d'altres als mateixos constructors.

VARIA

El Vapor espanyol “*Dick*t, ex **Tavira‘’, te les seglients
Caracteristiques; Eslora 47'80 metres, Mdniga 8'74 metres,
Puntal 4'78 metres.

Tonellatge 333,29 net, i 683,29 brut

Forga de les maquines, 376 cavalls indicats, i g4 cavalls
nominals.

Cami 7 i 1]2 milles, hora.

Construit a Rottéerdam (Hol-landa), en 1906, com a ga-
barra i reformat a Bilbao, per la Societat *"FEuzkalduna®*,
en 1918,

Armadors “Gutierrez & Otero*’, de Bilbao.

Consignataris, ‘‘Pujol-Velloso**, de Barcelona.

MARINA MERCANT

L'arqueix de vaixells

Una R. O. del Ministre de Marina, del 8 de febrer, dis-
posa go que segueix:

« Vistes les dificultats d'interpretacié sorgides per aplicar
el punt quart, de l'apartat B, de l'art. 31 del vigent regla-
ment d'Arqueig, i tenint en compte el que hi ha previngut
sobre el particular en el reglament anglts, redactat pel
Board of Trade, al qual precisa amotllar-se el d'aquf en
virtut del conveni existent amb la Gran Bretanya, s'ha dis-
posat que el referit apartat es consideri redactat com segueix:

4art.  Lesrestriccions que per a l'espai principal de ma-
quines i calderes quedin referits als paragrafs anteriors, no
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son aplicables als remolcadors ni als vapors que's dediquen
a la pesca amb aparells de rastreig, ni als iats, per que
segons l'article 34 d'aquest mateix reglament, totes aquestes
especies de vaixells no tenen limit per als descomptes per
aparell motor, mentre que exclusivament es dediquin als
serveis indicats, puix si en qualsevol ocasié s'utilitzessin
per al transport de carrega i passagers, haurien d'esser-los
aplicats les reterides restriccions.

Tampoc seran aplicables les restriccions indicades al
paragraf anterior els vapors d'helix o rodes que a sol'lici-
tacid de llurs armadors, la direccié general de Navegacid i
Pesca Maritima autoritzi que se'ls faci un descompte total
per aparell motor, de 32 per 100 si sén d'helix i 37 per 100
si son de rodes».

MISCELANIA

FRANCA
El transport de carns de I'Argentina

A Franca es desenrotlla cada dia mdés el transport de
carns de I'Argentina per mitja de vaixells frigorifics. Ara
mateix, durant la guerra, no ha cessat aquest transport i
esta en cami d'ésser augmentat considerablement.

Entre els grans vaixells botats a l'aigla recentment, hi
han els transatlantics frigotifics Belle Isle, de 16,285 tones
de desplacament; Aupigny, de 16'205; Casamance, de 16,000:
Désirade, de 16,0007 D'Entrecasteaux, de 16,000; Adrar,
de 11,000 i altres, com el Boulé, de 11,000 i el Forbin,
de 13,051, que estan construint-se.

Tots aquests vaixells perteneixen a la important com-
panyia francesa de navegacié Chargeurs Réunis. El pri-
mer que surt cap al Rio de la Plata és el Belle Isle, amb
carregament de mercaderies generals. T¢ capacitat per a
transportar tres milions de quilos de carns congelades 1 sub-
productes frigorifics. Es de més tonellatge que’ls grans
vapors Malte, Ceilan i Quessant, de la mateixa companyia
que ja fan el servei Havre-Rio de la Plata. Desprésdel Be-
lle Isle hi arina el Aurigny.

No hi ha dubte, doncs, que l'exportacié de productes
frigorifics dels paisos del Plata, pendrd una gran extensio
d’aqui poc temps, puix a més dels vaixells de la companyia
Chargeurs Réunis ¢s posaran a fer el mateix trafec molts
vapors mixtes que estan en construccid en drassanes fran-
ceses i japoneses.

AGENCIA GENERAL DE DUANES

J. BRUGUE i FILLS
Josep A. Clavé, 51 — Telefon 4065 A.
Cases a Port-Bou | Cerbére — Conslgnacions, Exportacid, Importacid

3 MARTIN, sS. en C.

AGENTS DE DUANA i CONSIGNATARIS
AMPLE, 3 i 32 — TELEFON 5292 A.

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS INTERNACIONALS
DUANES — TRANSITS
J. PALAZON, S. en Cia.
Josep A. Clavé, 3 — Teléfon 1939 A.

P. GALLASTEGUI,

Ship-Chandler Furnish all hinas Proveidors de flofa classe de
of provisions at the most queviures per a vaixells
moderafes [rices. —

Carrer de la Mercd, niam. 17 - BARCELONA

S. en C.

MAJO 1 PIE
CASA PROVEIDORA DE VAIXELLS

VINS | VINAGRES de totes classes
ESCUDELLERa, 46

LICORS,

Gt
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SITUACIO DE VAIXELLS

ARMADORS
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»
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»

»
»
»
»
»

»
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»
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»

5

»
»
»

»
»
»

>

»

Companyia Transmediterrania — Barcelona

. Capitdn Segarra.

1. 1. Sister.

J. B. Llovera .
Sagunto.
Vicente LLa Roda
Villarreal . . .
Delfin.

V. Puchol.

A. Lézaro,
Gral. Fernandez
Silvestre. .
Teodoro
rente. .

L.l1o-

Cabanal .
Hespérides. .
Reina Victoria .
Atlanters e i =
ALTColat SEs s
Barceld .
Grao:s sl
Jorge Juan. .
Espafioleto .
Thuria .
Tordera.
Torreblanca. .
Comercio .
Cullera . . . ...
Juan de Joanes.
Cirilo Amorés. .
S. Giner.
Marq. del T'uria.
Poeta Querol . .
Roger de Flor. .
Rius y Taulet.
Navarra..
Castilla .
Andalucfa. . .
Gatalufia . . s
Aragon
Ausias March.
Canalejas .
Jativa . .
ABIERE (il e g e K
Tambre.
Antonia.
C. Sorni.
Ruiz Capdepdn.
Peris Valero. . .
Pérez Pujol.
Vicente Ferrer .
Jacinto Verda-
auer. :
Juan Maragall. .
Torras y Bages.
Gandia. .
Marqués
Campo .

del

a \“l_L:(I.

» Malaga.

» Algeciras.

de Alacant a Valéncia.
a Cadiz.

» Canaries.

» Larache.

» Valéncia.

» Barcelona.

» Algeciras.

a Ceuta.

» Canaries.

» Cette.

de Canaries cap a Cadiz.
» Oran cap a Cette.

a Vigo.

» Cette.

de Vigo cap a Villagarcia.
a Valéncia.

de Musel cap a Malaga.
a Bilbao,

» Port-Talbot.

» Gandia.

de Valéncia a Alacant.

» Tarragonaa Orreglia.
a Anvers.

de Sevilla a Canaries,

a Barcelona.

» Cardiff.

de Valéncia a Anvers.

» de Burriana cap a Liverpool.

a Cette.

» Lisboa.

» Coruna.

» Vigo.

» Londres.

» Musel.

» Barcelona.

» Cadiz.

» Sevilla.

» Ceuta (d'arribada).
» Barcelona.

» Barcelona.

» Cardiff.

» Valéncia.

» Barcelona.

de Valéncia a Bristol.
a Port-Vendres

de Bilbao cap a Musel.

a Liverpool.

de Valéncia cap a Liverpool.
» Melilla.

a Bilbao.

I
V.

E

»

¥

b

»

»

»

2

»

G

. Manresa.

. Nona.

Pepe. = s v
Pi y Margall
Prat de la Riba.
Romeu . .
Escolano . . . .
Escalante .
Poeta Arolas .
Guillém Sorolla.

Ibarra

Tres For-
AR
Cabo Cervera .
Cabo Menor. .
Cabo Sacratif .
Cabo Blanco
Cabo Carvoeiro.
Cabo La Plata. .
Cabo Cullera .
Cabo S. Vicente
Cabo Penas.
Cabo S. Martin.
Cabo S. Antonio
Cabo Corona .
Cabo Torifiana.
Cabo Roca..
Cabo S. Sebas-
tidn, . .
Cabo Nao.
Cabo Quejo .
Cabo Sta. Pola .
Cabo Higuer. . .
Cabo Prior .
Cabo Roche.
Cabo Silleiro . .
Italica.-. -
La Cartuja .

Cabo

Triana. .

S. A. Navilera Espanyola

Rio Benito .

Cosme

Lola Puigmal.

Joaquina. . .

Conrat Guilemany -
. Cristobal Coldn |

en construccid.
»
»
»
»
»

»

i C., S. en C. — Senilla

de Sevilla a Nova York.
» Nova York a Cadiz,
a Barcelona.

cap a Cadiz.

de Vigo al Nord.

cap a Rio Grande.

a Bilbao.

de Gijon a Santander.
a Malaga.

de Pasages a Bilbao.

» ‘Huelva al Nord.
cap a Villagarcia.

» » Cadiz.

de Santander a Ferrol.
a Barcelona.

cap a Bilbao.

» » Bilbao.

a Barcelona.

» Valéncia a Ponent.
» Sevilla al Nord,

» Aguilas a Ponent.
cap a Valéncia.

de Bilbao a Santander.
a Sevilla,

de Sevilla al Nord.

» Gijon a Bilbao.

Barcelona
sorti de Cette el 1 cap a Barcelona.
arriva el 28-2 a Barcelona.
» » 5a Gijon.
Puigmal — Barcelona
de Agda a Barcelona.

a Barcelona.

Barcelona

Hispania Maritima, S. A. — Barcelona

G. Damiana. . . . l
wi NI =

P. Cristébal . .

» Marieges. . .

»

Marquet. .

sorti el 25 de Malaga cap a Lisboa.
» de Manzanillo cap a Barcelona.

de Alacant a Barcelona.

a Barcelona.

en construceio.
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. Isla de Cabrera .

. Paulina . a Cardiff.
Nuria . de Barcelona a Anvers.
Adelina . , a Cardiff.
Juliana. . de Barcelona a, Anvers.
Florinda. . . . Gotenburg

. Jaume d'Urgell .

. Alfredo . . ...

. Matilde .

. Joven Pepita. . . |

Menorquin . a Barcelona per a entrar Digue. |
Mahén, . de Mahd a Barcelona.
Monte Toro. . » Mhalaga a Melilla.
Ciundadela. » Ciudatella a Alctidia i Mallorca
Puig i Escalas — Barcelona
. G. San Telmo. . | de Barcelona surt prox. cap Oran.
Cambra de Contractacié, S. A, — Barcelona
. Maria . . . . . o| a Barcelona.
.Antonia. . .. .| » »
Vg. del Carmen. | » Torrevella.
|

- Egara . woooen

CATALUNYA MARITIMA

A. Rossell Porta — Tarragona

3

Malvarrosa. .

Enric Freixas — Barcelona
cap a Cette.

» Cette.

» Marsella.

Almazora. . . . »
La Sabinosa. . . »

Lluis Delclaux — Barcelona

Luis. . . . . . .| sortiel 1 de Barcelona a Marsella.

Barcelonesa de Navegacio — Barcelona

Fills de Josép Taya, S. en C. — Barcelona

a Marsella. 1 Il
» Barcelona

» Nova lork.
» Galveston.

Teresa Taya .
M. Arnus. . . . »
Ratan s ol o »
Roger de Lluria. | a Barcelona.
P.Glarls. . . . .| % Gijon.

cap a Barcelona.

G. Aniceto. . . .| a Muros.

Sant Fost . de Barcclona a Kansouville.

Bofill i Otin —

Yarcelona T

La Maritima — Mahé

Isla de Menorca.| a Barcelona.

Manuel Targarona — Barcelona

a Barcelona.

Fill de Ramén A. Ramos — Barcetona

. Ramén.. . . . .| sortl el 23 de febrer per a el Pireo.

Fills d’Enric Gironella — Barcelona

SITITS0" & wieie o] 2 Bareelona,
Bt ot cap a Rouen.
Rita . al Pireu.

Ampurdan . . a Barcelona.

Vit

»

b

»

»

5

b

2

b

3

»

¥

»

»

3
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. Velarde .

.G, Joagquin . . .|

. Manuel Siaba.

. Carlitos .
(6

. Antonio Palau, . |

. Viuda Llusa.
.. Isabel Llus4.

. G. J. Llusa [‘uig|

. Vilasar de Mar . |

Doménec Mumbrii — Barcelona

[.eonora. a Nova lork.

Domingo Mum-

bri . .|  al Pireu.
Antonia M um-
brias . & sorti ¢l 26 de Manila a Barcelona.

Alexandre Linati Jarcelona

.| sorti el 4 de Barcelona a Marsella.

Islenya Maritima — Mallorca

. Rey Jaime I. . .| a Palma.

Mallorea. . » Palma.

Rey Jaime 1 . . » Barcelona
Bellver. . » Vigo.

Balear. . . . .».] » Almeria.
Catalufia . . . .| » Vigo.

Isteio. . . . . .| de Valéncia a Cette.
Lulio, . ... .| a Valéncia.
Ciudadde Palma| » Palma.
Formentera. . .| » Valéncia.

Fabregas i Garcias Jarcelona

. Teresa Pamies .| a Liverpool.
Teresa Fabregas| » Valéncia.
Gelom: s S » Cette.
Vg. de Africa. .| » Barcelona
SUECE L » v » o o - Malcncid.
Manuel Espaliu. | » Alacant,
Manuela Pla . .| » Cette.

Vidua i Fills de P. Nicolau — Baicelona

a Gibraltrar,

Deutsch i C." — Barcelona

. Margarita . a Barcelona.
Luisa . . » Barcelona.
Amelia. . . . . » Tarragona.

Carles Rubinat — Barcelona

a Barcelona.

~ Barcelona

Carles Mallol
de Palamos a Cette.
a Port-Vendres.
en construccio.

G. Angela. . .
Sant Jordi.

Sebastia Robirosa — Barcelona

a Barcelona,

Vidua Llusa i R. Masia, S. en C. — Barcelona

de Barcelona a Nova Orleans.
eap a Nova Orleans.

a Cadiz,

» Barcelona.

de Montevideo a Barcelona.
a Alacant.

Cristobal Llusd .
Iy €. Llusa .
Rosendo Masid.

Emili Consol i C.] Vilassar de Mar

sorti ¢l 28 cap a Cette.




CATALUNYA MARITIMA

Antoni Valls — Barcelona J. Aguilera Villareal — Barcelona

B. G. Angela Baland | a Casablanca, P. Los Amigos. . .| a Barcelona.
P. Virgen del Mar . | » Port-Vendres. .
= Joan Clavera Vilar — Barcelona
Cucurny Germans — Barcelona B. Abel. . . . ...l de Barcelona a Alacant.

B. G. Mazagan. . .|

i Fills de P. Catasiis — Barcelona
N, + e . py .
Companyia General Duanera, S. A. — Barcelona (I:". (P_“:,m TR S :‘i_}ffm'{"!nm' 2l _ .
; 2 Ay 3. G. Pepita . . . .| sortiel 28 de novbre. cap Manzanillo.
P. Milagrosa . . . .| sorti el 1 de Cadiz a Amberes.
V. Marzo. . . . . .| a Barcelona. S. A. de Navegacio «Iberia»
Companyia Pinillos — Cadix B. G. Barcino.. . .| cap a les Antilles.
V. Balmes.. . . . .| del'Argentina a Espanya. Manuel E. Llompart — Barcelona
» [Barcelona: = . . a Barcelona. P Magges Do el
» Cadiz.. © . = =] » |!Habana.
» Conde Wifredo.| » Barcelona. Antonia Pujol Barcelona
» Infanta Isabel. .| sorti el r de I'Havana a Espanya. B. G, losefina Cas-
» Martin Sdenz . . » el 3cap aSud America. tells. o r
» Miguel M. Pini-
llos. . . . . .| de Canarias a Montevideo. Drassanes Minguell, S. A.— Barcelona
#» Valbanera. . . .| a Buenos Aires. P. Solgull. . . . . .| de Cette a Barcelona.
» Golafield . , . J » Mobila a Barcelona.
Companyia Transatlantica — Barcelona Gl Sensab i Eills — Barkelons
V. Alfonso XIL. . .| sortiel22de Corunyacapal'Habanall B G G, Sensat. . .| a Barcelona.
» Alfonso XIII . .| a Bilbao.
» Alicante. . . . .| » Nova Jork. Joaquim Alsina i C." — Barcelona
» Antonio Lépez.| sortiel 26 de Colombo cap a Suez. PullsabeiSeaes Seal
» Buenos Aires. .| a Cadiz.
» Catalufia.. . . .| capa Nova lork. Francesc Pasapera Comas — Barcelona
» Ciudad de Cadiz | el 10 sorti de Cadiz capa F. Pdo. P, Patlitarz <. . ol
» C. Lépez y Lo-
pez . . .. ..| » Barcelona. Comerg i Navegaciéo — Barcelona
» Infanta Isabel de - (€. Amilcar Barca, sorti 3 generde B. A. cap a Barcelona
Borbén. . . .| sortiel 2.de B, A.
» Isla de Panay. .| a Barcelona. Joan Llado — Barcelona
» Joaquin del Pié P. Trinidad Con-
lapoisie e vl »iGadiz cepcién. . . .| a Barcelona.
» Legazpi. ... .| » Barcelona. -
fAR NI ol S Corania: Manuel Jové, S. en C. — Barcelona
» Manuel Calvo. .| » Barcelona. P. Alicante. . . . .| a Mahé.
» Montevideo. . .| » Colon. T ;
» P.deSatristegui | » Barcelona. Enric Formiga — Calella
» Reina Victoria P. Villa de Calella.| de Barcelona a Cette.
Eugenia. . . .| » B. A.
s Reina M.* Cris- Onofre Pont Cadaqués
tinal .. . . .| &l Ferral. P. Valentin. . . . .| » Barcelona.
» Santa Isabel. . . a Cadiz. » San Francisco. . a Port-Vendres.
» Mogador.. <. . .| » Cadiz. .
» M. L. Villaverde | sortiel 12 de Barcelonacapa F. Pdo Fills de Gaspar Matas — Palamos
» San Carlosi, . . » 813 > » B, Teresa; . , .| a Palamds.
» Joven Paquito. .| » Port-Vendres.
Gasoliba i Alvargonzalez, S. A. — Barcelona Ll. Montserrat . . .| » »

€. Viva. . . - .. .| a Barcelona. : ;
: s Pere Gutierrez — Palamds

Miquel Picé Jou — Barcelona P. Ana Marfa. . . .| de Cetle a Barcelona.

3 Ll. Lyeyta. . Algues mortes.,
P. San José de la TR S
Montana le Barcelona a Torrevella P. Maria Gloria.. .| de Marsella a Palamés.
. « « . L [ )¢ v - L i il
o ALt
Construccions i Paviments — Barcelona Baudili Rosas — Palamés
V. Mirotres. . . . .| a Barcelona, P. Atilano Alvarez. |
Goleti i Freixas — Barcelona Miquel Murall — Sant Carles de la Rapita

V. Temerario. . . ‘ a Barcelona. " I.1. Alfreda .

» Juan Graner. . » » » Miguel .
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CONSIGNATARIS

J. Witty y C.a
Kelbergen, sorti el 7
Stampton Roads.

» brasileny Guanabara, sorti el 3 de Barcelona cap a Rio
Janeiro.

V. angles de Barcelona cap a

» » Neuguen, sorti el 22 de Barcelona cap a Brasil.
» noruec 7Terye, de Newcastle a Barcelona. (carbd).
» » Opland, de Cardiff a Barcelona (carbd).

» hol*landeés Hoogoliet, sorti el 8 cap a Castelld,
» noruec Anmemor, a Barcelona,
P n.america A5ua, a Barcelona.

5 » George W. Truitt, a Barcelona.

Mac Andrews y Co.

V. anglés Monmouthshire, sorti 2 Barcelona a Londres.

» » Dee, de Liverpool a Barcelona.

» » Conway, de Londres a Barcelona.

» » Dryden, s'espera sobre el 12 de Liverpool.

» » X s'espera sobre el 10 de Swansea.
Companyia Basc-Catalana

V. espanyol Mikeldi- Chiki, a Barcelona. Surt prop cap

a Marsella.
Ambos, de Barcelona a Bilbao,

Tuzko, S. A.
V. espanyol Arriluce, arriba el 2 a Barcelona de Galveston.

S. Talavera i Fills
V. hol-landés Fauna, sorti el 10 de Barcelona cap a Génova.
» » Medea, sorti el 22 cap a Benicarld.
» noruec Erling-Lindoes, sorti el 19 cap a Burriana.
» suec  Turbinia, arriba 5a Barcelona de Gottemburg,
» hol'landés Uranus, sorti 15 de Ambsterdam a Barcelona.

Villavecchia i C.a M

» »

V. italia Bologna, sorti el 14 de Barcelona cap a Cen-
tre Ameérica.
» » Prineipe di Udine, sortira de Barcelona cap a
Buenos Aires a primers d'Abril.
Ramirez Hnos. i Delgado, S. A.
V. frances Arbousier, a Barcelona.
L. espanyol .Joaquina, a S. Feliu.
B. francesa Bergere, a Barcelona.
V. brasilu Sabara, sorti 15 de Barcelona cap a Nova lork,
» aliat Vega, a Marsella.
Andreu Rosa
V. Rosario, s'espera. Surtel 15.
A. Loverdos
A Andromachis, sortira cap a Pireu.

Brit Germans
Leonor, s'espera.
Presen,al Pireu.
Mariano Sang, de Gijon a Barcelona.

Fill d’Agusti i Puig
José Maria, a Cartagena.
Quaris a Barcelona.

V. espanyol
» »
i »

V. espanyol
» francés

Freixas (Germans

V. espanyol Maria, sorti el 5 cap a Marsella,

» » Hercules,a Barcelona.
» » Union, a Barcelona.
Llagut Maria, a Barcelona.

Casaseca i Suari

V. espanyol Konizesi, a Barcelona.

V. belga [alier, arriva el 8 a Barcelona.
Antoni Pi Campmany

Wil Sendeja, de Barcelona a Anvers.

» Pejia Cabarga, » »

Domenec Cert - (iermans
Concha, sorti el 6 cap a Valéncia.

V. espanyol

Manuel Jover, S. en C.
V. frances Gaulois, a Marsella.

» » Jeanne d’Are, a Celte.
S. A. Blavia
Veler esp. Vicloria, a Port-Vendres.

Pujol i Yelloso, S. A.
V. espanyol Dick, a Barcelona, surt prop al Pireu.

J. Allende i C.a

V. espanyol Agpeitia, arriba el 28 a Marsella,

» » Arangazu, a Barcelona.

» » Mercedes, arriba el 18 a Alexandria.
» » Cresalubi, arribia el 16 a Port Said.

» uruguayo Benjamin, al Pireu,

» » Rio Delta a Saldnica,
» » Campana, a Barcelona.
» » Libertad, a Oporto.

Domenec Mumbrii
V. espanyol Espafia n.” 1, a Barcelona,

» » Onton, a Barcelona.
» » Thai-Aurre,
» » Ibai-Luce,

H. Enberg
V. noruec Fidalgo, d'Anglaterra a Barcelona (carbd).
» danés FHernua, de Swansea a Barcelona (carbd).
» » Diana, a Barcelona.
G. danesa Delos, sortl el 4 de Barcelona cap a Eivissa.

» » Lorens, de Barcelona a Valéncia.
Pere Larranaga
V. espanyol FEolo, sorti ¢l 2 de Barcelona cap a Marsella.
» » Marte, a Barcelona surt pera Nova lork.
» » Salvadora, sorti el 6 de Barcelona a Valéncia.
Antoni Valls
. G. Piedad, a Barcelona.
» I'e, a Barcelona,
» Verge del Carme, de Torrevella a Barcelona.
» Nueva Espania, a Aygues Mortes.
» Angela, a Aguilas.
» Carmen Pico, a Almeria.
» Villa de Torrevieja, a Motril.
B. 5. José, a Alacant.
G. S. Antonio, de Palamds a Cette.
» Pagquete Ciudadelano, de Palamds a Cette.
» Nira. Sra. de las Nieves, de Palamds a Cette.
» Los amigos, de Barcelona a Alcudia.
» Mascola, a Puente Mayorga.
» Santiago, a Casablanca.
» Pepita Pares, a Cette.
» Porto Coldn, a Cette.
» Trinidad, a Cette.

T. Mallol Bosch
V. espanyol Apilés,de Barcelona cap a Nova lork.

» » Arantsasu, de Barcelona cap a Anvers.

» » Urkida-Mendi, de Barcelona cap a Nova lork.
» » Umbre-Mendi, de Buenos Aires a Barcelona.
» » Gorbea-Mendi, sorti 28 Nova Irok a Barcelona.
» » Upo-Mendi, sorti 14 Buenos Aires a Barcelona.
» » X" sorti el 20 de Barcelona cap a Nova lork.

J. Marly
V. espanyol Alfonso Fierro, Sorti el 4 cap a Beyrut,

Josep Vila

B. G. francés Jo-Jacquelina, a Barcelona.

Pares i C.2

V. italia Re-Vitlorio, sorti el 7 cap a Buenos Aires.
Fills de M. Condeminas
V. italia Amista, a Génova.

NOTA. — Preguem a tots els naviliers ens donin compte dels vaixells que posseeixen, si €s que nofen la omissié

involuntaria en la present llista.

(N. de la R.)
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