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L'AVENIR D E LA NAVEGACIÓ A V E L A 
U n dels m é s in teressants p r o b l e m e s de l ' a c ­

t u a l m o m e n t m a r í t i m é s , sens d u b t e , el r e l a c i o ­
nat a m b la m a r i n a v e l e r a . 

L ' i n c r e m e n t e n o r m e q u e en pocs anys h á 
p r è s la c o n s t r u c c i ó de v a i x e l l s a v a p o r , ha p o r t a t 
el c o n v e n c i m e n t , a m o l t s de ls interessats en n e ­
goc i s de m a r , q u e la n a v e g a c i ó a ve la estava 
d e s t i n a d a a d e s a p a r è i x e r , s i n ó d e l t o t , en g r a n 
p a r t , m o l t e s p e c i a l m e n t la de les g r a n s l í n i e s . 

E l s p r i n c i p a l s a r g u m e n t s a m b que ' s f o n a ­
m e n t e n els q u e a i x ò suposen , son b e n conegu t s , 
i . en e s s è n c i a , es r e d u e i x e n a q u e l ' e x c é s de v a ­
po r s i l ' e c o n o m i a q u e t enen en l l u r c o n s u m les 
m à q u i n e s m a r i n e s m o d e r n e s , i n d u p t a b l e m e n t 
f a r an q u e ' l s c o m e r c i a n t s n o a c c e p t i n el t r a n s ­
p o r t de l l u r s a r t i c l e s m é s q u e en v a p o r s , j a q u e ' l 
p r e u dels n ò l i t s ( u n a vegada la s i t u a c i ó a c t u a l es 
v a g i r e g u l a r i t z a n t ) t i n d r à m o l t pe t i t a d i f e r e n c i a 
pels v a p o r s q u e pels ve l e r s , i en c a n v i el t e m p s 
q u e ' l t r a n s p o r t d u r i s e r à m o l t m é s c rescu t en els 
v a i x e l l s a v e l a q u e en els q u e u t i l i t z i n el v a p o r . 

A l t r a de les causes, i n o la m e n y s i m p o r t a n t , 
és la m a n c a de p e r s o n a l espec ia l i t za t en el m a ­
n e i g de ve l e r s . 

Es c o m p r è n q u e , t a l c o m e s t à la n a v e g a c i ó , 
a c t u a l m e n t el m a r i n e r , pe r p o c q u e p u g u i , busca 
l l o c als v a p o r s , en els q u a l s sobre t o t si t é p r à c ­
t i c a de n a v e g a c i ó a v e l a — ç o q u e e q u i v a l a d i r si 
é s m a r i n e r en el v e r i t a b l e s e n t i t d e l m o t , — é s m o l t 
s o l - l i c i t a t . R e s u l t a t d ' a i x ó n ' é s el fet de q u e pe r 
cada m a r i n e r v e r a m e n t apte p e l t r e b a l l d ' u n 
v e l e r se 'n t r o b e n v i n t , o m é s , q u e n o t enen la 
m é s p e t i t a p r à c t i c a de la q ü e s t i ó . I c o m q u e ' l s 
v a i x e l l s h a n de navega r , s ' e m b a r c a p e r s o n a l en 
la seva m a j o r i a t a n d e s c o n e i x e d o r de la tasca q u e 
h a d ' a c o m p l i r , q u e aques ta , en c i r c u m s t a n c i e s 
d i f í c i l s , es fa i m p o s s i b l e . 

C o n s e q ü è n c i a I l ó g i c a d e l fet é s q u e la p l a n a 
m a j o r de la t r i p u l a c i ó s o f r e i x i e n o r m e m e n t , i 
que ' l s C a p i t a n s i P i l o t s , pe r m o l t a a f i c i ó q u e t i n ­
g u i n a la n a v e g a c i ó , sols s ' e m b a r q u i n en ve le r s 
q u a n n o els h i es poss ib le f e r - h o en v a p o r s . 

T e n i m , d o n c s , c o n t r a el v e l e r , el g r a n n o m ­

bre de v a p o r s c o n s t r u ï t s i en d rassana i la m a n c a 
de p e r s o n a l n à u t i c i m a r i n e r . A q u e s t é s g e n e ­
r a l m e n t el s e n t i r de la m a j o r i a dels q u e en 
a s sum pte s de m a r i n t e r v e n e n . N o s a l t r e s n o es­
t e m d ' a c o r d a m b els q u e a i x ò c r e u e n . L a m a ­
r i n a v e l e r a n o e s t à d e s t i n a d a a m o r i r , i la d e f e n ­
sa q u e de la seva ex i s t enc i a es f a r à s e r à t a n g r a n 
i t a n b e n d i r i g i d a q u e , a l nos t re e n t e n d r e , esde­
v i n d r à u n a r i v a l m o l t m é s i m p o r t a n t de la m a ­
r i n a a v a p o r q u e n o era abans d e l c o m e n ç a m e n t 
de l c o n f l i c t e q u e d u r a n t p r o p de c i n c a n y s h a 
t r a n s t o r n a t totes les m a r i n e s d e l m ó n . 

Ja fa a l g u n s anys q u e s ' e s t à i n i c i a n t la t r a n s ­
f o r m a c i ó de la m a r i n a a v e l a en el s e n t i t de q u e , 
a m b u n a despesa r e l a t i v a m e n t p o c e levada , p u ­
g u i n els v e l e r s e scursa r s e n s i b l e m e n t l a d u r a c i ó 
de l l u r s v i a t j e s , ç o que ' s t r a d u e i x en u n m a j o r 
r e n d i m e n t e c o n ò m i c dels m a t e i x o s , i els posa en 
m i l l o r s c o n d i c i o n s pe r a l l u i t a r a m b els v a p o r s . 
A i x ò sols p o d i a o b t e n i r - s e de dues m a n e r e s : o 
t e n i n t r e m o l c a d o r s a l l u r d i s p o s i c i ó als l locs en 
els q u a l s el pas d ' u n cana l o d ' u n estret fa p e r d r e 
a vegades se tmanes o mesos en te r s , i en els q u e 
és i n d i s p e n s a b l e t ravessar u n a z o n a de c a l m e s 
o pers i s t en t s v e n t s c o n t r a r i s ; o m i l l o r enca ra , 
d o t a n t els v a i x e l l s de m i t j a n s a u x i l i a r s de p r o ­
p u l s i ó i n d e p e n d e n t s d e l v e n t . 

E l s p r i m e r s v a i x e l l s a v e l a als q u a l s s 'ha 
i n s t a l · l a t , a C a t a l u n y a , e l m o t o r a u x i l i a r , h a n 
estat els de cabo ta tge , pe r als q u a l s e l p o g u e r fer 
r à p i d a m e n t v ia tges desde les nos t res costes a les 
de F r a n ç a , d u r a n t la g u e r r a , r ep re sen t ava u n 
b e n e f i c i t a n g r o s , q u e , m o l t e s vegades , en u n so l 
v i a t g e c o b r a v e n n ò l i t s m o l t s u p e r i o r s a l p r e u q u e 
t e n i a e l v a i x e l l abans de la g u e r r a . P e r ò els a r ­
m a d o r s h o fe ren t a n s o b t a d a m e n t , i l a m a j o r 
p a r t de vegades t a n m a l aconse l la t s , q u e ' l m o t o r 
m é s q u e u n m i t j à de p r o p u l s i ó , era u n d e s t o r b ; 
h e m v i s t p e r d r e ' s a les b o q u e s dels p o r t s ve le r s 
do ta t s de m o t o r , el q u a l , a l p r e c í s m o m e n t 
en q u e ' l v a i x e l l en t e n i a m é s necessi tat , n o h a 
f u n c i o n a t . 

A l t r e s h a n i n s t a l · l a t m o t o r s q u e sob re n o 
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d o n a r als v a i x e l l s m é s q u e u n a m a r x a i r r i s ò ­
r i a , t e n i e n u n c o n s u m e x h o r b i t a n t . P e r ò tots 
aquests casos s ó n m o l t p r o p i s d e l c o m e n ç a m e n t 
d ' u n a i n n o v a c i ó i n o és pas d u p t ó s que d ' a q u i u n 
o dos an j ' s la n o s t r a m a r i n a v e l e r a , q u e sor tosa­
m e n t a C a t a l u n y a t é t e n d è n c i a a c r é i x e r , e s t a r à 
d e f i n i t i v a m e n t o r i e n t a d a en r e l a c i ó a l m i t j à de 
p r o p u l s i ó a u x i l i a r m é s a p r o p i a t i e c o n ò m i c pe r 
les seves necessi tats . 

E s c u r s a n t la d u r a d a dels v ia tges t o r n a r à la 
m a r i n a v e l e r a a t e n i r el p e r s o n a l q u e r e q u e r e i x , 
p u i x n o é s pas a v e n t u r a t a f i r m a r que , donades 
les m a j o r s c o m o d i t a t s q u e en p r o p o r c i ó t r o b e n 
els n à u t i c s als ve l e r s , i essent m é s d i s t r e t a l a 
n a v e g a c i ó a v e l a , el p e r s o n a l es s e n t i r à a t re t p e r 
e l l a . 

A m é s els p r e u s d e l c a r b ó s e r à n bas tan t m é s 
elevats q u e abans de la g u e r r a i , pe r t a n t , t o t i 
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c o h i p t a r a m b u n r e g u l a r a u g m e n t de despeses 
m o t i v a d e s p e l m o t o r a u x i l i a r , s e m p r e q u e d a r à 
u n b o n m a r g e p e r a c o m p e t i r a m b la n a v e g a c i ó 
v a p o r . 

A u g u r e m , d o n c s , u n b o n a v e n i r a la m a r i n a 
de v e l a , i f e l i c i t e m - n o s de q u e a C a t a l u n y a s 'ha-
g i n i n s t a l - l a t i m p o r t a n t s drassanes des t inades a 
v e l e r s . Sols m a n c a als a r m a d o r s i c o n s t r u c t o r s 
de d i t a classe de v a i x e l l s u n b o n ace r t en e s c u ­
l l i r l ' a p a r e l l i e l m o t o r a u x i l i a r . 

L a p r i m e r a q ü e s t i ó la s o l v e n t a r a n desseguida 
si es v o l e n p e n d r e la m o l e s t i a de c o n s u l t a r u n a 
pe r sona n à u t i c a entesa en l ' a p a r e l l a m e n t . Q u a n t 
a la segona, n o é s c o m p l i c a d a , p e r ò r e q u e r e i x u n 
e s t u d i c o n s c i e n t de la m a t e i x a . 

E n u n p r ò x i m a r t i c l e ens o c u p a r e m dels m o ­
t o r s a d e q ü a t s p e r als nos t res v a i x e l l s . 

J A U M E F O N T M A S 

L ' E S T A B I L I T A T D E L P E R S O N A L 
L a g e n t de m a r , a l l u n y a d a de la v i d a c i u t a ­

dana i d i s g r e g a d a e n t r e e l la p e r r a ó de la seva 
m i s s i ó q u e la p o r t a e r r a n t , sense i t i n e r a r i p e r i ò ­
d i c les m é s de les vegades , a m b c o l - l o c a c i o n s i n ­
segures i u n a v e n i r m é s i n s e g u r enca ra que les 
seves c o l - l o c a c i o n s , es m o u sols d i n s d ' u n o p o r ­
t u n i s m e exage ra t q u e v é a r e so ld re la seva q ü e s ­
t i ó e c o n ò m i c a pe r u n mes o p e r u n v i a tge , t r a n s -

peses d 'hos ta t j e , de vegades co r r e t a t j e de l ' e m ­
b a r c a d o r i el q u e é s p i t j o r e nc a r a , l ' o c i o s i t a t a m b 
les seves p e r n i c i o s e s c o n s e q ü è n c i e s , p r o b l e m e s 
to ts q u e h a n estat d e b a t u t s i q u e h a n d o n a t l l o c 
als casals m a r í t i m s c o m a r e c u r s p e r a so t s t r eu re 
de l ' e x p l o t a c i ó de ls t r a f i c a n t s als m a r i n e r s desen­
fe ina ts . S e m b l a n t i n e s t a b i l i t a t n o c o n v é n i als 
m a r i n e r s n i als n a v i l i e r s , p u i x als p e r j u d i c i s dels 

E l remolcador francès Grégaou 

c o r r e g u t el q u a l t o r n a a presentar -se l ' e t e rn p r o - p r i m e r s h i h a q u e a feg i r la p e r t o r b a c i ó q u e p o r t a 
b l e m a d e l n o u e m b a r c a m b m i r e s a les m a j o r s , als in teressos dels segons u n s o v i n t e j a t c a n v i de 
g an anc i e s q u e en a q u e l l s m o m e n t s p o d e n o b t e ­
n i r - se d a v a n t el c o n t i n g e n t d e l p e r s o n a l d i s p o -
sable i l 'estat p r ò s p e r o c a d u c d e l t r à f e c m a ­
r í t i m . 

A q u e s t t r a n s b o r d t a n s o v i n t e j a t r e p o r t a d e s -

t r i p u l a c i ó ; i si a cap de les dues pa r t s c o n t r a c ­
t an t s p o t a f a v o r i r aques t s i s t e m a , en p a r t i r r e ­
m e i a b l e a causa de la p a r a l i t z a c i ó o a m a r r a d a de 
naus , t o t el q u e v i n g u i a f a c i l i t a r u n a l l a r g a p e r ­
m a n e n c i a de les d o t a c i o n s en l l u r s r e spec t ius v a i -
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xe l l s , b e n e f i c i a r à als m a r i n e r s a m b u n e s t a lv i c o n d i c i ó d ' e m b a r c el p e r t e n è i x e r a l M o n t e p i u , 
d i r ec t e de m o n e d a i als n a v i l i e r s a m b u n a m i l l o r accep tan t , en c a n v i , l ' o b l i g a c i ó de b e n e f i c i a r - l o s 
c o n s e r v a c i ó d e l m a t e r i a l , q u e a la f i h a de t r a - a m b la m e i t a t de la q u o t a que ' s c o n v i n g u i a m b 
du i r - s e t a m b é en u n a e c o n o m i a c a p i t a l i s a b l e . c a r à c t e r g e n e r a l , la p r o p o r c i ó de la q u a l p o d r i a 

L ' i d e a de p r e ­
v i s i ó pe r a o b t e n i r 
u n r e t i r a la v e l l e ­
sa, 0 d e i x a r u n a 
p e n s i ó a la f a m i ­
l i a , po t se r c a l d r i a 
u t i l i t z a r - l a c o m a 
m i t j à pe r a r e f r e ­
n a r aques t a i n d i ­
f e renc ia 0 m u t a c i ó 
de p e r s o n a l j a es­
m e n t a d a . A n a n t 
c o m a n e m a la r ea ­
l i t z a c i ó p r à c t i c a d e l 
M o n t e p i u M a r í t i m , 
sota la t u t e l a de 
l ' I n s t i t u t N a c i o n a l 
de P r e v i s i ó , i c o n ­
v e n i m e n c a r r i l a r el 
d e s e n t r o t l l e de la 
n o v a e n t i t a t , i n c l i -

La xalaria francesa'/lrAoüs/er al nostre port, 
que ha vingui remolcada pel Grégaou 

a n a r a u g m e n t a n t -
se d e s p r é s d ' u n de­
t e r m i n a t t e m p s 
d ' e m b a r c d e l t r i ­
p u l a n t a m b b o n a 
c o n d u c t a i segons 
els seus m e r e i x e -
m e n t s . 

A v u i q u e en el 
m ó n es r e m o u 
a q u e s t a q ü e s t i ó 
d ' o r g a n i t z a c i ó d e 
t r e b a l l i r e t i r , c a l 
e m p e n d r e a m b m i ­
res a la m a t e i x a u n a 
a c c i ó d e c i s i v a p e r 
a q u e les n o r m e s 
d ' e q u i t a t s i g u i n 
a c o l l i d e s p e r t o t ­
h o m i t r o b i n a l a 
f i , en la p r o p i a 

n a n t - h i a la m a r i n e r i a en p r i m e r t e r m e pe r é s s e r c o n c i e n c i a de m a r i n e r s i n a v i l i e r s , la m é s f e r m a 
la q u e a m b m é s d i f i c u l t a t c o n r e u a l ' e s t a lv i i la g a r a n t í a de p e r s e v e r a n c i a en u n a o b r a h u m a n i -

q u e m é s necessi tada d ' e l l h a de t roba r - se , t a l v o l - t a r i a q u e s i g u i l l o a d a p e r to t s . 
ta f ó r a d ' u n a u t i l i t a t e fec t iva el c o n s i g n a r c o m a E M I L I S O L À 

I 

Les variacions del preu dels vaixells durant la guerra 
E l p r e u dels v a i x e l l s ha e x p e r i m e n t a t des d e l 

c o m e n ç de la g u e r r a u n a a l ç a s u p e r i o r a la de 
la m a j o r p a r t de ls a l t r e s obgectes de c a n v i . S i 
h o m fa a b s t r a c c i ó de les causes d ' o r d r e g e n e r a l , 
c o m l ' e m i s s i ó pe r 
els d ive r so s Es ta ts 
de q u a n t i t a t s e n o r ­
mes de b i t l l e t s de 
Banc , es r e g o n e i x e -
r à c o m r a ó p r i n c i ­
p a l e v i d e n t d ' aques t 
a u g m e n t dels p r eus , 
la m i n v a d e l t o n e l -
l a t g e d i s p o s a b l e , 
ocas ionada p e r les 
p è r d u e s de la g u e r r a 
i les requises m i l i ­
tars . A q u e s t m o v i ­
m e n t d ' a l ç a h a estat, 
c o m é s de suposa r , 
e s t r i c t a m e n t r e l a c i o ­
na t a m b la p u j a dels 
n ò l i t s q u e en c o n ­
j u n t t é els m a t e i x o s o r i g e n s . A l t r a m e n t l ' a m -

E l veler.urugual Campana converlil en vapor 

l a c i ó de g u e r r a h a g i l i m i t a t m é s 0 m e n y s , als 
p r o p i e t a r i s de v a i x e l l s , l a f a c u l t a t d ' ap ro f i t a r - s e 
de les c i r c u m s t a n c i e s . L a p r o h i b i c i ó d ' e x p o r 
t a r els v a i x e l l s , l a t axa m à x i m a dels n ò l i t s , 

i , s ob re to t , les r e ­
quises genera l s , h a n 
e x e r c i t u n a a c c i ó 
c o n s i d e r a b l e s o b r e 
els p r e u s . 

Pe r a l m é s i m ­
p o r t a n t de to ts els 
m e r c a t s de v a i x e l l s , 
el d ' A n g l a t e r r a , la 
g r à f i c a q u e p u b l i c a 
p e r i ò d i c a m e n t el 
F a i r p l a y , d ó n a u n a 
v i s t a d e c o n j u n t 
m o l t j u s t a d e l m o ­
v i m e n t dels p r eus , 
p r e n e n t pe r e x e m ­
p le u n dels t i p u s de 
v a i x e l l s m é s r e b u s ­
cats, u n v a i x e l l 

v a p o r de c à r r e g a , n o u , de 7,600 tones de pes m o r t . 
p l i t u t i r ap idesa d 'aques ts m o v i m e n t s , h a v a - Les x i f r e s c i tades m é s a v a l l p e r m e t r a n r e c o n s -
r i a t d ' u n p a ï s a l ' a l t r e , segons q u e la l eg i s - t r u ï r aquesta g r à f i c a c o m e n ç a n t el 1 de j u l i o l de 
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de 1914. A b a n s d ' aques ta da ta , i r e c u l a n t fins 
a 1898, les fluctuacions h a v i e n estat m o l t n o m ­
broses en t r e els dos p u n t s e x t r e m s . L I , 8-2 pe r 
t o n a a d a r r e r s de l ' a n y 1900, i L I . 4-16 a m i t j a n s 
de l ' a n y 1908. L a t o n a a q u í s 'enten i s ' en ten­
d r à , l o r a q u e s ' i n d i q u i e l c o n t r a r i , pe r t o n a de 
pes m o r t . 

E n esclatar la g u e r r a , els p r eus h a v i e n b a i ­
x a t q u a s i a l n i v e l l de la d a r r e r a de les x i f r e s c i ­
tades. U n v a p o r de c à r ­
rega n o u , de 7,5oo t ones , 
n o es v e n i a m é s e n l l à 
de L I . 42,600, é s a d i r , 
L I . 6-2 l a t o n a , i d u r a n t 
els p r i m e r s mesos se­
g ü e n t s , d i f í c i l m e n t es t r o ­
b a v e n c o m p r a d o r s . P o c 
d e s p r é s l ' a l ç a es c o m e n ­
ç à de s e n t i r . A ú l t i m s 
de 1914, l a t o n a d e l m a ­
t e i x t i p u s v a l i a L I . 8, p e l 
j u n y de 1916, L I . 11, 
p e l s e t e m b r e , L I , 12-10 i 
p e l d e s e m b r e d e l m a t e i x 
a n y L I . 16-13. E n co ­
m e n ç a r l ' a n y 1916 s'ac­
c e l e r à el m o v i m e n t de 
p u j a . P e l m a r ç e l v a ­
l o r d e l v a i x e l l p r è s c o m 
e x e m p l e , es p o d i a c a l c u ­
l a r a r a ó de L I . 21-7 l a 
t o n a , i p e l j u n y es p o ­
d i a p e n d r e p e r basa la 
x i f r a L I . 24. Les d i s ­
p o s i c i o n s adop tades p e l 
« B o a r d o f T r a d e » a l ' agost 
de 1915, p e r l i m i t a r l a 
v e n d a de v a i x e l l s , d e t u ­
r a r e n s e n s i b l e m e n t l ' a l ç a . 
A m i t j a n s de d e s e m b r e , 
s ' a s s o l í l a x i f r a de L I . 26 
L a r e q u i s a g e n e r a l , 
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Pailebot nord-americà Azua, de nova construcció, 
que ha vingut de Nova York en 30 dics, 

portant carregament de dogues. 

F o u el m á x i m u m , 
a c o r d a d a a l p r i n c i p i 

de l 1917, v a fer b a i x a r els p r e u s d e l m e r c a t , p e r 
p r i m e r a vegada des d e l c o m e n ç de la g u e r r a . 
Pe r l ' a b r i l de 1917, el v a i x e l l t r i a t pe r e x e m ­
ple h a u r i a v a l g u t a r a ó de L I . 24-18 la t o n a 
si e ra dels q u e n o h a v i e n e n t r a t en la r e ­
q u i s a , i son p r e u h a u r i a estat i n f e r i o r s i e ra 
dels r e q u i s a t s . A l i.er de g e n e r de 1918, r e ­
q u i s a t c o m q u a s i to t s els v a i x e l l s de v a p o r , 
son p r e u n o passava de L I . 22. Cap a p r i ­
m e r s de J u n y els p r e u s e x p e r i m e n t a r e n u n 
m o v i m e n t d ' a l ç a d e g u t a l ' e l e v a c i ó de la t axa de 
r e q u i s a i a l t r a vegada s ' a r r i b à a la x i f r a de L I . 24. 
S e m b l a q u e la p a u h a de d e t e r m i n a r u n descens 
n o t a b l e en els p r e u s ; j a s ' a n u n c i a q u e les d r a s ­
sanes b r i t à n i q u e s p o d r a n accep ta r sense t r aves 
les c o m a n d e s dels a r m a d o r s p a r t i c u l a r s , i a t o t el 
m ó n s ' o b i r a u n p r ò x i m descens d e l cost de c o n s ­
t r u c c i ó . Q u a n es firmà l ' a r m i s t i c i , u n v a i x e l l 
de t r a n s p o r t de dos p o n t s , de 8.110 tones , f o u 
v e n u t p e l G o v e r n , a n g l è s a l p r e u de L I . 22-4, i 
u n a s e t m a n a d e s p r é s a l t r e v a i x e l l d ' u n so l p o n t , 
a m b c a r a c t e r í s t i q u e s q u a s i i g u a l s fou c e d i t a r a ó 
de L I . 19-4 l a t o n a . A l t r a m e n t aquests b a s t i ­
m e n t s r e s t a ran r e q u i s a t s bas tan t de t e m p s i en 
les m a t e i x e s c o n d i c i o n s e x a c t a m e n t q u e les a l ­

t res u n i t a t s m e r c a n t s angleses. E n c a n v i n o 
p o d r a n ser v e n u t s en do tze mesos sense l ' a u t o ­
r i t z a c i ó d e l « S h i p p i n g C o n t r o l l e r » , pe r t a l d ' e v i ­
t a r q u e s i g u i n obgec te d ' e spec ia l e s p e c u l a c i ó . 
L a c o n s t r u c c i ó d 'aques ts v a i x e l l s h a costa t a 
l 'Es t a t b r i t à n i c a r a ó de L I . i5 a L I . 18 l a t o n a de 
pes m o r t . 

E l s p r e u s de c o m p r a d a r r e r a m e n t c o n c e r ­
ta ts , fins els m é s b a i x o s i t o t s e m b l e n b o n x i c 

d i f í c i l s de j u s t i f i c a r s i 
h o m c o n s i d e r a q u e els 
v a i x e l l s anglesos p r o v a ­
b l e m e n t r e s t a r an r e q u i ­
sats bas tan t de t e m p s e n ­
cara p e r a q u e es p u g u i 
a p r o f i t a r en p a r t d e l pe­
r í o d e de p r o s p e r i t a t de 
l ' a r m a m è n t , espera t a v u i 
c o m b e n p r ò x i m , p e r ò 
de c u r t a d u r a d a . L a 
p r o d u c c i ó m o n d i a l de 
v a i x e l l s é s en c a m í d'as­
s o l i r u n a x i f r a t a l , q u e 
les d e m a n d e s de t o n e l l a t -
ge t r o b a r a n e x c é s d 'o fe ­
r i m e n t s t a n t b o n p u n t 
les c o n d i c i o n s e c o n ò m i ­
ques h a g i n r e p r è s l ' e q u i ­
l i b r i q u e t e n i e n abans 
de la g u e r r a . E l v a i ­
x e l l de 7,5oo tones q u e 
a v u i v a l L I . iSo .ooo , p o ­
d r à b a i x a r , s i n ó a les 
m é s m í n i m e s x i f r e s r e ­
g i s t r ades en a l t r e t e m p s , 
a l m e n y s a L I . 60,000, 
p o s e m pe r cas, o s i g u i , 
a L I . 8 l a t o n a . Pe r a 
a m o r t i t z a r la q u a n t i t a t de 
L I . 90,000, en el c u r t t e r ­

m i n i c o m p r è s e n t r e la fi de la r e q u i s a i l a 
b a i x a dels p r e u s d e l n ò l i t s , t e n i n t en c o m p t e els 
i m p o s t o s ac tua l s , c a l d r à q u e l ' a r m a d o r p u g u i 
n o l i e j a r son v a i x e l l a p r eus s u m a m e n t e levats . 

Pe r a d e t e r m i n a t s t i p u s de v a i x e l l s , els p r e u s 
s 'han p o g u t separar bas tan t de les x i f r e s r e l a t i ­
ves a l v a i x e l l de c à r r e g a c o r r e n t q u e ens h a n d o ­
na t la l í n i a g e n e r a l de les fluctuacions de ls 
p r e u s . E l s l i n i e r s s ' han paga t a m b p r i m a p e r ­
q u è p o t d i r - se q u e q u a s i n o se'n c o n s t r u e i x cap 
a c t u a l m e n t . E l s v a i x e l l s , als q u a l s h a afectat 
m e n y s la r e q u i s a , p e t i t s v a p o r s i ve l e r s , s ' h a n 
v e n u t enca ra a m é s b o n p r e u q u e d ' a l t r e s c o n s ­
t r u ï t s a la m a t e i x a da ta . A i x í , dos v a p o r s 
de 1,146 tones , c o n s t r u ï t s en 1915, h a n estat p a ­
gats, l ' u n a r a ó de L I . 39-6 p e l gener d e l 1917, 
l ' a l t r e a L I . 60-4 l a t o n a , u n mes m é s t a r d , é s a 
d i r , a m b a l ç a m a n i f e s t a , q u a n els p r e u s dels 
g r a n s t r a n s p o r t s b a i x a v e n , en e l b e n e n t è s q u e 
cap d 'aques ts cassos h a t i n g u t r é s d ' e x c e p c i o ­
n a l . E n q u a s i to ts els e x e m p l e s q u e h a v e m r e ­
t r e t , r e fe ren t s a v a i x e l l s v e n u t s de segona m a , e l 
c o m p r a d o r paga a m o l t b o n p r e u la f a c u l t a t de 
d i sposa r i m m e d i a t a m e n t d e l v a i x e l l . S i el 
c o m p r a d o r e n c a r r e g a u n v a i x e l l a unes d ra s sa ­
nes, p o t t a n c a r e l t r a c t e en c o n d i c i o n s m e n y s 
oneroses , p e r ò la da t a de l ' en t r ega é s l l u n y a n a i 
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i n c e r t a , f ó r a q u e es c o m p r o m e t i a pagar u n es­
c r e i x pe r l ' a c c e l e r a c i ó de ls t r e b a l l s . D u r a n t 
l ' a n y 1917, els c o n s t r u c t o r s b r i t à n i c s h a n accep­
tat c o m a n d e s de l l u r s c o m p a t r i c i s a l p r e u de 
cost, o s i g u i a p r o x i m a d a m e n t unes L I . í6 la 
t ona de pes m o r t , s a l v a n t , p e r ò , els a u g m e n t s 
u l t e r i o r s de ls sa l a r i s i de ls m a t e r i a l s . A i x ò n o 
v o l pas d i r q u e les cases c o n s t r u c t o r e s n o h a g i n 
busca t l ' o c a s i ó d ' ap ro f i t a r - s e de l ' a u g m e n t de la 
d e m a n d a . P o c t e m p s d e s p r è s de la firma dels 
c o n t r a c t e s q u e e s m e n t e m , els c o n s t r u c t o r s dels 
Estats U n i t s c o n t r a c t a v e n a m b a r m a d o r s no ruegs 
la c o n s t r u c c i ó de g r a n s t r a n s p o r t s pe r a d e s p r é s 
de la g u e r r a a l p r e u de L I . 26 l a t o n a , a u g m e n ­
ta t de ls m i l l o r a m e n t s e v e n t u a l s dels sa la r i s i 
dels m a t e r i a l s . Es in te ressan t l ' a c t i t u t d 'aquests 
i n d u s t r i a l s q u e en els con t r ac t e s e s t ab l e ixen u n a 
sens ib le d i f e r e n c i a e n t r e els seus c o m p a t r i c i s i 
l l u r s c l i e n t s e s t rangers . L ' E s t a t a n g l è s a p l i c a 
t a m b é u n p r i n c i p i a n à l e g en les vendes dels v a i -
x e l l s - t i p u s . A d m e t als es t rangers c o m a c o m ­
p r a d o r s , p e r ò els fa p a g a r la t o n a de pes m o r t 
t res 0 q u a t r e l l i u r e s es ter l ines m é s ca r que als 
n a c i o n a l s , m a n t e n i n t , p e r ò , el v a i x e l l r e q u i s a t 
en les m a t e i x e s c o n d i c i o n s q u e si h a g u é s estat 
v e n u t a u n s ú b d i t a n g l è s . A l s Estats U n i t s , o n 
les r e s t r i c c i o n s h a n estat m o l t m é s t a rdanes q u e 
n o pas a A n g l a t e r r a i o n els a r m a d o r s h a n estat 
t r ac t a t s m e n y s d u r a m e n t pe r l 'Es t a t , les fluctua­
c i o n s de ls p r e u s de ls v a i x e l l s h a n presenta t u n 
aspecte ben d i f e r e n t . A m i t j a n s de l ' a n y 1917, 
u n v a i x e l l n o u p o d i a pagar-se a L I . 60 la t o n a de 
pes m o r t , i a l c o m e n ç a m e n t d e l 1918 es pagava 
fins a L I . 76 l a t o n a . 

T a m b é c a l r e m a r c a r q u e als Estats U n i t s , els 
p r e u s a q u e h a n c o n t r a c t a t les cases c o n s t r u c t o ­
res, h a n restat i n ­
fe r io r s als de r e ­
v e n d a de v a i x e l l s 
n o u s . 

C a p el i.er de 
g e n e r de 1917, els 
a r m a d o r s n o r u e g s 
enca ra p o d i e n fer 
c o m a n d e s als cons ­
t r u c t o r s a m e r i c a n s 
a r a ó de L I . 39 a m b 
t e r m i n j d ' e n t r e g a 
assats c u r t , o b é a 
r a ó d ' u n p r e u q u e 
osc i l ava de L I . 27 
331, a m b t e r m i n i s 
d ' en t r ega q u e a n a ­
v e n a la fi d e l 1918. 
E n el s e g ò n semes­
t re de 1917, els e n -
c à r r e g s fets pe r la 
Socie ta t de la F l o t a 
de Socors « E m e r g e n c y F lee t C o r p o r a t i o n » , a m b 
les drassanes p a r t i c u l a r s de ls Estats U n i t s , fo ren 
closos a l p r e u m i g de L I . 33 l a t ona p e r a v a i x e l l 
d 'acer . A m i t j a n s d e l 1918, els v a i x e l l s q u e 
c o n s t r u ï a l 'Es t a t a m e r i c à l i r e s u l t a v e n a L I . 40. 

E I J a p ó é s , e n t r e les g r a n s p o t è n c i e s m a r í t i ­
mes , a q u e l l a en la q u a l els a r m a d o r s h a n estat 
subgectes a l m í n i m u m de r e s t r i c c i o n s i de r iscs 
en l ' e x e r c i c i de l l u r i n d u s t r i a . A i x ò e x p l i c a , de 
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ce r ta m a n e r a , l ' e n o r m i t a t de ls p r eus assol i ts a 
a q u e l l pa l s . P e l s e t e m b r e de 1916 es pagava u n 
v a p o r n o u a r a ó de 300 y ens ( L I . 32) la t ona i 
p e l j u n y de 1917 a 55o yens ( L I . 5 8 - i o ) . Pel 
mes de n o v e m b r e s e g ü e n t , v a i x e l l s de 9,000 t o ­
nes, a p u n t de ser en t rega t s , f o r e n v e n u t s a 
L I . 76. Pe l j u n y d e l 1918, u n v a i x e l l d ' u n t o -
ne l l a tge a n à l e g , en d i s p o s i c i ó d ' é s s e r en t r ega t 
pe r l ' o c t u b r e , f o u c e d i t a l p r e u de L I . 82; d e s ­
p r é s a l t r e v a p o r de 9,000 t ones , i g u a l m e n t en 
c o n d i c i ó de ser en t r ega t pe r l ' o c t u b r e , f o u v e n u t 
a la « N i p p o n I n s e n K a i s h a » , a r a ó de 900 y ens 
( L I . 96). S ' a r r i b a r e n a fer o f e r i m e n t s a 1,000 
yens i m é s i t o t ( L I . 107 i n o ) pe r v a i x e l l s n o u s 
de les m a t e i x e s d i m e n s i o n s . Les taxes de n ò l i t s 
que h a n r e g i t a l ' E x t r e m - O r i e n t s e rven r e l a c i ó 
a m b aquests p r e u s . L a x i f r a de L I . 4 l a t o n a 
pe r mes n o ha estat cosa e x t r a o r d i n a r i a , i v a i ­
xe l l s de 2 a 3,000 tones h a n estat no l i e j a t s a p r o ­
x i m a d a m e n t a L l . 6. 

E l s n e u t r a l s de l ' E u r o p a , sense h a v e r c o n e ­
g u t u n s p r e u s t a n elevats , n ' h a n c o n s i g n a t de 
b e n s u p e r i o r s a la m à x i m a q u e h e m s e n y a l a t 
pe r a els Estats U n i t s . Pe l q u e toca als Paissos-
B a i x o s , les taxes d ' i n d e m n i t z a c i ó c o n v i n g u d e s 
en t r e els G o v e r n s a n g l è s ' i a m e r i c à d ' u n a b a n d a 
i e l d ' H o l a n d a p e r l ' a l t r a p e r a els cassos de p è r ­
d u a de v a i x e l l s neer landesos , d o n e n in teressants 
i n d i c a c i o n s . A q u e s t e s taxes son ca l cu l ades a 
base d e l t o n e l l a t g e b r u t i n o segons la t o n a de 
pes m o r t . D o n c s n o p o d e n ser c o m p a r a d e s a m b 
e x a c t i t u t a m b les q u e h e m c o n s i g n a t , p e r ò si n o 
s ' a r r i b a a u n a a p r o x i m a c i ó m o l t a jus t ada , h o m 
p o t r e d u i r - I e s d ' u n t e r ç pe r a t e n i r u n a idea de l 
p r e u c o r r e s p o n e n t a la t o n a de pes m o r t . E l s 
v a i x e l l s ho l andesos enfonsats , q u e no t i n g u e s s i n 

m é s de d è u a n y s 
seran r e i n t e g r a t s a 
r a ó de L I . 76 t o n e l ­
la tge b r u t , els q u e 
t e n i e n d ' o n z e a 
t r e n t a a n y s h o se­
r a n a base de L I . 60 
i els a l t r e s , fins a 
t r e n t a n o u a n y s , a 
r a ó de L I . 62-10. 

U n a c o r d per 
l ' i s t i l d ' aques t , c o n ­
v i n g u t a m b S u è ­
c i a , c o m p o r t a i d è n ­
t i q u e s c o n d i c i o n s 
en els p r e u s . E n 
aques t p a í s el M i ­
n i s t e r i de C o m e r ç 
h a es tab le r t p e r a 
cada semest re u n 
p r e u m i g dels v a ­
p o r s c o m p r a t s pels 

seus s ú b d i t s a es t rangers o a suecs, t e n i n t 
en c o n s i d e r a c i ó n o m é s q u e els v a i x e l l s de m é s 
de 5oo tones netes i de 26 a n y s c o m m á x i ­
m u m . Les x i f r e s son donades pe r t o n e l l a t g e 
net ; d i s m i n u i n t - I e s de t res q u i n t s s ' o b t i n d r à 
u n a a p r o x i m a c i ó v a g a d e l p r e u de la t o n a de 
pes m o r t , en el b e n e n t è s , p e r ò , q u e a q u e s ­
ta v a l o r a c i ó n o té a l t r e obgecte q u e fixar les 
idees. E l s p r eus i n d i c a t s pe l M i n i s t è r i de 
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C o m e r ç suec, posat a l l i u r e s es te r l ines , s ó n els 
s e g ü e n t s : 

i.er i 2.0n semes t re 1914. 
i.er 
2 on 

semest re 1915. 

— 1916. 

1917. 

t r i m e s t r e 1918. 

L I . 
L I . 
L I . 18 
L I . 20-10 
L I . 41 
L I . 48 
L I . 71 
L I . i o 5 

6 la t ona ne ta 
16 
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E n aques t p e r i o d e de fo r t a a l ç a , els p r e u s 
dels ve le r s de f e r r o h a n estat i n f e r i o r s a la m e i ­
ta t poc m é s o m e n y s dels p receden t s , m e n t r e 
q u e el dels ve le r s de fusta , en l i n i e s genera l s , 
h a n a r r i b a t q u a s i a l t e r ç de ls p r e u s de ls v a p o r s . 

Pel q u e toca als v a p o r s n o u s , d u r a n t la g u e ­
r r a h a n estat pagats a N o r u e g a i a S u è c i a , fins 
a L l i 60 ¡ 65 la t o n a de p è s m o r t . 

M A R C E L L A C R O I X 

(De l.i Revue de la Marine Marchande, París, desembre 1918) 

E N J O A N Q U I N T A N A 
Els amics de CATALUNYA MARITIMA han vo lgu t fer-

me l ' hono r de que jo p a r l é s d ' E n Q u i n t a n a , a ix í s a 
seques, tal com e l l vo l i a que l i d iguessin. 

Cer tament no soc jo el m é s ind ica t per a d i r res 
del nostre v o l g u t a m i c , quan tants d'altres, a m b 
m é s i m i l l o r s c o n d i ­
cions, l i han fet ja 
u n merescut e log i . 
S e g u r a m e n t q u e 
a i x ò , i p r i n c i p a l ­
men t la manca de 
qual i ta ts , farà que 
de ix i defraudades les 
esperances, si és que 
a lguna en concebien 
els amables l legidors 
d ' a q u e s t a b e n v i n ­
guda Revista. 

Recordo que el 
v à r e i g c o n è i x e r al 
« F o m e n t o de la M a ­
r i n a E s p a ñ o l a » (As­
s o c i a c i ó de Capitans 
i P i lo t s ) , de la qua l 
fou l ' à n i m a d u r a n t 
l larc temps el nostre 
a m i c . E l F o m e n t , 
com nosaltres l ' ano­
m e n à v e m , n o e r a 
una s o c i e t a t com 
tantes altres en les 
quals els socis en s ó n 
sostenedors m i t j a n -
sant una s e n z i l l a 
quota , no . . . A l Fo­
men t erem tots ger­
mans i u n a p a r t 
d'aquests, d i g u e m -
ne directors , s'esfor­
ç a r e n (i ho conseguiren) en crear una mena de 
secta composta de mar ine r s honrats i c u m p l i d o r s 
del l l u r deure, i feren d 'aquel l centre una cosa 
santa. 

T reba l l aven sense de fa l l imen t , i el m é s incansa­
ble de tots, c l mar t re d 'aquella r e l i g i ó , fou el nostre 

amic Q u i n t a n a . E l l el s o s t i n g u é , i davant les m o l ­
tes contrar ie tats que por ten els grans problemes 
socielaris, i quan majors eren les preocupacions de 
l l u r s directors , sabia o b r i r c a m í d ' e s p e r a n ç a i m p o ­
sant a tots aquel la seva manera especial de s o m r i u r e . 

Pobre amic ! De­
g u t a contrar ie tats 
que no s ó n del cas 
anomenar , i t a m b é 
cansat de la l l u i t a 
s o c i e t à r i a , l a s eva 
inqu ie t a i m a g i n a c i ó 
v o l à cap el p e r i o ­
d i sme . D e s p r é s de 
v è n c e r p r o u s d i f i ­
cul tats , consegui en­
t rar a la R e d a c c i ó de 
La Publicidad, e n ­
carregant-se de cop 
i vol ta de la p à g i n a 
m a r í t i m a « D e l Puer­
to y del M a r » . 

D'aquesta segona 
etapa de la seva v ida , 
altres p l o m e s m é s 
autoritzades que la 
meva, han parlat i 
han d i t moft m é s i be 
de tot el que jo p o ­
dr ia exposar. 

Recents s ó n les 
s eves c a m p a n y e s 
m a r i n i s t e s , alabat 
per uns i c r i t i ca t per 
altres, p e r ò sempre 
t reba l lan t de ferm i 
sense defa l l i r s ' o b r í 
pas en m i g de tots els 
entrebancs fins a fer 

de La Publicidad el p r i m e r i ú n i c d i a r i que par­
lava de mar iners i "coses de mar . 

Reposi en pau el nostre enyorat amic i c o m p a n y , 
jove encara. R é b i la f a m í l i a del í i n a t el m é s sen­
t i t p è s a m per tan sensible p è r d u a , 

EVELI M A S 
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LA CONSTRUCCIÓ DE VAIXELLS A ALEMANYA 
Es m o l t d i f íc i l ac tua lmen t , fixar el t e rme m i " de 

la p r o d u c c i ó de les drassanes alemanyes, pero a lgu­
nes dades referents al dcsenrot l le de l l u r s i t u a c i ó 
financera, ens podran donar una idea aproximada 
de l ' in tens i ta t d'aquesta i n d ú s t r i a a A l e m a n y a . 

La Hansa d ' H a m b u r g per l 'oc tubre del 1918 pu ­
blicava algunes anotacions sobre aquesta mater ia i 
si be és cer t que d'aleshores e n ç à les circumstancies 
han canvia t p r o f u n d a m e n t , c re iem que les dades 
que a c o n t i n u a c i ó t r a d u ï m poden t en i r u n pos i t iu 
i n t e r è s per als nostres l l eg idors . 

L ' i n d ú s t r i a de la c o n s t r u c c i ó de vaixel ls a leman-
\a. que a les darreries de l 'any 1913 compren ia d i ­
v u i t societats per accions t reba l lan t a m b u n capital 
n o m i n a l de 83.300,000, de marcs, ac tua lment comp­
ta a m b trenta d'aquestes societats, disposant d 'un 
capital n o m i n a l per accions i m p o r t a n t 163.600.000 
de marcs. L ' a u g m e n t del capi ta l és doncs de 
80.300.000 marcs o s igu i el 96,37 per 100. 

D'aquest augmen t , 50.300.000 de marcs equ iva ­
lents al 62,64 per 100 p r o v é de noves creacions i 
30.000,000 de marcs equivalents al 37,36 per 100, 
d 'augments de capitals de societats que ja existien 
a n t e r i o r m e n t . D u r a n t els p r imers qu inze anys i 
m i g del sigle que som, no s'nan creat mes que sis 
noves societats a m b u n capi ta l i n i c i a l de 14.300,000 
marcs. D'a l t ra banda els augments de capitals des­
prés del 1901 fins al c o m e n ç a m e n t de la guerra d o ­
nen u n total de 30.700,000 de marcs. D u r a n t tot 
aquests periode de temps, el n o v e l l capi ta l no ha 
estat m é s que de 45 m i l - l i p h s contra 80 m i l - I i o n s en 
aquests quatre anys darrers. 

Els e m p r è s t i t s p r iv i leg ia ts i les hipoteques han 
de considerar-se com u n altre medi l inanc ie r d 'explo­
t a c i ó . E n aquest respecte t r o b e m , com f à c i l m e n t 
es pot preveure quan es tracta d'afers en p r ò s p e r 
desenrot l lament , una m i n v a de 4.100,000 de marcs 
(43.900,000 marcs contra 39.800.000 marcs). 

F i n a l m e n t les reserves m o l t diverses acumulades 
han de ser considerades i gua lmen t com capital 
d ' e x p l o t a c i ó disposablc. Els darrers b a l a n ç o s anuals 
d'abans de la guerra c o m p o r t e n , tan pel que toca a 
les reserves prescrites per la l l e i com a les reserves 
especials, una suma de ¡0.900,000 marcs contra 
14.500,000 de l 'exercici de 1916 a l 1917. L ' augmen t , 
doncs, resulta d 'un 33, o 2 per 100. En quant a les 
"reserves diverses", que de 2.400,000 han passat a 
n.400,000 pot dir-se que g a i r e b é s'han quadrup l i ca t . 
La major part d'aquestes reserves han estat fetes en 
p r e v i s i ó de les d i f icu l ta t s inherents al p e r í o d e de 
t r a n s i c i ó i de la necessitat de pagar l ' impos t sobre 
els beneficis de la guer ra . 

Aix í cl capital d ' e x p l o t a c i ó i n v e r t i t per les d i ­
v u i t pr imeres societats fou de 140.500,000 marcs 
contra 227.300,000 de marcs que avu i h i ha inver t i t s , 
és a d i r el 100 contra 161, o 6. 

E n r e l a c i ó al capital-accions existent, les reserves 
formaven abans: reserves p r ò p i a m e n t dites, 13, o 8 
per 100 i les reserves diverses comprenen t -h i les 
sumes que havien d ' inc loure ' s a l 'exercici p r ò x i m , 
2,88 per 100, la qual cosa dona u n total de 15,96 per 
100; segons els darrers b a l a n ç o s englobant u n c a p i ­
tal-accions de 113.300,000 de marcs (les novelles 
societats no han publ ica t l lu r s b a l a n ç o s ) aquestes re­
serves fo rmen 12,79 Per 100 Pe' I110 toca a 'es rescr" 
ves p r ò p i a m e n t dites i 8,30 per 100 pel que es refereix 
a les reserves diverses, suman t u n to ta l de 21,09 
per 100. 

E n l 'exercici de 1913-1914, d e d u ï d e s totes les des­
peses d ' e x p l o t a c i ó , el sobrant dels ingressos (exc lu in t 

les sumes restants de l 'any an te r ior ) dona una suma 
de 13.800,000 de marcs i en ú l t i m terme, pel que 
toca a Ics d i v u i t societats p r i m i t i v e s en ac t iv i ta t , la 
suma de 40.100,000 de marcs. T r e i e n t les p è r d u e s 
experimentades per tres societats, els interessos del 
capital d ' e x p l o t a c i ó pujaven abans al 6,93 per 100 i 
d e s p r é s de la guerra al 23,64 per 100, passant, doncs 
de 100 a 341,13. 

E n el mateix exercic i de 1913-1914 les amor t i t za ­
cions pel desgast dels vaixel ls , m à q u i n e s , docks, 
u t i l la tge etz. etz., han estat valuades en 11.000.000 de 
marcs i en el darrer b a l a n ç , en la suma de 21.800,000 
marcs. Aques t augmen t no ha de ser p r è s com 
corresponent a la plus-valua del capital ac tua lment 
c o m p r o m è s , ja que ' l va lor assignat a les i n s t a l · l a c i o n s 
ha baixat de 161.400.000 marcs a 145.700,000 marcs, 
s i n ó que ha de ser m é s aviat a t r í D u ï t a l ' ac t iv i ta t 
intensiva que ac tua lment tenen les drassanes. 

E l te rme m i g de les amor t i tzac ions , que abans 
fou el 6,36 per 100 ac tua lment és el 13,01 per 100 de 
la va lor . 

Pel que toca a l capital d ' indemni tzac ions , bene­
ficencia, etz.. el c r è d i t concedi t per tal de subven i r 
les necessitats nascudes de la guerra , dels empleats 
i l l u r s f amí l i e s , s'eleva, en el darrer exercici a 3.100, 
000 de marcs ment re que en l ' u l t i m b a l a n ç d'abans 
de la guer ra , no era m é s que de 540,441 marcs. Les 
indemni tzac ions pugen ac tua lment u n to ta l de 
4.900,000 de marcs. 

E l d iv idende p r o v i n e n t de l ' u l t i m exercici d'a­
bans de la guerra d i s t r i b u ï t als accionistes per tretze 
societats i que en total pugen 3.800.000 de marcs, ha 
representat, te rme m i g , el 4,70 per 100 del cap i ta l -
accions d'aleshores. 

E n l ' u l t i m exerc ic i , una suma de 10.400,000 
marcs, o s igu i el 9,77 per 100 del capi ta l n o m i n a l , 
ha estat repar t i t per les d i v u i t societats 

Des de la guerra fins al mes d 'oc tubre de 1918, 
s'han c o n s t i t u ï t a A l e m a n y a les societats per accions, 

i é n t s : 
1916 

H a m b u r g e r W e r f t Capital-accions 1.000.000 marcs 
Elsflether W e r f t . » » 5oo.ooo » 

1917 
Ostseewerke S te t t i n » » 6.000.000 » 
Schiffswerft and 

Masch inen fa-
b r i c k - H a n s a , 
A . - G . , H a m b u r g 

H i p o t e q u e s . . . 
1918 

Eebe-Werf t A . - G . 
in H a m b u r g . . 

S c h i f f s w e r f t i n 
N o r d e n h a m . . 

Deutsche Schiffs­
werf t A . G . i n 
W i s m a r . . . 

T r i t o n w e r k e . A . G . 
i n L u b e c k . . 

W e v e i n i g t c E lbwer f -
te i n H a m b u r g . 

Securitas W e r k e , 
A . G . f ü r S c h i f f s 
u n d Masch ineh -
bau H a m b u r g 
a m Elbe . . . 

Eisenbeton-Schi f -
flau A . G . i n 
H a m b u r g . . . 

» » 1.700.000 
» » 730.000 

» 
» 

» 4.500,000 » 

» 5.000.000 » 

» 8.000.000 » 

» 1,000.000 » 

» 2.500.000 » 

» 10.000.000 

1.000.000 
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UN IMPORTANT SERVEI MARÍTIM DE GUERRA 
A t i t o ! d ' in fo rmac 

t amen t en el marc 
d "aquesta revista , re­
p r o d u ï m algunes f o ­
tografies d 'una de Ies 
tantes m a n i f e s t a -
s ionsde l ' i n g e n i h u ­
ma, esperonat per la 
necessitat imper iosa 
de vencer en la l l u i ­
ta de v ida o m o r t 
que havem presen­
ciat i que suara ve 
de finir. 

En t re la costa a n ­
glesa i la francesa, 
des de fa tres anys, 
u n servei de grans 
" f e r r y boats" des t i ­
nats al t ranspor t de 
ma te r i a l pesat, per ­
l longan t a t r a v é s del 
Canal de la M a n x a 
impor t an t s l í n i e s de 
f e r r o c a r r i l p roce­
dents de les factories 
de guer ra de l ' A n ­
glaterra i e n l l a ç a n t -
les a m b vies de co ­
m u n i c a c i ó en terres 
de F r a n ç a , m a n t e n í a 
a m b els fronts de 
batalla una c o m u n i ­
c a c i ó r à p i d a i cons­
tant , que permet ia 
la quasi permanent 
t i l l c r i a i de m u n i c i o n s , 
pas d e s c o n e g u t s 
abans de la guer ra , 
p e r ò p e r a q u e l l 
temps no se'ls h i 
havia t robat m é s u t i ­
l i t a t que la del trans­
por t de passatge i ia 
d ' e n l l a ç , c o n d u ï m 
els trens de l ' una 
banda a 1 al tra de 
llacs i r i u s en les 
l í n i e s in te r io r s . 

U n gros inconve­
n i en t per l ' a p l i c a c i ó 
de d i t sistema en el 
mar , ha estat el de 
la d ivers i ta t de n i ­
vells p r o d u ï d a per 
la marea, desnive l l 
d ' i m p o r t à n c i a en el 
cas q u e ' n s ocupa; 

ió i p e r q u è encaixa p e r í e c - p e r ò finalment ha estat v e n ç u t t a l desventatge per 
m i t j à d ' u n p là a r t i ­
cu la t pe rmeten t en 
t o t m o m e n t la c o -
n e x i ó de les vies ter ­
restres a m b les del 
vapor. 

E n la coberta de 
cada u n dels tres va i ­
xel ls , ( q u e era el 
n o m b r e u t i l i t z a t en 
el servei de referen­
cia) , h i v a n exteses 
quatre vies p e r m e ­
ten t cabuda a igua l 
n o m b r e de trens, 
a m b u n c o n j u n t de 
54 grans vagons. 

I n ú t i l fer esment 
d e l g r a n e s t a l v i 
d ' e n e r g i e s i d e 
temps, o b t i n g u t per 
aquest p roced imen t . 
N o h i ha mes que 
considerar, les p o ­
tents grues que h a u ­
r i en estat n e c e s s à r i e s 
d"haver-se hagut de 
fer el t ranspor t dels 
grans canons i de ­
m é s ma te r i a l de d i ­
mensions e x t r a o r d i ­
n à r i e s pel p r o c e d i ­
men t o r d i n a r i de la 
n a v e g a c i ó ; u l t r a a i x ò 

l i m e n t a c i ó del d i p ò s i t s d a r - els t ransbords c o n s e g ü e n t s , les d i f icul ta ts d'estiba en 
Els " f e r r y boats" no eren les bodegues dels vaixel l s , la l e n t i t u d d'aquesta ope­

r a c i ó i per tant el 
temps p r e c i ó s e s m e r -
sat, el n o m b r e c o n ­
siderable de b r a ç o s 
que hau r i en calgut i 
la quan t i t a t de t o -
ncl latge que haur ia 
r e q u e r i t el servei 
q u a s i p e r m a n e n t 
que feien i n d i s p e n ­
sable les necessitats 
de la l l u i t a . 

T o t s aquests i n ­
c o n v e n i e n t s foren 
v e n ç u t s pe l sistema 
a que fem referen­
cia i les operacions 
d 'amarra, desembarc 
dels vagons p r o v i -
nents del f ront c o n -

Coberla del/=e/-rK. - Un tren militar d u i n t mater ia l ave-

MM 

Vista del Ferry des del pont 
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r ia t i usat, embarc dels quatre trens abarrotats de ge de guerra , no és necessari pondera r - l a . O b t i n -
mater ia l n o u , desamarra i sor t ida cap a l 'al tra ban- guc l èx i t mes c o m p l e r t . S'ha conseguit d 'ella el 
da, s'efectuaven i n v a r i a b l e m e n t en el b r e v í s s i m p l a ç r e n d i m e n t en rapidesa que se'n esperava. A r a 
m à x i m de 20 m i n u t s 
i r equer ien totesellcs 
u n n o m b r e i n s i g n i ­
ficant d 'operaris . 

E l l loc d ' e n l l a ç 
d ' a q u e s t servei a 
l ' A n g l a t e r r a , és 
R i c h b o r o u g h , n o m 
que p r e n g u é d ' u n 
veli castell so l i ta r i 
situat p r o p de la 
desembocadura de 
u n petit r i u al S u d 
de Ramsgate. A l l i 
aon tres anys enrera 
no h i havia m é s que 
una gran e x t e n s i ó de 
te r reny f a n g ó s , s 'hi 
c o n s t r u ï r e n en breu 
p e r i o d e de temps 
immensos m o l l s per 
d a m u n t dels quals 
s ' h i e x t e n g u c r e n 

moltes l in ies fè r r ies i s 'hi c o n s t r u ï r e n grans magat ­
zems i ta l lers . 

Pel c a n t ó de F r a n ç a l ' en l l aç s ' e í e c t u a v a a Calais 
o D u n k e r q u e , con­
t i n u a n t els t rens des 
d ' aqu i , d i rec tament 
vers les z o n e s de 
combat . 

Aquesta o rgan i t ­
zac ió es m a n t i n g u é 
sempre en tan gran 
secret, que j amai so­
frí cap atac aer i , i en 
les c o n t í n u e s traves­
sies del Cana l de la 
M a n x a , ú n i c a m e n t 
una vegada es vegé 
obl iga t a defensar-se 
dels atacs submar ins 
u n dels vapors, es­
qu ivan t el p e r i l l va­
lent-se de la defensa 
propia composta per 
potents peces d ' a r t i ­
l l e r i a de que anaven 
p r o v e ï t s . E l viatge 
el reali tzaven sempre sols, i per tan sense la c u s t ò ­
d i a de vaixells de guer ra . 

L a v a l ú a de la empresa considerada com a u t i l l a t -

Les màquines a In coberta del Ferry. 

Conexió del Perry amb les linies terrestres. 

quan t al seu valor 
comerc ia l , ja és m é s 
p r o b l e m à t i c el seu 
resultat . 

E n la guerra el 
l i p r i m o r d i a l perse­
g u i t , és el m a j o r 
a p r o f i t a m e n t pos 
s i b l e d e l f a c t o r 
t e m p s . T o t s e l s 
altres aspectes, que­
den rellevats a se­
gon t e rme . P e r ò la 
empresa considera­
da en l'aspecte co ­
m e r c i a l , ja no és ra­
p i d e s a la finalitat 
que's persegueix, s i ­
no el major r e n d i ­
ment e c o n ò m i c pos­
sible, o b t i n g u t pel 
m à x i m aprof i tament 
de la capacitat del 

t ransport dels vaixel ls . E l t ranspor t per aquest sis­
tema, s ignif ica la l i m i t a c i ó de la capacitat dels v a i ­
xells destinats en aquest t r à fec , i regoneix com a c o n ­

s e q ü è n c i a I l ó g i c a 
una d i s m i n u c i ó i m ­
por tan t en l l u r s r en ­
d i m e n t s d 'explota­
c i ó . Per a n ive l l a r 
aque l l dèf ic i t es n e ­
cessita r e c ó r r e r a u n 
augmen t considera­
b l e d e l c o s t de 
t ransport que no po­
d r i e n s o p o r t a r les 
mercaderies pesades 

0 vo luminoses que 
cons t i tue ixen la es­
pecial i ta t del t ràfec 
que cons iderem. 

L ' a n u l - l a c i ó de 
les despeses de c à r r e ­
ga i d e s c à r r e g a no 
s ign i f iquen en m o l t 
la d i ta c o m p e n s a c i ó , 
1 pels m o t i u s an te -
r iormentexposats no 

pot ésser de resultats poc p r à c t i c s l ' a d a p t a c i ó dels 
" f e r r y boats'1 al t ràfec comerc ia l . 

BiCABD C A R B O N E L L 



42. -• C A T A L U N Y A I M ARI T I M A 

L E S D R A S S A N E S ** B 

Les drassanes « B . B . G . » . situades a la platja de 
c à n T u n i s , ocupen u n espai d 'uns io,5oo metres 
quadrats a m b i85 metres de zona l i t o r a l . Estan 
p r o v e ï t s de tota la m a q u i n a r i a n e c e s s à r i a per a una 
e x p l o t a c i ó d'aquest c a r à c t e r , serres per a grans 
t roncs, perforadors e l è c t r i c s , regeneradors, etc. T o t 
va m o g u t per motors independents . 

L a factoria té ferrer ia naval , a m b l lu r s seccions 
de forja, ajustatge i g a l v a n i t z a c i ó . 

T a l l e r d 'ebanistaria per a l ' amob lamen t . c a m ­
bres i . en general , per a to t l ' equ ip dels vaixel ls . 

M o t o n e r í a i f ab r i cac ió de cables per a la jarcia; 
estufes per a la d i s s e c a c i ó i cu rva tu ra de la fusta. 

L ' o f i c i n a t è c n i c a i sala de g à l i p s ocupen el p r i ­
mer pis del tal ler de fusteria m e c à n i c a i suf ic ien t ­
men t espaiosa per a permet re el t r a ç a t al na tura l 
dels va ixe l l s . 

S'estan c o n s t r u ï m ac tua lmen t tres pailebots, u n 
dels quals es ja enl les t i t comple t amen t . T e n e n 
unes 200 tones i po r t en m o t o r a u x i l i a r . Son t i p u 
« U r e a » , m o l t conegut al nostre po r t per visi tar-nos 
els procedents d ' i s l and ia . 

Aquests vaixel ls s'han c o n s t r u ï t seguint en to t 
les regles del « B u r e a u V é r i t a s » i seran classificats 
a m b l le t ra de p r i m e r a classe per 12 anys. 

E l c roqu i s que ens ha facil i tat el nostre amic T o -
rrescassana, autor del projecte, d ó n a idea de la d i s ­
p o s i c i ó i d i s t r i b u c i ó del seu i n t e r i o r i aparel l . Els 
detalls i d imens ions generals s ó n : eslora to ta l , 24 me­
tres; eslora entre p . p . , 22 metres; m à n i g a , 6'go; 
p u n t a l , 2'7o; c à r r e g a , unes 200 tones; m o t o r de 5o ca­
valls i ve loc i ta t G a 7 m i l l e s . 

S ó n de l ín ies plenes, pocs l l a n ç a m e n t s i poca as-
tel la m o r t a . C o m que ' l va ixe l l de vela marxa i n ­
c l ina t , les l í n i e s estan estudiades per a que ' l seu 
centre de sistema no v a r i i n m o l t al pendre diverses 
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indicacions . La m à n i g a fa que p u g u i n aguantar el 
ve l am a m b fortes brises i navegar sense lastre, i 
el r e p a r t i m e n t de l'espai de ve lam (256 metres) en 
tres pals el que p u g u i n ésse r t r i pu la t s i maniobrats 
a m b m o l f poca gent . 

A la proa h i ha el r anxo per a la t r i p u l a c i ó a m b 
cois abatibles per a quatre homes i separat de la bo­
dega per a c à r r e g a per u n manpar comple t amen t 
estanc. 

A la popa i f o r m a n t u n saltet de 5o c e n t í m e t r e s , 
. h i ha la c a m b r a per al c a p i t à , cont ramest re i m a ­

quin i s ta (motor i s ta ) . E l qua r to de m à q u i n e s a m b 
v e n t i l a c i ó i ver i table independencia . 

L a peti ta cambra és u n p r o d i g i d 'economia d'es­
pai i suf icient per a a l lo t ja r a m b comod i t a t quatre 
persones. T é s a l ó menjador i diversos panyals per 
a p r o v e ï m e n t s , ve lam i cordatge. L a d e c o r a c i ó és 
senzil la, m é s p rop ia d una e m b a r c a c i ó de recreu que 
d 'un pai lebot de cabotatge. 

L a cu ina i j a r d í s ' i n s t a l · l a r a n seguin t l ' ú s i cos­
t u m en aquesta classe d 'embarcacions independents 
i a coberta. 

D e s p r é s d'aquesta l leugera d e s c r i p c i ó i per l ' i m ­
p r e s s i ó treta de la vis i ta , és que, s igu i per les e x i ­
g è n c i e s de l r eg lament del « B u r e a u V é r i t a s » o pels 
cone ixements dels cons t ruc tors i projectista, els 
pailebots son m o l t s ò l i d s i sense cap mena de d u b ­
te una de les m i l l o r s p roducc ions del nostre l i t o r a l , 
m o d e l entre els de la seva classe i d imens ions . 

La propie ta t d'aquestes drassanes és d 'uns co ­
merciants residents a M a d r i d , els quals explotaran 
aquests tres vaixel ls pel seu compte . E l p r i m e r es 
d i r à Benigno Bueno, n o m del p r i n c i p a l soci de la 
C o m p a n y i a . Regenten les drassanes l 'o f ic ia l de 
la M a r i n a Mercan t don R . Tapies i el mestre Jau­
me M o n c e r d à , cap dels tal lers. 

• • B 
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E L T O N E L L A T O E M O N D I A L 
L ' A V E N I R D E L S N O S T R E S N A V I L 1 E R S 

D a v a n t e l m o m e n t t r a s c e n d e n t a l q u e passen 
a c t u a l m e n t les q ü e s t i o n s m a r í t i m e s é s s u m a -
m e n t i n t e r e s san t e n d e v i n a r o c o n è i x e r l ' a c t i t u t 
de ls nos t res n a v i l i e r s en r e l a c i ó a m b la l l u i t a 
q u e to ts els p a ï s o s es p r e p a r e n a e m p e n d r e pe r 
a o b t e n i r la m a t e i x a i m p o r t a n c i a c o m e r c i a l 
d ' abans la g u e r r a o a u g m e n t a r - l a s i é s pos s ib l e . 

T o t s els Estats h a n sofe r t p r o u en p è r d u e s 
n a v a l s p e r q u è cap d ' e l l s p u g u i a ixecar-se a v u i 
c o m a c a m p i ó a b s o l u t de l ' h u m a n i t a t . Si b é la 
p o t e n c i a m a r í t i m a d ' u n s i a l t r es t é g r a n s o s c i l a -
c i o n s , no és m e n y s v e r i t a t t a m b é q u e les neces­
si tats de cada h u p re sen t en v a r i a n t s t a n s i g n i f i ­
ca t ives c o m en la p o t e n c i a de t o n e l l a t g e . L ' i n ­
t e r è s d e l m o m e n t e s t à c o n c e n t r a t , doncs , en 
l ' a ce r t q u e cada p a í s t i n g u i en la d i s t r i b u c i ó de 
la f lo t a d i sposab le p e r a q u e a m b e l la o b t i n g u i 
to ts els f r u i t s poss ib les . 

Pe l q u e respecta els Estats v i c t o r i o s o s , A n ­
g l a t e r r a , F r a n ç a , I t a l i a i els Estats U n i t s , t a n b o n 
p u n t firmada la p a u , r e p e n d r a n els serveis m a ­
r í t i m s a m b u n a g r a n p o i x a n s a . 

E l s Es ta ts U n i t s e s p e c i a l m e n t es t r o b e n a m b 
q u e , a l d e i x a r les a r m e s , t e n e n m è s p o t e n c i a m a ­
r í t i m a m e r c a n t q u e abans la g u e r r a ; i v e u r e m 
c o m t o t s e g u i t s 'apressen a e s t ab l i r serveis que 
fins a ra m a i h a v i e n r e a l i t z a t , serveis q u e ' l s p o s a ­
r a n en c o m u n i c a c i ó a m b t o t el m o n , s o r t i n t d e l 
cabo ta tge , q u è c o m n o r m a p r i n c i p a l r e a l i t z a v e n . 

F r a n ç a i I t a l i a n o é s poss ib le q u e d u r a n t 
m o l t t e m p s p u g u i n p r o v e i r - s e p e r l l u r s m i t j a n s 
p r o p i s de la m a r i n a q u e h a n p e r d u t . P e r ò é s 
i n d u b t a b l e q u e la p o s s e s s i ó p r o v i s i o n a l de la f lo t a 
a l e m a n y a els c o m p e n s a b o n x i c ; i c o m q u e é s de 
c r e u r e q u e aques ta p o s s e s s i ó es p e r l l o n g a r à p e r 
t e m p s , p o d r a n e m b e s t i r a m b m é s o m e n y s 
d i f i c u l t a t l l u r s serveis necessaris , m o l t m a ­
j o r s q u e abans de la g u e r r a , s i es t é p r e sen t q u e 
h a u r a n a u g m e n t a t l l u r i n f l u è n c i a en a l t res t e ­
r r i t o r i s e s t rangers , p r i n c i p a l m e n t als p a ï s o s 
o r i e n t a l s . 

A n g l a t e r r a é s , t a l vegada , la q u e es p o s a r à des-
s e g u i d a en c o n d i c i o n s d ' e s d e v e n i r e l c a m p i ó 
m o n d i a l de la n a v e g a c i ó , n o t a n t s o l a m e n t p e r 
la q u a n t i t a t d e l seu t o n e l l a t g e , s i n ó pe r la q u a l i ­
ta t , p u i x essent el p a í s p r o d u c t o r é s de c r e u r e 
q u e es r e s e r v a r à en p r i m e r t e r m e els v a i x e l l s 
de n o v a c o n s t r u c c i ó . 

N o es p o t p r e v e u r e , p e r a ra , la f u t u r a a c t i v i ­
t a t d ' A l e m a n y a , i c r e i e m q u e t a n t G r è c i a c o m la 
S u d - E s l a v i a . a pesar de la necessi tat i m p r e s c i n ­

d i b l e d ' e s d e v e n i r po tenc ies m a r í t i m e s , t o p a r a n 
a m b g reus d i f i c u l t a t s pe r a poder-se p r o v e i r de 
v a i x e l l s . S u d - E s l a v i a p o d r à c o m p t a r , p e r ò , a m b 
e x c e l · l e n t s u n i t a t s , q u e l i seran s e g u r a m e n t r e ­
servades pels a l · l i a t s , p u i x enca ra q u e abans la 
g u e r r a c o n s t a v e n c o m flotes a u s t r í a q u e s , els ve­
r i t a b l e s possessors n o e ren a u s t r í a c s . 

Q u a n t als p a ï s o s n e u t r a l s , n o h i h a q u e c o n ­
fiar g a i r e a m b l l u r v i d a e s p l e n d e n t en m a t e r i a 
de m a r i n a m e r c a n t . T o t s h a n sofer t p è r d u e s 
c o n s i d e r a b l e s de la flota l l u r , i é s m o l t p r o b l e ­
m à t i c q u e d u r a n t u n b o n p e r í o d e de t e m p s t r o ­
b i n t o n e l l a t g e d i sposab le en a l t res p a ï s o s . 
A q u e s t é s p r e c i s a m e n t el g r a n p r o b l e m a dels 
n e u t r a l s i respecte d e l q u a l no h i h a pas u n a n i ­
m i t a t de pa re r s . Fa pocs dies , en u n d i a r i de 
B i l b a o l l e g í e m u n a o p i n i ó , q u e p o d r í e m c o n s i ­
d e r a r g e n e r a l i a u t o r i t z a d a , r e f e r e n t a la d i s p o ­
s i c i ó presa p e l « S h i p p i n g B o a r d » , dels Estats 
U n i t s , el mes de d e s e m b r e , a c o n s e q ü è n c i a de 
la q u a l els c o n s t r u c t o r s de v a i x e l l s m e r c a n t s 
q u e d a v e n en l l i b e r t a t pe r a p o d e r c o n t r a c t a r la 
c o n s t r u c c i ó de v a i x e l l s de fusta , ja s i g u i pe r a l 
t r à f e c de cabo ta tge o pe r a l ' e s t r anger , sense 
necessi tat d ' o b t e n i r p r è v i a m e n t l ' a u t o r i t z a c i ó d e l 
m e n t a t o r g a n i s m e . 

1 d i u el c o m e n t a r i s t a : « A q u e s t a d i s p o s i c i ó , 
q u e s 'ha i n t e r p r e t a t c o m el p r i m e r s í m p t o m a de 
r e t o r n a la n o r m a l i t a t en la i n d u s t r i a m a r í t i m a 
n o r d a m e r i c a n a , n o t é a d a p t a c i ó t a n a m p l e en el 
q u e fa r e f e r e n c i a a la c o n s t r u c c i ó de v a i x e l l s 
d ' acer . Pe r a l t r à f e c de cabo ta tge , s i , p e r ò pe r a 
l ' e s t ranger , n o . 

» N i n g ú , e x c e p c i ó feta dels Estats U n i t s , v o l 
v a i x e l l s de fusta i enca ra é s d u b t ó s que ' l s a d o p ­
t i n m o l t s a r m a d o r s n o r d - a m e r i c a n s . S ' i n t e n t a ­
r à d ' aques ta m a n e r a , u t i l i t z a n t els i m m e n s o s 
boscs dels Estats U n i t s , e s t ab l i r u n a c o m p e t e n -
c í a m o r t a l p e r a Ies i n d u s t r i e s s e m b l a n t s a l e ­
m a n y e s , p e r ò aques t n o s e r à m é s q u e u n d a n y 
t e m p o r a l . 

C a p n e g o c i a n t , f ó r a d ' a q u e l l p a í s , c r e u en la 
p r o g r e s s i ó d ' aques ta m i d a , t o t i c o n s i d e r a n t q u e 
h a g i t i n g u t d e m a n d a en a l g u n s p a ï s o s e s t r a n ­
gers , c o m per e x e m p l e A n g l a t e r r a , q u e la « C u -
n a r d L i n e » h a e n c a r r e g a t a N o r d A m è r i c a la 
c o n s t r u c c i ó de v a r i s v a i x e l l s de fusta , basats en 
e l q u e a r a es d i u « n o u s p r i n c i p i s » t è c n i c s , si b é 
c a l a d v e r t i r q u e aques ta o r d r e h a estat d o n a d a 
s o l a m e n t pe r a s e r v i r el G o v e r n a n g l è s . 

N o ' s p o t , d o n c s , a g r a ï r r è s fins a ra d e l « S h i p -
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p i n s B o a r d » i a n k i . Pe r a l t r à f e c e u r o p e u i n ­
t e r n a c i o n a l , q u e l c o m , m o l t poc , h i h a de b e n e ­
ficiós. S ó n a r t i f i c i o se s les c o n d i c i o n s sota les 
q u a l s es basa i s 'ha basat aques ta i n d u s t r i a , i n o 
só c o m h i h a n h a g u t t an t s « b u s i n e s s m e n » q u e 
s ' h a g i n i m a g i n a t q u e la c o n s t r u c c i ó de v a i x e l l s 
de fusta p u g u i r e v i u r e c o m i n d u s t r i a p e r m a ­
n e n t , sob re f o n a m e n t s c o m e r c i a l s fixos i d u -
rade r s . 

Dos e x t r e m s , a i nos t re j u i , es p r e sen t en als 
a r m a d o r s m e r c a n t s : o s ' a fanyen a a d q u i r i r c o m 
m é s a v i a t m i l l o r acer pe r a d o t a r - n e l l u r s v a i ­
xe l l s , o h a n de l i m i t a r les o p e r a c i o n s de l l u r s 
drassanes a l n e g o c i d ' a p a r i a c i o n s . 

A q u e s t a é s , als m e n y s , l ' i m p r e s s i ó d o m i n a n t 
als Estats U n i t s , p r i n c i p a l m e n t als Cen t r e s m a ­
r í t i m s de l P a c i f i c . 

I c o n s t i q u e , donades les d i f i c u l t a t s de t r a n s ­
p o r t , es v e u r a n a l l í o b l i g a t s a r e n u n c i a r a la 
c o n s t r u c c i ó de v a i x e l l s d 'acer , p u i x , e x c e p c i ó 
feta de S a n t F r a n c e s c i , en ce r ta m a n e r a de 
Seat t le , les g r a n d í s s i m e s d i s tanc ies d ' a q u e l l p a ï s 
pe r a p o r t a r la p r i m e r a m a t e r i a , d i f i c u l t a en ex­
t r e m la seva r e c e p c i ó . » 

T a l vegada aques ta i m p r e s s i ó b i l b a ï n a s i g u i 
e s s e n c i a l m e n t p r à c t i c a ; po tser u n a m i c a e x a g e ­
r a d a . I n d u b t a b l e m e n t , p e r ò , e n t r a n y a m o l t a 
v e r i t a t , i ca l q u e ' l s nos t res n a v i l i e r s n o s i g u i n 
massa con f i a t s en l ' e s p e r a n ç a de t r o b a r a v i a t 
t o n e l l a t g e de n o v a c o n s t r u c c i ó . P r i m e r q u e 
t o t c a l i m p u l s a r les c o n s t r u c c i o n s d e l p a ï s ; i é s 
u n a desgrac ia pe r a C a t a l u n y a c l q u e d e s p r é s de 
q u a t r e anys de g u e r r a , n o c o m p t e m a m b d ra s ­
sanes p repa rades pe r a la c o n s t r u c c i ó de g r a n s 
v a i x e l l s . 

E l s c o n s t r u c t o r s d e l N o r d b é s ' a fanyen a p r o -
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d u ï r , p e r ò l l u r e s f o r ç n o s e r à s u f i c i e n t pe r a d o ­
na r abas t a les necessitats p resen ts . S o l a m e n t 
u n p a ï s e x p o r t a d o r de v a i x e l l s p o d r à o b t e n i r 
a m b u n p l a ç m é s o m e n y s l l a r g aques t r e su l t a t , 
pensan t , c o m é s l ò g i c suposa r , q u e les noves 
c o n s t r u c c i o n s seran abans q u e t o t des t inades a 
a r m a d o r s d e l seu p a ï s . 

D a v a n t aques ta s i t u a c i ó , els nos t res n a v i l i e r s 
es t r o b a r a n a l t r a vegada en la s i t u a c i ó d ' abans 
la g u e r r a , ç o é s , q u e la m a r i n a q u e posse i ran 
n o e s t a r à en c o n d i c i o n s de c o m p e t i r a m b la 
d ' a l t r e s p a ï s o s p e r q u è els v a i x e l l s c o m p t a ­
r a n m o l t s a n y s d ' e x p l o t a c i ó i a m é s es taran 
m a n c a t s de les q u a l i t a t s de les m o d e r n e s c o n s ­
t r u c c i o n s . 

E n g e n e r a l , els nost res n a v i l i e r s , n o t i n d r a n 
a l t res ofer tes q u e les de t o n e l l a t g e q u e ' l s a r m a ­
do r s e s t r anger s es t r e u r a n p e r a r e l l e v a r - l o a m b 
noves u n i t a t s , i p o t esdeveni r -se p e r e l l s u n a n o ­
va s i t u a c i ó p r e c a r i a de la q u a l e r e n v í c t i m e s la 
m a j o r p a r t de n a v i l i e r s t a n t d e l N o r d c o m de l 
M e d i t e r r à n i . L a m a r i n a m e r c a n t e s p a n y o l a 
c o m p t a a m b b o n s v a i x e l l s , p e r ò aquests s ó n 
e x t r e m a d a m e n t i n s u f i c i e n t s p e r a a n a r a la i n i ­
c i a c i ó de n o u s serveis q u e ' n s p o s a r i e n en c o m u ­
n i c a c i ó a m b n o u s m e r c a t s . Pe r a i x ò el nost res 
n a v i l i e r s no h a n de d e s c o n è i x e r la r e a l i t a t de 
l l u r p r o b l e m a q u e é s t e n i r m a r i n a a m b la q u a l 
p o d e r r e s i s t i r l a c o m p e t e n c i a e s t r ange ra , o n o 
t e n i r - n e en cas de q u e ' l s v a i x e l l s q u e p u g u i n 
a d q u i r i r n o r e u n e i x i n aquestes c o n d i c i o n s . E l 
p r o v e ï r - s e de m a r i n a , ja r e t i r a d a p e r a l t r e s , é s 
s e n y a l d ' i n f e r i o r i t a t , i en aques t cas é s p r e f e r i b l e 
poques u n i t a t s , p e r ò q u e t i n g u i n totes les g a r a n ­
ties d ' è x i t en la c o m p e t e n c i a . 

R . 

L A D U A N A 
Un decret important 

Kl marquès de Cortina ha publicat un R. D. en vir tud 
del qual els agents de Duana i Comissionistes de Tràns i t , 
hauran d'ésser fiadors a la Duana de la localitat respectiva. 
A la nostra ciutat se'ls assignen So.ooo pessetes de fiança, 
quantitat que'ns sembla molt exagerada, tenint en compte 
que necessitant altra quantitat igual, al menys, pe ra rea­
litzar el negoci, molts Agents o Comissionistes es veuran 
privats potser de continuar-lo. 

Fa anys que's va dictar una altra disposició en aquest 
sentit i la quantitat que s'assignava eren 10.000 pessetes. 

Reunida l'Associació d'Agents de Duana, va acordar 
fer tots els treballs que calguin per a arribar a la derogació 
o modilicació del R. D. A l'efecte el dia 10 de març es 
celebrarà a Madrid una Assemblea d'Agents de Duana de 
tota Kspanya. 

L'Associació d'Agents de Duanes i Comissionistes de 

trànsit, d'aquesta ciutat, amb dala 26 de febrer prop-passat 
va cursar el telegrama següent: 

«Ministre d'Hisenda, Madrid. — Reunida ahir Junta 
general Associació Agents Duanes i Comissionistes trànsit 
Barcelona acordà per unanimitat d i r ig i r - l i . enc que respec­
tuosa, la més enérgica protesta per conceptes despectius 
per a la classe llançats en preàmbul Reial Decret 18 actual 
reformant article 46 Ordenances Duanes, aixi com per part 
dispositiva del mateix, a més d'altres consideracions dife­
rents ordres, per lesionar interessos legí t imament creats 
a l'empar estat de dret. Procedeix i avencem petició dero­
gació o modilicació del dit Reial decret. — President, 
Arnau. 

Heu's-aquí cl text íntegre del R. D. de 18 de febrer, del 
ministeri d'Hisenda: 

«L'article 46 de les vigents ordenances de Duanes, que­
darà redactat en la forma següent: 
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»Article 46. Per a ésser Agent o Comissionista dels que 
a les Duanes realitzen operacions per compte d'altra perso­
na, es necessita reunir les condicions següents: 

wier. Tenir al menys l'edat de 23 anys. 

»2on. Estar inscrit a la matrícula industrial de la loca­
litat, pagant la quota corresponent, i 

»3er- Haver constituït fiança a la Caixa de Dipòsits o 
en les del Banc d'Espanya en efectiu me là l i l c , o l'equiva­
lència en valors de l'Estat al tipu de cotització del dia en 
que's formalitzi la escriptura, a disposició de l'Administra­
dor de Duanes respectiu, per la quantitat següent: a Barce. 
lona. Irún i Port-Bou. So.ooo pessetes. A El Grao de Valèn­
cia, Santander i Bilbao, 36.000 pessetes. A Tarragona. 
Alacant. Cartagena. Màlaga, Càdiz. Sevilla. Huelva, Vigo, 
Corunya, Gijón, València de Alcántara i Badajóz, 25,000 pes­
setes. 

A San Sebastian, Almeria, Mallorca, l.es Palmes, 1 
Santa Creu de Tenerife, i5,ooo pessetes. A les altres Dua­
nes habilitades per al comerç d ' importació i d'exportació 
d'articles subjectes al pagament de drets, 5,000 pes­
setes. 

»Els comerciants i industrials establerts a les poblacions 
en les quals hi hagi Duana que's dediquin amb preferencia 
o exclusivament a rebre gèneres de l'estranger i reexpedir-los 
a l 'interior del païs o viceversa, seran considerats als efectes 
de prestació de fiança com Comissionistes o Agents de 
Duanes, encara que aquelles operacions les facin en nom 
propi i siguin matriculats en qualsevol de Ics tarifes de la 
Contr ibució corresponent. 

>La variació anterior començarà a regir des de primers 
d'abril de l'any corrent, procedint-se per les Duanes, passat 
que sigui dit terme, a no admetre en l'exercici de llurs fun­
cions els Agents de Duanes o Comissionistes que no ha­
guessin donat compliment a les disposicions anteriors». 

C A T A L U N Y A M A R I T I M A 

Els paquets postals 
Per R. D. del dia 19 de febrer, el ministre d'Hisenda 

disposa ço que segueix: 
«Les mercaderies procedents de l'estranger contingudes 

en fardos de pes igual o inferior a cinc quilos, el despatx 
ràpid dels quals fou establea a les Duanes d ' l rún i Port-
Bou, amb data del 6 de setembre de 1903. es presentaran al 
pagament a partir del dia ler. d'abril pròxim, acompanyades 
d'una declaració expedida pel remitent del paquet, en.la 
qual s'expressarà el pes net, la classe i la materia dels pro­
ductes continguts en ell , de manera anàloga com ve 
fent-se dita formalitat amb els paquets postals, el despatx 
dels quals corre a càrrec de les companyies ferroviàries; al 
temps del despatx s'estamparà en dita declaració, de puny 
i lletra del vista actuari, el n ú m e r o del taló en el qual cons­
tin liquidats els corresponents drets, i s 'unirà com justifi­
cant a la fulla de ruta de referencia. 

La manca de dita declaració anul·larà els aventatges i n ­
herents al règim de paquet comercial, i les mercaderies 
contingudes en aquell seguiran el t ràmit ordinari mitjansant 
la presentació de declaracions de la Serie B. números 2 i 3. 

Es complirà amb la major rigorositat l'ordre de la re­
gla 6.' de la disposició establerta en C de setembre de 1903 
respecte a unir al taló de facturació de dits paquets el rebut 
que acrediti el pagament dels drets corresponents; la manca 
de dit justificant en la ruta del paquet descoberta pels ser­
veis de Duanes dels punts de destí es considerarà compresa 
en cl cas tercer de l'article 8.° de la llei de 3 de setembre 
de 1904.» 

Aquesta disposició ha mogut moltes protestes a Port-
Bou i encara que tingui més importancia per terra que per 
mar, afecta t ambé els Agents de Duana d 'aquí . Segura­
ment que la derogació o modificació d'aquest R. D. figu­
rarà entre les gestions que s'han emprès tols els Agents de 
Duana d'Espanya per a obtenir la derogació del R. D. de la 
fiança. 

N A V I L I E R S I M A R I N E R S 
L E S A S P I R A C I O N S D E L P E R S O N A L M A R Í T I M 

El Montepiu Marítim Nacional 
El dia 8 d'aquest mes es va celebrar a Madrid l'Assem­

blea de consti tució definitiva del Montepiu Marítim Nacio­
nal, a càrrec de l 'Institut Nacional de Previsió. 

Varen assistir a l'acte representants de les Associacions 
de Capitans i Pilots de Bilbao, Barcelona. Gijón i Santa 
Creu de Tenerife; de les Associacions de Maquinistes Navals 
de Bilbao. Barcelona. Càdiz i Gijón: "Comi tè Nacional de 
Federacions obreres de Navegació i Transports d'Espanya", 
de La Coruña; "La Unió Mar í t ima" , de Gijón; "La Naval", 
de Mariners, de Barcelona; "Despertar Mar í t im" , de La 
Coruña; "La Razòn" , societat de mariners, de Valencia; 
"Els Estibadors i Pescadors", de Vigo; "Sindicat de Fonda 
Mar í t ima" , de Barcelona i " U n i ó de radiotelegrafistes". 

Les representacións de Barcelona varen proposar l'ajor­
nament del funcionament del Montepiu mentre no s'obtin­
guin de l'Estat els subsidis necessaris per al millor compli­
ment de la finalitat d'aquest organisme. 

Va acordar-se que l'ajornament fos d'un any. 
Les conclusions presentades al Govern pels represen­

tants mariners i el conceller de l'Institut Nacional de Pre­
visió, senyor Maluquer. diuen que's faci efectiu i s'ingressí 
al Montepiu l ' import del 4 per 100 de les primes que "Is 

armadors no han satisfet durant la guerra; que's procedeixi 
a la renovació dels reglaments dels ports i a la modificació 
de les tarifes s'imposi sobre aquestes un tant per cent per 
tona peral Montepiu. 

T a m b é es demana que s'estudií la forma de crear un 
impost sobre 'Is coneixements d'embarc i que's disposi pel 
Govern l'obligació dels naviliers de contribuir al soteníment 
del Montepiu amb quantitats proporcionals a llurs benefi­
cis; una pesseta per cent tones de càrrega i quinze, deu i 
cinc cènt ims sobre els passatjesde primera, segona i tercera 
classe. 

Finalment es diu que un cop obtingudes les mentades 
concessions, es derogui el R. D. que autoritza el funciona­
ment dels Montepius particulars amb els cabals proce­
dents de les primes a la navegació i a la construcció, i que 
tots els cabals que posseeixin passin al Montepiu Nacional, 
amb transferencia dels drets al personal inscrit als mateixos. 

La reglamentació del treball als vaixells 
La Reglamentació del Treball als vaixells, és, tal vegada, 

la gestió de més trascendencia que han portal a Madrid Ics re­
presentacions marí t imes. Amb una unanimitat exemplar, 
capitans, pilots, maquinistes, personal subaltern i radióte-
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lenrafistes. han presentat a la ponencia del Senat el projec­
te, que conté la jornada de vuit hores: les hores extraor­
dinàries hauran de pa^ar-sc a doble preu, no podent passar 
de quatre, excepte en cas de força major. Es sol-licita un 
mes de llicencia cada any per als capitans i pilots. En cas 
d'ésser despedits sense causa justificada, volen que se'ls 
aboni el sou del mes començat i el del següent . 

Modificació de la llei de contractació de dotacions 
Tenen interès els mariners en la qüestió de competen­

cia dels Tribunals per a la resolució de les qüestions civils 
que sorgeixin amb els naviliers per contractes i accidents 
del treball. Fins ara la competencia d'aquestes qüest ions 
correspon al Tribunal Industrial, peró el desconeixement 
dels problemes marí t ims per part dels Jurats que consti-
tuiexen aquest organisme, ha estat causa de molts errors en 
perjudici dels litigants, tant pels naviliers com pels obrers 
que reclamen. 

Es tracta, doncs, de reformar la llei de contractació 
de dotacions en el sentit de la instancia presentada al Cap 
del Govern en la qual es proposa: 

Sostreure del Tr ibunal Industrial el coneixement de 
les qüest ions civils que sorgeixin entre armadors i mariners 
de totes categories, per raó de contractes i accidents del 
treball. 

Que 's modiliqui la llei de contactació de dotacions del 
18 de Novembre de 1909 en el sentit de sotmetre el coneixe­
ment dels mentals assumptes al Comandant de Marina en 
el cas de no haver-hi lloc a l 'avinença de que parla. 

Que se segueixin els tràmits senyalats per a dites qües­
tions al Tribunal Industrial respecte a la presentació i re­
dacció de la demanda. 

Que amb el Comandant de Marina formin part del T r i ­
bunal dos armadors i dos mariners de la categoria del qui 
reclami, els quals seran designats per les societats respecti­
ves uns i atres. 

Que per al coneixement, veredicte i sentencia es seguei­
xin tots els t ràmits senyalats per al Tribunal Industrial, 
tenint força executiva la sentencia des del moment d'ésser 
dictada. 

Que a la expressada llei de contractació de dotacions es 
(ixi concretament que queden compresos en llurs beneficis 
des del capità fins l 'últim tripulant del vaixell. 

Que se senyali el pagament de dietes com al T r i b u ­
nal Industrial als armadors i mariners que actuin de 
vocals. 

Que aquests judicis solament t inguin lloc a les coman­
dàncies de Barcelona. Cádiz. Corunya. Gijón i Bilbao, es­
tablint les zones que comprenguin dites províncies maríti­
mes per a senyalar cl lloc de la competencia o sigui el del 
contracte o cl del domicili del demandat. 

La Junta Consultiva 
Devant les eleccions anunciades pel mes de Març. dels 

càrrecs que constitueixen la Junta Consultiva de la Direcció 
General de Navegació i l'esca, els representants del perso­
nal maritim en llurs reunions privades, celebrades a 
Madrid, varen acordar no pendre cap decisió referent 
a l'augment de llurs representants en dit organisme 
oficial. 

Darrerament, en una de les últ imes sessions de la Junta 
Consultiva, es va produir una moció, ja presentada fa qua­
tre anys pel personal mari t im, demanant que fos el mateix 
el n ú m e r o d'oficials patrons que el d'obrers en actuació, 
però no s'ha près cap resolució en l'esmentat sentit, perquè 
es suposa que essent el caràcter de la Junta, com el seu nom 
ho diu, marcadament consultiu, qualsevol acord que arri­
bés a lesionar interessos d'una de les parts hauria d'ésser 
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sancionat pel Ministre de Marina que és el qui. en tot cas, 
ha de resoldre en definitiva. 

Malgrat això, els mariners, deixant ara en silenci tan 
important qüestió, sembla que tornaran aviat a fer sentir 
l lur expressat criteri. 

L'espionatge 
L'any passat, quan anaren a Madrid diverses entitats 

marít imes per a demanar a l'ex ministre Sr. Ventosa les 
assegurances per accidents de guerra, es va plantejar a. 
Govern la situació dc molts oficials de la marina mercant 
espanyola que havien estat expulsats de França per denun­
cies d'espionatge, les unes fonamentades i les altres degudes 
a venjances o a ordres mal enteses. 

Els comissionats varen interessar una revisió de les dis­
posicions del Govern Irancès. a fi de que poguessin embar­
car els oficials que no haguessin realitzat cap acte dels que 
se'ls culpava. 

Actualment, en la visita efectuada pels mariners que's 
trobaven a Madrid al comte de Romanones. s'ha reprodüit 
aquesta petició fent-la extensiva al capità d'un vaixell bilbaí 
qui ha estat detingut a un port d'Argelia fa pocs dies, per 
efecte d'una delació. 

L A R E Q U I S A D E V A I X E L L S 

No s'ha avençat rès en la qüestió de les modificacions que 
calen fer en la requisa de vaixells. 

El ministre no donà temps als naviliers ni dc celebrar 
llur Assemblea a Madrid, que ja sortí amb el R. D. requi­
sant les iSo.ooo tones amb destí als serveis de blats, car­
bons estrangers i del país, així com per a la importació 
d'altres matèries que, en un moment determinat, consideri 
precises el ministre dc Proveïments . 

Però en aquest R. D. no s'especifiquen les condicions 
sota les quals es faran aquests serveis: ço és. nòlits. i si han 
d'estar subjectes als coeficients de navegació o bé si el 
Govern els contracta lliurement amb els naviliers. En rea­
litat aquesta requisa es fa per a l ' importació de blat. per 
què pel que atany el transport de carbons, les companyies 
interessades contractaran desseguida lliurement. Com pot 
suposar-se que paguin un nòlit més alt que el dels vapors 
estrangers que porten carbó anglès de 60 a G5 xelins la 
tona? Serà a preu més baix la tarifa que faci el Govern 
per als transports requisats? Ja ho veurem. 

Coincidint amb la publicació del mentat R. D., es cele­
brava a Bilbao una reunió de naviliers del Nord per a can­
viar impressions respecte la requisa de vaixells. S'acordà 
en dita reunió telegrafiar a les Associacions de naviliers. 
invitanl-les a una reunió a Madrid, en la qual sembla que 
varen posar-los a la consideració llur una proposició que es 
presentaria al Govern, segons la qual es lliuraria la marina 
mercant de Ics restriccions a que actualment està sotmesa, 
podent, no obstant, el Govern disposar dels vaixells que 
necessiti, a base de que siguin els armadors els que facin la 
designació. 

L'Associació de Naviliers del Mediterrani acceptà el 
convit i una comissió anà a Madrid per a tenir reunions 
en les quals es tractà de la proposició dels naviliers del 
Nord i de les deficiències que sobre la seva aplicació en­
tranya el darrer R. D. del ministre de Proveïments . 

Al tornar de Madrid els delegats de la nostra Associació, 
convocaren una reunió per a canviar impressions després 
dc la qual marxaren novament, trobant-se amb la dimissió 
del senyor Argente i el nomenament del senyor Rodríguez. 
La difícil si tuació política del govern ha contr ibuï t també 
a que les gestions no podessin donar-se per acabades. 

i 
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E L S P O R T S 
BARCELONA 
Vaga dels obrers del moll 

El dilluns, dia 24 de febrer, els obrers carregadors i des­
carregadors del mol l , associats al Montepío de Sant Pere 
Pescador, es declararen en vaga degut a que ls caps de 
colla no podien accedir fins a primer de març a les recla­
macions dels obrers sobre augment de jornal, 

La vaga durà dos dies, i a pesar de que'ls caps de colla 
no tenien encara la conformitat de totes les entitats interes­
sades en l'elevació de tarifes que significava l'augment de 
jornal, donaren fi a la vaga concedint als obrers les mi l lo ­
res demanades, que són: jornal de dia 12 pessetes: jornal de 
n i t o dia festiu, 24 pessetes-, hores ordinàries, 2 pessetes: 
hores extraordinàries, 4 pessetes. 

L E S D R A S S A N E S 
CADIZ 

A Cádiz s'han efectuat les proves del nou vapor "Gadir", 
primer dels construils a les drassanes d'ençà que les com­
praren els senyors Kdrevarrieta i Larrinaga. 

Les proves donaren resultats excel·lents. El "Gadir" , 
un cop hagi netejat el pla, farà el primer viatge, anant a 
Anglaterra. 

Actualment continua la construcció a les mateixes dras­
sanes de 4 vapors de Coo tones, i aviat es començarà la 
construcció de dos vapors de més de 7000 tones. 

ROSES 
S'ha botat a aquesta platja el pailebot "Vi l a de Roses", 

construï t pels senyors Seseras, Guitart i Pujol. L'acte va 
tenir lloc el dia 26 de febrer i donà excel·lent resultat. 
Aquest pailebot és d'unes 360 tones i sembla que'ls seus 
propietaris, els senyors Josep Rahola i Joan Ribelle, pensen 
encarregar-ne d'altres als mateixos constructors. 

V A R I A 
El Vapor espanyol " D i c k " , ex "Tav i ra" , te les següents 

Característiques; Kslora 4718o metres. Màniga 874 metres. 
Puntal 478 metres. 

Tonellatge 333,29 net, i 683,29 brut 
Força de les màquines , 376 cavalls indicats, i 94 cavalls 

nominals. 
Camí 7 i i|2 millcs, hora. 
Cons t ru í ! a Rotterdam (llol-landa). en 190C, com a ga­

barra i reformat a Bilbao, perla Societat '-Euzkalduna", 
en 1918. 

Armadors "Gut iér rez & Otero", de Bilbao. 
Consignataris, "Pujol-Velloso", de Barcelona. 

M A R I N A M E R C A N T 
L'arqueix de vaixells 

Una R. O. del Ministre de Marina, del 8 de febrer, dis­
posa ço que segueix: 

«Vistes les dificultats d ' interpretació sorgides per aplicar 
el punt quart, de l'apartat B, de l'art. 31 del vigent regla­
ment d'Arqueig, i tenint en compte el que hi ha previngut 
sobre el particular en cl reglament anglès, redactat pel 
lioard of Trade, al qual precisa amotllar-se el d'aquí en 
virtut del conveni existent amb la Gran Bretanya, s'ha dis­
posat que el referit apartat es consideri redactat com segueix: 

4="'. Les restriccions que per a l'espai principal de m à ­
quines i calderes quedin referits als paràgrafs anteriors, no 

són aplicables als remolcadors ni als vapors que's dediquen 
a la pesca amb aparells de rastreig, ni als lats, per què 
segons l'article 34 d'aquest mateix reglament, totes aquestes 
especies de vaixells no tenen límit per als descomptes per 
aparell motor, mentre que exclusivament es dediquin als 
serveis indicats, puix si en qualsevol ocasió s'utilitzessin 
per al transport de càrrega i passagers, haurien d'esser-los 
aplicats les referides restriccions. 

Tampoc seran aplicables les restriccions indicades al 
paràgraf anterior els vapor.; d'helix o rodes que a sol·lici-
tació de llurs armadors, la direcció general de Navegació i 
Pesca Marí t ima autoritzi que se'ls faci un descompte total 
per aparell motor, de 32 per 100 si són d'hèlix i 37 per 100 
si son de rodes». 

M I S C E L A N I A 
FRANÇA 
El transport de carns de l'Argentina 

A França es desenrotlla cada dia més el transport de 
carns de l'Argentina per mitjà de vaixells frigorífics. Ara 
mateix, durant la guerra, no ha cessat aquest transport i 
està en camí d'ésser augmentat considerablement. 

Entre els grans vaixells boiats a l'aigüa recentment, hi 
han els transatlàntics frigoiifics 5e//e /s/e, de 16,285 tones 
de desplaçament; Auvigny, de i6'295; Casamance, de 16,000; 
Désirade, de 16,000; D'Entrecasleaux, de 16,000; Adrar, 
de 11,000 i altres, com el Boulé, de 11.000 i el Forbin. 
de 13,051, que estan construint-se. 

Tots aquests vaixells perteneixen a la important com­
panyia francesa de navegació Chargeurs Rcunis. El pri­
mer que surt cap al Rio de la Plata ús el Bdle /s/c, amb 
carregament de mercaderies generals. T é capacitat per a 
transportar tres milions de quilos de carns congelades i sub­
productes frigorífics. Es de més tonellatge que'ls grans 
vapors Malte, Ceilan i Quessant, de la mateixa companyia 
que ja fan el servei Havre-Rio de la Plata. Després del Me­
lle Isle hi ar inà el Aurigny. 

No hi ha dubte, doncs, que l 'exportació de productes 
frigorífics dels països del Plata, pendrà una gran extensió 
d'aquí poc temps, puix a més dels vaixells de la companyia 
Chargeurs Réunis es posaran a fer el mateix tràfec molts 
vapors mixtes que estan en construcció en drassanes fran­
ceses i japoneses. 

AGENCIA GENERAL DE DUANES 

«I. BRUGDÉ 1 PIL·LS 
Josep A. Clavé, 31 — Telèfon 4065 A, 

Cascs a Porl-Bou I Cerbère — Consignacions, Exportació, Imporlacló 

J V I A R T I N , s. «n c. 
A G E N T S D E DUANA I CONSIGNATARIS 

AMPLE, 30 1 32 — TELÈFON 5292 A. 

AGENCIA G E N E R A L D E TRANSPORTS INTERNACIONALS 
DUANES - TRÀNSITS 

«1. P A L A Z O I V , S. en C t a . 
Josep A. Clavé, 3 - Telèfon 1939 A. 

P . O A L L A S T E G U I , s. n C . 
Proveïdors de Iota classe de 

queviures per a vaixells 
Shlp-Chandler Furnish all hinas 

of provisions at the most 
modérales trices. 

Carrer de la Mercè. núm. 17 - BARCELONA 

M A J Ó I P I É 
CASA PROVEÏDORA D E V A I X E L L S 

LICORS, VINS I VINAGRES de loles classes 
ESCUDELLERá, 46 
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SITUACIÓ DE V A I X E L L S 
A R i U A O O R S 

Companyia Transmediterrània — Barcelona 

a Vigo. 
» Màlaga. 
» Algcciras. 
de Alacant a Valencia, 
a Cádiz. 
» Canàries . 
» Larache. 
» Valónela. 
» Barcelona. 

V. Capitán Segarra. 
» J. J. Sister. . . . 
» J. B. Llovera . . 
» Sagunto 
» Vicente La Roda 
» Villarrcal . . . . 
» Delfín 
» V. Pachol. . . . 
» A. Lázaro. . . . 
» Oral. Fernández 

Silvestre. . . . 
» T e o d o r o L l o ­

rente 
Cabañal 
Hespérides. . . . 

» Reina Victoria . 
» Atlante 
» A. Cola 
» Barceló 
» Grao 
» Jorge Juan. . . . 
» Españoleto . . . 
» T ú r i a 
» Tordera 
» Torreblanca. . . 
» Comercio. , . . 
» Cullera 
» Juan dcJoanes. 
» Cirilo Amores. . 
» S. Giner 
» Marq. del Tür i a . 
» Poeta Querol . . 
» Roger de Flor. . 
» Rius y Taulet . 
•» Navarra 
» Castilla 
» Andalucía. . . . 
» Cataluña 
» Aragón 
» Ausias March. . 
» Canalejas . . . . 
» Jáliva 
» Tin torú 

Tambre 
Antònia 
C. Sorní 
Ruiz Capdepón. 
Peris Valero. . . 
Pérez Pujol. . . 
Vicente Ferrer . 
Jacinto V e r d a ­

guer 
» Juan Maragall. . 
» Torras y Bages . 
» Gandía 
» M a r q u é s d e l 

Campo . . . . 

» Algeciras. 

a Ceuta. 
» Canàries . 
» Cette. 
de Canàries cap a Cádiz. 
» Oran cap a Cette. 

a Vigo. 
» Cette. 
de Vigo cap a Villagarcia. 
a València. 
de Musel cap a Màlaga. 
a Bilbao. 
» Port-Talbot. 
» Gandía . 
de València a Alacant. 
» Tarragona a Orrcglia. 

a Anvers. 
de Sevilla a Canàries, 
a Barcelona. 
» Cardiff. 
de València a Anvers. 
» de Burriana cap a Liverpool, 

a Cette. 
» Lisboa. 
» Coruña . 
» Vigo. ^ 
» Londres. 
» Musel. 
» Barcelona. 
» Cádiz. 
» Sevilla. 

» Ceuta (d'arribada). 
» Barcelona. 
» Barcelona. 
» Cardiff. 
» València. 
» Barcelona. 
de Valencia a Bristoi. 
a Port-Vendres 

de Bilbao cap a Musel. 
a Liverpool. 
de València cap a Liverpool. 
» Melilla. 

a Bilbao. 

P. Pepe 
V. Pi y Margal I . . 
» Prat de la Riba . 
» Romeu 
» Escolano . . . . 
» Escalante . . . . 
» Poeta Arólas . . 
» Gui l lémSorol la . 

en construcció. 

Ibarra i C " , S. en C. - Sevilla 

V. Cabo Tres For-
cas 

Cabo Cervera. . 
Cabo Menor. . . 
Cabo Sacratif. . 
Cabo Blanco . . 
Cabo Carvoeiro. 
Cabo La Plata. . 
Cabo Cullera . . 
Cabo S. Vicente 
Cabo P e ñ a s . . . 
Cabo S. Mart ín . 
Cabo S. Antonio 
Cabo Corona . . 
Cabo T o r i ñ a n a . 
Cabo Roca.. . . 
Cabo S. Sebas­

tián 

Cabo Nao. . . . 
Cabo Quejo . . . 
Cabo Sta. Pola . 
Cabo Higucr . . . 
Cabo Prior . . . 
Cabo Roche. . . 
Cabo Silleiro . . 
Itálica 
La Cartuja . . . 
Triana 

» 

» 
» 

de Sevilla a Nova York. 
» Nova York a Cádiz, 

a Barcelona, 
cap a Cádiz, 
de Vigo al Nord. 
cap a Rio Grande, 
a Bilbao. 
de Gijon a Santander, 
a Màlaga. 
de Pasagcs a Bilbao. 
» Huelva al Nord. 

cap a Villagarcia. 
» » Cádiz, 

de Santander a Ferrol, 
a Barcelona. 

cap a Bilbao. 
» » Bilbao, 

a Barcelona. 
» València a Ponent. 
» Sevilla al Nord. 
» Aguilas a Ponent, 

cap a València, 
de Bilbao a Santander, 
a Sevilla, 
de Sevilla al Nord. 
» Gijon a Bilbao. 

S. A. Navilera Espanyola — Barcelona 

P. Manresa. . . . 
» Río Benito . . 

V. Nona 

sortí de Cette el i cap a Barcelona, 
arrívà el 28-2 a Barcelona. 

» » 5 a Gijon. 

Cosme Pu igmal — Barcelona 

G. Lola Puigmal. 
» Joaquina. . . . 

de Agda a Barcelona, 
a Barcelona. 

Conrat Guilemany — Barcelona 

L l . Cristóbal Colón | 

Hispània Marítima, S. A. — Barcelona 

G. Damiana.. 
» V i l a . . . . 

P. Cristóbal . 
» Marieges.. 
» Marquet. . 

sorti el 25 de Màlaga cap a Lisboa. 
» de Manzanillo cap a Barcelona, 

de Alacant a Barcelona, 
a Barcelona, 
en construcció. 
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A. Rossell Porta — Tarragona 

V. Malvarrosa.. . . | 

Enric Freixas — Barcelona 

V. Isla de Cabrera . 
» Almazora . . . . 
» LaSabinosa. . . 

cap a Cette. 
» » Cette. 
» » Marsella. 

Liuis Delclaux — Barcelona 

V. Luis 1 sortí el i de Barcelona a Marsella. 

Barcelonesa de Navegació — Barcelona 

V. Paulina . 
» Nuria . . 
» Adel ina. 
» Juliana.. 
» Florinda. 

a Cardiff. 
de Barcelona a Anvers, 
a Cardiff. 
de Barcelona a Anvers. 
Gotenburg 

Fills de Josèp Tayá, S. en C. — Barcelona 

a Marsella. 
» Barcelona 

» » Nova lork. 
» » Galveston. 

a Barcelona. 
» Gijon. 
cap a Barcelona, 
a Muros. 

V. Jaume d 'Urgel l . 
» Teresa Tayá . . 
» M . A r n ú s . . . . 
» Rita 
» Roger de Lluria. 
» P. Claris 

C. Alfredo 
B. G. Aniceto. . . . 
P. Matilde 
» Sant Fost . . . . de Barcelona a Kansouville. 

Bofill i Otin — Barcelona 

G. Joven Pepita. . . | 

La Marítima — Mahò 

V. Isla de Menorca 
» Menorquin . . 
» Mahón 
» Monte Toro. . 
» Ciudadela. . . 

a Barcelona. 
a Barcelona per a entrar Dique. 
de Mahó a Barcelona. 
» Màlaga a Melil la. 
» Ciudatella a Alcudia i Mallorca 

Puig i Escalas — Barcelona 

B. G. San Telmo. . | de Barcelona surt pròx. cap Oran. 

Cambra de Contractació, S. A. — Barcelona 

V. María 
P. Antonia 
» Vg. del Carmen. 

a Barcelona. 

» Torrevella. 

Manuel Targarona — Barcelona 

P. Egara | a Barcelona. 

Fill de Ramón A. Ramos — Barcelona 

V. Ramón | sorti el 23 de febrer per a el Pireo. 

Fills d'Enric Gironella — Barcelona 

V. Tirso a Barcelona. 
» T r i n i cap a Rouen. 
» Rita al Pireu. 
» Ampurdan . . . a Barcelona. 

Domènec Mumbrú 

V. Leonora 
» Domingo Mum­

brú 
F. Antonia M u m ­

brú 

Barcelona 

a Nova lork. 

al Pireu. 

sortí el 26 de Manila a Barcelona. 

Alexandre Linati — Barcelona 

V. Velarde | sortí cl 4 de Barcelona a Marsella. 

Islenya Marítima — Mallorca 

V. Rey Jaime I . . . 
» Mallorca 
•» Rey Jaime 11 . . 
» Bellver 
» Balear • . 
» Cata luña . . . . 
» Isleño 
» Lul io 
» CiudaddePalma 
» Formentera. . . 

a Palma. 
» Palma. 
» Barcelona 
» Vigo. 
» Almería. 
» Vigo. 
de Valencia a Cette. 
a València. 
» Palma. 
» València. 

Fàbregas i Garcías — Barcelona 

V. Teresa Pam íes . 
» Teresa Fàbregas 
» C o l ó n . . . . . . 
» Vg. de Africa. . 
» Sueca 
» Manuel Espaliu. 
> Manuela Pla . . 

a Liverpool. 
» València. 
» Cette. 
» Barcelona 
» València. 
» Alacant. 
» Cette. 

Vídua i Fills de P. Nicolau — Barcelona 

B. G. Joaquín . . . | a Gibraltrar. 

Deutsch i C." — Barcelona 

P. Margarita . . . . 
» Luisa 
» Amelia 

a Barcelona. 
» Barcelona. 
» Tarragona. 

Caries Rubinat — Barcelona 

B. Manuel Siaba. . ! a Barcelona. 

Caries Mallol — Barcelona 

B. G. Angela. . . . 
P. Garlitos 
G. Sant Jordi. . . . 

de Palamós a Cette. 
a Port-Vendres. 
en construcció. 

Sebastià Robirosa — Barcelona 

P. Antonio Palau. . i a Barcelona. 

Vídua Llusà i R. Masià, S. en C. — Barcelona 

de Barcelona a Nova Orleans. 
cap a Nova Orleans. 
a Cádiz. 
» Barcelona. 
de Montevideo a Barcelona, 
a Alacant. 

F. Viuda Llusá. . 
C. Isabel Llusá. . 
» Cristóbal Llusá 
» J. y C. Llusá . 
» Rosendo Masiá 

B. G. J. Llusá Puig 

Emili Cònsol ¡ C — Vilassar de Mar 

P. Vilasar de Mar . | sorti el 28 cap a Cette. 
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Antoni Valls — Barcelona 

B. G. Angela Balañá 
P. Virgen del Mar . 

a Casablanca. 
» Port-Vcndies, 

Cucurny Germans — Barcelona 

B. G. Mazagán. . . ! 

Companyia General Duanera, S. A. — Barcelona 
P. Milagrosa . 
V. Marzo. . . 

sortí cl i de Cádiz a Ambcres. 
a Barcelona. 

Companyia Pinillos — Càrftç 

V. Balines 
» Barcelona. . . . 
» Cádiz 
» Conde Wifredo. 
» Infanta Isabel. . 
» Martin Sáenz . . 
» Miguel M . Pini­

llos 
» Valbanera. . . . 

Companyia 

V. Alfonso X I I . . 
» Alfonso X I I I . 
» Alicante. . . . 
» Antonio López 
» Buenos Aires. 
» Cataluña. . . . 
» Ciudad de Cádiz 
» C. López y Ló­

pez 
» Infanta Isabel de 

B o r b ó n . . . . 
» Isla de Panay. . 
» Joaquín del Pié­

lago 
I-tgazpi 
León X I I I . . . . 
Manuel Calvo. . 
Montevideo. . . 

» P .deSa t rús tegu i 
Reina V i c t o r i a 

l íugcnia. . . . 
Reina M . " Cris­

tina 
» Santa Isabel. . . 
» Mogador 

M . L . Villaverde 
San Carlos , . . 

de l'Argentina a Kspanya. 
a Barcelona. 
» I"Habana. 
» Barcelona. 
sortí el i de l ' l lavanaa Espanya. 

» el 3 cap a Sud Amèrica. 

de Canàrias a Montevideo, 
a Buenos Aires. 

Transatlàntica — Barcelona 

sorti el 22 de Corum-a cap a ITIabana 
a Bilbao. 
» Nova lork. 
sorti el 26 de Colombo cap a Suez. 
a Cádiz. 
cap a Nova lork. 
el 10 sortí de Cádiz cap a F. Póo. 

» Barcelona. 

sorti el 2 de B. A. 
a Barcelona. 

» Cádiz. 
» Barcelona. 
» Corunya. 
» Barcelona. 
» Colon. 
» Barcelona. 

» B. A. 

al Ferrol, 
a Cádiz. 
» Cádiz. 
sorti el 12 de Barcelona cap a F. Póo 

» 813 » » 

Gasòliba ¡ Alvargonzalez, S. A. — Barcelona 

l . Viva ! a Barcelona. 

Miquel Picó Jou — Barcelona 

?. San José de la 
Montaña . . . de Barcelona a Torrevella. 

Construccions i Paviments — Barcelona 
J, Mirotres | a Barcelona. 

Goleti i Freixas — Barcelona 
I. Temerario. . . . 
» Juan Graner. . . 

a Barcelona. 

J . Aguilera Villareal — Barcelona 

P. Los Amigos. . . i a Barcelona. 

Joan Clavera Vilar — Barcelona 

B. Abel I de Barcelona a Alacant. 

Fills de P. Catasús — Barcelona 
C. Pedro 
B. G. Pepita . . . . 

a Barcelona. 
sorlíel 28 de novbrc. cap Manzanillo. 

S. A. de Navegació «Iberia» 

B. G. Barcino. . . . | cap a les Antilles. 

Manuel E . Llompart — Barcelona 

P. María 

Antonia Pujol — Barcelona 
B. G. Josefina Cas­

tells 

Drassanes Minguell, S. A.— Barcelona 
P. Solgull. . . 
» Golafield . 

de Cette a Barcelona. 
» Mobila a Barcelona. 

G. Sensat i Filis — Barcelona 
B. G. G. Sensat. . . | a Barcelona. 

Joaquim Alsina i C — Barcelona 
P. Isabel 

Francesc Pasapera Comas — Barcelona 

P. Paulita ! 

Comerç i Navegació — Barcelona 

C. Am Mear Barca. . ! sortí 3 gener de B. A. cap a Barcelona 

Joan Lladó — Barcelona 
P. T r i n i d a d Con­

cepción . . . . a Barcelona. 

Manuel Jové, S. en C. — Barcelona 
P. Alicante i a Mahó. 

Enric Formiga — Calella 

P. Villa de Calella . ¡ de Barcelona a Cette. 

Onofre Pont — Cadaqués 
P. Valentín 
» San Francisco. . 

» Barcelona, 
a Port-Vendres. 

Filis de Gaspar Matas — Palamós 
P. Teresa. . , . . . 
» Joven Paquito. . 

L l . Montserrat . . . 

a Palamós. 
» Port-Vendres. 
» » 

Pere Gutiérrez — Palamós 

P. Ana María. . . . 
L l . Lycyta 
P. María Gloria. . . 

de Cette a Barcelona. 
Aigües mortes. 
de Marsella a Palamós. 

Baudili Rosas Palamós 

P. Atilano Alvarez. ¡ 

Miquel Murall — Sant Carles de la Ràpita 
L l . Alfreda . . . . ' 

» Miguel . . . . 
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C O I N S I G N ATTARIS 

J. Witty y C.a 
V. anglès Kelbergcn, sorti el 7 de Barcelona cap a 

Stampton Roads. 
» brasileny Guanabara, sorti el 3 de Barcelona cap a Rio 

Janeiro. 
» » Neuquén, sortí el 22 de Barcelona cap a Brasil. 
» noruec Terje, de Newcastle a Barcelona, (carbó). 
» » Opland, de Cardiff a Barcelona (carbó). 
»hol iandèsHoog-o/ ie / , sortí el 8 cap a Castelló. 
» noruec Anmemor. a Barcelona. 

P n . americà A^i/a, a Barcelona. 
» » George W . Truill . a Barcelona. 

Mac Andrews y Co. 
V. anglès Monmouthshire, sortí 2 Barcelona a Londres. 
» » Dee, de Liverpool a Barcelona. 
» » Conivay, de Londres a Barcelona. 
» » Dryden, s'espera sobre el 12 de Liverpool. 
» •» X s'espera sobre el 10 de Swansea. 

Companyia Basc-Catalana 
V. espanyol Mikeldi - Chihi, a Barcelona. Surt prop cap 

a Marsella. 
» » Ambos, de Barcelona a Bilbao. 

Tuzko, S. A. 
V. espanyol Arriluce, arribà el 2 a Barcelona de Galveston. 

S. Talavera í Filis 
V. ho l i andèsFuu / i a , sortí el 10 de Barcelona cap a Gènova. 
» » Medea, sortí el 22 cap a Benicarló. 
» noruec Erling-Lindoes, sortí el 19 cap a Burriana. 
» suec Ti/rèi'nic, arriba 5 a Barcelona de Gottemburg, 
» h o l i a n d è s Uranus, sortí i5 de Ambsterdam a Barcelona. 

Villavecchia i C.» 
V. italià Bologna, sortí el 14 de Barcelona cap a Cen­

tre Amèrica. 
» » Príncipe di Udine, sortirà de Barcelona cap a 

Buenos Aires a primers d 'Abr i l . 

Ramírez Hnos. i Delgado, S. A. 
V. francès Arbousier, a Barcelona. 
L . espanyol Joaquina, a S. Feliu. 
B. francesa Bergbre, a Barcelona. 
V. brasilu Sabara, sorti i5 de Barcelona cap a Nova lork, 
» aliat Vega, a Marsella. 

Andreu Rosa 
V. .Rosario, s'espera. Surt el 15. 

V. 
A. Loverdos 

Andromachis, sortirà cap a Pireu. 

Brú Germans 
V. espanyol Leonor, s'espera. 
» » Presen,a\ Pireu. 

P. » Mariano Sam;, de Gijón a Barcelona. 

Fi l l d'Agustí i Puig 
V. espanyol José Maria, a Cartagena. 
» francés Quarl^ a Barcelona. 

Freixas Germans 
V. espanyol Maria, sortí el 5 cap a Marsella. 
» » Hèrcules,». Barcelona. 
» » Union, a Barcelona. 
Llagut Maria, a Barcelona. 

Casaseca i Suari 
V. espanyol Koni^esi, a Barcelona. 
V. belga líaüer, arrivà el 8 a Barcelona. 

Antoni Pí Campmany 
V. Sendeja, de Barcelona a Anvers. 
» Peña Cabarga, » » 

Domènec Cert • Germans 
V . espanyol Concha, sort! el ó cap a València. 

Manuel Jover, S. en C. 
V. francès Gaulois, a Marsella. 
» » Jeanne d'Arc, a Cette. 

S. A. Blavia 
Veler esp. Victoria, a Port-Vendres. 

Pujol i Velloso, S. A. 
V. espanyol Dick, a Barcelona, surt prop al Pireu. 

J. Allende i C.a 
V. espanyol Aupeiiia, arribà el 28 a Marsella, 
» » ArànnasiU, a Barcelona. 
» » Mercedes, arribà el 18 a Alexandria. 
» » Cresalubi, arribà cl 16 a Port Said. 
» uruguayo Benjamín, al Pireu. 
» » Rio Delta a Salónica. 
» » Campana, a Barcelona. 
» » Libertad, a Oporto. 

Domènec Mumbrú 
V. espanyol España n.° 1, a Barcelona. 
» » Onton, a Barcelona. 
» » Ibai-Aurre, 
» » Ibai-Luce, 

H. Enberg 
V. noruec Fidalgo, d'Anglaterra a Barcelona (carbó). 
» danès Hermia, de Swansea a Barcelona (carbó). 
» » Diana, a Barcelona. 

G. danesa Délos, sorti el 4 de Barcelona cap a Eivissa. 
» » Loren^, de Barcelona a València. 

Pere Larrañaga 
V. espanyol £"0/0, sortí el 2 de Barcelona cap a Marsella. 
» » Marte, a Barcelona surt pera "Nova lork. 
» » Salvadora, sortí el 6 de Barcelona a València. 

Antoni Valls 
G. Piedad, a Barcelona. 
» Fè, a Barcelona. 
» Verge del Carme, de Torrevella a Barcelona. 
» Nueva España, a Aygucs Mortes. 
» Angela, a Aguilas. 
» Carmen Picó, a Almería. 
» Villa de Torrevieja, a Mot r i l . 

B. 5. ./osé, a Alacant. 
G. 5. Antonio, de Palamós a Cette. 
» Paquete Ciudadelano, de Palamós a Cette. 
» Ntra. Sra. de las Nieves, de Palamós a Cette. 
» Los amigos, de Barcelona a Alcudia. 
» Mascota, a Puente Mayorga. 
» Santiago, a Casablanca. 
» Pepita Parés, a Cette. 
» Porto Colón, a Cette. 
» Trinidad, a Cette. 

T. Mallol Bosch 
V. espanyol Ai'ilés,d(i Barcelona cap a Nova lork. 
» » Arant^a^u, de Barcelona cap a Anvers. 
» » Urkida-Mendi, de Barcelona capa Nova lork. 
» » Umbre-Mendi, de Buenos Aires a Barcelona. 
» » Goriea-A/enrfi. sortí 28 Nova Irok a Barcelona. 
» » í/jOO-Meorfi, sorti 14 Buenos Aires a Barcelona. 
» » ' X " sortí el 20 de Barcelona cap a Nova lork. 

J. Marly 
V. espanyol Alfonso Fierro, Sortí el 4 cap a Beyrut. 

Josep Vila 
B. G. francés Jo-Jacquelina, a Barcelona. 

Pares i C.a 
V. italià .Re-Vi/tono, sortí el 7 cap a Buenos Aires. 

Fills de M. Condeminas 
V. italià Amislà, a Gènova. 

NOTA. — Preguem a tots els naviliers ens donin compte dels vaixells que posseeixen, si és que noten la omissió 
involuntaria en la present llista. ( N . de la R . ) 
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