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LA DIRECCIÓ D E LA MARINA MERCANT 
Els naviliers de tota Espanya han de celebrar 

d'aquí pocs dies una Assemblea general. Hi seran 
tractades diverses qüestions, però quasi totes es 
conclouen en la qüestió capdal : la requisa de vai
xells. Fins ara han estat inútils totes les gestions 
empreses pels naviliers per a obtenir modificacions 
en la forma com es du a terme la requisa. ¿Es 
conseguirá quelcom en l'Assemblea de Madrid? 

Molt ens temem que les coses continuin com 
abans, perquè si mirem la realitat de les coses. 
Espanya està pitjor proveïda d'alguns articles in
dispensables <Iue abans la guerra. ¿ A qui és de
guda aquesta causa? Això és el que cal discutir. 
En Ventosa ha hagut de resistir totes les crítiques 
que se li han fet d'ençà que va implantar la re
quisa de vaixells, en època en que aquesta es feia 
indispensable, si no es vol deixar a Espanya man
cada d'elements essencialíssims per a la seva vida. 

Els fets ens venen a donar la raó de que no 
hi ha un altre home que hagi pogut substituir 
dignament a en Ventosa. D'ençà que ell deixà el 
Miuisteri hi han passat uns quants ministres i 
ens sembla que tothom pot veure clarament com 
les coses van de mal en pitjor. Cap dels succes
sors d'en Ventosa ens ha donat un pla a seguir 
després de la firma de l'armistici, limitant-se a" 
portar el mecanisme muntat per en Ventosa, me
canisme imperfecte, però que malgrat això va 
costar molt d'organitzar. I els nous ministres de 
Proveïments, al limitar-se a conduir el mecanis
me muntat, han donat mostres que ni tenien 
preparació i capacitat per a amotllar-lo a les ne- . 
cessitats presents. Tants moments difícils que ha
via passat Espanya durant la guerra i no obstant 
mai s'havia donat el cas d'una desorganització 
tan forta com ara en les comunicacions marítimes. 

I no havent-hi cap nou ministre de Proveï
ments que donés compte d'un pla que s'adaptés a 
la nova situació creada per la suspensió de la 
guerra, ha hagut d'ésser el mateix Ventosa que'l 
senyalés i ho feu clarament en la conferència que 
va donar el mes de març a Tarragona dient que 
si actualment ocupés el ministeri de Proveïments, 

la seva conducta respecte amb els naviliers can
viaria de la que va adoptar quan va implantar la 
requisa, perquè creia aleshores que no hi havia 
altra solució, conj creu avui que són possibles 
noves orientacions. 

Cap política a Espanya pot usurpar, doncs, a 
en Ventosa la seva supremacia en materia d'orga
nització dels proveïments a Espanya, i tinguin la 
seguretat els naviliers de que si avui en Ventosa 
ocupés encara el seu lloc, les crítiques es veurien 
ofegades per l'actuació encertada que donaria als 
problemes plantejats en els actuals moments, per
què no és un home que s'hagi de reduir a un 
Statu quo, sinó que té la suficient intelligència per 
a adaptar-se a les noves necessitats que es creïn 
per un canvi de situació. 

La caiguda del govern de concentració, no pro
vocada pas pels regionalistes ; les crisis sorgides 
i a cap de les quals s'ha donat solució llarga, sinó 
transitòria, han provocat un estat de coses que 
Catalunya és la primera en lamentar, perquè veu 
que les conseqüències són funestes per tot els 
estaments i ho són en molta escala pels interessos 
dels naviliers. 

Es difícil preveure els canvis de política que 
vindran, però és indubtable que l'actual minis
tre de Proveïments no és garantia de donar solu
ció a la situació actual de la marina espanyola, i 
molt ens temem que ni tan sols, a canvi d'un cri
teri propi, voldrà escoltar els dels altres. I mentre 
aquí perdem el temps no creant els nous organis
mes que augmentin la riquesa econòmica, sinó 
que ens limitem a espatllar els existents ; men
tre el ministeri de Comerç, Marina i Treball, 
preparat ja per en Ventosa, dorm el son dels 
justos ; i mentre tots el altres països treballen 
febrosament per a conseguir-se la seva posició 
que els ha de portar a la riquesa econòmica en tots 
els ordres. Espanya espera resignada la nova in
vasió estrangera que li doni una semblança de 
país modern, a canvi de treure-li tot el suc de la 
seva existència. 

R . 
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M A R I N A C A T A L A N A H I S T O R I C A 
L a m a r i n a catalana c o m e n ç a n t per la construc

ció de ses naus i acabant per l ' ú l t i m de sos t r i p u 
lants, abarcant ensems el m é s insignif icant de ta l l 
de són armament , era nascuda i encarnada espon
t à n i a m e n t del poble c a t a l à . De cap a cap dc la cos
ta de Catalunya, des de la del Rossel ló fins a Port-
fangós , es podia d i r que era una drassana seguida, 
en la qual t rebal lava i entenia tot un poble des de 
temps immemor ia l , poble de t r a d i c i ó inteUigont en 
totes les i n d ú s t r i e s del mar . 

En la expedic ió de Jaume I a Mal lorca , a m é s do 
les barques petites, h i havia 150 vaixells. «E la quan 
t i ta t del estol fou t a l — d i u el mateix re i (1) — que 
y hach X X V naus complides, e X X V I I tar ides e X I I 
galees, e entre buces y galiots C. e aixis foren CL 
lenys capdals, menys de les barques m e n u d e s . » L'es
quadra es r e u n í a Salou, Tar ragona i Cambri ls i el 
dia de l a sor t ida , «feya ho bel veer a aquels que ro 
manien en terra e a nos que tota a m a r semblava 
b l a n d í a de les veles, tant era gran l 'es tol». 

Antics cronistes p in ten l ' au to r i t a t febrosa en 
temps de guerra . Veiem com descriu Montaner (2j 
els preparat ius de la S i c í l i a : «E lo senyor Rey — 
d iu — p e n s à tantost de fer naus a lenys e ferides per 
po r t a r cavalls. E a ix í per tota la costera feu fer 
grans navi l i s e g ran aparellament qui 's feya, que 
pr imerament a Copl l iura los fenors no feyan als, mas 
anchoses; e los mestres d 'a ixa , tots quants n 'hav ia 
en Rosel ló , eren venguts a Copl l iura , bon feyen 
naus, lenys, terides e galeres; e a Roses a l t re t a l ; 
e a Torroel la e a P a l a m ó s e a Sent Fe l iu e a Sent 
Pol des Maresmes; e a Barcelona no us en cal par
lar , que enfinitat era la obra que s 'hi feya ; e pu ig 
a Tar ragona al t re t a l e a Tortosa e Penyscola e a 
Valencia c per tota la costera de les marines. E en 
les ciutats que son d in t re t e r ra feyen ballestes e cay-
reUs e crochs e llanses, darts , cuyraces, capells de 
ferre, gambeses, cuxeses, escuts, paveses e manga-
nel ls ; e a les marines t rebuchs; e pedres de g iny 
a les pedreres e als altres l lochs: ax i que, tant esen 
los feyts grans que per tot lo mon anava la nome
n a d a » . 

A d m i r a la quan t i t a t immensa de naus que en
llesteix Cata lunya en menys de dos segles. N ' h i ha 
p r o u solament amb l legi r de les m e m ò r i e s de Cap
many (3) els c a p í t o l s de les guerres m a r í t i m e s entre 
catalans i genovesos i dels socors m a r í t i m s donats 
pels catalans a altres nacions per a c o n v e n c é ' n s de 
la seva grandesa. 

E n l ' exped ic ió a S ic í l i a en 1282 por tava en Pere I I I 
cent c inquanta veles entre naus, Uenys, galeres, ta
rides i barques. En Montaner d i u que fins aquell 
dia « j a m e s no s'era fet passatge hon tan bells arreus 
de cors e de cavalls e de ballesters e de peons e 
d'homens de m a r h a g u é s » . D i u que portaven deu 

(1) Jaume I.—Crònica, cap. 55 i 56. 
(2) Montaner.—Crònica, cap. XLIV.' 
(3) Capniany.-Memòries, t. I, pàgs. 71, 105, 153; 166. 

m i l a l m o g à v e r s , tots de la frontera, v i n t m i l balles 
ters de m u n t i m i l cavallers de passatge amb molts 
ballesters de Tortosa, d ' A r a g ó i Catalunya i molts 
servents de mainades. 

L ' i n f a n t Alfons ( d e s p r é s Alfons I V ) , l ' any 1323 
en r e x p e d i c i ó de Cerdenya por tava m é s de tres-
centes veles en les quals h i havia seixanta galeres i 
catorze naus grans. 

Pere I V en l ' exped ic ió a l a mate ixa i l l a en 1354 
por lava quatre cents deu vaixells en els quals h i 
havia deu naus grosses i quaran ta cinc galeres. En 
l ' exped ic ió de Mal lorca por tava el d i t rei cent setze 
veles, de les quals v i n t - i ducs, oren galeres, set axers 
grans per a por ta r cavalls i v i n t naus grosses de les 
dites de convent que tenien dues cobertes. 

Catalans i genovesos se servien de naus per ells 
mateixos c o n s t r u ï d e s , i que eren les mi l lo r s de son 
temps; tenien els mar iners m é s intel·ligents i exerci-
tats i eren els m é s buscats i temuts en m a r per totes 
les po tènc ie s . La disputa del d o m i n i del Medi te r ran i 
fou, doncs, entre ells, implacable. Combats en els 
quals h i figuren 60 i 80 galeres i naus grosses ar
mades per banda són f r e q ü e n t s ; les naus mercants 
es compten per centenars; les que es cremen o s'en-
fonzen, per dotzenes i els presoners de guer ra oer 
mi lers . I no es cregui pas que aquestes naus fossin 
petites. En Capmany d o n à l a cabuda a manca de 
mides exactes. N ' h i havia que a m é s dc la t r i p u l a 
ció portaven i i 500 combatents i l a d o t a c i ó to ta l era 
f r e q ü e n t m e n t de 800 i 900 homes. 

La l l u i t a a r r i b a a son paroxisme a l regnat de 
Pero I V . Aquest re i vo l domina r l a g ran i l l a dc 
Cerdenya cara a cara de G è n o v a ; el l i els vereciana 
volen la d e s t r u c c i ó de la poderosa r e p ú b l i c a . L ' a l 
m i r a l l , en Pons de Santa Pau, de Cata lunya, i Gius-
t i n i a n i , de Venèc ia , reuneixen per parts iguals une 
fiO galeres í amb els mi l lo r s i m é s p r à c t i c s mar iners 
encalsen l 'esquadra genovesa composta de 66 gale
res, manada per u n d'aquells Dorias, d inas t ia glo
riosa d ' a lmi ra l l s . L 'esquadra catalana-veneciana 
travessa el Medi te r ran i , passa els Dardanels pene 
t r an t al Bòsfor i l 'esquadra genovesa s 'ampara en la 
seva co lòn ia de Jalata P e r ò fins all í l a perseguiren 
els catalans i venecians i a vista mateixa de Constan-
tinoble entren en batal la cent quaran ta naus. Els 
aventatges del vent, del lloc conegut, la p ro t ecc ió de 
terra estan pels genovesos... E l combat, el m é s t e r r i 
ble dels navals d 'aquel l segle, r e s u l t à i ndec í s . Unes 
40 naus d 'uns i altres h i queden enfonzades, el nos
tre a l m i r a l l Santa P a u i v i s a l m i r a l l R ipo l l morts, i 
m é s de tres m i l dels nostres perduts. Jordi Stella, 
h i s tor iador contemporani , de Gènova , d h i que l a 
n o t í c i a c a u s à t an t do l en sa p à t r i a , que ma i se vol
g u é commemorar l'haver-se des l l iura t d 'aquella i n 
tentada d e s t r u c c i ó , n i m a i es presenta per ella cap 
ofrena d ' a g r a ï m e n t a l temple. 

F. C O N D E M I N A S MASCARÓ 
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P R O C U L T U R A M A R I T I M A 
per E n Joan Soldevila C a n t ó 

(Discurs llegit en la sessió d'oberlura del curs ile 1916 a 1917, de la Societat de Geografia Comercial) 
(Continuació) 

A l segle x u i i en el regnat de Fe r ran 111 el Sant, 
es realitzen els p r imers fets coneguts de la m a r i n a 
m i l i t a r de Castella, l 'esquadra de la qual , composta 
de tretze naus grosses i cinc galeres, comanades 
|ier Ramon Bonifaz, c o n t r i b u í a la presa de Sevilla, 
pe rò des de mol t abans els pobles situats a les costes 
del C a n t à b r i c es dedicaren a la pesca, i quan m i 
l loraren l lu r s p r imi t i ve s embarcacions c o m e n ç a r e n a 
estendre l l u r t r à fec comercial . Foren ells els que 
units amb els portuguesos, genovesos i moros de 
Granada proporcionaren a en Pere I , en 1359, els cent 
vint-i-cinc bastiments que formaren la flota que d i t 
rei e n v i à a l l u i t a r contra deu galeres i algunes naus 
que defensaven Barcelona. D'aquesta topada en va 
sor t i r ma lpa rada la flota castellana p e r q u è les naus 
catalanes emplearen l ' a r t i l l e r i a que tenien, essent 
la p r imera vegada que l a h i s t ò r i a d ó n a compte d'ha
ver-se usat boques de foc en un combat naval . 

L a m a r i n a de Castella va con t r ibu i r molt poc a 
estendre la in f luènc ia po l í t i ca d'aquest regne, puix 
el seu engrandiment es deu m é s aviat a les conques
tes per terra , fetes als alarbs i a l ' abso rc ió dels 
regnes v e ï n s per m i t j à d ' e n l l a ç o s mat r imonia l s . 

C o n s t i t u ï d a el que els historiadors en diuen la 
Uni ta t Nacional , per m i t j à del m a t r i m o n i entre els 
reis d ' A r a g ó i Castella, o s igu in Fe r ran V i Isabel I , 
c o m e n ç à b r i l l an tmen t l l u r regnat amb el descobri
ment d ' A m è r i c a , fet que en l a seva mateixa grandesa 
portava el germen de la d e c a d è n c i a de les nostres 
flotes m e d i t e r r à n i e s , p e r q u è desviat el comerç d'a
quest m a r per a empendre l a r u t a de les í n d i e s , i 
pr ivats els ports del mateix per a exercir-lo amb els 
nous t e r r i to r i s descoberts, fou absorbit tot ell per 
Sevilla, c iu ta t que mancava de c a r à c t e r m a r í t i m i 
que l i prestaren els bascs, catalans, portuguesos i 
genovesos que s 'h i varen establir , l a qua l cosa oca
sionant l ' e m i g r a c i ó als p a ï s o s medi ter ranis p r o d u í la 
d e c a d è n c i a de les corrents comercials d i r ig ides fins 
aleshores cap a Orient, per a encausar-Ies amb d i 
recció a A m è r i c a . 

E l p e r í o d e m é s esplendent de la m a r i n a espanyo
la coincideix amb l ' augment de relacions entre la 
Met ròpol i i els p a ï s o s dominats a les í n d i e s Occi
dentals, com c o n s e q ü è n c i a dels nous descobriments 
fets d u r a n t els regnats de Carles V i Fel ip I I , l ' i n 
crement del comerç de llanes que en grans quanti
tats s 'exportaven a Flandes i Angla te r ra i l ' èx i t de 
les pesqueries de bacallans i ballenes a c à r r e c dels 
bascs i tot plegat o c a s i o n à grans progressos a la 
n a v e g a c i ó i a l a c o n s t r u c c i ó naval , que per la seva 
perfecció fins p r o v e í de vaixells a les marines es
trangeres. P e r ò l a d e s o r g a n i t z a c i ó adminis t ra t iva 
que en aquest r a m h i havia , p r o d u ï d a per les se
guides guerres que caracteritzen aquest p e r í o d e de 
la h i s t ò r i a i les quals exigien Templen de les naus 
de par t i cu la r s a les atencions del servei m i l i t a r , 
fou l a causa essencial de l a fa l l ida de la mar ina 
espanyola, iniciant-se amb la desfeta de la Inven
cible, ocasionada no pels elements desencadenats 
com ens conta la h i s t ò r i a que se'ns ensenya a les 
escoles, s inó per l a i m p r e v i s s i ó i d e s o r g a n i t z a c i ó 
d'aquella empresa desballestada. 

Sembla inc re ïb l e que d u r a n t u n mateix regnat 
i en un p e r í o d e de temps tan cu r t com és el de 
disset unys que h i han des de la v i c tò r i a de Lepanto 
i l a desfeta de la Invencible, s ' o b t i n g u é s s i n resultats 
tan diferents en les dues operacions navals. P e r ò 
a ixò s'explica examinant l a compos ic ió de cada una 
de les flotes. A Lepanto es reunien aliades les grans 
forces t radicionals del Medi t e r ran i amb coneixe
ments t àc t i c s i n à u t i c s a v a n ç a t s , els caps de les quals 
eren els Colonna, Barbar igo, A n d r e a - D ò r i a , Reque-
sens i Cardona a les ordres del g e n e r a l í s s i m don 
Joan d 'Aus t r ia i l a Invencible total portava el nom, 
puix la seva fo rça era il·lusòria, tota vegada que es 
composava .̂e totes les naus que es varen poder 
requisar a totes les costes d'Espanya, Por tugal i 
I t à l i a , i sobre la qual el duc de Medina S i d ò n i a , el 
seu cap, deia que: «No es pot anar navegant amb 
aquesta armada, puix l ' é sse r t an pesada fa anar 
a sotavent de l 'enemic, sense poder fer res amb ell 
encara que es p r o c u r i . » 

Des del final del regnat de Fe r ran I I fins el de 
Fe r ran V I , tot foren desfetes, m é s o menys glorioses, 
p e r ò desfetes al cap d 'aval l . 

S ' inicia la r e n a i x e n ç a de l a nostra m a r i n a en 
temps de Fe r ran V I , en el regnat del qual i g r à c i e s 
a les inspiracions del seu p r i m e r minis t re el mar
quès de la 'Ensenada , es dictaren disposicions en
certades, s 'organitzaren els nostres arsenals, i es 
p r o c u r à fomentar l 'afició a les empreses m a r í t i m e s , 
i tot a ixò u n i t a l ' e s t í m u l que es va despertar entre 
els enginyers i constructors navals, d o n à per resul
ta t l a c reac ió de la formidable armada que p a s s e j à 
la nostra bandera per tots els mars del m ó n durant 
el regnat del seu successor Carles I I I , el qua l a 
l ' abò l i r els monopolis do que gaudien Sevilla y Cádiz 
i obr i r els ports espanyols a l comerç amb A m è r i c a , 
d o n à t a m b é el p r i m e r pas per a la r e g e n e r a c i ó de la 
mar ina de c o m e r ç . 

Per d e s g r à c i a , aquest ressorgiment fou solament 
un r a i g de sol que b r i l l à esplendent en l'espessor de 
la nostra h i s t ò r i a ; l a desatinada po l í t i ca interna
cional de Godoy en temps de Carles I V , enfonzà per 
molts anys el nostre poder naval a Trafa lgar . E l 
21 d'octubre de 1805 és una de les diades m é s negres 
de l a nostra h i s t ò r i a m a r í t i m a : en ella s 'hi cobri-
ren de g l ò r i a els nostres mar iners i de., d e s c r è d i t 
els nostres governants, que per l 'abandonament en 
que deixaren tot el que al mar feia re fe rènc ia , foren 
els ún i c s responsables de la desfeta. 

Angla ter ra ens va vènce r per haver desenrotllat 
duran t m é s de dos cents anys la seva pol í t ica naval 
previsora, convencent al poble de l 'absoluta necessi
ta t de posseir el dorhini dels m a r s ; i g r à c i e s a tot 
a ixò va obtenir recursos per a a rmar les seves nom
broses flotes mi l i t a r s , fer-les navegar constantment i 
per tant tenir-les sempre disposades a la l lu i t a , con-
seguint t a m b é que, protegida com estava per l a ma
rina m i l i t a r , l a seva flota comercial a d q u i r í s u n 
desenrotllament immens i p r o p a g u é s per tot el m ó n 
els seus productes indust r ia ls . 

(Corillitaarií) 
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E l vapor de fusta Katia, conslruït als Eslals Units 
i que ha cridat l'atenció per la seva originalitat 

La pollacra-golcta María del Carmen que construeixen a Blanes 
les drassanes Baqué, sota la direcció de Josep Vieta 

R E V I S T A D E N O L I T S 
E l mercat universal de n ò l i t s segueix mantenint-

se en u n estat g a i r e b é estacionan. 
U n a completa d e s o r i e n t a c i ó es manifesta en els 

grans centres m a r í t i m s . Les divagacions i discre
p à n c i e s , les inseguretats i ajornaments que es pro
dueixen en l ' e l a b o r a c i ó per d e m é s difícil de l 'obra 
de la pau, repercuteixen d 'una manera manifesta i 
lòg ica , i amb iguals efectes, en totes les manifesta
cions de l ' a c t i v i t a t humana , i especialment en l a 
i n d ú s t r i a dels t ransports m a r í t i m s , nex i base d'a
quelles i de c a p l t a l í s s i m a i m p o r t à n c i a en to ta orga
n i t zac ió de guerra . 

E l govern dels Estats Un i t s s'ha inc l ina t resolta-
ment vers l a a l l i b e r a c i ó t o t a l i def ini t iva de la seva 
flota mercant. Mes els governs de les altres nacions 
així belligerants com neutra ls que en temps de guer
ra, supeditant l ' i n t e r è s pa r t i cu l a r a l nacional , ha
vien establert u n regisme coerci t iu en l a exp lo t ac ió 
del tonellatge mercant, comptant en una r à p i d a fir
m a de la pau, havien j a pres disposicions i dates, 
sigueren determinades en les quals es procedi r ia a 
la a l l i be rac ió , s inó to ta l a l menys d 'una i m p o r t a n t 
p r o p o r c i ó , de les flotes mercants respectives. 

Comptant amb aquelles promeses, els navi l ie rs 
havien c o m e n ç a t j a a p lanejar els seus projectes de 
r e n o v a c i ó de serveis sospesos i l a c r eac ió d 'a l t res ; 
havien contractat i havien sol l ic i ta t au tor i tor i tza-
cions que els h i foren concedides... p e r ò poc d e s p r é s 
aquestes autori tzacions eren anul· lades, les contrac
tes firmades eren cancelades per causa de fo rça 
major, i l a execució dels projectes planejats, sofria 
nous a p l a ç a m e n t s , p rodu in t en conjunt t a l pertorba
ció en els mercats m a r í t i m s , especialment a l ' A n 
g la ter ra , p r i m e r a n a c i ó m a r í t i m a i reguladora dels 
mercats mundia ls , que c r e à una d e s o r i e n t a c i ó i i n -
seguritat , o r i g i n à r i e s d 'una s i t uac ió , segons man i 
fes tac ió dels armadors anglesos, m é s difícil que l a 
dels mateixos jo rns de guer ra i m é s desagradable 
per ells per quan h a n d'estar contemplant com l a 
avui j a poderosa m a r i n a nord-americana va aixem-
plan t l l iurement son r a d i d ' a cc ió . I és que el Go
vern del Regne Un i t , en p r i m e r terme, davant de les 
i nc idènc i e s inesperades que ocorren en les negocia
cions de pau, preveient possibles c o n t i n g è n c i e s que l i 

fessin indispensable l a d i spos ic ió de suficient tone
llatge, dubta i vacil·la en les seves determinacions. 

Indiscut ib lement que altres factors, que queden 
rellega.ts a u n ordre secundari, com són , per exem
ple, els conflictes socials a r reu plantejats , dif iculten 
i entorpeixen la ma rxa vers el f u tu r n ive l l de nor
m a l i t a t en el t r à fec m a r í t i m , n ive l l que amb fona
ment, s'ha de creure d e i x a r à d ' é s s e r per sempre el 
que regia abans de l a guerra . 

ÚLTIMES COTITZACIONS 
IMPORTACIÓ 

Carbó . 

Les vagues de miners carboners de l 'Ang la t e r r a 
fent escassa l a p r o d u c c i ó d'aquest mine ra l , obl iguen 
en c o n s e q ü è n c i a als vaixells, a l largues estades en 
els ports de c à r r e g a i na tu ra lmen t l a s i t u a c i ó no 
convida a nombroses transaccions. Els n ò l i t s es 
mantenen estancats. Els ú l t i m s coneguts són els 
s e g ü e n t s : 

Cardi f f - Barcelona i V a l è n c i a . . 80/ 
» Càd i z 75/ 
» .Vigo 70/ 

Newcast le--Barcelona . . . . . . 72/6 

Les operacions en aquell por t , per a Espanya, 
escases. 

Cereals 

Argen t ina - Espanya 250/ 
al vol tant , són les ú l t i m e s cotitzacions a contracta 
l l i u r e . 

Per viatge 

New York-Barcelona. 40 d ò l a r s , net fe rm. 

EXPORTACIÓ 
General 

Medi t e r ran i espanyol - Ang la t e r r a . 100/ 100 peus 
cúbics . 
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Medi t e r ran i espanyol - Anvers . 130/ 100 peus cú
bics. 

Mine ra l 

Cartagena - Tyne 17/6 
Sagunte - Tyne 17/6 
A l m e r i a - Tyne 17/6 
Santander - Glusgoow 21/ 
Bi lbao - Middicsbrongl i 18/ 
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INTERNACIONAL 

Java - Holanda (compra) . . . 200/ tona pès 
Java - Angla te r ra ( a r r ò s ) . . . 90/ 
Rangoon - Angla te r ra ( a r rò s ) . . 160/ 
Golf Mèxic - Angla te r ra (fusta) . 4-40/ 
X i l i - Angla te r ra (n i t r a t ) . . . . 100/ 
Estats Uni t s - Angla te r ra (blat) . 170/ 
Estats Units (cotó) . . . 150 cents. 100 l l iures 

"Time c h a r t o r » ( t ràfecs diversos). 12 mesos de 22/6 
a 25/. 

L ' E S P O R T D E L I À C H T I N O 
( N O T E S H I S T Ò R I Q U E S ) 

E l l a c h l i n g , n o m que , sembla venir d 'origen 
h o l a n d è s , ha t i n g u t , com totes les coses de la vida, 
una grossa evolució , creada per la necessitat del 
seu propi desenrotllament, i una p o i x a n ç a digne d'es
ment, que ha conqueri t g r à c i e s a l ' amor propi de 
les races. Angla te r ra i Amer ica han estat els pre
goners de l ' a v e n ç que avui ha assolit, puix amb les 
lluites per a l a conquesta de l l u r superior i ta t , han 
deixondit d 'una fa isó decisiva els pobles, a les p r à c 
tiques meditades d'aquest bell esport. 

Fou Carles V I I d 'Angla te r ra qu i d o n à l 'empenta 
vers les l luites de les naus de vela. F é u una aposta 
amb un iach t h o l a n d è s , actuant ell de p a t r ó i de 
la qual en s o r t í v i c to r ió s . El noble Rei, no s ' a d o r m í 
pas en els l lorers que l 'honoraren i es féu construir 
diferents naus amb les quals l l u i t à airosament. 

En 1720 v i n g u é l a c r eac ió de l a p r imera enti tat 
n à u t i c a , el Roya l l a c h l Club de Cork, pe rò és neces
sari situar-se vers el 1810, data de l ' a p a r i c i ó del 
Iacht Club, que en 1838 s i g u é el Royal Iach t Squa-
dron, per a t robar una ac t iv i ta t encoratjadora cap a 
la p o i x a n ç a de l a n a v e g a c i ó de l lui tes. En 1838 les 
entitats n à u t i q u e s establertes a diferents nacions, 
eren ja moltes i pot dir-se que aquest esport co
m e n ç à j a una v ida ufanosa d 'enlairament. Les p r i 
meres l luites que vingueren a c r ida r l ' a t enc ió dels 
intell igcnts foren la «copa de l a Re ina» , en 1851, 
celebrada a l ' i l l a de W i g h t , que m é s t a rd e sdev ingué 
la «copa d ' A m è r i c a » , i en 1891 la «copa de F r a n ç a » . 
En el temps de 1851 les naus angleses i americanes 
içaven les ensenyes de la m a r i n a de guerra . 

F r a n ç a , c r e à , abans de 1838, la «Socié té de Rega
tes du H a v r e » i o r g a n i t z à regates, p e r ò les naus 
angleses no atravessaren el Canal de la M à n e g a , 
r edu ïn t - se greument l ' i n t e r è s que pretenien. Es 
construireu, en 1853, les «Socié tés de Regates d u 
Quillebent i R o y a n » , l ' any s e g ü e n t l a de Paimpol , 
el 55 la de Vannes i el 1867 a p a r a g u é el « l a c h Club 
de F r a n c e » . 

Els treballs pel seu floreixement foren incansa
bles, aconseguint celebrar a l ' any 1891, en data 6, 7 
i 8 de septembre, l a p r i m e r a prova de la «Copa de 
F r a n ç a » , per l a qual A. de Rothschi l e n t r e g à la 
quanti tat de 6,000 francs, conquerint- la els propis 
francesos amb l a nau Lucide. D e s p r é s de set anys 
sense ésse r disentada, Angla te r ra l a p r e t e n g u é l l u i 
tant en 1898 amb l a G íò r i a contra Esterel, perdent 
aquest per avaries, a r r i ban t quinze segons d e s p r é s de 

l ' a n g l è s en la prova de desempat, fugint-loS la copa 
a la Gran Bretanya. Fins a 1911 es realitzaren i n 
teressants regates en les quals h i p a r t i c i p à , a m é s 
de F r a n ç a i Angla ter ra , I t à l i a i Alemanya. 

Els detentors de la «Copa de F r a n ç a » han estat: 

1891 Zucide ( f rancès) . 
1898 Glòr ia (ang lès ) . 
1899 Laurea (ang lès ) . 
1900 Laurea (ang lès ) . 
1901 Quand M i m e I I ( f rancès) . 
1902 Ar t i ca ( i t a l i à ) . 
1903 Luzette ( f rancès) . 
1904 Saint Honorat ( f rancès) . 
1906 Feica (alemany). 
1907 Ar-men ( f rancès) . 
1910 GáUia I I ( f rancès) . 
1911 I r ex (ang lès ) . 

Angla te r ra començà la seva act ivi ta t m é s ferma 
en 1810, creant-se una enti tat sota el nom de Iach t 
Club, a Cowes, fent-se aleshores els primers regla 
ments de l 'esport. D e s p r é s v i n g u é el Royal Iacht 
S q u à d f o n , quedant l 'esquadreta, anexa v o l u n t à r i a 
ment, a la m a r i n a de guerra , establint a Cowes el 
lloc de les, operacions n à u t i q u e s . 

Cowes, era pels anglesos com un Sant del l ach-
t ing , pu ix pot dir-se que all í s ' e n g e n d r à ; fou a 
Cowes mateix on els arquitectes navals posaren es
pecial cura en el perfeccionament de les construc
cions i sols feien cas del que ells pensaven. Cap es
mena els a n à a modificar l lu r s conviccions, n i tan 
sols fer-los compendre que les seves obres no eren 
pas perfectes, pu ix Cowes els mereixia u n respecte 
insuperable i no ho admet ien; la famosa «Cepa 
d 'Amèr i ca» els de ixondí . 

Amb mot iu de l 'Expos ic ió universal anglesa, es 
c r eà la hermosa «Copa de l a Re ina» , a corre's a 
l ' i l l a de W i g h t . La regata t i n g u é lloc el 22 d'agost, 
donant-se la sor t ida i a r r ibada a Cowes. A l 'anun-
ciar-se, els americans formaren un Sindicat i cons
t r u ï r e n una nau que sota el nom d ' A m é r i c a els por
t à la joia del t r iomf . A l a l l u i t a es varen inscr iure 
18 naus, 8 goletes de 75 a 218 tones, 9 balandres de 
47 a 193 tones i una n a u de tres pals de 392 tones, 
deixant-ne de sor t i r tres. Ma lg ra t que l ' A m è r i c a 
fou la m é s ressagada en la sortida, c o n s e g u í a el p r i 
mer lloc d e s p r é s de 8 hores 37 minuts de cursa, amb 
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u n aventatge de 19 minuts , fug in t a l Nord la g ran 
Copa, amb plena des í l lus ió dels anglesos. 

Els americans, homes p r à c t i c s i que dins de tot 
h i cerquen el major rendiment i l a m é s g ran emo
ció, no volgueren admetre les orientacions b r i t à n i 
ques i es crearen una escola netament seva, fona
mentada per l lurs e x p e r i è n c i e s de l a v ida m a r í t i m a . 
L a idea d'assolir un m i t j à r à p i d de c o m u n i c a c i ó amb 
les terres del Sud i d 'Europa, o c a s i o n à cl que es 
celebressin m é s t a rd formoses proeses esportives. 

E l t ras l la t establert a l ' any 1816 entre New Y o r k i 
Liverpool , l ín ia anomenada l i l ack B a l l L ine , fou mo
t i u de que els armadors cerquessin la major rapi 
desa en l lu r s viatges i m é s ta rd , la guspi ra que a t i à 
a discutir-se en l l u i t a notables recorreguts. 

Es p o r t à a terme una regata de Robbin's Reel a 
Tlay fíidge i per una d i spos i c ió general, es d o n à 
45 segons d'aventatge per tona, abonant cada con
current 25 d ò l a r s , i l a r e c a u d a c i ó es d e s t i n à a com
p ra r una Copa pel fu tur guanyador . 

L a p r i m e r a regata s i g u é u n èxit , prenent-hi pa r t 
i corbetes i 6 goletes; g u a n y à la goleta Cygnel, de 
45 tones; segon, Sybel, de 42 tones, i tercer, Gine-
crack, a m b d ó s t a m b é goletes. 

Encorat jat per l ' èx i t conquerit , el Netv York lach t 
Club, es féu const rui r a Hoboken, dins Elys ian-Fie ld , 
un fo rmós edifici que s i g u é lloc de sortides i a r r iba 
des de totes les curses de la Netv York. 

Més t a rd tant A m è r i c a com Angla te r ra , obtingue
ren concessions especials d 'entrada als ports dels 
Estats Uni ts , sense els corresponents t r à m i t s de 
Duana. 

E l Club A m e r i c à d e s p r é s de sa b r i l l a n t v i c t ò r i a 
en l a "Copa de la R e i n a » , de 1851, o r g a n i t z à qual
ques proves, p e r ò la m é s famosa fou la de la traves
sia de l ' A t l à n t i c , p re lud i de les regates per la «Copa 
d ' A m è r i c a » . 

Acordada una l l u i t a entre Enr ie t le , de M . Gordon-
Bennet ; Vesta, de M . Z o r i l l a r d , i F lee twing , de M . Os-
good, ma lg ra t les c r eènc i e s poc favorables a una 
regata a t r a v é s de l ' A t l à n t i c , Henr ie l le obté un for
m ó s t r iomf, establint en 13 dies, 21 hores, 55 minuts , 
el recorregut Sandy-Hook a l a pun ta de l ' i l l a dc 
W i g h t . En segon lloc q u e d à F lee twing , i Vesta, la 
preferida, r e s t à tercera per u n erro de la mar ine r i a . 

Passats alguns anys els propie tar is que restaven 
de la famosa A m è r i c a , que c o n q u e r í l a Copa als an
glesos, acordaren fer ofrena de l a d i ta Copa al Nnw 
York l ach t Club, com a challenge in ternacional , ofre
na que fou acceptada pel Club en 1857, nolif lcant-ho 
a totes les nacions. Duran t tretze anys no h i h a g u é 
cap l l u i t a . Revinguda la pau de les guerres entre el 
Nord i Sud, t o r n à a reviure novament el l a ch t i ng . 

Els americans organi tzaren diferents curses de 
nous models sobre el llac de Prospect-Park, obtenint-
se u n bell resultat de l a c o m p e t è n c i a constructora. 

L a nau americana Sapho, que en 1868 fou derro
tada on a i g ü e s angleses de W i g h t , adqu i r ida per 
P. Douglas i reformada, e s t ab l í d 'una fa isó b r i l l a n t 
la t r a v e s í a de l 'A t l àn t i c , en 12 dies, 35 minuts , en 
l ' any 1870. 

Desitjosa l a r a ç a anglesa de fer rev iure l lurs 
construccions, enviaren contra la Sapho l a goleta 
Cambria, que va perdre ; aleshores l l u i t à contra 
Daunllcss, de J. Gordon-Rennett, aconseguint el 
t r iomf. 

U n a nova l l u i t a demanada pels anglesos a fer-se 
en cinc proves, foren totes cinc guanyades pels ame
r icans ; en 1876, els canadencs són b a t u t ; en 1881, 
i ' A í í o n i a p e r d é contra l ' a m e r i c à Mischief (la pr ime
r a n a u de c o n s t r u c c i ó de ferro). 

A l ' any 1885, tornaren les formoses l lui tes anglo
americanes, guanyant els del N o r d igua lment que 
en 1886. 

C o n v e n ç u t s els anglesos de l lu r s dolentes orienta
cions de c o n s t r u c c i ó , estudiaren les dels seus vence
dors, const ruint el Thistle, de 145 tones, amb un 
velatge de 833 metres quadra t s ; amb la nova nau es 
l l e n ç a r e n plens d ' e s p e r a n ç a , p e r ò els americans 
t r iomfaren novament. M a l g r a t els es forços fets en 
les l luites de 1893, 1894, 1895, 1899, 1900, 1901 i 1903, 
la «Copa d ' A m è r i c a » no t o r n à pas a Europa , amb tot 
h i les temptatives dar rerament portades a terme per 
s ir Thomas, que h i l lu i t à t n les tres regates darre
res, amb els Shamrak I , I I i I I I , i els treballs deses
perats dels seus compatr icis , els anglesos, que durant 
una colla d 'anys procuraren per tots els mi t jans 
possibles la seva reconquesta. 

L a c o n s t r u c c i ó de les naus de velocitat o del major 
rendiment per a regates, p r e o c u p à l l a rgament les 
nacions; cada una tenia les seves orientacions i 
teories, ço que féu que on 1906 es reunissin en magne 
C o n g r é s a Londres les forces vives de tots els p a ï s o s 
unif icant les f ó r m u l e s i l ' a rqueig , creant-se la Fede
rac ió In te rnac iona l , amb Federacions Nacionals a 
tots els p a ï s o s , i fent-se m é s ta rd , el reglament ge
neral de curses. Les mides acceptades foren les de 
6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 15, 19 i 23 metres. 

D e s p r é s de d i t C o n g r é s , s i r Thomas p r e t e n g u é 
la d i s c u s s i ó de la Copa amb nau de m é s peti ta es
lora, subjectant-se a una de les f ó r m u l e s acceptades, 
pe rò els americans no ho consentiren. A l ' any 1914 
tenia de fer se una a l t ra regata que no p o g u é rea l i t 
zar-se, demanada per l 'abans d i t senyor que h i pre
sentava la nau I V de la seva sè r i e . 

M a l g r a t el que totes les nacions porten el seu 
h i s to r ia l de vela des del sigle x v m i que d u r a n t els 
darrers c inquanta anys, s'han c o n s t r u ï t l a major 
pa r t de les enti tats mares del i ach t ing i de que han 
v ingut realitzant-se impor tan ts regates, he procura t 
donar unes petites notes de ço que s'ha esdevingut 
mund ia lmen t comentat, com ho han estat, encara 
que amb no tanta i m p o r t à n c i a , les famoses regates 
de Kie l , a ix í com la "Copa del S u n d » , de Dinamarca . 

I l e volgut solament p a r l a r una mica del que h i ha 
de m é s rel leu en l ' h i s t o r i a l de les pr imeres è p o q u e s 
del i ach t ing , puix cada regata enclou coses tan for
moses, que mereixen n n t rebal l ú n i c per cada una, i 
cada evolució una a t enc ió especial, que an i r em fent 
de mica en mica . 

JOSEP A S T E L L 
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Els preus de la construcció naval americana 
Construcció dc vaixells dc 12,000 tones a 30 L . per tona dc pes mort 

A r a que l a guer ra j a és acabada i les cases cons
tructores comencen de real i tzar grans esforços per 
a fer-se u n lloc en la c o m p e t è n c i a internacional , els 
constructors americans mi ren de redui r , en tots 
conceptes, el preu de cost de la cons t rucc ió . La 
«Uni ted States Sh ipp ing B o a r d » ha dedicat una 
gran a t e n c i ó a aquestes q ü e s t i o n s , i els seus emis
saris ban fet acurades enquestes per les drassanes 

T i n d r a n les dimensions s e g ü e n t s : 

Es lora 473 peus. 
M à n e g a 62 » 
P u n t a l 28 i » 

Seran d 'una sola hèl ix i por ta ran m à q u i n e s de 
5,000 h. p . o turbines de 4,200 h . p. i calderes amb 
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EI_vapor Agawam 

de tot el m ó n . Les primeres drassanes que han 
romput el foc en aquest sentit han estat l a Subma-
rine Boat Corporat ion, la qua l ha ofert la construc
ció de v u i t vapors de c à r r e g a de 12,000 tones a 
30 L . la tona de pes mort , aproximadament , sense 
cap ga ran t i a del Govern a m e r i c à respecte els ma
terials i l a feina. L ' a n y 1916 els preus americans 
arribaven entre 10 L . 1 10 L . l a tona, p e r ò el cost 
establert augmenta per damun t de la x i f r a de 
45 L . per tona. L a Submarine Boat Corporation ha 
ofert const rui r aquests a «New Bay S h i p y a r d » , on 
s ' e s tà executant l a c o n s t r u c c i ó contractada pel Go
vern dels Estats Un i t s de 150 vaixells de c à r r e g a de 
5,350 tones de pes m o r t ; 35 dels quals j a han estat 
l l ança t s i 100 ho seran en el que resta d 'any. 

Aquests nous vaixells seran vapors de c à r r e g a 
d'acer del t ipus de coberta d 'abric classificat pel 
Lloyd 's Register amb la qua l i f i cac ió 100 A 1. 

fogaines d 'o l i sistema «Geotch», desenrotllant una 
velocitat garant ida de 12 nusos, amb c à r r e g a . Tam
bé porten unes grans grues, especials per a l a càr
rega i d e s c à r r e g a . L a cons t rucc ió c o m e n ç a r à tan 
aviat com sigui possible i s e r à s i m u l t à n i a la de qua
tre dels vaixells contractats. E l p r i m e r s e r à llest 
d in t re dels sis mesos immediats d'haver quedat en
llestides les grades c o n s t r u ï d e s expressament per 
aquests vaixells. 

U n cop acabats i equipats del tot, di ts vaixells 
seran remesos a Nova Y o r k a l preu de 149 $ la tona 
de pes mor t . 

Aquest preu es considera als Estats Uni t s com 
el m é s baix a q u è actualment pot ésse r ofert un 
vaixell a m e r i c à de t ipus modern. 

L a Submarine Boat Corporation és una de les 
m é s e s p e r a n ç a d o r e s d ' A m è r i c a . E l p r imer va ixe l l 
que l l a n ç à , aviat f a r à u n any, fou l ' A g a w a m . 
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L'Institut Océano 
anexe al P 

Estació Zoològica de Cette 

Ha estat presentat a l 'Ajuntament , pels seus 
autors, els arquitectes A . de Falguera i J. Vilaseca 
i l ' enginyer Josep Maluquer , el projecte d ' Ins t i t u t 
Oceonográ í i c de Catalunya, anexe a l Passeig Ma
r í t i m . L 'Ajun tament a c o r d à destinar una quant i ta t 
en el seu presupost ex t r ao rd ina r i per a la implanta
ció de l ' I n s t i t u t . 

Heu's a q u í com han concebut el projecte els es
mentats senyors: 

GENERALITATS 

L a idea general que ens ha guia t en desenrotllar 
el projecte ad junt , é s l ' o r g a n i t z a c i ó a Catalunya, 
amb estatge a Barcelona, m e t r ò p o l i s del Mediterra
n i , d 'un conjunt d'instaUacions c ient í f iques i cul tu
rals, reunides en u n centre d'estudi i d ' i n v e s t i g a c i ó , 
el fi p r i m o r d i a l del qual s igui donar a conè ixe r el 
m ó n m a r í , p e r q u è els nostres conciudadans i el pú
blic do l ' i n t e r i o r es vag in , a poc a poc, fent c à r r e c 
de la seva i m p o r t à n c i a en l ' a v a n ç a m e n t dels pobles. 
I a ix í , en contemplar. les manifestacions de la inter
venc ió decisiva del mar , a t r a v é s del temps, l a his
t ò r i a i les civi l i tzacions en la c iènc ia , l a i n d ú s t r i a , 
el comerç , l 'economia i el p r o g r é s m u n d i a l ; els fe
n ò m e n s d 'ordre físic, q u í m i c i b iològic que en aquell 
es desenrotl len; l a v ida intensa que floreix en les 
a i g ü e s des de les costes a l ' a l t a m a r i en els grans 
abismes, amb la seva e x u b e r à n c i a , luxe, l luites i 
agi tacions; els organismes que hi v i u e n ; l a h i s t ò r i a 
de la n a v e g a c i ó , t an rel l igada a la de la humani ta t , 
en tots els temps i en els diferents p a ï s o s ; les i n 
d ú s t r i e s pesqueres i tota a l t r a der ivada del m a r ; 
els estudis oceanogrà f i c s , en una p a r a u l a ; p o s a r à 
I afecte i s e n t i r à l ' a t r a c c i ó p o d e r o s í s s i m a del niar, 
t a l com per l a seva cabdal i m p o r t à n c i a es mereix. 

A l mateix temps h a u r à d ' é s s e r u n p o d e r ó s centr;-
d ' i n v e s t i g a c i ó que, directament relacionat amb els 
laborator is b i o l ò g i c o - m a r i n s i Ins t i tu t s O c e a n o g r à 
fies de tot el m ó n i (especialment amb els de Banyuls , 
Marsella, M ò n a c , N à p o l s , Messina, I s t r i a , Balears 
i Museu Nacional de Ciènc ies Natura ls) , assumeixi 
un lloc impor t an t en l a Comiss ió in ternacional per n 
l 'estudi del Mar , i en especial del Med i t e r ran i occi
dental . 

Podran acudir a l d i t centre els estudiosos que de
s i tg in apendre i pract icar , com els savis i especia
listes que v u l g u i n invest igar q ü e s t i o n s concretes. 
Les inst i tucions cul tura ls podran establir-hi place,: 
permanents, com beques, i un cos seleccionat d 3 
professors i natural is tes entusiastes s ' o c u p a r à de 
l 'estudi s i s t e m à t i c de l a biologia del nostre niar , a ix í 
com de les constants f í s iques i q u í m i q u e s , i observa 
cions m e t e o r o l ò g i q u e s , que, conectades amb les dels 
altres centres s imi lars , es pendran regularment . 

Les Corporacions directores de l 'economia n a c i ó 
n a l t i n d r a n en l ' I n s t i t u t Oceanogrà f i c u n centre 
immi l lo rab le d ' i n f o r m a c i ó en tots els problemes ma 
r ins , i especialment en els referents a l a pesca, pro
tecció, vedes, defensa de costes contra l ' a cc ió del 
mar, expedicions c ient í f iques , e s t a d í s t i q u e s , navega 
ció m u n d i a l i i n d ú s t r i e s marines. 

S e r à per tant t a m b é una par t impor t an t de l 'Inf-
t i t u t Oceanogrà f i c de Catalunya, l 'Escola de Pesc^ 
qu ina o r g a n i t z a c i ó pot empendre's j a des d'ar,. 
prescindint de la t r a m i t a c i ó i r e a l i t z a c i ó de l ' ad jun t 
projecte. Precisament d'aquesta Escola és d'on sor
t i r a n amb p r e f e r è n c i a els ajudants, col · laboradors i 
cor responsa ls - reco l · lec tors de l ' I n s t i t u t , que, r e p a r t i u 
en els diferents indre ts de nostra costa c o n t r i t u i r a u 
als fins generals del mateix amb l lu r s dades, obser 
vacions i trameses. 

I es na tu ra lment en l ' I n s t i t u t on se donaran l e i 
ensenyances de l 'Escola Catalana de N à u t i c a . 

EMPLAÇAMENT 

L a p l a ç a de la Secció M a r í t i m a del Parc, que, 
amb petites var ian ts de mides, s'ha disposat en lots 
els estudis que s'han fet del projecte del fu tu í pas 
seig m a r í t i m , és el lloc m é s apropia t per e m p l a ç a r 
h i l ' ed i l l c i objecte d'aquest t rebal l . Sa s i t u a c i ó prop 
dels Museus del Parc, i l ' é s s e r el ter reny de propie
ta t de l a Ciutat , l i d ó n a aventatge sobre tot a l t re 
e m p l a ç a m e n t . 

Estació Zoològica de Nàpols 
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fie de Catalunya 
eig iViarítim 

En el projecte tle passeig m a r í t i m presentat re
centment a l 'A jun tamen t d'aquesta ciutat per l 'en
ginyer de Camins, Canals i Ports don Josp M , " Or
tega hi ha senyalat en el d i t lloc l ' e m p l a ç a m e n t d 'un 
gran edifici de coses de m a r i l 'establiment d 'un 
port de refugi . 

T a m b é nosaltres, per una casual co inc idènc i a ha
vem pensat e l ' mateix, amb var ian ts solament de 
detalls quant a d i spos i c ió i u r b a n i t ï a c i ó . L'edif ici 
conjunt d ' ins ta l · lac ions que donen lloc a l ' I n s t i t u t 
Oceanogràf ic de Cata lunya es projecta, doncs, en 
el centre de la g ran p l a ç a a que d o n a r à lloc l 'en
creuament de l 'abans ci tat passeig m a r í t i m de Bar
celona amb l a Secció M a r í t i m a del Parc, t a l com 
indica el pla general. Ocupa, l a p a r t edificada, u n 
rectangle aproximat d'unes mides de per 64'50 
metres i una supe r f í c i e to ta l de 3,748 metres, equiva
lents a 99,210 pams. 

ORIENTACIÓ 

La f a ç a n a p r i n c i p a l de l 'edif ici es troba orienta
da envers l levant i migd ia . 

ESTIL 

Cal t en i r en compte que es t rac ta d 'un edifici 
púb l i c e m p l a ç a t en u n g ran centre del passeig ma
r í t i m de Barcelona. Per a i x ò havem adaptat les 
formes c l à s s i q u e s i de grans dimensions que res
ponguessin a la u t i l i t a t , c a r à c t e r decorat iu 1 monu-
menta l i l a t que ha de teni r u n edifici d ' In s t i t u t Ocea
nogràf ic de Catalunya per a la ciutat . 

CONSTRUCCIÓ 

E l sistema construct iu , com es pot veure en la 
secció de l 'edi f ic i , és senz i l l : es redueix a crugies 
cobertes amb embigats de ferro 1 amb armadures 

Eslacló Zoològica de l'Universitat de Lyon a Tamaris (Toulon) 

Inslilut Oceanogràfic de Mónac 

del mateix mate r ia l , i cobertes acristallades en les 
tres grans sales del Museu. En els fonaments, do
nada la cons t i tuc ió del subsòl , s e r à necessari u t i l i t 
zar esgotaments i pilotatges de ciment a rmat en els 
punts de c à r r e g u e s concentrades. 

La coberta de l 'edif ici é s en terrat , a excepció 
de les grans nans de museus, que es cobr i ran amb 
doble coberta, de vidre l a superior, i volta amb cla
raboies de vidre l a de sota, per a fac i l i ta t de la 
neteja i el degut isolament amb l 'exterior. 

Els mater ia ls que es projecta u t i l i t za r en les fa
ç a n e s són la pedra de Mont ju ich a grans carreus fins 
a p r imer pis, i , en la resta, obra de m a ó i estuc 
( imi tant l a d i ta pedra) amb brancals, l l indars, coro-
nises, i tot a l t re element decoratiu, de pedra de 
Mont ju ich . 

DISPOSICIÓ GENERAL 

La d i spos ic ió general c o m p r è n : els soterranis, la 
planta baixa, dos pisos i la torre . 

L a planta s u b s ò l : A la planta subsòl , fora de tot 
accés del púb l i c , h i h a u r à els magatzems i d ipòs i t 
de ma te r i a l d 'entreteniment de l 'edif ic i , calefacció, 
bombes, t ransformadors i convert idor e lèctr ic per a 
disposar de corrent a l terna i c o n t í n u a , neteja, etc.; 
ma te r i a l de reserva per als laboratoris i instaUa-
cions, l levat els reactius especials i instruments m é s 
delicats, que es t robaran en el p r i m e r pis, en una 
h a b i t a c i ó expressa a l a c u s t ò d i a del conservador; 
el tal ler de reparacions; l a cambra del personal de 
mar afecte a l ' I n s t i t u t ; d ipòs i t d 'enginys de pesca; 
laboratoris de t a x i d è r m i a i p r e p a r a c i ó ; a q u à r i u m s 
experimentals d ' o b s e r v a c i ó ; aljubs de s e p a r a c i ó i 
d ' e s t r í a ; banys; d ipòs i t de preparacions duplicades 
per a canvis, venda, tramesa a Ins t i tu ts i Facultats, 
museus locals, comarcals, etc.; i d ipòs i t d'alcohol, 
t a l com es detalla en el p l à n o l del subsòl . 

L 'ent rada s e r à m i t j a n ç a n t tres escales de servei 
i un r n u n t a - c à r r e g u c s en c o m u n i c a c i ó amb la planta 
baixa. Demés h i h a u r à una rampa a a m b d ó s cos
tats per a fac i l i t a r el pas de petits vehicles. 

P lan ta ba ixa : L a planta baixa, que és la p r ò p i a 
ment destinada a l púb l i c , c o m p r è n : el ves t íbul , 
l ' a q u à r i u m m a r í i el Museu Oceanogràf ic . 
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L'ent rada p r i n c i p a l és pel c a n t ó de mar . U n 
pò r t i c , i una entrada que té a a m b d ó s costats la por
ter ia , guarda-roba, venda de postals i opuscles, pre
cedeixen el g ran ves t íbu l . A q u í es rep la i m p r e s s i ó 
que s'entra en u n g ran centre cu l tu ra l , c spa iós , amb 
dues grans escales d 'honor que comuniquen amb la 
sala p r inc ipa l del p r i m e r pis, decorat amb a t r ibu ts 
marins , relleus, frescos recordant les gestes de la 
h i s t ò r i a de les exploracions o c e a n o g r à l i q u e s , pos-

ff í f 
m SI 

Institut Oceanogràfic de Paris 

qucs i descobriments, bustos de navegants i natu
ralistes. En quadros a p r o p ò s i t h i h a u r à el Regla
ment de l ' I n s t i t u t , l a seva l l i s ta de publicacions, i 
les confe rènc ies i cursos que s 'hi donin . 

A l fons de! ves t í bu l , una g ran por ta lada comu
nica amb les grans sales del Museu. Amples corre
dors a dreta i esquerra donen accés als a q u à r i u m s 
(com pot veure's en el p l à n o l de la p lan ta baixa) , 
disposats en dues seccions, composta cada una de 
50 a q u à r i u m s de dimensions que var ien de 1 metre 
a 2 de l l a r g à r i a i de 50 c e n t í m e t r e s a l'SO metres 
l ' amplada . L ' a l t u r a variable fins a l'SO metres 
d 'a igua, amb l l u m zenital , que les sales reben a t ra
vés dels a q u à r i u m s . D'aquesta n ' h i h a u r à amb ca
lefacció, alguns amb p r e s s i ó per a an imals de fon 
d à r i a , i altres per a i g ü e s de diferent sa l in i t a t o 
dolces. E n el centre, en diferents al jubs, h i h a u r à 
animals de condicions especials, s igui per l l u r gran
d à r i a , o abundor, reserva per a a l i m e n t a c i ó del a q u à 
r i u m , higiene i s e p a r a c i ó , etc. 

MUSEU OCEANOGIIÀFIC 

Les i n s t a ü a c i o n s del Museu estaran d i s t r i b u ï d e s 
entre les vu i t sales i galeries, comprenent en r e s u m : 

a) H i s t ò r i a de la n a v e g a c i ó in te r ior , l i t o r a l i 
d ' a l tu ra . M a r i n a mercant. Utensi l is i ins t ruments 
de n a v e g a c i ó . Vaixel ls especials. 

/)) M a r i n a de guerra . H i s t ò r i a . Reproduccions. 
Armaments . Disposicions especials d'atac i defensa. 

c) C o n s t r u c c i ó naval . Costes. Ports i fars. Boies ; 
dunes i bar res ; maquetes; salvament. 

rf) Cartografia, oceanografia f ísica. P r o p o r c i ó de 
Ics terres i les a i g ü e s . B a t i m e t r í a . Sondes. Li to log ia . 

n) L ' a igua del mar . Els grans moviments m a r í 
t ims. Corrents, marees, minves. Les formacions 
v o l c à n i q u e s i coral·líferes. Meteorologia. 

f ) Biologia mar ina . V ida vegetal i a n i m a l ; re
presentacions de conjunt . Sè r i e s s i s t e m à t i q u e s . 

g) RecoUecció, p r e p a r a c i ó i c o n s e r v a c i ó . Proce-
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diments i ins t rumenta l . Enginys de pesca i trans
port . Models d'embarcacions pesqueres. Pesques 
c ient í f iques l i to ra l s i d ' a l tu ra . 

h) Les i n d ú s t r i e s marines. L a pesca; les con
serves. P isc icu l tura i o s t r e ï c u l t u r a . F a b r i c a c i ó de 
tremes i filats. H i s t ò r i a . E l a b o r a c i ó d 'olis i brani-
lles de balena. E l c o r a l ; les perles; la conxa i el 
ca re i ; el nacre. E l a b o r a c i ó de les plantes marines. 
Guano. Les salines. 

' I L 'estudi del mar . H i s t ò r i a . Los grans explo
racions. Gstacions i laboratoris d'estudi. A q u à r i u m . 
I n s t i t u t d'oceanografia. Biografia. Bibl iograf ia . 

k) Cata lunya en el mar . Les gestes catalanes. 
Hcproduccions de la nostra mar ina . H i s t ò r i a . Ex
ploradors, navegants i natural is tes catalans. Les 
senyores dels a lmi ra l l s i comandants catalans. 

DEPENDÈNCIES DE THEBALL I ENSENYAMENTS 

Pr imer p i s : . E n el p r imer pis hi ha cl g ran s a l ó 
de confe rènc ies , apte per a Congressos científ ics . L a 
biblioteca, la Di recc ió , Ics oficines i d e p e n d è n c i e s . 
Els laborator is de trebal l , ensenyament i investiga
ció ; tots ells amb ins taUac ió de gas, electricitat , 
a igua do lça i agua de mar, a i x í com d 'a i re a pres
s i ó ; alguns amb cambra fo togràf ica ad junta , i tots 
ells amb c o m u n i c a c i ó amb u n corredor que ensems 
comunica amb les galeries de les grans sales de mu
seus, i amb la ga ler ia exterior i terra ts dels costats 
de l ' ed i f ic i , com es veu en el p l à n o l corresponent. 

Segon p i s : En el segons pis h i a n i r a n laborato
ris disposats en les mateixes condicions que els del 
p r i m e r pis, i altres amb h a b i t a c i ó d o r m i t o r i anexa, 
on puguin instaliar-se els investigadors forasters que 
v i n g u i n a l ' I n s t i t u t a fer determinats estudis; sales 
de servei i magatzematge d'atuells, i h a b i t a c i ó per 
als v ig i lan ts de l ' ed i f ic i , etc. 

T o r r e : E n la torre h i h a u r à els d i p ò s i t s alts 
d 'aigua do lça i a igua de mar, i els laborator is de 
meteorologia i a e r o l o g í a . 

L a r e n o v a c i ó i a i re jament de l ' a igua s e r à per
manent amb aigua sempre fresca,, presa del d ipò
sit a l t esmentat, a l qua l fa cap des del al jubs vivers 
del j a r d í , i a aquests des del m a r per una condu-
ció expressa des d 'uns 200 a 300 metres de l a p l a t j a ; 
lloc que a s s e n y a l a r à una boia amb l a i n s í g n i a de 
l ' I n s t i t u t . Aqueixa doble d i s t r i b u c i ó assegura la m i 
l lo r qua l i t a t de l ' a igua , sobre tot en dies de grans 
avingudes del Besòs i el Llobregat amb l'enterbo-
l iment c o n s e g ü e n t . 

DIPÒSITS I VIVERS 

A l 'exter ior , en els j a r d i n s del costat NO., s'han 
projectat tres grans vivers: u n de 1,050 metres qua
drats, i dos de 460 metres cada u n ; els quals servi
ran per a l 'estudi i o b s e r v a c i ó dels an imals en les 
mi l lo r s condicions natura ls , a l mateix temps que de 
d i p ò s i t per a l m i l l o r p r o v e ï m e n t dels a q u à r i u m s i 
aljubs. H i ha moltes espèc ies que no resisteixen en 
els a q u à r i u m s m é s de dos a v u i t dies. Aquests v i 
vers permeten el recanvi , i a i x í s 'ob té la p r e s e n t a c i ó 
al p ú b l i c de formes rares en relat iva quant i ta t . 

Això és el tot de les bases i d i spos i c ió donada a 
l ' ad jun t projecte, a l qual hem procura t or ientar i 
ap l icar les e x p e r i è n c i e s fetes en les ins t i tucions si
mi la rs , de l 'estranger que havem vis i ta t diferentes 
vegades, i els perfeccionaments adequats a les neces
sitats actuals i u n proper esdevenidor. 
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E L V A I X E L L M O T O R S U E C " B U L L A R E N " 
E l «Hoder i ak tècbo l i í ge t T r a n s a t l à n t i c » , de Gothen-

burg (Suèc ia ) , una de les m é s grans Companyies de 
n a v e g a c i ó escandinaves, dec id í en 1915 u t i l i t za r els 
vaixells motors per a l comerç m a r í t i m , i amb aquest 
objecte e n c o m a n à tres grans vaixells a r « A k t i c b o l a -
get G o t a v e r k e n » , Gothenburg, essent el p r i m e r el 
Dvl la teh , la fotografia del qua l r e p r o d u ï m en aquest 
n ú m e r o . L a «Gotave rken» són unes de les m é s grans 
drassanes de S u è c i a , i unides amb la « H u r m e i s t e r & 
Waio Co»., de Copenhague obtingueren ['exclusiva 
de c o n s t r u c c i ó de motors d'aquesta marca a Suè
cia, líl Bu l l a r en ha estat el p r imer vaixell aparellat 

35,000 milles a 11 nusos. Aquesta quant i ta t és ge
neralment superior a la n e c e s s à r i a per u n viatge 
d'anada i tornada de mi t j ana d u r a c i ó , i per a ixò 
pot é sse r descarregada al po r t de l ' a rmador i des
t inar - la a altres vaixells que comercien a curtes dis
t ànc i e s . 

L a in s t aUac ió del motor resulta alleugerida de 
100 tones, aproximadament , respecte del pes usual 
de les m à q u i n e s de vapor de la mateixa força , p e r ò 
aquesta minva de pes m o r t és obtinguda p r inc ipa l 
ment per la m é s g ran economia del combustible (que 
impl ica una r e d u c c i ó a les carboneres), que és una 

amb aquests motors de c o n s t r u c c i ó sueca. Aquesta 
r a ó social, no obstant, t a m b é ha fet provatures d ' ins
tal·lació de motors de diverses classes. L ' a n y 1915 
c o n s t r u í el va ixe l l -d ipòs i t -mo to r l l a n i l c t , de 7,000 
tones, en el qua l va intal· lar-hi dos motors l 'o la r de 
2,000 h . p. 

Les dimensions del B ú U a r e n son: 

Eslora 445 peus. 
M à n e g a 56 » 
P u n t a l (coberta d 'abric) ... 38 » 
Calatge 26 » 
Pes m o r t 9,000 tones 
P o t è n c i a de les m à q u i n e s . . . 4,000 h. p. 

Aquest vaixel l , c o n s t r u ï t segons el p a t r ó de clas
sificació m é s a l ta del L loyd , és del t ipus o rd ina r i 
de coberta d 'abric amb entrepont i bodega de proa. 
El doble fons, que agafa tota la l largada del vaixell , 
és disposat per a contenir el combustible d ' o l i ; l a 
capacitat to ta l de les carboneres, inc lo in t -h i els d i 
pòs i t s instal·lats als costats dels t ú n e l s dels hè l ix , és 
aproximadament de 1,300 tones, suficient per a c ó r r e r 

par t del que es consum o r d i n à r i a m e n t a les fo-
gaincs de c a r b ó . 

K l consum d 'un vaixel l del t ipus del Bul laren 
marxant a tota velocitat és aproximadament de 13 
tones d 'o l i en 24 hores, mentre que u n vapor d ' iguals 
dimensions, en el mateix temps, por tan t la mateixa 
velocitat, consum 55 tones de c a r b ó . De l a qua l cosa 
resulta una d i f e r ènc i a de 420 tones en deu dies, de 
840 en v in t i de 2,100 en cinquanta, d i f e r ènc i a favo
rable a l vaixel l motor, j a que aquestes 2,100 tones 
les pot por tar de m é s en la c à r r e g a . 

L a p r inc ipa l m a q u i n à r i a del Bul la ren és cons
t i t u ï d a per motors «Diesel», de 6 cilindres, de quatre 
temps, donant 2,000 h. p . per m a q u i n à r i a . Cada 
una por ta a l ' ext rem del t ú n e l de l 'hèl ix un com
presor per a injectar l ' o l i i fac i l i t a r l 'arrancada. 
La m a q u i n à r i a aux i l i a r és separada de les m à q u i n e s 
pr inc ipa ls i actuen amb força e lèc t r ica . Per aquesta 
feina h i ha tres dobles cil indres «Diesel», auxi l ia rs 
de quatre temps, dol t ipus dels p r inc ipa l s ; que es 
porten compresors d 'aire i bombes d 'o l i . Poden fer 
90 h. p . a la velocitat normal de 300 r. p. m. , i van 
directament correclats amb uns dinamos de 60 k w . 
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220 volts, de capacitat. Cada motor és suficient per 
a soportar tota la c à r r e g a que poden elevar les ma
quines aux i l i a r s en condicions normals . H i ha a l 
tre motor de reserva, mentre els altres funcionen, 
la qua l cosa d ó n a u n marge ex t raord inar i de segu
retat en les operacions. 

L a m a q u i n à r i a a u x i l i a r consisteix en dues bom
bes d 'o l i de lubr i f i cado , fixos; ducs bombes rotatives 
d 'aigua, refrescadores; una d 'o l i combustible; dues 
bombes fixes per a l ' a igua de l a sent ina ; a l t r a de 
c e n t r í f u g a per a l last i una a l t r a a u x i l i a r de com-
pres ió per a quan s igni necessari a jud en la manio
bra o ca lgui augmentar el corrent d 'aire. 

Els dinamos treballen a 220 volts, i per a donar 
l l u m , el voltatge és t ransformat a 110 volts. 

E l t i m ó és del t ipus h i d r à u l i c e lèc t r ic i el molinet , 
e l èc t r i c , fou c o n s t r u ï t per la «Gó tave rken» , mentre 
que les 12 grues foren c o n s t r u ï d e s per la «Lived i sh 
General E l è c t r i c C o m p a n y » ; tota la restant maqu i 
n à r i a de coberta és e l èc t r i ca . 

E l vapor és usat n o m é s per a ca le facc ió i és 
p r o d u ï t per calderes, amb fogaines d 'o l i , de 
100 sq. f t . de super f í c i e de ca le facc ió . 

Aquest vaixel l t a m b é por ta m à q u i n e s de gel i 
telegrafia sense fils. 

E n les proves el B u l l a r e n a s so l í una velocitat 
mi t j a de 12'7 nusos amb 4,000 h . p., amb una c à r r e g a 
de 6,400 tones de d e s p l a ç a m e n t . E n el viatge directe 
a Nova Y o r k tot f u n c i o n à perfectament, sense el 

m é s pet i t entrebanc. E l combustible consumit fou 
de 120 gr . per h . p., i nc lo in t -h i les màqxi ines auxi 
l i a r s ; cl combustible l í qu id era pet ro l i refinat, mar
ca « W a t e r W h i t e » , que era l ' ú n i c que aleshores es 
podia obtenir a S u è c i a . 

E l Hn l l a r cn a r r i b à a Nova York d e s p r é s de 15 
dies i m i g de n a v e g a c i ó seguida. Solament u n mo
tor va parar-se duran t 50 minuts , per a canviar una 
aixeta i una v à l v u l a . E n algunes ocasions m i n v à 
la ma rxa a causa de la mar , p e r ò sempre l a manio
bra i el t rebal l dels motors foren excel·lents. 

L'estada a Nova Y o r k fou m é s l l a rga a causa 
de la guerra , p e r ò no h i h a g u é necessitat de fer cap 
a p a r i a c i ó a la m a q u i n à r i a . En el seu viatge de 
retorn a Gothenburg p o r t à 9,000 tones d 'o l i combus
tible en llaunes i barrils.- E l viatge d u r à 15 dies, 
sense cap pa rada ; solament l 'estat de la m a r i la 
boira l 'obl igaren en una ocas ió a d i s m i n u i r la marxa . 

E l consum total de combustible, d u r a n t la t ra
vessia, fou de 11,1 tones 1 76 k . de lubr i f icants en 
24 hores. E n a r r i b a r a Gothenburg tots els elements 
de la m a q u i n à r i a foren examinats, trobant-se en 
bones condicions, no havent-se de fer cap a p a r i a c i ó 
fora d 'una peti ta aixeta per a la v à l v u l a que s'havia, 
canviat, i a i x ò degut a la ma la qua l i t a t del ma te r i a l . 

D e s p r é s de deixar el carregament de pet ro l i i de 
renovar el sostre de la bodega, que s 'havia amara t 
de l ' o l i que t raspuava dels bar r i l s , el Bul la ren em
p r e n g u é immedia tament c l segon viatge a A m è r i c a . 

C E T T E I L A F L O T À S U Ï S S A 
Se'n sent p a r l a r mol t de l a «qües t ió de Cette» 

a l Sud de F r a n ç a , pa r t i cu l a rmen t als d i a r i s dels 
departaments de Gard 1 l ' H é r a u l t . Aquesta pobla
ció « a m b ses blanques cases r e sp l enden t s»» e s t à 
mancada d ' i n t e r è s a r t í s t i c , i deixa de v i s i t a r - la el 
t u r i s t a (que h i passa amb el f e r roca r r i l que va a 
Espanya), baldament ella p r o p o r c i o n é s el m o t i u 
d'unes esparses, de dolor ida bellesa, de Mat theu 
A r n a l d , A Southern Nigh t . Com a h in te r l and , o 
conca, té la contrada que va de Nimes a Montpe-
ller, de Montpel ler a Béz ie re s , planures i turons 
baixos; diuen que és l a m é s r ica d 'Europa. No 
obstant aquel l lloc deu p r inc ipa lment la seva r i 
quesa m é s aviat a les seves impor tac ions que no pas 
a les seves exportacions; per una c e n t ú r i a r ebé els 
vins d 'Espanya i d ' I t à l i a ; l a seva i m p o r t à n c i a ha 
r o m à s purament i n d u s t r i a l , l a d 'un por t en el Golf 
de Lió, en platges p r inc ipa lment famoses per les 
seves Ciutats Mortes, abandonades per l a m a r recu
lad issa entre els llacs salats o aiguamolls que són 
els trets c a r a c t e r í s t i c s d 'aquella l í n i a de costes. 

Cette e s t à c o n s t r u ï d a damun t una g a i r e b é i l l a , 
un ida amb cl Continent per u n m o l l ; i mentre a 
l ' una banda d'aquest mol l h i ha u n estany, el g ran 
estany de Thau , contra l ' a l t r a banda encara van a 
rompre's les ones del Med i t e r r an i , permetent fàci ls 
condicions de n a v e g a c i ó . 

Veu's a q u í una q ü e s t i ó e c o n ò m i c a de la post-guer-
ra. En recents anyades, Cette havia perdut quelcom 
de la seva riquesa, i aquesta pob lac ió de 37,000 habi
tants no mostrava senyals d'esdevenir n i una mo
desta r i v a l de Barcelona, o bé , en la corba u l t e r io r 

del golf, de Marsel la . D e s p r é s l a guer ra va por ta r 
una inesperada rauxa de for tuna. P e r q u è va deter
minar-se, per u n pacte de bel· l igerants , que Cette 
seria u t i l i t zada per a l p r o v e ï m e n t de l a S u ï s s a ; tols 
els queviures americans destinats a la R e p ú b l i c a 
H e l v è t i c a havien d ' é s s e r d e s e m b a r c á i s a l l í i des
p r é s c o n d u ï t s a Ginebra en ferrocarr i ls francesos. 
Els exportadors van beneficiar-se en g r a n manera 
del t r à f e c augmentat del port , i els comerciants s'a
profi taren de l a compra de productes americans i 
de l l u r revenda a S u ï s s a . Així és com Cette conque
r í el nom de por t s u í s , i el seu poble va improv i sa r 
aquesta f ó r m u l a : «que F r a n ç a s igu i en l'esdeveni
dor el cap de pont d ' A m è r i c a a E u r o p a » . 

A r a es debat si Cette ha de conservar la seva 
posic ió de po r t s u í s d e s p r é s de la guerra , i aquesta 
qües t i ó no e s t à pas mancada d ' i n t e r è s general. 

Del debat en brol la el fet pintoresc q u e , S u ï s s a ha 
decidit de comprar una flota, si no esdevenir u n 
« p o d e r m a r í t i m » . H a acudi t a l a C o n f e r è n c i a de la 
Pau demanant u n por t de manl leu per als seus va i 
xells. I els cetlencs, na tura lment , posen de relleu 
que el paper j uga t per l l u r pob lac ió d u r a n t la guer ra 
de termina a q u i ha d 'a favor i r l ' e lecció . Marsel la , 
Nanics i Gènova són , p e r ò , competidores seves. De
legats dels ports de l ' A t l à n t i c anaren a Ginebra i 
conferenciaren amb el Consell d 'Estat sobre el tema 
de l ' u rgen t f re tura s u ï s s a d 'una m a r i n a mercant , 
i e l da ler amb que el poble de Nantes proporciona
r i a una zona franca i cons t ru i r ia molls especials per 
a l c o m e r ç s u í s . A l mateix temps una mis s ió i t a l i a 
na v i s i t ava l a F r a n ç a , t en in t l 'esguard posat en la 
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maleixa q ü e s t i ó del c o m e r ç s u í s - a m e r i c à . Fou ben 
r e b u d á ; p e r q u è , no són aUiatS, francesos i i talians? 
¿I q u è podia ser m é s n a t u r a l que el desig i t a l i à de 
fomentar els interessos del por t de G è n o v a ? Ks, 
però, cosa admesa que, a l c o m e n ç a m e n t de l a guer
ra, Gènova , per la causa que s igu i , d e i x à de satisfer 
els recaptaments s u ï s s o s d 'un port , fa l l ida que con
duí a l ' a fonunada instal·lació de Cette. « Q u a n — es
cr iu la Suova Antologia , — a l c o m e n ç a m e n t de la 
guerra els ports del B à l t i c , la M a r del N o r d i l ' A d r i à 
tic perderen l l u r seguritat . S u ï s s a p r o p o s à que Gè
nova fos, a base de Savona, el seu po r t de descarre-
gameut; i havien d 'establ ir-s 'hi adequades installa-
cions. D e s p r é s d'escorcolls econòmics . S u ï s s a des
cobrí que les condicions do G è n o v a eren insuficients, 
i va instal·lar-se a la v e ï n a F r a n ç a , a Cette, a una 
major d i s t à n c i a de G i n e b r a . » T a l com ara corren 
les c i r c u m s t à n c i e s , Cette c o n t i n u a r à af i rmant les 
seves reivindicacions de la post-guerra, i pot fer-ho 
sense e sc rúpo l s . P e r q u è resten a d i s t r i bu i r molts 
d'arrabassaments a A l e m a n y a ; i sota el voler de 
Déu i la L l i g a de les Nacions, Gènova pot é sse r am-
plement dotada, degudament : j u í sobre la L l i g a 
que, si no és el del President Wi l son , n i tampoc cl 
que ha de p r e v a l d r é , e s t à l l u n y , tanmateix, de ser 
una mera exp re s s ió d'escepticisme provinc ia l . 

Ara , que si el projecte ha de realitzar-se a Cette, 
no hi h a u r à cap necessitat de destorbar els negocis 
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ordinar is del p o r t ; p e r q u è , per a precisar, «Cet te 
no e s d e v i n d r à un por t su í s , s inó que un por t s u í s 
s e r à annexionat, a l por t de Cette». Així els cettencs 
expressen l l u r pun t d'esguard. La pa r t i cu la r feso
m i a de la costa del Golf de Lió — mot iu de tants de 
llibres, i amb la que té que veure tan bella pa r t de 
la passada h i s t ò r i a del Lleguedoc i l a P r o v e n ç a — 
entra a q u í en joc. U n tret p r inc ipa l del Golf és una 
doble costa, l ' una darrera l ' a l t r a , l ' i n t e r io r moder
na, l 'exterior an t iga ; en aquesta h i ha poblacions 
p r e t è r i t e s : Aigües lmor tes — u n temps escenari de 
l ' èxode de les Creuades — i altres ports que havien 
estat importants , p e r ò avui estan r e d u ï t s a l 'estat de 
llogarrets pescadors vora l 'estany. Ent re les dues 
costes, doncs, s'extenen una sè r i e de llacs salats 
que amb temps i temps es convert i ran en bassals i 
s 'ompl i ran dels descarregaments al·luvials dels r ius 
de l a P r o v e n ç a . Els estanys, s'uneixen amb la mar 
m i t j a n ç a n t canals oberts a t r a v é s de la costa fora
na, que tanmateix no és s inó una estreta llenca 
d 'a rena: condicions que, segons es recalca, són exac
tament escaients per la s i t u a c i ó creada per la pro
posic ió d 'una peti ta flota su ï s sa . En u n estany del 
que h i ha al sucloest de Cette, S u ï s s a pot sentir-se, 
per di r -ho a ix í « a casa» , en u n recó de t e r r i t o r i 
f r a n c è s ; pot teni r « u n a eixida a la mar, on pot 
organitzar sos afers en completa l l iber ta t» . 

(De The New Statesman) 

E L VAIXELL MOTOR "ANSALDO SAN GIORGIO I" 
Ha despertat g ran i n t e r è s a Angla te r ra la visi ta 

que en son p r i m e r viatge ha fet el vaixel l motor 
Ansaldo San Giorgio I , de l a casa «Gio. Ansaldo 
i& Co., a l po r t de Clyde. 

Aquest nou va ixe l l ha estat c o n s t r u ï t als tallers 
San Giorgio que la f o r t í s s i m a casa «Ansaldo» té 
a Spezzia i és u n exemplar dels seus t ipus estan
darditzats. 

Les pr inc ipa ls dimensions de VAnsaldo San Gior
gio I s ó n : 

Eslora 
M à n e g a 
Pun ta l 
Calatge, amb càr 

rega 
Tonellatge b r u t ... 
Tonellatge net ,., 
Pes m o r t 
Velocitat 

393 peus 
51 » 6 polsades 
30 >• 2 » 

24 7 » 
5,063 tones 
3,485 » 
8,100 » 

11 nusos 

Tant la B r i t i s h Corporat ion Register com el Re
gistro Navale I t a l i ano , han qualif icat aquest vaixel l 
amb la m é s a l ta c lass i f icació . Por ta dos motors 
Diesel fixos e m p l a ç a t s a popa, i l 'espai c o m p r è s entre 
l ' cnhà davanter de l a cambra de m à q u i n e s i els p r ims 
de la proa és d i v i d i t en vu i t compartiments, u n dels 
qals és destinat a d ipòs i t de last. Les bodegues 
van sense pilastres i l 'especial d ispos ic ió en q u è són 
c o n t r u ï d e s , permet u n g r a n aprofitament en l 'estiva 
de la c à r r e g a . 

E l p r i n c i p a l i n t e r è s del nou vaixel l r a u en la 

m a q u i n à r i a . Com hem di t , consisteix en dos mo
tors fixos de quatre temps, Diesel, de quatre c i l i n 
dres cada un amb quatre cigonyes, que desenrotllen 
1,100 H . P. amb 100 revolucions per m i n u t . 

Els ci l indres tenen 630 m m . 24 13/10 polsades) 
de diámet i -e per 900 m m . (35 7/16 polsades) de cursa, 
essent la m à x i m a p res ió i n i c i a l de 38 kg . per sq. cm. 
(450 1b. per sq. i n . ) . E l consum és de 10 tones m è 
triques d 'o l i pesat per dia 0 n o m é s de 0'43 1b. per 
cavall i hora, i amb 250 tones m è t r i q u e s de combus
tible d 'o l i a bord pot c ó r r e r una d i s t à n c i a de 7,150 
milles n à u t i q u e s completament carregat. 

La m a q u i n à r i a aux i l i a r és moguda pels motors 
pr incipals i c o m p r è n u n compresor d 'a i re de tres 
plans, una bomba absorbidora de neteja, bomba 
d 'aigua i d ' ex t r acc ió , que treballen conectades a 
l ' ex t rem de les cigonyes. A una p l a ç a central h i ha 
una instal·lació completa de m a n ò m e t r e s de p re s s ió 
i de palanques de seguretat per les operacions de la 
m a q u i n à r i a p r inc ipa l i l ' a u x i l i a r i per a l 'engegada 
i parada dels motors. 

La cambra de m à q u i n e s auxi l ia rs conté una bom
ba per a last de 100 tones, una bomba per a o l i de 
100 tones, una de lubr i f icació de 20 tones, una de sane
jament de 20 tones, una per a foc i neteja de coberta 
de 200 tones i una a l t r a d ' aux i l i a r per a o l i de 10 
tones de capaci tat ; totes aquestes bombes han estat 
c o n s t r u ï d e s pels senyors Carpell i . La d ispos ic ió de 
tota aquesta m a q u i n à r i a d ó n a una g ran comoditat 
i excel·lent ven t i l ac ió a la cambra on és instal· lada. 

Les grues i les bombes d ' a l i m e n t a c i ó van amb el 
vapor que es produeix en les dues calderes verticals 
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del t ipus Blake, que funcionen amb combustible d ' o l i . 
Tenen 8 peus de d i à m e t r e per 19 i 6 polsades d 'a l t , 
i t reballen a una p r e s i ó de 100 Ib. per sq. i n . , i amb 
fogaines d 'o l i del sistema patentat « W a l l s e n d - H w d e n . 
Aquestes calderes van col·locades a coberta, a l'ex
t rem de l a cambra de m à q u i n e s . 

E n el v ia tge que l ' A n s a í d o San Giorgio I féu 
de Gènova a Cartagena, a s so l í l a velocitat de 11 i 
nusos, i si bé en el viatge de Cartagena a Glasgow 
la velocitat tou m é s peti ta a causa del m a l temps, 
el vaixel l no t i n g u é cap avar ia i a r r i b à a por t sense 
haver hagut de fer cap parada. 

L A M A R I N A M E R C A N T A M E X 1 C 
Remontant-nos a 1862, la major pa r t de mercade

ries d ' i m p o r t a c i ó a Mèxic eren desembarcades a 
Sant T o m à s , por t franc, 1 des d ' a l l à reexpedides 
a r a a Mèxic, a ra a Venezuela, o tot a l t re p a í s de 
l ' A m è r i c a Central , seguint la demanda. Els vapors 
correus no desembarcaven a Veracruz o a Tampico 
m é s que bò l i t s , valors, c o r r e s p o n d è n c i a , bagatges i 
passatgers i no prenien a l a tornada m é s que l a 
c o r r e s p o n d è n c i a , bagatges i passatgers, a ix í com 
t a m b é els pesos fuertes, ú n i c m i t j à pel qua l saldava 
Mèxic les seves importacions . 

Aquests pesos anaven en p r i m e r lloc a Londres, 
g ran mercat de la plata , i d ' a l l à en g ran par t a 
Xina , on servien de moneda per a les transaccions. 
L ' a g r i c u l t u r a mexicana no era dedicada m é s que a l 
b la t de moro, la mongeta, i alguns altres productes 
necessaris a l consum del p a í s . No h i hav ia expor
t ac ió de productes a g r í c o l e s n i de m a t è r i e s primes, 
salvant rares excepcions. E l p a í s estava sovint en 
revo luc ió i els pronunciaments eren a l ' o rdre del 
d i a : no hi havia que pensar a crear u n moviment 
regular d ' e x p o r t a c i ó . 

Sota l a p r e s i d è n c i a del general Díaz la t r anqu i -
l i t a t p ú b l i c a s ' a f i rmà . De m é s a m é s , Mèxic poc a 
poc p o g u é desenrotllar de manera seguida els seus 
recursos i , a l t rement els capitals af luireu. Sota la 
i n i c i a t i va d'homes actius i emprenedors, l ' ag r i cu l 
tu ra , i sobre to t l a m ine r i a , prengueren u n impul s 
remarcable. Moltes mines abandonades pogueren 
rependre l lu r s treballs g r à c i e s als procediments cien
tífics nous i a la c r eac ió de noves vies de comuni
cació que han p e r m è s t a m b é a l ' a g r i c u l t u r a l'ex
p o r t a c i ó de nous productes i de m a t è r i e s primes 
la necessitat de les quals es fa sentir cada dia niés a 
Europa i als Estats Uni t s . 

E n aquesta època , que data d 'uns 25 anys, les 
l ín ies m a r í t i m e s cap a les A m è r i q u e s , especialment 
cap a Mèxic, anaren mul t ip l ican t - se ; l a « C o m p a n y i a 
G e n é r a l e T r a s a l t l a n t i q u e » tenia u n servei regular 
mensual a Veracruz, de Saint Nazaire, passant per 
Santander, la Corunya i l a Havana, i una l í n i a del 
Havre passant per les Ant i l les , l í n i a s u p r i m i d a i 
restablerta, í de n o u supr imida . L a Companyia 
T r a n s a t l à n t i c a tocava a Veracruz, v i a New York . L a 
Alexander L i n i e Americana c o m e n ç a v a el seu servei 
a Veracruz i Tampico, Progreso, New Y o r k , amb 
vapors de 3,000 tones. Més t a rd , aquesta mateixa 
Companyia amb el n o m de « W a r d Linie» ha des
enrot l la t el seu t r à f e c amb viatge bi-mensual í va i 
xells de 5,000 tones. Poc temps d e s p r é s , aquesta 
mate ixa Companyia establia un servei setmanal amb 
vaixells de 6,000 tones i de m é s , tals com els México, 
Esperanza, Morro-Castle, Monterey, etc. Aquesta 
mate ixa Companyia, l ' a c t i v i t a t de la qual s'ha afer
mat cada d i a m é s , havia al mateix temps, en els úl

t ims anys, par t i c ipan t amb g ran par t en el t r à f e c cos
ter del Mèxic A t l àn t i c , assegurant-se el control de la 
« C o m p a ñ í a Mexicana de N a v e g a c i ó n » , de la que 
posseia l a ma jo r p a r t de les accions o poc menys, 
ço que l i permet ia conduir a New Y o r k una gran 
p a r t de les mercaderies d ' e x p o r t a c i ó . 

L a Companyia Hamburguesa c o m e n ç à igualment 
fa v in t i-cinc anys amb u n vapor mensual tocant a 
Veracruz i Tampico i to thom sap de qu ina manera 
la seva p r e p o n d e r à n c i a i a s c e n d è n c i a en el c o m e r ç 
foren r à p i d e s . L 'augment i n a u d i t de l a iproduc-
ció i n d u s t r i a l d 'Alemanya , l 'ob l igava a buscar mer
cats en el m ó n enter i en els ú l t i m s anys es compta
ven de cinc a sis vapors al mes a Veracruz i a 
Tampico d'aquesta Companyia . Per passatgers h i 
havia vaixells del t ipus Tüss t , Bismarch, I p i r anga , 
i com a vaixells de c à r r e g a , t ipus Markoman ia , 
grans uni ta ts , cambres espaioses, velocitat mi t j ana 
quinze milles. 

Els anglesos estaven representats per les l ín ies 
« W e s t - I n d i a » i « H a r r i s o n Linie». L a « R o y a l Mai l» 
havia cessat d 'anar a Mèxic per m é s que darrera
ment a s s a j à un servei de passatgers. 

En resum, abans de la guer ra mund ia l , h i ha
v i a com l ín ies regidars tocant a Veracruz, les se
g ü e n t s : 

Companyie G é n é r a l e Transat lant ique. 
Companyia T r a s a t l á n t i c a , de Barcelona. 
H a m b u r g A m e r i k a L i n i e . 
T . Legland et C. West Í n d i a . 
Har r i son Line . 
The Royal M a i l Steam Sack et C0. 
E. B lg l and and C0. 
The New Y o r k et Cuba M a i l C ( W a r d Line) . 
Hol land A m e r i k a Line . 
N o r w a g México Gulf Line . 
D e m é s qualques vaixells noruecs, carboners, 

t ramps, ço que representava u n total d 'uns 60 vai 
xells al mes. 

Per a acabar, publ iquem a c o n t i n u a c i ó una l l i s ta 
que c o m p r è n els p r inc ipa l s productes que formen 
l ' expo r t ac ió de Mèxic . 

Olis bi tuminosos, de pe t ro l i , de pa lma chis t i , 
àc id t à n i c , fustes per pisos, t rement ina, alls, ajon
jol í , alcohol, cotó, l l avor de cotó, desterres de cotó, 
à l se , q u i t r à , an imals i ocells vius , b lau, a r s è n i c 
blanc, asfalt, s a f r à , mercu r i , sucre, cacauets, cacao, 
café , candelilla (espècie de cera vegetal), fiistes de 
caoba, i cedre, kapok, cascarote, civada, cera an i 
m a l í vegetal, cigrons, crins i sedes, chicle, x i t le , 
cigars i cigarrets coure, coco, coxin i l la copra, 
canyes, cuiros i pells, desforres de cuiro, travesses 
de fe r rocar r i l , fibres, ferro, mongetes, g l icer ina , fa
ves, farines, ferroblanc, ossos, c a u t x ú , l lana, llen
ties, l l au tó , ol i i e s sènc ies de l ina lve per a perfumeria . 
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oli de l l i , g rana de l l i , fustes de totes classes, mar
bres, òn ixs , p lom, zenc, metalls preciosos de plata , 
or i altres, micamel , mosques seques per a a l iment 
d'ocells, nous, p inyons, r e g a l è s s i a , teixits de pal la 
trenada, fustes per a tenyir , t i n t u r a palo mora l , 
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tur tos de l l i , pedres minerals, fosfats, pebre, p la ta 
en barres, plantes vives, ploms, a r g e n t í f e r s , plumes 
d'ocells, l lana vegetal, arrels medicinals, r e señes , 
tabac, segó, peix sec, va in i l l a , or, herbes medicinals, 
herbes per a tenyir , z a c a t ó n , sarsaparri l la . 

Narcís Monturiol, inventor dc la navegació submarina 
(Del llibre "Vida d'heroi", de Puig Pujadas) 

(Continuació) 

»He verificado 37 experiencias submarinas a la vista 
de todos, en las aguas de este puerto: y para una de 
ellas invité a las autoridades de marina, a las cuales res
pondí por escrito a cuantas preguntas me hicieron acerca 
de mi invento. M á s de nueve meses hace ya que, a fuer
za de grandes sacrificios y con ayuda de mis amigos, está 
construido mi Ictíneo y resuelto con él, prácticamente, el 
arduo problema de la navegación submarina, que tan útil 
ha de ser a la industria como a la defensa nacional; y por 
tanto, agradecería muchísimo a V. E. se dignase nombrar, 
lo más pronto que le fuese posible, una comisión que exa
minara mi invento, presenciando, desde luego, una o más 
pruebas, que verificaré con el actual Ictíneo, no teniendo 
inconveniente en prepararlo para verificar más tarde otra 
prueba, por la cual pueda ser apreciado como barco de 
guerra, echando a pique una embarcación, que será atacada 
por debajo el agua. Para poner en disposición al Ictíneo 
de hacer esta prueba, me bastarán de cincuenta a sesenta 
días. Después de verificada esta última prueba, es cuando 
me parece sería oportuno dirigir a S. M . una exposición y 
memoria razonada acerca de los Ictíneos, considerados 
como máquinas de guerra, las cuales irían acompañadas de 
los correspondientes planos, debiendo advertir a V. E. que, 
si no lo hago ahora, es porque ignoro cómo serán recibidos 
unos estudios acerca de los cuales los consejeros de S. M . 
no podrían tener otras noticias que las que yo mismo les 
diera, lo cual no sucedería, si, nombrando V. E. una comi
sión competente, és ta le informara en vista del resultado 
obtenido en las pruebas a que asistiera. Espero que V. E. 
se dignará contestarme, y poniéndome a las órdenes de 
V. E., soy con la mayor consideración, S. A. S. Q. B. S. M . 
—Narciso Monturlol.—Barcelona, 12 de abril de 1860.> 

«Señores: al dirigirme al Gobierno no quiere decir que 
desistamos de ninguna de nuestras proyectadas aplica
ciones del Ictíneo, sino que, favoreciendo las unas a las 
otras, lo mismo da aplicarlo a la pesca del coral, que a 
investigaciones científicas, que a la guerra, que a salva
mento de buques sumergidos. Si una empresa cualquiera, 
ya sea de capitalistas, ya de seguros marít imos, ya científi
ca, o ya gubernamental, apoya mi invento, desde luego se 
explotará en todos sentidos, y nosotros podremos realizar 
en todas sus partes la pesca de coral principalmente y los 
fondos del mar por consecuencia. 

>Si el Gobierno quiere aprovecharse del Ictíneo como 
máquina de guerra de seguro que hallaremos el capital 
necesario para explotar el fondo del mar. 

»Asi es que el camino más corto para conseguir nuestro 
objeto, es el de dirigirnos a todos y tener paciencia para 
esperar los resultados: esto es lo que hemos hecho y esta
mos practicando. 

»La manifestación del apoyo que el gobierno desea 
prestar a este invento, está expresado en la contestación 
que, correo por correo, ha dado el señor Ministro de Marina 
a mi citada carta del 12. Hela aquí: «Madrid, 17 de abril 

de 1860.-—Sr. D. Narciso Monturiol.—Muy señor mío: No 
•recuerdo haber recibido la carta a que se refiere usted en 
su favorecida del 12, pero ésta, sí obra en mi poder, así 
como la memoria que con ella expresa, acerca del Ictíneo 
de su invención para la navegación submarina, cuya memo
ria he pasado en seguida al Sr. Director de Ingenieros del 
ramo, a fin de que informe y dé su dictamen en la materia. 
Tan pronto como le emita, lo pondré en conocimiento de 
usted, y si los términos del mismo dan lugar a ello, yo me 
alegraría mucho en contribuir, con lo que de mi dependa, a 
introducir ese notable adelanto en la marina, que haría 
digno de los mayores elogios al autor, puesto que con 
tanto provecho había sabido utilizar sus extensos conoci
mientos en el ramo. Celebraré, repito, que los resultados 
correspondan, como es de esperar, al objeto deseado, y 
aprovecho gustoso la ocasión que me presenta este motivo 
para ofrecerme de usted atento y S. S., Q. B. S. M.—José 
Mac-Crohón.* 

«Señores: ustedes comprenderán que esta contestación 
del señor ministro, implica necesariamente el apoyo del 
Gobierno hacia nuestra empresa, si toda vez yo logro des
truir una embarcación en una de las próximas pruebas. Yo 
creo poder hacerlo; tal vez me engañe; pero tengo alguna 
confianza en poder verificarlo, por los buenos resultados 
que he obtenino en varios ensayos que he practicado; y 
sin esta confianza no me hubiera dirigido al Gobierno en 
este sentido. 

«Durante este tiempo se han consumido en su totalidad 
los 10,000 duros de la empresa, como lo he demostrado por 
las cuentas documentadas que he presentado a la Junta de 
Procuradores que está aquí presente. 

«Ahora bien; nuestra empresa se encuentra en buen 
estado respecto al crédito que tiene, por habei probado la 
posibilidad de navegar por debajo de las aguas, y nos pa
rece que no será difícil encontrar los capitales que nos 
faltan. Pero los actuales socios, pueden, si quieren des
embolsar un 25 por 100, que es lo que hace falta para 
que la empresa no deje de atender a los intereses del 
momento, y pueda yo, mediante la ayuda de todos ustedes, 
probar que el Ictíneo es una excelente máquina de 
guerra. 

«Si el Gobierno, como parece, se inclina a adoptarla, no 
hay duda que tendremos lo necesario para realizar en todas 
sus partes la explotación del mar. 

«Esperar que el Gobierno nos proteja no es decir que 
abandonemos el proyecto de formar desde luego, si se 
presenta ocasión, una sociedad grande, y esta ocasión es tá 
cercana. Pero mientras no la constituímos, es necesario 
no olvidar que interesa sobremanera a todos, que podamos 
dar al público, y al Gobierno en particular, una prueba 
material de la utilidad del Ictíneo como barco de guerra. 

«Todavía no ha salido esta sociedad de la primera y 
más dificultosa de sus épocas: la de los sacrificios de los 
socios. 
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>Los individuos que componen la digna Junta que re
presenta los derechos de todos, y yo en particular, pedimos 
que hagan el sacrificio de un nuevo desembolso; desem
bolso siempre sensible, y en particular para muchos, cuyo 
sacrificio nos es más notorio. 

»Pero la empresa que hemos acometido es grande, y los 
medios de que hasta ahora hemos podido disponer son 
escasos. A pesar de esto, hasta ahora hemos triunfado 
de todo; hagamos, pues, un supremo esfuerzo, y que vea 
el mundo que nuestro Ictíneo no solamente es una máqui 
na propia para explorar el Océano, si que también una 
arma poderosa para la defensa de nuestra despreciada 
España. 

>La Junta, pues, cree que para hacer este desembolso 
oportunamente debería verificarse desde hoy al 4 de mayo. 
Este desembolso, es claro que es voluntario. 

«Desde el 4 de mayo al 16 del mismo se admitirían los 
pedidos de aquellos socios que, a d e m á s de aprovecharse 
del 25 por 100 que les corresponda, quisieran interesar por 
mayor cantidad, si toda vez la hay sobrante. 

»Si trancurrido el 16 de mayo el desembolso no se hu
biere completado, la Junta admitiría nuevos socios por lo 
que faltare. 

»A pesar de que hay bastante facilidad para encontrar 
nuevos socios, yo pido a ustedes encarecidamente que 
hagan lo que puedan, porque un poco más tarde o un poco 
más temprano, recogeremos los frutos de nuestros trabajos 
He dicho.> 

La crisi fiduciària plantejada en aquesta memòria acla
parà als accionistes que restaren muts davant l 'exposició 
de la si tuació. 

En una reunió que t ingué lloc poc després , En Montu-
riol plantejà la situació en tota sa cruesa, segons es des
prèn de l'extracte de la memòria que llegí als accionistes 
(22 d'abril): 

(Continuarà) 

V A R I A 
Un Observatori al port 

L a Societat A s t r o n ò m i c a d 'Espanya i A m è r i c a 
i n a u g u r à el p r ò x i m mes do j u n y les observacions 
m e t e o r o l ò g i q u e s a l 'Observatori que aquesta Socie
ta t ha m u n t a t a l por t de Barcelona amb el v a l u ó s 
ma t e r i a l científic cedit a la mateixa pel senyor com
te de Bcnlloch. Donada la s i t u a c i ó cont igua al m a r 
del d i t Observatori, es completaran els detalls me
teoro lòg ics amb observacions m a r í t i m e s d'especial 
i n t e r è s . E l c a p i t à de l a m a r i n a mercant senyor 
Espiau ha estat encarregat d'efectuar les observa
cions que es publ icaran p e r i ò d i c a m e n t . 

La navegació de l'Ebre 
L a comiss ió de navi l ie rs b i l b a ï n s que és a Tor

tosa per a estudiar si el r i u Ebre reuneix condicions 
de fàcil accés per a les embarcacions de cabolatge, 
ha recorregut c l r i u fins l a desembocadura, efectuant 
sondeigs, donant l a in specc ió el resultat de q u è és 
necessari d ragar el r i u en alguns punts de les bo
ques, com t a m b é el canal de M i t j o r n . 

En el cas que no excedeixin de tres mi l ions de 
pessetes les despeses d ' h a b i l i t a c i ó de l 'Ebre com a 
por t comercial , s 'establir ia un servei de vapors des 
de Tortosa fins als ports del Med i t e r r an i , u t i l i zan t 
la flota de sis vaixells que posseeixen els d i t s nav i 
l iers . 

Les construccions navals 
H a estat l l ança t a Mal lo rca el nou pailebot Caía-

f igucra , c o n s t r u ï t a la drassana dels senyors Mayo l , 
Calafat i Companyia. Té 400 tones i p o r t a r à motor 
a u x i l i a r . 

Es fan elogis de l a c o n s t r u c c i ó d'aquest servei. 

AGENCIA GENERAL. DE DUANES 

a. BRUGL1É I F I L L S 

Josep A. Clavé, 31 — Telèfon 4063 A. 

Cases a Porl-Bou i Cerbère — Consignacions, Exportació, Importació 

F». G A L L A S T E Cï U I , s. en c . 

Shlp-Chandler Furnlsh all hlnas 
of provisions at the most 

modérales trices. 

Proveïdors de tota classe de 
queviures per a vaixells 

Carrer de l a Mercè, nútn. t 7 - BARCELONA 

L A U N I V E R S A L 

Fàbrica de galetes 1 pa de JOSEP PERMANYER 

Exportació de galetes a tots els ports d'Espanya i Ultramar 

Puré Permanyer 

E l millor aliment vegetal propi per a la navegació per la seva 
conservació indefinida 

Passeig Colom, Z i Mercè, 44-Telèfon 2826 A.-Sucursal: Mercè, 7 

AGENCIA G E N E R A L D E TRANSPORTS INTERNACIONALS 
DUANES — TRÀNSITS 

J . P A L A Z O N , s. en c m . 
Josep A. Clavé, 3 — Telèfon 1939 A. 

B I T À C O L E S 

FANALS MARÍTIMS 

T E L È G R A F S 
M A Q U I N A R I A 

A P A R I A C I O N S 
A BORD 

E. i F. PASCUAL 
M O N T U R I O L 

RONDA SANT PAU, 39 
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