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LA DIRECCIO DE LA MARINA MERCANT

Els naviliers de tota Espanya han de celebrar
d’aqui pocs dies una Assemblea general. Hi seran
tractades diverses qiiestions, perd quasi totes es
conclouen en la qfiestié capdal : la requisa de vai-
xells. Fins ara han estat inttils totes les gestions
empreses pels naviliers per a obtenir modificacions
en la forma com es du a terme la requisa. ;Es
conseguird quelcom en I’Assemblea de Madrid?

Molt ens temem que les coses continuin com
abans, perqué si mirem la realitat de les coses,
Espanya esta pitjor proveida d’alguns articles in-
dispensables que abans la guerra. ¢ A qui és de-
guda aquesta causa? Aixo és el que cal discutir.
En Ventosa ha hagut de resistir totes les critiques
que se li han fet d’encd que va implantar la re-
quisa de vaixells, en época en que aquesta es feia
indispensable, si no es vol deixar a Espanya man-
cada d’elements essencialissims per a la seva vida.

Els fets ens venen a donar la rab de que no
hi ha un altre home que hagi pogut substituir
dignament a en Ventosa. D’encd que ell deixa el
Ministeri hi han passat uns quants ministres i
ens sembla que tothom pot veure clarament com
les coses van de mal en pitjor. Cap dels succes-
sors d’en Ventosa ens ha donat un pla a seguir

després de la firma de larmistici, limitant-se a

portar el mecanisme muntat per en Ventosa, me-
canisme imperfecte, perd que malgrat aixé va
costar molt d’organitzar. I els nous ministres de
Proveiments, al limitar-se a conduir el mecanis-
me muntat, han donat mostres que ni tenien
preparacid i capacitat per a amotllar-lo a les ne-
cessitats presents. Tants moments dificils que ha-
via passat Espanya durant la guerra i no obstant
mai s’havia donat el cas d’una desorganitzacid
tan forta com ara en les comunicacions maritimes.

I no havent-hi cap nou ministre de Provei-
ments que donés compte d’un pla que s’adaptés a
la nova situacié creada per la suspensié de la
guerra, ha hagut d’ésser el mateix Ventosa que’l
senyalés 1 ho feu clarament en la conferéncia que
va donar el mes de mar¢ a Tarragona dient que
s1 actualment ocupés el ministeri de Proveiments,

la seva conducta respecte amb els naviliers can-
viaria de la que va adoptar quan va implantar la
requisa, perqué creia aleshores que no hi havia
altra soluci6, com creu avui que sén possibles
noves orientacions.

Cap politica a Espanya pot usurpar, doncs, a
en Ventosa la seva supremacia en materia d'orga-
nitzaci6 dels proveiments a Espanya, 1 tinguin la
seguretat els naviliers de que si avai en Ventosa
ocupés encara el seu lloc, les critiques es veurien
ofegades per Pactuacié encertada que donaria als
problemes plantejats en els actuals moments, per-
qué no és un home que s’hagi de reduir a un
statu quo, sino que té la suficient intelligéncia per
a adaptar-se a les noves necessitats que es crein
per un canvi de situacio.

La caiguda del govern de concentracié, no pro-
vocada pas pels regionalistes ; les crisis sorgides
1 a cap de les quals s’ha donat solucié llarga, sind
transitoria, han provocat un estat de coses que
Catalunya és la primera en lamentar, perqué veu
que les conseqiiéncies sén funestes per tot els
estaments 1 ho son en molta escala pels interessos
dels naviliers.

Es dificil preveure els canvis de politica que

vindran, perd és indubtable que P'actual minis-

tre de Proveiments no és garantia de donar solu-
cib a la situacid actual de la marina espanyola, i
molt ens temem que ni tan sols, a canvi d’un cri-
teri propi, voldra escoltar els dels altres. I mentre
aqui perdem el temps no creant els nous organis-
mes que augmentin la riquesa econdmica, sino
que ens limitem a espatllar els existents; men-
tre el ministeri de Comere, Marina i Treball,
preparat ja per en Ventosa, dorm el son dels
justos ; i mentre tots el altres paisos treballen
febrosament per a conseguir-se la seva posicib
que els ha de portar a la riquesa economica en tots
els ordres, Espanya espera resignada la nova in-
vasié estrangera que li doni una semblanga de
pais modern, a canvi de treure-li tot el suc de la
seva existéncia.
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MARINA CATALANA HISTORICA

La marina catalana comencant per la construc-
cio de ses naus i acabani per l'ultim de sos ftripu-
lants, abarcant ensems el més insignificant detall
de sin armamenf, era nascuda i encarnada espon-
taniament del poble catala. De cap a cap de la cos-
ta de Catalunya, des de la del Rossello fins a Port-
fangds, es podia dir que era una drassana seguida,
en la qual treballava i enfenia tot un poble des de
temps immemorial, poble de tradicio inteHigent en
totes les indusiries del mar.

En la expedicid de Jaume I a Mallorca, a més de
les barques petites, hi havia 150 vaixells. «E la quan
titat del estol fou tal — diu el mateix rei (1) — que
y hach XXV naus complides, e XXVII tarides e XII
galees, e entre buces y galiots C. e aixis foren CL
lenys capdals, menys de les barques menudes.» L'es-
quadra es reuni a Salou, Tarragona i Cambrils i el
dia de la sortida, «feya ho bel veer a aquels gque ro
manien en terra e a nos que fota a mar semblava
blancha de les veles, tant era gran I'estoln,

Antics cronistes pinten l'autoritat febrosa en
temps de guerra. Veiem com descriu Montaner (2)
els preparatius de la Sicilia: «E lo senyor Rey —
diu — pensa tantost de fer naus a lenys e terides per
portar cavalls. E aixi per tota la costera feu fer
grans navilis e gran aparellament qui’s feya, que
primerament a Coplliura los feners no feyan als, mas
anchoses; e los mestres d'aixa, tots guants n'havia
en Rosello, eren venguts a Coplliura, hon feyen
naus, lenys, terides e galeres; e a Roses altre fal;
e a Torroella e a Palamés e a Sent Feliu e a Sent
Pol des Maresmes; e a Barcelona no us en cal par-
lar, que enfinitat era la obra que s’hi feya; e puig
a Tarragona altre fal e a Tortosa e Penyscola e a
Valencia e per tota la costera de les marines. E en
les ciutats que son dintre terra feyen ballestes ¢ cay-
rells e crochs e llanses, darts, cuyraces, capells de
ferre, gambeses, cuxeses, escuts, paveses e manga-
nells; e a les marines trebuchs; e pedres de giny
a les pedreres e als altres llochs: axi que, tant esen
los feyts grans que per iot lo mon anava la nome-
nadan. i

Admira la quantitat immensa de naus que en-
llesteix Catalunya en menys de dos segles. N'hi ha
prou solament amb llegir de les memories de Cap-
many (3) els capitols de les guerres maritimes entre
catalans i genovesos i dels socors maritims donats
pels catalans a allres nacions per a convence'ns de
la seva grandesa.

En l'expedicid a Sicilia en 1282 portava en Pere III
cent cinquanta veles entre naus, llenys, galeres, ta-
rides | barques. En Montaner din que fins aquell
dia «james no s’era fef passatge hon tan bells arreus
de cors e de cavalls e de ballesters e de peons e
d’homens de mar haguéss. Diu que portaven deu

(1) Jaume l.—Crbnica, cap. 55 i 56.

{2) Montaner.—Cronica, cap, XLIV.'
(3) Capmany.—Memories, t. I, pags. 71, 105, 153; 166.

mil almogévers, tots de la fronfera, vint mil balles
ters de munt i mil cavallers de passatge amb molts
ballesters de Tortosa, d'Aragd i Catalunya i muolts
servents de mainades.

I.'infant Alfons (després Alfons 1V), l'any 1323
en l'expedicid de Cerdenya portava més de tres-
centes veles en les gquals hi havia seixanta galereg i
catorze naus z‘._'._'l';'lll:’-',

Pere IV en l'expedicié a la mateixa illa en 1354
portava quatre cents deu vaixells en els quals hi
havia deu naus grosses i quaranta cinc galeres. In
I'expedicio de Mallorea portava el dit rei cent setze
veles, de les quals vini-i dues, eren galeres, set axers
grans per a portar cavalls i vint naus grosses de les
dites de convent que tenien dues cobertes.

Catalans i genovesos se servien de naus per ells
mateixos construides, i que eren les millors de son
temps; tenien els mariners més intelligents i exerci-
tats i eren els més buscats i femuts en mar per totes
les poténecies. La disputa del domini del Mediterrani
fou, dones, entre ells, implacable. Combats en els
quals hi figuren 60 i 80 galeres i naus grosses ar-
mades per banda sén freqiients; les naus mercants
es compten per centenars; les que es cremen o s’en-
fonzen, per dofzenes i els presoners de guerra oper
milers. I no es cregul pas que aquestes naus fossin
petites. En Capmany dona la cabuda a manca de
mides exactes. N'hi havia que a més de la tripula
cid portaven 4 i 500 combaltents i la dotacid total era
freqientment de 800 i 900 homes.

La luita arriba a son paroxisme al regnat de
Pere TV. Aquest rei vol dominar la gran illa de
Cerdenya cara a cara de Génova; ell i els verecians
volen la destruccid de la poderosa repiblica. L’al-
mirall, en Pons de Santa Pau, de Catalunya, i Gius-
tiniani, de Venécia, reuneixen per parts iguals une
60 galeres i amb els millors 1 més practics mariners
encalsen l'esquadra genovesa composta de 66 gale-
res, manada per un d'aquells Dorias, dinastia glo-
riosa d’almiralls. L’esquadra catalana-veneciana
travessa el Mediterrani, passa els Dardanels pene
trant al Bosfor i I'esquadra genovesa s'ampara en la
seva colonia de Jalata Perd fins alli la perseguiren
els catalans i venecians i a vista mateixa de Constan-
tinoble entren en batalla cent gquaranta naus. Els
aventatges del vent, del loc conegut, la proteccié de
terra estan pels genovesos... El combat, el més ferri-
hle dels navals d'aquell segle, resulta indecis. Unes
40 naus d'uns i altres hi queden enfonzades, el nos-
tre almirall Santa Pau i visalmirall Ripoll morts, i
més de tres mil dels nostres perduts. Jordi Stella,
historiador contemporani, de Génova, diu nque la
noticia causé fant dol en sa pafria, que mai se vol-
gué commemorar 'haver-se deslliurat d’aquella in-
tentada destruccié, ni mai es presenta per ella cap
ofrena d'agraiment al temple. ]

F. CONDEMINAS MASTARO
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PRO CULTURA MARITIMA

per En Joan Soldevila Canfo
(Discurs llegit en la sessié d'obertura del curs de 1916 a 1917, de la Societat de Geografia Comercial)

(Continuacio)

Al segle x111 i en el regnat de Ferran 111 ¢l Sant,
¢s realitzen els primers fets coneguts de la marina
militar de Castella, 1'esquadra de la gual, composta
de tretze naus grosses i cinc galeres, comanades
per Ramon Bonifaz, coniribuf a la presa de Sevilla,
pero des de molt abans els pobles situats a les cosfes
del Cantabric es dedicaren a la pesca, i quan mi-
lloraren llurs primitives embarcacions comencaren a
estendre lur trafec comercial. Foren ells els que
units amb els portuguesos, genovesos i moros de
(rranada proporeionaren a en Pere I, en 1359, els cent
vint-i-cine¢ bastiments que formaren la flota que dit
rei envia a Huitar contra deu galeres i algunes naus
que defensaven Barcelona. D’aquesta topada en va
sortir malparada la flota castellana perqueé les naus
catalanes emplearen l'artilleria que tenien, essent
la primera vegada que la historia dona compte d'ha-
ver-se usafl boques de foe en un combat naval,

LLa marina de Castella va coniribuir molt poc a
estendre la influéncia politica d'agquest regne, puix
el seu engrandiment es deu més aviat a les conques-
tes per terra, fetes als alarbs i a l'absorcit dels
regnes veins per mitja d'enllacos matrimonials.

Constituida el que els historiadors en diuen la
Unitat Nacional, per mitjad del matrimoni enfre els
reis d'Aragé i Castella, o siguin Ferran V i Isabel I,
comencd brillantment Iur regnat amb el descobri-
ment d'América, fet que en la seva mateixa grandesa
portava el germen de la decadéncia de les nosires
flotes mediterranies, perqué desviat el comerg d'a-
quest mar per a empendre la ruta de les Indies, i
privats els porfs del mateix per a exercir-lo amb els
nous territoris descoberts, fou absorbit tot ell per
Sevilla, ciutat que mancava de cardcter maritim i
que li prestaren els bascs, catalans, portuguesos i
genovesos que s'hi varen establir, la qual cosa oca-
sionant 1'emigracio als paisos mediterranis produi la
decadéncia de les corrents comercials dirigides fins
aleshores cap a Orient, per a encausar-les amb di-
reccio a America.

El periode més esplendent de la marina espanyo-
la coincideix amb l'augment de relacions entre la
Metropoli i els paisos dominats a les Indies Occi-
dentals, com conseqiiéncia dels nous descobriments
fets durant els regnats de Carles V i Felip II, I'in-
crement del comere de llanes que en grans quanti-
tats s'exportaven a Flandes i Anglaterra i I'éxit de
les pesqueries de bacallans i ballenes a cirrec dels
bases i tot plegat ocasiona grans progressos a la
navegacié i a la construeccié naval, que per la seva
perfeccié fins provel de vaixells a les marines es-
trangeres. Perd la desorganitzacido adminisirativa
que en aquest ram hi havia, produida per les se-
guides guerres que caracteritzen aquest perfode de
la historia i les quals exigien I'empleu de les naus
de particulars a les atencions del servei militar,
fou la causa essencial de la fallida de la marina
espanyola, iniciant-se amb la desfeta de la Inven-
cible, ocasionada mo pels elements desencadenats
com ens conta la historia que se'ns ensenya a les
escoles, sind per la imprevissido i desorganitzacio
d'aquella empresa desballestada.

Sembla increible que durant un mateix regnat
i en un perfode de temps tan curt com és el de
disset anys que hi han des de la vietoria de Lepanto
i la desfeta de la Invencible, s'obtinguéssin resultats
tan diferents en les dues operacions navals. Perd
aixd s'explica examinant la composicié de cada una
de les flotes. A Lepanto es reunien aliades les grans
forces tradicionals del Mediterrani amb coneixe-
ments tactics I nauties avancats, els caps de les gquals
eren els Colonna, Barbarigo, Andrea-Doria, Reque-
sens i Cardona a les ordres del generalissim don
Joan d'Ausiria i la Tnvencible total portava el nom,
puix la seva forca era illusoria, tota vegada que es
composava we totes les naus que es varen poder
requisar a totes les costes d'Espanya, Portugal i
Italia, i sobre la gual el duc de Medina Sidonia, el
sen eap, deia que: «No es pof anar navegant amb
aquesta armada, puix l'ésser tan pesada fa anar
a sotavent de l'enemic, sense poder fer res amb ell
éncara (que es procuri.n

Des del final del regnat de Ferran II fins el de
Ferran VI, tot foren desfetes, més o menys glorioses,
pero desfetes al cap d'avall.

S'inicia la renaixenca de la nostra marina en
temnps de Ferran VI, en el regnat del qual i gricies
a les inspiracions del seu primer ministre el mar-
qués de la” Ensenada, es dictaren disposicions en-
certades, s'organitzaren els nostres arsenals, i es
procura fomentar 'aficié a les empreses maritimes,
i tot aix0 unit a 'estimul que es va despertar entre
els enginyers i constructors navals, dona per resul-
tat la creacié de la formidable armada que passeja
la nostra bandera per tots els mars del mdén durant
el regnat del seu successor Carles III, el qual a
I'abolir els monopolis de que gaudien Sevilla y Cadiz
i obrir els ports espanyols al comer¢ amb América,
dona també el primer pas per a la regeneracié de la
marina de comerg.

Per desgracia, aquest ressorgiment fou solament
un raig de sol que brilla esplendent en 1'espessor de
la nostra historia; la desatinada politica interna-
cional de Godoy en temps de Carles IV, enfonza per
molts anys el nesire poder naval a Trafalgar, El
21 d'octubre de 1805 és una de les diades més negres
de la nostra historia maritima: en ella s'hi cobri-
ren de gloria els nosires mariners i de.. desecredit
els nostres governants, que per l'abandonament en
que deixaren tot el que al mar feia referéncia, foren
els \inics responsables de la desfeta.

Anglaterra ens va véncer per haver desenrotllat
durant més de dos cents anys la seva politica naval
previsora, convencent al poble de l'absoluta necessi-
tat de posseir el domini dels mars; i gracies a tot
aixd va obtenir recursos per a armar les seves nom-
broses flotes militars, fer-les navegar constantment 1
per tant tenir-les sempre disposades a la lluita, con-
seguint també que, profegida com estava per la ma-
rina militar, la seva flota comercial adquiris un
desenrotllament immens i propagués per tot el mon
els seus productes industrials.

(Confinuara)




El vapor de fusta Katia, consiruit als Estats Units
i que ha cridat I'atencié per la seva originalitat

La pollacra-goleta Marfa del Carmen que construeixen a Blanes
les drassanes Bagué, sota la direccid de Josep Vieta

REVISTA DE NOLITS

El mercat universal de nolits segueix mantenint-
se en un estat gairebé estacionari.

Una completa desorientacid es manifesta en els
grans centres maritims. Les divagacions i disere-
pancies, les inseguretats 1 ajornaments (que es pro-
dueixen en I'elaboracié per demés dificil de l'obra
de la pau, repercuteixen duna manera manifesta i
logica, i amb iguals efectes, en toles les manifesta-
eions de l'activifat humana, i especialment en la
indistria dels transporfs maritims, nex i base d’a-
quelles 1 de capitalissima importancia en fota orga-
nitzacié de guerra,

El govern dels Estats Units s’ha inclinat resolta-
ment vers la alliberacio total i definitiva de la seva
flota mercant. Mes els governs de les altres nacions
aixi beligerants com neufrals que en femps de guer-
ra, supeditant Uinterés particular al nacional, ha-
vien establert un regisme coercitin en la explotacid
del tonellatge mercant, comptant en una rapida fir-
ma de Ia pau, havien ja pres disposicions i dates,
signeren determinades en les guals es procediria a
la alliberacio, sind total al menys d'una important
proporeio, de les flotes mercants respectives.

Comptant amb aquelles promeses;, els naviliers
havien comencat ja a planejar els seus projectes de
renovacio de serveis sospesos 1 la creacio dlalfres;
havien contractat i havien seMicitat autoritoritza-
cions que els hi foren concedides... pero poc després
aquestes autorifzacions eren anullades, les contrac.
tes firmades eren cancelades per causa de forca
major, i la execucio dels projectes planejats, sofria
nous aplagaments, produint en conjunt tal pertorba-
cié en els mercats maritims, especialment a 1'An-
glaterra, primera nacié maritima i reguladora dels
mercats mundials, que cred una desorientacié i in-
seguritat, originaries d'una situacid, segons mani-
festacio dels armadors anglesos, meés dificil que la
dels mateixos jorns de guerra i més desagradable
per ells per gquan han d'eslar contemplant com la
avui ja poderosa marina nord-americana va aixem-
plant lliurement son radi d'acci6. T és que el Go-

vern del Regne Unit, en primer terme, davant de les
incidencies inesperades que ocorren en les negocia-
cions de pau, preveient possibles contingéncies que li

fessin indispensable la disposicio de suficient tone- |
llatge, dubta i vacilla en les seves determinacions.

Indiscutiblement que altres factors, gue gueden
rellegats a un ovdre secundari, com s0n, per exeni-
ple, els conflictes socials arreu plantejais, dificulten
i enforpeixen la marxa vers el fufur nivell de nor-
malitat en el frafec maritim, nivell que amb fona-
ment, s'ha de creure deixara d'esser per sempre el
que regia abans de la guerra.

ULTIMES COTITZACIONS

IMPORTACIO
Carbo.

Les vagues de miners carboners de 1'Anglaterra
fent escassa la producecié d'aguest mineral, obliguen
en conseqiiencia als vaixells, a llargues estades en
els ports de carrega i naturalment la situacié no
convida a nombroses transaccions. Els nolils es

mantenen estancats. Els 1ultims coneguts son els
segiients: i
!
Cardiff - Barcelona i Valéncia . . 80/
n Cadiz . P = S T ?5;'
" Vig‘(} : T = e [ [ 70;"
Newcastle- -Barcelona. ., . . . . 72/6

Les operacions en aquell port, per a Espanya,
escuses,
Cereals

Argentina - Espanya . . . 250/
al voltant, sén les tultimes cofifzacions a contracta
liure.

Per viatge

New York-Barcelona. 40 dolars, net ferm.

EXPORTACIO
General

Mediterrani espanyol - Anglaterra .
cubics.

100/ 100 peus
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Mediterrani espanyol - Anvers . 130/ 100 peus ei- INTERNACIONAL
bics.
Java - Holanda (compra) . . . 200/ tona pés
4 Java - Anglaterra (arréos) . . . 90/
Mineral Rangoon - Anglaterra (arrods) 160/
Cartagena-Tyne . . . . . . 17/6 Golf Mexic - Anglaferra (fusta) 440
Sagunte - Tyne. 1776 Xili - Anglaterra (nitrat). . . 100/
- : ' Estats Units - Anglaterr: at) . 170/
ATera Tyae s ¢ et bk tats Units - Anglaterra (blat) . 170,

Santander - Glasgoow . . . . . 21/
Bilbao - Middlesbrough., . . . . 18/

150 eents. 100 lliures
12 mesos de 22/6

Estats Units (cotd) . . .
«Time chartern (trafecs diversos).

o=

a 25/,

L’ESPORT DEL

IACHTING

(NOTES HISTORIQUES)

Kl Tachting, nom que  sembla venir d'origen
holandes, ha tinguf, com toles les coses de la vida,
una grossa evolueid, creada per la necessitat del
seu propi desenrotllament, i una poixanca digne d'es-
ment, que ha econqueril gracies a l'amor propi de
les races. Anglaterra i Ameérica han esiat els pre-
goners de l'aven¢ que avui ha assolit, puix amb les
Huites per a la conquesta de Hur superioritaf, han
deixondit d'una faisd decisiva els pobles, a les pric-
tiques meditades d'aquest bell esport,

Fou Carles VII d'Anglaterra qui dona l'empenta
vers les lluites de les naus de vela. Féu una aposta
amb un iacht holandés, actuant ell de pafrd i de
la qual en sorti victoriés. El noble Rei, no s'adormi
pas en els llorers que 1'honoraren i es féu construir
diferents naus amb les quals Nuitd airosament.

En 1720 vingué la creacid de la primera entitat
nautica, el Royal ITacht Club de Cork, perd és neces-
sari sifuar-se vers el 1810, data de I'aparicid del
Tacht Club, que en 1838 sigué el Royal Iacht Squa-
tlron, per a trobar una activitat encoratjadora cap a
la poixanga de la navegacié de luites. En 1838 les
entitats nautiques establertes a diferents nacions,
eren ja molies i pot dir-se que agquest esport co-
mencd ja una vida ufanosa d'enlairament. Les pri-
meres luites que vingueren a cridar 'atencid dels
infelligents foren la «copa de la Reinan, en 1851,
celebrada a U'illa de Wighl, que més tard esdevingué
la «copa d’American, i en 1891 la «copa de Francan.
Iin el temps de 1851 les naus angleses i americanes
icaven les ensenyes de la marina de guerra.

Franca, cred, abans de 1838, la «Société de Rega-
tes du Havre» i organitzd regates, pero les naus
angleses no atravessaren el Canal de la Manega,
reduint-se greument linterés que pretenien. Es
construiren, en 1853, les «Sociétés de Regates du
Quillebent i Royanyp, l'any segiient la de Paimpol,
el 55 la de Vannes i el 1867 aparagué el «lach Club
de Franecen.

Els treballs pel seu floreixement foren incansa-
bles, aconseguint celebrar a l'any 1891, en data 6, 7
i 8 de septembre, la primera prova de la «Copa de
Frangan, per la qual A, de Rothschil entrega la
quantitat de 6,000 francs, conquerint-la els propis
[rancesos amb la nau Lucide, Després de set anys
sense ésser disentada, Anglaterra la pretengué lui-
tant en 1898 amb la Gloria contra Esterel, perdent
aquest per avaries, arribant quinze segons després de

I'angles en la prova de desempat, fugint-los la copa
a la Gran Brefanya. Fins a 1911 es realitzaren in-
teressants regates en les quals hi parlicipa, a més
de Franca i Anglaterra, Italia i Alemanya.

Els detentors de la «Copa de Francga» han estat:

1891 Zucide (frances).

1898 Gloria (angles).

1899 Laurea (angles).

1900 Laurea (angles).

1901 Quand Méme IT (frances).
1902 Artica (italia).

1903 Luszelle (frances).

1904 Saint Honorat (frances).
1906 Felca (alemany).

1907 Ar-men (frances).

1910 Gallia 11 (irances).

1911 Irex (angles).

Anglaterra comenca la seva activitat més ferma
en 1810, creant-se una entitat sota el nom de Iacht
Club, a Cowes, fent-se aleshores els primers regla
ments de l'esport. Després vingué el Royal Iachi
Squadron, quedant l'esquadreta, anexa veoluniaria
ment, a la marina de guerra, establint a Cowes el
Hoe de les operacions nautiques.

Cowes, era pels anglesos com un Sant del Iach-
ting, puix pot dir-se que alli s'engendra; fou a
Cowes mateix on els arquifectes navals posaren es-
pecial cura en el perfeccionament de les construe-
cions i sols feien cas del que ells pensaven, Cap es-
mena els ana a modificar llurs conviccions, ni tan
sols fer-los compendre que les seves obres no eren
pas perfectes, puix Cowes els mereixia un respecte
insuperable i no ho admetien; la famosa «Ccpa
d'Ameérican els deixondi.

Amb motiu de I'Exposicid universal anglesa, es
crea la hermosa «Copa de la Reinan, a corre's a
I'illa de Wight. La regata tingué lloc el 22 d’agost,
donant-se la sortida i arribada a Cowes. A l'anun-
ciar-se, els americans formaren un Sindicat i cons-
truiren una nau que sota el nom d'Ameérica els por-
ta la joia del triomf. A la lluita es varen inscriure
18 naus, B goletes de 75 a 218 tones, 9 balandres de
47 a 193 fones i una nau de tres pals de 392 tones,
deixant-ne de sortir tres. Malgrat que l'Ameérica
fou la més ressagada en la sortida, conseguia el pri-
mer lloc després de 8 hores 37 minuts de cursa, amb
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un aventatge de 19 minuts, fugint al Nord la gran
Copa, amb plena desillusio dels anglesos.

Els americans, homes practics i que dins de tol
hi cerquen el major rendiment i la més gran emo-
cio, no volgueren admetre les orientacions britani-
ques i es crearen una escola netament seva, fona-
mentada per llurs experiéncies de la vida maritima.
La idea d’assolir un mitja rapid de comunicacié amb
les terres del Sud i d'Europa, ocasiond el que es
celebressin més tard formoses proeses esportives,

El trasllat establert a 1'any 1816 entre New York i
Liverpool, linia anomenada Black Ball Line, fou mo-
tin de que els armadors cerquessin la major rapi-
desa en Ilurs viatges i més tard, la guspira que atia
a diseutir-se en lluita notables recorreguts.

Es porta a terme una regata de Robbin's Reet a
Bay Ridge i per una disposicié general, es dond
45 segons d'aventatge per tona, abonant cada con-
current 25 dolars, i la recaudacié es destind a com-
prar una Copa pel futur guanyador.

La primera regata sigué un éxit, prenent-hi part
4 corbetes i 6 goletes; guanya la goleta Cygnel, de
45 tones; segon, Sybel, de 42 tones, i tercer, Gine-
crack, ambdds també goletes.

Encoratjat per I'éxit conguerit, el New York Iacht
Club, es féu construir a Hoboken, dins Elysian-Field,
un formdos edifici que sigué lloe de sortides i arriba-
des de totes les curses de la New York.

Més tard tant Ameérica com Anglaterra, obtingue-
ren concessions especials d'entrada als ports dels
Estats Units, sense els corresponents iramits de
Duana.

El Club Americd després de sa brillant victoria
en la «Copa de la Reinan, de 1851, organitzi qual-
ques proves, pero la més famosa fou la de la traves-
sia de 1'Atlantic, preludi de les regates per la «Copa
d*American.

Acordada una lluita entre Enriette, de M. Gordon-

Bennet ; Vesta, de M. Zorillard, i Fleetwing, de M. Os-
gond, malgrat les creéncies poc favorables a una

regata a través de I'Atlantic, Henrielte obté un for-
mos triomf, establint en 13 dies, 21 hores, 55 minuts,
el recorregut Sandy-Hook a la punta de llilla de
Wight. En segon lloc queda Fleetwing, i Vesta, la
preferida, resta tercera per un erro de la marineria.

Passats alguns anys els propietaris que restaven
de la famosa América, que conqueri la Copa als an-
glesos, acordaren fer ofrena de la dita Copa al New
York ITacht Club, com a challenge internacional, ofre-
na que fou acceptada pel Club en 1857, notificant-ho
a totes les nacions. Durant trefze anys no hi hagué
cap lluita. Revinguda la pau de les guerres entre el
Nord 1 Sud, torna a reviure novament el Iachting.

Els americans organitzaren diferents curses de
nous models sobre el llac de Prospect-Park, obtenint-
se un bell resultat de la competéncia consiructora.

La nau americana Sapho, que en 1868 fou derro-
tada en aigiies angleses de Wight, adquirida per
P. Douglas i reformada, establi d'una faisd brillant
la travesia de !'Atlantic, en 12 dies, 85 minuts, en
I"'any 1870.

Desitjosa la raca anglesa de fer reviure llurs
construceions, enviaren conira la Sapho la goleta

contra
aconseguint el

Cambria, que va perdre; aleshores luita
Dauntless, de J. Gordon-Dennett,
triomf.

Una nova lluita demanada pels anglesos a fer-se
en cine proves, foren totes cine guanyades pels ame-
ricans; en 1876, els canadencs son batub; en 1881,
I'Atlanta perdé contra 'americh Mischief (la prime-
ra nau de construceid de ferro).

A Tany 1885, tornaren les formoses luifes anglo-
americanes, guanyant els del Nord igualment que
en 1886.

Convencuts els anglesos de llurs dolentes orienta-
cions de construccid, estudiaren les dels seus vence-
dors, construint el Thistle, de 145 tones, amb un
velatge de 833 metres quadrats; amb la nova nau es
llencaren plens d'esperanca, pero els americans
triomfaren novament. Malgrat els esforcos fets en
les lluites de 1893, 1894, 1895, 1839, 1900, 1901 i 1903,
la «Copa d'Ameérican no |l!!||<1 pas a Europa, amb tot
hi les temptatives darrerament portades a terme per
sir Thomas, que hi lluitd tn les tres regates darre-
res, amb els Shamrak I, I1 i 111, i els treballs deses-
perats dels seus compadtricis, els anglesos, que durant
una colla d'anys procuraren per tois els mifjans
possibles 1a seva reconquesta.

La construccid de les naus de velocitat o del major
rendiment per a regates, preocupa llargament les
nacions; cada una tfenia les seves orientacions i
teories, ¢o que féu que en 1906 es reunissin en magne
Congrés a Londres les forces vives de tots els paisos
unificant les formules i 1'arqueig, creant-se la Fede-
racié Internacional, amb Federacions Nacionals a
tots els paisos, i fent-se més tard, el reglament ge-
neral de curses. Les mides acceptades foren les de
S A e e 1 2 19 1 23 metres.

Després de dit Congrés, sir Thomas pretengué
la discussié de la Copa amb nau de més pefita es-
lora, subjectant-se a una de les férmules acceptades,
perd els americans no ho consentiren. A l'any 1914
tenia de fer se una altra regata que no pogué realit
zar-se, demanada per l'abans dit senyor que hi pre-
sentava la nan IV de la seva série.

Malgrat el que totes les nacions porten el seu
historial de vela des del sigle xvir i que durant els
darrers cinquanta anys, s'han construit la major
part de les enfitats mares del iachting 1 de que han
vingut realifzant-se importants regates, he procurat
donar unes petites notes de ¢o gue s’ha esdevingut
mundialment comentat, com ho han estat, encara
(que amb no tanta importancia, les famoses regates
de Kiel, aixi com la «Copa del Sund», de Dinamarca.

He volgut solament parlar una mica del que hi ha
de més relleu en l'historial de les primeres époques
del iachting, puix cada regata enclou coses tan for-
moses, que mereixen un treball unie per cada una, 1
cada evolucio una atencié especial, que anirem fent
de mica en mica.

Josep ASTELL
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Els preus de la construccié naval americana

Consfruccié de vaixells de 12,000 tones a 30 L. per tona de pes mort

Ara que la guerra ja és acabada i les cases cons-
tructores comencen de realitzar grans esforcos per
a fer-se un lloc en la ecompetencia internacional, els
constructors americans miren de reduir, en tots
conceptes, el preu de cost de la construccié. La
«United States Shipping Boardy ha dedicat una
gran afencio a aquestes gilestions, i els seus emis-
saris han fet acurades enquestes per les drassanes

Tindran les dimensions segiients:

HEslora o 473 peus.
Ma‘mega ...... 62 »
Puntal 284 »

Seran d'una sola hélix i portaran maquines de
5,000 h. p. o turbines de 4,200 h. p. i calderes amb

El_vapor Agawam

de tot el moén. Les primeres drassanes que han
romput el foc en aquest sentit han estat la Subma-
rine Boat Corporation, la qual ha oferl la construe-
ci6 de vuit vapors de carrega de 12,000 fones a
30 L. la tona de pes morf, aproximadament, sense
cap garantia del Govern americhd respecte els ma-
terials i la feina. L'any 1916 els preus americans
arribaven entre 10 L. i 10 L. la tona, pero el cost
establert augmenta per damunt de la xifra de
45 L. per tona. La Submarine Boat Corporation ha
ofert construir aquests a «New Bay Shipyard», on
s'esta executant la construeccid contractada pel Go-
vern dels Estats Units de 150 vaixells de carrega de
5,350 tones de pes mort; 35 dels quals ja han estat
llancals i 100 ho seran en el que resta d'any.
Aquests nous vaixells seran vapors de carrega
d'acer del tipus de coberta d’abric classificat pel
Lloyd's Register amb la qualificacié 100 A 1.

fogaines d'oli sistema «Geotch», desenrotllant una
veloeitat garantida de 12 nusos, amb carrega. Tam-
hé porten unes grans grues, especials per a la car.
rega 1 descarrega. La construceid comencard tan
aviat com sigui possible i serd simuliania la de qua-
tre dels vaixells contractats. El primer sera lest
dintre dels sis mesos immediats d'haver quedat en-
llestides les grades construides expressament per
aquests vaixells.

Un cop acabats i equipats del tot, dits vaixells
seran remesos a Nova York al preu de 149 § la tona
de pes mort.

Aquest preu es considera als Estats Units com
el més baix a queé actualment pot ésser ofert un
vaixell america de fipus modern.

La Submarine Boat Corporation és una de les
mes esperancadores d'America. El primer vaixell
gue llanca, aviat fara un any, fou I'Agawam.
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IL°’Institut Oceanog

anexe al Pa

Estacid Zooldgica de Cefte

Ha estat presentat a 1l'Ajuntament,
autors, els arquitectes A. de Falguera i J. Vilaseca
i I'enginyer Josep Maluquer, ¢l projecte d'Institut
Oceonogriafic de Catalunya, anexe al Passeig Ma-
ritim. L'Ajuntament acordd destinar una gquantitat
en el sen presupost extraordinari per a la implanta-
cid de 1'Institut.

Heu's aqui com han concebut el projecte els es-

pels seus

mentats senyors:

GENERALITATS

La idea general que ens ha guiat en desenrotllar
el projecte adjunt, és l'organitzacid a Catalunya,
amb esiatge a Barcelona, metropolis del Mediterra-
ni, d'un conjunt d'instalacions cientifiques i cultu-
rals, reunides en un centre d'estudi i d'investigacid,
el fi primordial del gual sigui donar a coneixer el
mon mari, perqué els nostres concindadans i el pi-
blic de l'interior es vagin, a poc a poc, fenl ciarrec
de la seva importancia en l'avancament dels pobles.
I aixi, en contemplar les manifestacions de la inter-
vencid decisiva del mar, a través del temps, la his-
toria i les civilitzacions en la ciencia, la industria,
el comerg, 'economia i el progrés mundial; els fe-
nomens d'ordre fisie, quimic i biologic que en aquell
es desenrotllen; la wvida intensa que foreix en les
aigiies des de les costes a l'alfa mar i en els grans
abismes, amb la seva exuberincia, Iuxe, lluites i
agitacions; els organismes que hi viuen; la historia
de la navegacio, tan relligada a la de la humanitat,
en tots els temps i en els diferenis paisos; les in-
dustries pesqueres i tota altra derivada del mar;
els estudis oceanografics, en una paraula; posara
I afecte i sentird atraceid poderosissima del mar,
tal com per la seva cabdal importancia es mereix.

Al mateix temps haurd d'ésser un poderds centrs
d'investigacié que, directament relacionat amb els
laboratoris biologico-marins i Instituts Oceanogra
fics de tot el moén i (especialment amb els de Banyuls,
Marsella, Monac, Napols, Messina, Istria, Balears
1 Museu Nacional de Ciéncies Naturals), assumeixi
un lloc important en la Comissio internacional per o
P'estudi del Mar, i en especial del Mediterrani occi-
dental.

Podran acudir al dit centre els estudiosos que de-
sitgin apendre i practicar, com els savis i especia-
listes gue vulguin investigar qiiestions concretes.
Les institucions culturals podran establir-hi placesz
permanents, com beques, i un: cos seleccionat d2
professors 1 naturalistes entusiastes s'ocupara de
Pestudi sistematic de la biologia del nostre mar, aixi
com de les constants fisiques i quimiques, i observa
cions meteorologiques, que, coneclades amb les dels
alires centres similars, es pendran regularment.

Les Corporacions directores de 1'economia nacio
nal tindran en I'Institut Oceanografic un centre
immillorable d’'informacio en tots els problemes ma
rins, i especialment en els referents a la pesca, pro-
teccio, vedes, defensa de costes contra 1'aceid del
mar, expedicions cientifiques, estadistiques, navega
ci6 mandial i induastries marines.

Sera per tant també una part important de 1'[ns
titut Oceanografic de Catalunya, I'Escola de Pesca
quina organitzacié pot empendre’s ja des d'ar.
prescindint de la tramitacié i realifzacié de 1'adjunt
projecte. Precisament d'agquesta Escola és d'on sor-
tiran amb preferéncia els ajudants, collaboradors i
corresponsals-recoHectors de 1'Institut, que, repartit:
en els diferents indrets de nostra costa contribujran
als fins generals del mateix amb llurs dades, obser
vacions i trameses.

I es naturalment en I'Institut on se donaran les
ensenyances de I'lEscola Catalana de Nautica.

EMI’L.-\l.'..—\ MENT

ia plaga de la Seccid Maritima del Pare, que,
amb petites variants de mides, s'ha disposat en tots
els estudis que s'han fet del projecte del futir pas
seig maritim, és el loc més apropiat per emplagar
hi I'edifici objecte d'aquest treball, Sa situacid prop
dels Museus del Pare, i 1'ésser el terreny de propie-
tat de la Ciutat, 1i dina aventatge sobre tot altre
emplagament.

Estacid Zoologica de Napols
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afic de Catalunya
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ig Maritim

En el projecte de passeig maritim presentat re-
centment a I'Ajuntament d’aguesta ciutat per I'en-
ginyer de Camins, Canals i Ports don Josp M.* Or-
tega hi ha senyalat en el dit lloc I'emplagament d'un
gran edifici de coses de mar i l'establiment d'un
port de refugi. ]

També nosaltres, per una casual coincidéncia ha-
vem pensat el mateix, amb variants solament de
detalls quant a disposicié i urbanitiacio. L'edifici
conjunt d'instalacions que donen lloc a 1'Institut
Oceanografic de Catalunya es projecta, doncs, en
el centre de la gran placa a que donara lloc l'en-
creuament de Pabans citat passeig maritim de Bar-
celonn amb la Seceid Maritima del Pare, fal com
indica el pla general. Ocupa, la part edificada, un
rectangle aproximat d'unes mides de 6940 per 64'50
metres i una superficie total de 3,748 metres, equiva-
lents a 99,210 pams.

ORIENTACIO

La fucana principal de I'edifici es troba orienta-
da envers llevant i migdia.

ESsTIL

Cal fenir en compte que es tracta d'un edifici
public emplacat en un gran centre del passeig ma-
ritim de Barcelona. Per aixd havem adapfat les
formes classiques i de grans dimensions que res-
ponguessin a la utilitat, caracter decoratiu i monu-
mentalitat que ha de tenir un edifici d'Institut Ocea-
nografic de Cafalunya per a la ciutat.

CONSTRUCCIO

El sisiema constructiu, com es pot veure en la
seccid de ledifici, és senzill: es redueix a crugies
cobertes amb embigats de ferro i amb armadures

Estacio Zooldgica de I'Universitat de Lyon a Tamaris ( Toulon)

Institut Oceanografic de Mdnac

del mateix madterial, i cobertes acristallades en les
tres grans sales del Museu. En els fonaments, do-
nada la constitucio del subsol, sera necessari utilit-
zar esgofaments i pilotatges de ciment armat en els
punts de carregues concenfrades.

[.La coberta de l'edifici és en terrat, a excepcid
de les grans naus de museus, que es cobriran amb
doble coberta, de vidre la superior, i volta amb cla-
raboies de vidre la de sota, per a facilitat de la
neteja 1 el degut iselament amb l'exterior,

Els malerials que es projecta utilitzar en les fa-
canes son la pedra de Montjuich a grans carreus fins
a primer pis, i, en la resta, obra de mad i estuc
(imitant la dita pedra) amb brancals, llindars, coro-
nises, i fot altre element decoratiu, de pedra de
Montjuich.

DispPosICI0 GENERAL

La disposicid general comprén: els soterranis, la
planta baixa, dos pisos i la torre.

l.a planta subsol: A la planta subsol, fora de tot
accés del piublic, hi haurd els magatzems i diposit
de material d'entreteniment de edifici, calefaceid,
bombes, transformadors i convertidor eléctric per a
disposar de corrent alterna i continua, neteja, efc.;
material de reserva per als laboratoris i instala-
cions, llevat els reactius especials i instruments més
delicats, que es trobaran en el primer pis, en una
habitacié expressa a la custodia del conservador;
¢l taller de reparacions; la cambra del personal de
mar afecte a I'Institut; diposit d’enginys de pesca;
laboratoris de taxidérmia i preparacid; aguariums
experimentals d'observacié; aljubs de separacié i
d'estria; banys; diposit de preparacions duplicades
per a canvis, venda, tramesa a Instituts i Faculfats,
museus locals, comarcals, efe.; i diposit d'aleohol,
tal com es detalla en el planol del subsol.

.'entrada serd mitjangant tres escales de servei
i un munta-carregues en comunicacié amb la plania
baixa. Demés hi haura una rampa a ambdos cos-
tats per a facilitar el pas de petits vehicles.

Planta baixa: La planfa baixa, que és la propia-
ment destinada al public, comprén: el vestibul,
I'aquarium marf i el Museu Oceanografic,
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L'entrada principal és pel cantd de mar. Un
portic, i una entrada que té a ambdos costats la por-
teria, guarda-roba, venda de postals i opuscles, pre-
cedeixen el gran vestibul. Aqui es rep la impressio
que s'entra en un gran centre cultural, espaios, amb
dues grans escales d'honor que comuniquen amb la
sala principal del primer pis, decorat amb atributs
marins, relleus, frescos recordant les gestes de la

historia de les exploracions oceanografiques, pes-

Institut Oceanografic de Paris

gques i descobriments, bustos de naveganils i natu-
ralistes. En quadros a proposit hi haura el Regla-
ment, de l'Institut, la seva llista de publicacions, i
les conferéncies i cursos que s'hi donin.

Al fons del vestibul, una gran portalada comu-
nica amb les grans sales del Museu. Amples corre-
dors a dreta i esquerra donen accés als aguariums
icom pot veure's en el planol de la planta baixa),
disposats en dues seccions, composta cada una de
50 agquariums de dimensions que varien de 1 metre
a 2 de Nargaria i de 50 centimetres a 1'50 metres
I'amplada. L'altura wvariable fins a 1'50 metres
d’aigua, amb llum zenital, que les sales reben a tra-
vés dels agquariums. D’aguesta n’hi haurd amb ca-
lefaceio, alguns amb pressi6 per a animals de fon-
daria, i altres per aigiies de diferent salinitat o
dolees. En el centre, en diferents aljubs, hi haura
animals de condicions especials, sigui per Illur gran-
daria, o abundor, reserva per a alimentacié del aqua-
rium, higiene i separacid, etc.

MUSEU OCEANOGRAFIC

Les installacions del Museu estaran distribuides
entre les vuit sales i galeries, comprenent en resum :

a) Historia de la navegacié interior, litoral i
d*altura. Marina mercant. Utensilis i instruments
de navegacio. Vaixells especials.

h) Marina de guerra. Historia. Reproduccions.
Armaments. Disposicions especials d'atac i defensa.

¢) Construceié naval. Costes, Ports i fars. Boies;
dunes i barres; madquetes; salvament.

d) Cartografia, oceanografia fisica. Proporcid de
les terres i les aigiies. Batimeiria. Sondes. Litclogia.

e) L'aigua del mar. Els grans moviments mari-
tims. Corrents, marees, minves. Les formacions
voledniques i coralliferes. Meteorologia.

f) Biologia marina. Vida vegetal i animal; re-
presentacions de conjunt. Séries sistematiques.

g) RecoHececid, preparacié 1 conservacié. Proce-

diments i instrumenfal.
port. Models d'embarcacions
cientifiques litorals i d'altura.

h) Les industries marines.
serves. Piscicultura i ostreicultura.  Fabricacio de
tremes i filats. Historia. Elaboracié d'olis i brani-
lles de balena. EI coral; les perles; la conxa i el
carei; el nacre. Elaboracié de les plantes marines.
Guano. les salines.

il Llestudi del mar. IHistorin, lLes grans explo-
racions. Estacions i laboratoris d’estudi. Aquiarium.
Institut d'oceanografia. Biografia. Bibliografia.

k) Catalunya en el mar. Les gestes catalanes.
Reproduccions de la nostra marina. Historia. Ex-
ploradors, naveganis i naturalistes catalans. Les
senyeres (els almiralls i comandants catalans.

Enginys de pesca i trans-
pesqueres. Pesques

L.a pesca; les con-

DEPENDENCIES DE THEBALL I ENSENYAMENTS

Primer pis: .En el primer pis hi ha el gran salo
de conferencies, apte per o Congressos cientifics. La
biblioteea, la Direccid, les oficines i dependéncies.
Els laboratoris de treball, ensenyament i investiga-
cin; tots ells amb instalacio de electricitat,
aigua dolga i agua de mar, aixi com d'aire a pres-
8iG; alguns amb cambra fotografica adjunta, i tots
clls amb comunicacié amb un corredor que ensems
comunica amb les galeries de les grans sales de mu-
seus, i amb la galeria exterior i ferrats dels costais
de I'edifici, com es veu en el planol corresponent.

Segon pis: En el segons pig hi aniran laborato-
ris disposats en les mateixes condicions que els del
primer pis, i alires amb habitacié dormitori anexa,
on puguin instalar-se els investigadors forasters que
vinguin a I'Institut a fer determinats estudis; sales
de servei i magatzematge d’atuells, i habitacidé per
als vigilants de 1'edifici, etc:

Torre: En la torre hi haurd els diposits alis
d'aigua dolga i aigua de mar, i els laboratoris de
meteorologia 1 aerologia,

La renovacié i airejament de l'aigua sera per-
manent amb aigua sempre fresca, presa del dipo-
sit alt esmentat, al qual fa cap des del aljubs vivers
del jardi, i a aguests des del mar per una condu-
ci6 expressa des d'uns 200 a 300 metres de la platja;
Hoe gue assenyalari una boia amb la insignia de
I'Institut. Agueixa doble distribucié assegura la mi-
llor gqualitat de l'aigua, sobre tol en dies de grans
avingudes del Besos i1 el Llobregat amb 1'enterbo-
liment consegiient.

e
gas,

DIrPG8ITS T VIVERS

A T'exterior, en els jardins del costat NO., s'han
projectat tres grans wvivers: un de 1,050 metres qua-
drats, 1 dos de 460 mefres cada un; els quals servi-
ran per a l'estudi i observacié dels animals en les
millors condicions naturals, al mateix temps que de
diposit per al millor proveiment dels aquariums i
aljubs. Hi ha moltes especies que no resisteixen en
els aquariums més de dos a vuit dies. Aquests vi-
vers permeten el recanvi, i aixi s'obté la presentacio
al publie de formes rares en relativa quantitat.

Aixo és el tot de les bases i disposicié donada a
I'adjunt projecte, al qual hem procurat orvientar i
aplicar les experiencies fetes en les institucions si-
milars, de l'estranger que havem vigitat diferentes
vegades, i els perfeccionamentis adequats a les neces-
sitats actuals i un proper esdevenidor.
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EL VAIXELL MOTOR SUEC

El «Roderiakieebolaget Transatlantien, de Gothen-
burg (Suécia), una de les més grans Companyies de
navegacié escandinaves, decidi en 1915 utilitzar els
vaixells motors per al comer¢ maritim, i amb aquest
objecte encomané tres grans vaixells a 'uAkticbola-
get Gotaverken», Gothenburg, essent el primer el
Bullaren, la fotografia del qual reproduim en aquest
numero. La «Gotaverkeny son unes de les més grans
drassanes de Suécia, i unides amb la «Burmeister &
Wain Con., de Copenhague obtingueren !'exclusiva
de construceid de motors d'aquesta marca a Sué-
cia. El Bullaren ha estal el primer vaixell aparellat

“BULLAREN”

35,000 milles a 11 nusos. Aquesta quantitat és ge-
neralment superior a la necessaria per un viatge
d'anada i tornada de mitjana duraci6, i per aixo
pot ésser descarregada al port de l'armador i des-
tinar-la a altres vaixells que comercien a curtes dis-
tancies.

La installacié del motor resulta alleugerida de
100 tones, aproximadament, respecte del pes usual
de les maquines de vapor de la mateixa for¢a, perd
agquesta minva de pes mort és obtinguda principal-
ment per la més gran economia del combustible (que
implica una reduccid a les carboneres), que és una

amb agquesis motors de construccio sueca. Aquesta
rad social, no obstant, també ha fet provatures d'ins-
taHacié de motors de diverses classes. L'any 1915
construi el vaixell-diposit-motor Hamlet, de 7,000
tones, en el qual va intallar-hi dos motors Polar de
2,000 h. p.

Les dimensions del Bullaren son:

0 ey Heml iS5 | e e 445 peus.
Manegas o8 S s, we = 86 »
Puntal (coberta d'abric) ... 38 »
Calatgels oot awo sen s 26 »

9,000 tones
4,000 h. p.

Pes mort ...
Poténcia de les magquines...

Aquest vaixell, construit segons el patro de clas-
sificacié més alta del Lloyd, és del tipus ordinari
de coberta d’abric amb entrepont i bodega de proa.
El doble fons, que agafa tota la llargada del vaixell,
¢é8 disposat per a contenir el combustible d'oli; la
cdapacitat total de les carboneres, incloint-hi els di-
posits installats als costats dels funels dels hélix, és
aproximadament de 1,300 tones, suficient per a correr

part del que es consum ordinariament a les fo-
gaines de carbo.

El consum d'un vaixell del tipus del Bullaren
marxant a tota velocitat és aproximadament de 13
(ones d'oli en 24 hores, mentre que un vapor d'iguals
dimensions, en el mateix temps, portant la mateixa
velocitat, consum 55 tones de carbd. De la qual cosa
resulta una diferéncia de 420 tones en deu dies, de
840 en vint i de 2,100 en cinquanta, diferéncia favo-
rable al vaixell motor, ja que aquestes 2,100 tones
les pot portar de meés en la carrega,

La principal maquinaria del Bullaren 6s cons-
tituida per motfors «Diesely, de 6 cilindres, de quatre
temps, donant 2,000 h. p. per maquinaria. Cada
una porta a lextrem del tinel de 1'hélix un com-
presor per a injectar l'oli i facilitar l'arrancada.
La maquinaria auxiliar és separada de les maquines
principals i actuen amb forga eléctrica. Per aquestia
feina hi ha tres dobles cilindres «Diesel», auxiliars
de quatre temps, del tipus dels principals; que es
porten compresors d'aire i bombes d'oli. Poden fer
90 h. p. a la velocital normal de 300 r. p. m,, i van
directament correctats amb uns dinamos de 60 kw.
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220 volts, de capacitat. Cada motor és suficient per
a soportar tota la carrega que poden elevar les ma-
(quines auxiliars en condicions normals. Hi ha al-
lre motor de reserva, mentre els altres funcionen,
la gqual cosa déma un marge extraordinari de segu-
retat en les operacions.

La maquinaria auxiliar consisteix en dues bom-
hes d'oli de lubrificacio, fixos: dues bombes rotatives
d'aiguna, refrescadores; una d'oli combustible; dues
bombes fixes per a l'aigua de la sentina; altra de
centrifuga per al last 1 una altra auxiliar de com-
presio per a quan sigui necessari ajud en la manio-
hra o calgui augmentar el corrent d'aire.

Els dinamos treballen a 220 volts, i per a donar
Hum, el voltatge és transformat a 110 volts.

El timo és del tipus hidraulic eléctric i el molinet,
eléctrie, fou construit per la «Giétaverken», mentre
que les 12 grues foren construides per la «Livedish
General Eléctric Company»; tota la restant maqui-
naria de coberta és electrica.

El vapor és usat només
produit per calderes, amb fogaines
100 sq. ft. de superficie de calefaccid.

Aquest vaixell també porta maquines de gel i
telegrafia sense fils.

En les proves el Bullaren assoli una velocitat
mitja de 12'7T nusos amb 4,000 h. p., amb una garrega
de 6,400 tones de desplacament. En el viatge divecte
a Nova York tot funciona perfectament, sense el

calefaccié 1 és
d'oli, de

per a

més petit enirebanc. El combustible consumit fou
de 126 gr. per h. p., incloint-hi les maquines auxi-
liars; el combustible Hquid era petroli refinat, mar-
ca «Water Whilen, que era l'inic que aleshores es
podia obtenir a Suécia.

El Bullaren arribi a Nova York després de 15
dies i mig de navegacid seguida. Seolament un mo-
tor va parar-se durant 50 minuts, per a canviar una
aixeta 1 una valvula. En algunes ocgsions minva
la marxa a causa de la mar, perd sempre la manio-
bra i el treball dels motors foren excellents.

L'estada a Nova York fou meés llarga a causa
de la guerra, perd no hi hagué necessitat de fer cap
apariacio a la maquinarin, En el seu viatge de
retorn a Gothenburg porta 9,000 tones d'oli combus-
fible en launes i1 barrils: Bl viatge dura 15 dies,
sense cap parada; solament l'estat de la mar i la
boira 1'obligaren en una ocasit a disminuir la marxa.

El consum total de combustible, durant la tra-
vessia, fou de 11,1 tones 1 76 k. de lubrificants en
24 hores. En arribar a Gothenburg totls els elements
de la maquinaria foren examinats, trobant-se en
hones condicions, no havent-se de fer cap apariacio
fora d'una petita aixeta per a la valvula que s'havia
canviat, i aixo degut a la mala qualitat del material.

Després de deixar el carregament de petroli i de
renovar el sostre de la bodega, que s'havia amarat
de 1'oli que traspuava dels barrils, el Bullaren em-
prengué immediatament el segon viatge a Ameérica.

CETTE

Se'n sent parlar molf de la «qliestio de Cetter
al Sud de Franc¢a, particularment als diaris dels
departaments de Gard i I'Héraulf., Aquesta pobla-
ci6 «amb ses blanques cases resplendents»» esta
mancada d'interes ariistic, i deixa de visitar-la el
turista (que hi passa amb el ferrocarril que va a
Espanya), baldament ella proporcionés el motiu
d'unes esparses, de dolorida bellesa, de Mattheu
Arnald, A Southern Night. Com a hinterland, o
conca, té la conlrada que va de Nimes a Montpe-
ller, de Montpeller a Bézieres, planures i furons
baixos; diuen que és la més rica d'Europa. No
obstant aquell loc deu principalment la seva ri-
quesa més aviat a les seves importacions que no pas
a les seves exportacions; per una centiria rebé els
vins d'Espanya i d'Italia; la seva importineia ha
romas purament industrial, la d'un port en el Golf
de Li6, en platges principalment famoses per les
seves Ciutats Mortes, abandonades per la mar recu-
ladissa entre els llacs salats o aiguamolls que sén
els trets caracleristics d'aquella linia de costes.

Cette esta construida damunt una gairebé illa,
unida amb el Continent per un moll: i mentre a
"una banda d'aquest moll hi ha un estany, el gran
estany de Thau, contra I'alira banda encara van a
rompre’s les ones del Mediterrani, permetent facils
condiciong de navegacid,

Veu's aqui una qiiestié economica de la post-guer-
ra. En recents anyades, Cette havia perdut quelcom
de la seva riquesa, i aquesta poblacié de 37,000 habi-
tants no mostrava senyals d'esdevenir ni una mo-
desta rival de Barcelona, o bé, en la corba ulterior

LA FLOTA SUISSA

del golf, de Marsella. Després la guerra va poriar
una inesperada rauxa de fortuna. Perque va deter-
minar-se, per un pacte de belligerants, que Cette
seria utilitzada per al proveiment de la Suissa; tols
els queviures americans destinats a la Reptiblica
Helvética havien d'ésser desembarcafs alli i des-
prés conduits a Ginebra en ferrocarrils francesos.
Els exportadors van beneficiar-se en gran manera
del trafec augmentat del port, i els comerciants s'a-
profitaren de la compra de productes americans i
de Iur revenda a Suissa. Aix{ és com Celte conque-
ri el nom de port suis, i1 el seu poble va improvisar
aquesta formula: wque Franga sigui en I'esdeveni-
dor el cap de pont d'America a Europan.

Ara es debat si Cette ha de conservar la seva
posicid de port suis després de la guerra, i aquesta
qiestio no esta pas mancada d'interés general.

Del debat en brolla el fet pintorese que Suissa ha
decidit de comprar una flota, si no esdevenir un
uvpoder maritim», Ha acudit a la Conferéncia de la
Pau demanant un port de manlleu per als seus vai-
xells, I els eetlencs, naturalment, posen de relleu
que el paper jugat per llur poblacidé durani la guerra
determina a gqui ha d'afavorir 1'eleccié. Marsella,
Nantes i Génova son, perd, competidores seves. De-
legats dels ports de I'Atlantic anaren a Ginebra i
conferenciaren amh el Consell d'Estat sobre el tema
de l'urgent fretura suissa d'una marina mercant,
i el daler amb que el poble de Nantes proporciona-
ria una zona franca i construiria molls especials per
al comerg suis. Al mateix lemps una missio italia-
na visitava la Franca, fenint 1'esguard posat en la
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mateixa qgiiestio del comerg suis-americd. Fou ben
rebuda ; perqué, no son alliats, francesos i italians?
;1 qué podia ser més natural que el desig italia de
fomentar els interessos del port de Geénova? Iis,
pero, cosa admesa que, al comencament de la guer-
ra, Geénova, per la causa que signi, deixa de satisfer
els recaptaments suissos d'un port, fallida que con-
dui a U'afortunada instalacio de Cette.
crin la Nuova Antologia, — al comencament de la
FUETTA els ports del Baltic, la Mar del Nord i 1'Adria-
tic perdersn llur seguritaf, Suiss proposa que Ge-
nova fos, a base de Savona, el seu port de descarre-
gament ; i havien d'establir-s'hi adequades installe-
clons. Després d'escorcolls economics, Suissa des-
cobri que les condicions de Génova eren insuficients,
i va instalar-se a la veina Franca, a Cetle, a una
major distancia de Ginebra.» Tal com corren
les circumstancies, Cette continuara afirmant les
seves reivindicacions de la posi-guerra, i pot fer-ho
sense escrupels. Perque resten a distribuir molts
d'arrabassaments a Alemanya; 1 sota el voler de
Déu i la Lliga de les Nacions, Génova pot ésser am-
plement dotada, degudament: jui sebre la Lliga
que, si no és el del President Wilson, ni tampoc el
que ha de prevaldre, estd lluny, tanmateix, de ser
una mera expressio d'esceplicisme provincial.
Ara, que si el projecte ha de realitzar-se a Cette,
no hi haura cap necessital de destorbar els negocis

wuan — es-
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ordinaris del port; perqueé, per a precisar, «Cefte
no esdevindrd un port suis, sind que un port suis
serd annexionat al port de Cetten. Aixi els cettencs
expressen Hur punt d’esguard., La particular feso-
mia (e la cosla del Golf de Lié — motfiu de tants de
Hibres, i amb la que té que veure tan bella part de
la passada historia del Lleguedoc i la Provenca —
entra aqui en joc. Un tret principal del Golf és una
doble costa, 'una darrera l'alfra, 'interior moder-
na, l'exterior antiga; en aquesta hi ha poblacions
pretérites:  Algiliedmortes — un

temps escenari de
I'éxode de les Creunades —i altres ports que havien
estat importants, pero avui estan reduits a 'estat de

llogarrets pescadors vora lestany. Entre les dues
costes, dones, f'extenen una série de llacs salats

que amb femps i temps es convertiran en bassals i
s‘ompliran dels descarregaments alluvials dels rius

de la Provenca. Els estanys s’uneixen amb la mar
mitjancant canals oberis a través de la costa fora-
na, que tanmateix no és sino una estrela llenca

d*arena: condicions que, segons es recalea, sén exac-
tament escaients per la situacié creada per la pro-
posicio d'una pelita flota suissa. En un estany del
que hi ha al sudoesl de Celte, Suissa pol sentir-ge,
per dir-ho aixi «a recOd de ferritori
frances; pol tenir «una eixida a la mar, on pot
organitzar sos afers en completa Hiberfaty.

casay, en un

(De The New Statesman)

EL VAIXELL MOTOR “ANSALDO SAN GIORGIO I

Ha despertat gran interés a Anglaterra la visiia

que en son primer viatge ha fet el vaixell motor
Ansaldo San Giorgio I, de la casa «Gio. Ansaldo

& Co., al port de Clyde.

Aquest nou vaixell ha estat construil als tallers
San Giorgio que la fortissima casa «Ansaldon te
o Spezzia 1 és un exemplar dels seus tipus estan-
darditzats.

Les principals dimensiong de 1'Ansaldo San Gior-
gio I son:

Eslora 393 peus
Méanega ... ... ... 581 » 6 polsades
Puantal: <. ot s SO »
Calatge, amb car-

NECST N T 28 o ¥ »

Tonellatge brut ;
Tonellatge net ... ... ..
RS S s
VelogHabS=tal i o e

5,663 tones

3,485 »

8,100 »
11 nusos

Tant la British. Corporation Register com el Re-
gistro Navale Italiano, han qualificat aquest vaixell
amb la més alta classificacié. Porta motors
Diesel fixos emplacais a popa, i espai compres entre
I'enba davanter de la cambra de méquines i els prims
de la proa és dividit en vuit compartiments, un dels
qals és destinat a diposit de last. Les bhodegues
van sense pilastres i Vespecial disposicid en qué son
contruides, permet un gran aprofitament en 1'estiva
de la carrega.

El principal interés del nou vaixell rau en la

dos

maquinaria. Com hem dit, consisieix en dos mo-
tors fixos de quatre temps, Diesel, de quatre cilin-
dres cada un amb quatre cigonyes, que desenrotlien
1,100 H. P. amb 100 revolucions per minut.

Els cilindres 630 mm. 24 13/16 polsades)
de diameire per 900 mm. (35 7/16 polsades) de cursa,
essent la maxima presio inicial de 38 kg. per sq. cm.
(450 1b, per sq. in.). El consum és de 10 tones me-
triques d'oli pesal per dia o només de 0'43 1b. per
cavall i hora, i amb 250 tones métriques de combus-
tible d'oli a bord pot correr una distancia de 7,150
milles nautiques completament carregat.

tenen

La maquinaria auxiliar és moguda pels motors
principals i comprén un compresor d'aire de tres
plans, una bomba absorbidora de neteja, bomba
d'aigua i d’extraccio, que treballen conectades a
Pextreni de les cigonyes. A una placa central hi ha
una instalacio completa de mandmetres de pressio
i de palanques de seguretat per les operacions de la
magquinaria principal i l'auxiliar i per a l'engegada
i parada dels motors.

La cambra de maquines auxiliars conté una bom-
ba per a last de 100 tones, una bomba per a oli de
100 tones, una de lubrificacié de 20 tones, una de sane-
jament de 20 tones, una per a foc 1 neteja de coberta
de 200 tones i una alira d'auxiliar per a oli de 10
tones de capacifal; totes aguestes bombes han estat
construides pels senyors Carpelli. La disposicié de
tota agquesta maquinaria déna una gran comoditat
i excellent ventilacio a la cambra on és installada.

Les grues i les bombes d'alimentacié van amb el
rapor que es produeix en les dues calderes verlicals
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del tipus Blake, que funcionen amb combustible d’oli.
Tenen 8 peus de diamefre per 19 i 6 polsades d'alt,
i treballen a una presié de 100 1b. per sq. in., 1 amb
fogaines d’oli del sistema patentat «Wallsend-Hwden.
Aquestes calderes van coHocades a coberta, a l'ex-
irem de la cambra de maquines.

En el viatge que l'Ansaldo San Giorgio I féu
de G&nova a Cartagena, assoli la velocitat de 11
nusos, i si bé en el viatge de Cartagena a Glasgow
la velocitat fou més petita a causa del mal temps,
el vaixell no tingué cap avaria i arriba a port sense
haver hagut de fer cap parada.

LA MARINA MERCANT A MEXIC

Remontant-nos a 1862, la major part de mercade-
ries d'importacié a DMexic eren desembarcades a
Sant Tomas, port franc, i des d'alli reexpedides
ara a Méxic, ara a Venezuela, o tot altre pais de
I'América Central, seguint la demanda. Els vapors
correus no desembarcaven a Veracruz o a Tampico
més que bolits, valors, correspondéncia, bagatges i
passatgers i no prenien a la fornada meés que la
correspondéencia, bagatges i passatgers, aixi com
també els pesos fuertes, inic mitja pel qual saldava
Méxic les seves importacions.

Aquesis pesos anaven en primer lloc a Londres,
gran mercat de la plata, i d’allda en gran part a
Xina, on servien de moneda per a les transaccions.
L'agricultura mexicana no era dedicada més que al
blat de moro, la mongeta, i alguns altres productes
necessaris al consum del pafs. No hi havia expor-
tacio de productes agricoles ni de matéries primes,
salyant rares excepcions. TFl pafs estava sovint en
revolucié i els pronunciaments eren a l'ordre del
dia: nmo hi havia que pensar a crear un moviment
regular d'exportacio.

sota la presidencia del general Diaz la tranqui-
litat publica s'afirma. De més a més, Méxic poe a
poc pogué desenrotllar de manera seguida els seus
recursos i, alirement els capitals afluiren. Sota la
iniciativa d'homes actius i emprenedors, 1'agricul-
tura, i sobre fot la mineria, prengueren un impuls
remarcable. Moltes mines abandonades pogueren
rependre lurs {reballs gracies als procediments cien-
tifies nous i a la creacié de noves vies de comuni-
cacio que han permés també a l'agricultura 1'ex-
portacié de nous productes i de matéries primes
la necessitat de les quals es fa sentir cada dia més a
Europa i als Estats Units.

En aquesta época, que data d'uns 25 anys, les
linies maritimes cap a les Amériques, especialment
cap a Mexic, anaren mulfiplicant-se; la «Companyia
Generale Trasaltlantique» tenia un servei regular
mensual a Veracruz, de Saint Nazaire, passant per
Santander, la Corunya i la Havana, i una linia del
Havre passant per les Antilles, linia suprimida i
restablerta, i de mnou suprimida. La Companyia
Transatlantica tocava a Veracruz, via New York. La
Alexander ILinie Americana comencava el seu servei
a Veracruz i Tampico, Progreso, New York, amb
vapors de 3,000 tones. Més tard, aquesta mateixa
Companyia amb el nom de «Ward Linie» ha des-
enrotllat el seu trafec amb viatge bi-mensual i vai-
xells, de 5,000 tones. Poc temps després, aquesta
mateixa Companyia establia un servei setmanal amb
vaixells de 6,000 tones i de més, tals com els Méwico,
Esperanza, Morro-Castle, Monterey, ete. Aquesta
mateixa Companyia, 'activitat de la qual s’ha afer-
mat cada dia més, havia al mateix temps, en els 1l-

tims anys, participant amb gran part en el frafec cos-
ter del Mexic Atlantic, assegurant-se el control de la
«Compania Mexicana de Navegacion», de la que
posseia la major part de les accions o poc menys,
co que li permetia conduir a New York una gran
part de les mercaderies d'exportacio.

La Companyia Hamburguesa comenc¢a igualment
fa vinti-cinc anys amb un vapor mensual tocant a
Veracruz i Tampico i tothom sap de quina manera
la seva preponderdncia i ascendéncia en el comerg
foren rapides. L'augment inaudit de la iproduec-
cié indusirial d'Alemanya, l'obligava a buscar mer-
cats en el mon enter i en els ultims anys es compta-
ven de cine a sis vapors al mes a Veracruz i a
Tampico d’'aquesta Companyia. Per passatgers hi
havia vaixells del tipus Tiisst, Bismarck, Ipiranga,
i com a vaixells de carrega, tipus Markomania,
grans unitats, cambres espaioses, velocitat mitjana
(uinze milles.

Els anglesos estaven representats per les linies
«West-India»n i «Harrison Linies. La «Royal Mail»
havia cessat d'anar a Meéxic per més que darrera-
ment assaja un servei de passatgers.

Iin resum, abans de la guerra mundial, hi ha-
via com linies regulars focant a Veracruz, les se-
giients :

Companyie Générale Transatlantiique.

Companyia Trasatlantica, de Barcelona.

Hamburg Amerika Linie.

T. Legland et C. West India.

Harrison Line.

The Royal Mail Steam Sack et Co,

I, Bigland and Ce.

The New York et Cuba Mail C° (Ward Line).

Holland Amerika Line.

Norwag Mexico Gulf Line.

Demés qualques vaixells noruecs, carboners,
tramps, ¢o que representava un total d'uns 60 vai-
xells al mes.

Per a acabar, publiquem a continuacio una llista
que comprén els principals productes que formen
I'exportacio de Mexic.

Olis bituminosos, de petroli, de palma chisti,
acid vanic, fustes per pisos, trementina, alls, ajon-
joli, alcohol, coté, Navor de cotd, desferres de coto,
alse, quitra, animals i ocells vius, blau, arsénic
blane, asfalf, safra, mereuri, sucre, cacauets, cacao,
café, candelilla (especie de cera vegetal), fustes de
caoba, i cedre, kapok, cascarote, civada, cera ani-
mal i vegetal, cigrons, crins i sedes, chicle, xitle,
cigars i cigarrels coure, coco, coxinilla copra,
canyes, cuiros i pells, desferres de cuiro, travesses
de ferrocarril, fibres, ferro, mongetes, glicerina, fa-
ves, farines, ferroblane, ossos, cautxt, llana, llen-
ties, llautd, oli i esséncies de linalve per a perfumeria,
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ali de Ili, grana de 1li, fustes de totes classes, mar-
bres, onixs, plom, zene, metalls preciosos de plata,
or i altres, micamel, mosques seques per a aliment
d’ocells, nous, pinyons, regaléssia, teixits de palla
trenada, fustes per a lenyir, tintura palo moral,
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turtés de 1li, pedres minerals, fosfats, pebre, plata
en barres, plantes vives, ploms, argentifers, plumes
d'ocells, llana vegetal, arrels medicinals, resenes,
tabae, segd, peix sec, vainilla, or, herbes medicinals,
herbes per a tenyir, zacaton, sarsaparrilla.

Narcis Monturiol, inventor de la navegacié submarina

(Del llibre “Vida d’heroi”, de Puig Pujadas)

(Confinuaecic)

»He verificado 37 experiencias submarinas a la vista
de todos, en las aguas de este puerto: y para una de
ellas invité a las autoridades de marina, a las cuales res-
pondi por escrito a cuantas preguntas me hicieron acerca
de mi invento. Mas de nueve meses hace ya que, a fuer-
za de grandes sacrificios y con ayuda de mis amigos, estd
construido mi feffneo y resuelto con €, priacticamente, el
arduo problema de la navegacion submarina, que tan ftil
ha de ser a la industria como a la defensa nacional; y por
tanto, agradeceria muchisimo a V. E. se dignase nombrar,
lo mds pronto que le fuese posible, una comision que exa-
minara mi invento, presenciando, desde luego, una o mas
pruebas, que verificaré con el actual Ictineo, no teniendo
inconveniente en prepararlo para verificar mas tarde ofra
prueba, por la cual pueda ser apreciado como barco de
guerra, echando a pigue una embarcacion, que serd atacada
por debajo el agua. Para poner en disposicion al [efineo
de hacer esta prueba, me bastardn de cincuenta a sesenta
dias. Después de verificada esta tltima prueba, es cuando
me parece seria oportuno dirigir a S. M. una exposicion y
memoria razonada acerca de los lctineos, considerados
como maquinas de guerra, las cuales irfan acompainiadas de
los correspondientes planos, debiendo advertir a V. E. que,
si no lo hago ahora, es porque ignoro como serdn recibidos
unos estudios acerca de los cuales los consejeros de S, M.
no podrian tener otras noticias que las que yo misnio les
diera, lo cual no sucederia, si, nombrando V. E. una comi-
sion competente, ésta le informara en vista del resultado
obtenido en las pruebas a que asistiera. Espero que V. E.
se dignard contestarme, y poniéndome a las ordenes de
V. E, soy con la mayor consideracion, S. A, S. Q. B. S. M.
—Narclso Monturiol.—Barcelona, 12 de abril de 1860.»

»Sefores: al dirigirme al Gobierno no quiere decir que
desistamos de ninguna de nuestras proyectadas aplica-
ciones del Ictineo, sino que, favoreciendo las unas a las
otras, lo mismo da aplicarlo a la pesca del coral, que a
investigaciones cientificas, que a la guerra, que a salva-
mento de buques sumergidos. Si una empresa cualquiera,
ya sea de capitalistas, ya de seguros maritimos, ya cientifi-
ca, 0 ya pubernamental, apoya mi invento, desde luego se
explotard en todos sentidos, y nosotros podremos realizar
efl todas sus partes la pesca de coral principalmente y los
fondos del mar por consecuencia.

»5i el Gobierno quiere aprovecharse del fetfneo como
mdquina de guerra de seguro que hallaremos el capita]
necesario para explotar el fondo del mar.

»Asi es que el camino mds corto para conseguir nuestro
objeto, es el de dirigirnos a todos y tener paciencia para
esperar los resultados: esto es lo que hemos hecho y esta-
mos practicando.

»La manifestacion del apoyo que el gobierno desea
prestar a este invento, estd expresado en la contestacion
que, correo por correo, ha dado el sefior Ministro de Marina
a mi citada carta del 12, Hela aqui: «Madrid, 17 de abril

de 1860.—S8r. D. Narciso Monturiol. —Muy sefior mio: No

-recuerdo haber recibido la carta a que se refiere usted en

su favorecida del 12, pero ésta, si obra en mi poder, asi
como la memoria que con ella expresa, acerca del Ictineo
de su invenci6n para la navegacion submarina, cuya memo-
ria he pasado en seguida al Sr. Director de Ingenieros del
ramo, a fin de que informe y dé su dictamen en la materia.
Tan pronto como le emita, lo pondré en conocimiento de
usted, y si los términos del mismo dan lugar a ello, yo me
alegraria mucho en contribuir, con lo que de mi dependa, a
introducir ese notable adelanto en la marina, que harfa
digno de los mayores elogios al autor, puesto que con
tanto provecho habia sabido utilizar sus extensos conoci-
mientos en el ramo. Celebraré, repito, que los resultados
correspondan, como es deé esperar, al objeto deseado, y
aprovecho gustoso la ocasion que me presenta este motivo
para ofrecerme de usted atentoy S. S., Q. B. S. M.—José
Mac-Crohon.»

»Sefiores: ustedes comprenderdn que esta contestacion
del senor ministro, implica necesariamente el apoyo del
Gobierno hacia nuestra empresa, si toda vez yo logro des-
truir una embarcacion en una de las proximas pruebas. Yo
creo poder hacerlo; tal vez me engaiie; pero tengo alguna
confianza en poder verificarlo, por los buenos resultados
que he obtenino en varios ensayos que he practicado; y
sin esta confianza no me hubiera dirigido al Gobierno en
este sentido.

»Durante este tiempo se han consumido en su totalidad
los 10,000 duros de la empresa, como lo he demostrado por
las cuentas documentadas que he presentado a la Junta de
Procuradores que estd aqui presente.

»Ahora bien; nuestra empresa se encuentra eén buen
estado respecto al crédito que tiene, por haber probado la
posibilidad de navegar por debajo de las aguas, y nos pa-
rece que no sera dificil encontrar los capitales que nos
faltan. Pero los actuales socios, pueden, si quieren des-
embolsar un 25 por 100, que es lo que hace falta para
que la empresa no deje de atender a los intereses del
momento, y pueda yo, mediante la ayuda de todos ustedes,
probar que el Jetineo es una excelente mdquina de
guerra. _ ;

»Si el Gobierno, como parece, se inclina a adoptarla, no
hay duda que tendremos lo necesario para realizar en todas
sus parfes la explotacion del mar.

»Esperar que el Gobierno nos proteja no es decir que
abandonemos el proyecto de formar desde luego, si se
presenta ocasion, una sociedad grande, y esta ocasion estd
cercana. Pero mientras no la constituimos, es necesario
no olvidar que interesa sobremanera a todos, que podamos
dar al ptblico, y al Gobierno en particular, una prueba
material de la utilidad del Ictfneo como barco de guerra.

«Todavia no ha salido esta sociedad de la primera y
mds dificultosa de sus épocas: la de los sacrificios de los
S0Ci0s.




CATALUNYA MARITIMA

222

>Los individuos que componen la digna Junta que re-
presenta los derechos de todos, y yo en particular, pedimos
que hagan el sacrificio de un nuevo desembolso; desem-
bolso siempre sensible, y en particular para muchos, cuyo
sacrificio nos es mds notorio.

»Pero la empresa que hemos acometido es grande, y los
medios de que hasta ahora hemos podido disponer son
escasos. A pesar de esto, hasta ahora hemos triunfado
de todo; hagamos, pues, un supremo esfuerzo, y que vea
el mundo que nuestro fetineo no solamente es una maqui-
na propia para explorar el Océano, si que también una
arma poderosa para la defensa de nuestra despreciada
Espana.

sLa Junta, pues, cree que para hacer este desembolso
oportunamente deberia verificarse desde hoy al 4 de mayo,
Este desembolso, es claro que es voluntario.

sDesde el 4 de mayo al 16 del mismo se admitirian los
pedidos de aquellos socios que, ademds de aprovecharse
del 25 por 100 que les corresponda, quisieran interesar por
mayor cantidad, si toda vez la hay sobrante.

+Si trancurrido el 16 de mayo el desembolso no se hu-
biere completado, la Junta admitiria nuevos socios por lo
que faltare,

»A pesar de que hay bastante facilidad para encontrar
nuevos socios, yo pido a ustedes encarecidamente que
hagan lo que puedan, porque un poco mas tarde o un poco
mas temprano, recogeremos los frutos de nuestros frabajos
He dicho.»

La crisi fiduciaria plantejada en aquesta memoria acla-
para als accionistes que restaren muts davant l'exposicié
de la situacio.

En una reunié que tingué lloc poc després, En Montu-
riol planteja la situacio en fota sa cruesa, segons es des-
prén de l'extracte de la memoria que llegi als accionistes
(22 d’abril):

(Conlinuara)

VARIA

Un Observatori al port
La Societat Astronomica d'Espanya 1 América
inaugura el proxim mes de juny les observacions
meteorologiques a 1'0Observatori que aquesta Socie-
tat ha muntat al port de Barcelona amb el valuos
material cientific cedit a la mafeixa pel senyor com-
te de Benlloch. Donada la situacid contigua al mar
del dit Observatori, es completaran els defalls me-
teorologics amb observacions maritimes d'especial
interés. El capita de la marina mercant senyor
Espiaun ha estat encarregat d'efectuar les observa-
cions que es publicaran periodicament.

La navegacié de I'Ebre

[La comissio de naviliers bilbains que és a Tor-
tosa per a estudiar si el riu Ebre reuneix condicions
de facil accés per a les embarcacions de cabotafge,
ha recorregut el riu fins la desembocadura, efectuant
sondeigs, donant la inspeceid el resulfat de que és
necessari dragar el rin en alguns punts de les bo-
ques, com també el canal de Mitjorn.

En el cas que no excedeixin de tres milions de
pessetes les despeses d'habilitacié de I'Ebre com a
port comercial, s'establiria un servei de vapors des
de Tortosa fins als ports del Mediterrani, utilizant
la flota de sis vaixells que posseeixen els dits navi-
liers.

Les construccions navals
Ha estat llancat a Mallorea el nou pailebot Cala-
figuera, construit a la drassana dels senyors Mayol,
Calafat i Companyia. Té 400 tones i portard motor
auxiliar,
Es fan elogis de la construccio d'aquest servei.
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