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ELS SERVEIS MARITIMS

Franca té molts punts de contacte amb Espa-
nya pel que a administracié paiblica fa referéncia,
El sistema centralitzador dels francesos ha irradiat
en multitud d’aspectes del sistema burocritic
espanyol, tota vegada que els homes que han gover-
nat el pais s’han inspirat generalment amb el
que ha esdevingut a Franca en matéria d’adminis-
tracié piblica.

Espanya apareix molt aferrada al sistema cen-
tralitzador, caducat en molts paisos 1 que caduca
arreu del moén. Donant la sensacid perfecta de
jue els politics centralistes espanyols van a remolc
d’altres paisos, a causa d’una insuficiéncia intellec-
tual voluntiriament volguda, aqui no implantarem
reformes positives de sistema fins que de fora
ens vinguin exemples de com alli s’han canviat els
procediments.

Els governants francesos eren molt aferrats al
burocratisme, abans de la guerra. Durant el gran
conficte que els ha posat en perill d’una desfeta,
han pogut constatar els trastorns als quals ha do-
nat lloe el llarg expedienteig i el centralisme en
les gqiiestions administratives. 1, naturalment,
després d’una terrible prova com la que acaben de
passar, ¢qui s’atreveix a la defensa dels vells sis-
temes administratius caducs arreu del mén per
llur inutilitat ?

No és estrany, doncs, la transformacié que es
veu operar a Franca en tots els aspectes de 1'admi-
A nosaltres, naturalment, els
que més ens interessen son els de la part maritima

nistracié piblica.
i d’aquests ens anem a fer resso. Encara es comet
alguna etzegallada centralitzadora, com la succeida
no fa molt, amb motiu de la reorganitzaci6 dels
ensenyaments professionals de la marina mercant,
posant-los a Parfs, quan és tendéncia universal-
ment adoptada d'encaminar aquesta branca de la
cultura en el seu just punt : o sigui el d’acostar-la
cada vegada més al mar, a I'objecte d’armonitzar
perfectament els estudis teorics amb els prictics.

‘n canvi trobem ben orientats els projectes
plantejats referents a la reorganitzacié dels serveis

de Sanitat de la marina mercant 1 de la constituci6
autonomica — un xic restringida, encara — de les
Juntes dels ports.
ha estat confiada a metges nomenats per les autori-
tats, perd contractats, retribuits i despedits per les

Fins ara la sanitat als vaixells

Companyies. Aquests funcionaris, naturalment,
moltes vegades supediten la seva actuacié cien-
tifica a les conveniéncies de les empreses, 1 per
a evitar aquesta dependéncia dels armadors, en el
projecte de reorganitzaci6 es proposa que els met-
ges siguin nomenats, retribuits 1 despedits per
I'"Estat, dotant-los d’'uns honoraris crescuts que
permetin un recrutament excellent dins dels met-
ges. El mateix es proposa pel que afecta a la sa-
nitat en els ports.

En el principi tedric és evident que la reforma
No hi ha dubte tampoc en que el
servei de sanitat a la marina mercant és una fun-
cié d’Estat perqué surt de les esferes regionals o
Perd el nou sistema, pot tenir efica-

és encertada.

comarcals.
cia sense un canvi complet d’organitzacié burocra-
tica?

maritim és millor al de Franga, ; es pot concebir un

Aqui a Espanya, que el servei de sanitat

bon cos de metges sanitaris que vagin als vaixells
o prestin servei als ports, ben retribuits, sense que
es puguin cometre les corrupteles que hi han en tot
el sistema administratiu de I'Estat ?

Aqui rau el secret de ’éxit del projecte de reor-
ganitzacid del servei de sanitat de la marina mer-
cant francesa. Si la reforma no va acompanyada
d’un canvi radical de sistema administratiu, in-
dubtablement caura en les corrupteles de tots els
serveis de 1'Estat.

Quant a 'autonomia dels ports, la cosa varia
molt d’aspecte, perqué¢ permet la constitucio de
governs locals 1 tot el més que pot succeir és que
uns siguin bons i altres dolents, peré com mno tots
depenen d’un, no tots han d’ésser igmals. Pel
sistema que ara regeix, els ports francesos sén ad-
ministrats per les Cambres de Comerg, les quals
estan supeditades a les disposicions del Govern.

Ultra aquest, el cap d’obres ptibliques del Depar-
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tameut té una jurisdiccié també superior dins de
la gesti6 de les Cambres de Comer¢ en el ports.
Com es ven, també el sistema és com el d’aqui, siné
que el tenim més disfressat amb unes Juntes de
Port que no tenen la més petita llibertat d’accié.

Pel projecte de reorganitzacid, els ports france-
s0s passen a ésser dirigits 1 administrats amb bas-
tant llibertat per unes Juntes locals que es cons-
titueixen mitjancant representacions de les Cam-
bres de Comerg¢ 1 Indfstria, autoritats locals 1 en-
titats relacionades amb la vida maritima. Segons
la 1mportancia del port, és el nombre de repre-
sentants de la Junta 1 en cap port excedeix de
vint-i-un.

L’accié d’aquesta Junta és Afiscalitzada —
excessivament — per I’Estat, pero té llibertat
per a resoldre totes les qiiestions que es conside-
rin pertinents al port.

El que sens dubte té més d’interessant aquest
projecte, €s que proposa el nomenament d’un direc-
tor del port, escollit entre tres pel Consell d’Ad-
ministracié i nomenat pel Govern. Aquest direc-
tor serd 'agent d’execucié del Consell d’Adminis-
tracié en totes les matéries que siguin de la seva
competéncia. D’altra part, com agent del poder
phiblic, exercira en els limits de la circumseripeid
del port, una accié general sobre tots els serveis
pliblics en el que afecta els assumptes que inte-
ressin a la seva explotacié, principalment sobre
els serveis de treballs ptiblics 1 ferrocarrils, de
la navegacié interior, dels fars i les balises, de
les Duanes, del pilotatge, inscripeié maritima, ins-

peccié de la navegacid, policia sanitdria maritima
1 policia general del port. Tindra també inter-
vencié directa amb els ministres 1 els directors
generals dels serveis financiers pels assumptes que
siguin de llur atribucié 1 que interessin al port,
sense ésser de la competéncia del Consell d’Ad-
ministracid.

Les funcions d’aquest director sén, doncs,
molt interessants i1 de la gestié d’ell depén molt
la marxa general del port.

Hem esmentat aquests ‘dos projectes france-
sos perqué indiscutiblement interessen molt a Es-
panva i estarfem contents de divulgar-los si ob-
tinguessim al menys el resultat de que es comen-
cessin d’estudiar seriosament, a 'objecte de no fer
com sempre : que es posa aqui en vigor una llei
gquan a tot arreu n’han vist ja perfectament els
seus resultats. Naturalment que els dos projectes
francesos no sén cap innovacid, perque d’altres
de més avancats en regeixen als principals paisos.

Perd per un pais com el nostre, que sempre
anem a remolc de 1’altim, bona cosa és comencar.
A Barcelona, sobretot, 1i és molt interessant la re-
forma, 1 més ara amb la concessi6 del Diposit
Frane. Quan es discutia el projecte d’autonomia
de Catalunya, es deixava apart ’autonomia dels
ports. A pesar d’ésser una qiiestié tan vital per
a tots els aspectes de 1’activitat maritima, cap ges-
tio s’ha fet per a obtenir-la. ¢ Quin dia sortirem
del nostre individualisme i s'imposaran per la
coHectivitat els llegitims anhels de tots?

R.

INTERESSANT ARTICLE ANGLES

LA VERITABLE SITUACIO

Existeix acfualment una demanda de tonellat-
ge sense precedents i la qual no pot ésser atesa,
de la qual cosa en resulta que el tonellatge anglées
ha arribat a un pren mai igualat, considerant-se
per molts que aquest «boom» (1), persistira per espai
d'alguns anys, refermant dit eriteri el fet de que
noliejadors de molta experiéncia, estan realitzant
contractes per llargs periodes a 25 s, per tona de pes
mort en vapors anglesos i a 5o s. en vapors estran-
gers, deduint-se per tant que en llur opinid, els
armaaors tenen encara un marge d'uns tres anys
de bons negocis a realifzar,

Els anteriors «booms» en el trafec maritim no
tenen punt de comparacido amb 1l'actual, ni en im-
portancia, ni per les circumstincies sense prece-
dents del que atravessem, pero aixi i tot una re-
visio: del passat pot donar resultats per demés ins-
tructius.

(1) Boom, paraula anglesa sense equivalent al catald, significa en el
cas que ens ocupa, «sobtada demanda de lonellatges i també <rdpid aug-
ment en els ndlitss,

DE LA MARINA MERCANT

Admetent els nolits de 'any 1900 com a 100, en
1884 els d'importacié es mantenien a 121, perd en
1887 baixaren els nuiws fing a 95, pujant a 1256 'any
1889, havent-se produit aquests dos «booms» en un
periode de cinc anys, sense ésser d'importincia la
diferéncia registrada.

Després de 1896 els nolits descendiren lentament,
arribant en 1896 a 75; a conseqiiéncia de vagues |
de guerres, pujaren a 100 en 1900, essent causa prin
cipal d'aguest augment la sotstraccié del mercat
d'una important quantitat de fonellatge que reque-
riren les necessitats de la guerra sud-africana. Al-
tra volta disponible aquell tonellatge, una vegada
acabada la guerra, i amb motin del Hancament d'una
quantitat important de vapors, es produi un aug-
ment de fonellaige disponible gue origina una baixa
en els nolits d'importacid, que en 1900 estaven a 100,
fins a 64 en 1902 i a 60 en els d'exportacid, arribant
a representar les cotitzacions de 1904 ¢l 57 9% de
los de 1900.

Els nolits es mantingueren baixos fins a 1910,




CATALUNYA MARITIMA

época en la qual s’inicid una nova puja que culmind
en 1912 a 108, descendinl sobladament des d'aquella
data fing que en el moment de declarar-se la guerra,
en 1914, havien arribat al 40 9 del preu que eren
en 1900.

contrastant els «hooms» experimentats pels no-
lits durant els darrers trenta anys, s'observa que els
succeeixen invariablement periodes de gran aetivi-
tat en les nostres drassanes a consequencia de que
com a regla fixa augmenten les ordres de construc-
¢i6 en els bons temps. Per exemple, en 1889 hi
havien aproximadament 940.000 tones en construc-
cio solament a Anglaterra, quan en 1884 hi havien
en construcciéo aproximadament 1.400.000 tones, men-
tre que en 1894 no n'hi havien més que 650,000, En
1908, época en que la depressio fou molt aguda, s'esta-
ven construint unes 750.000 tones, pero en 1913, des-
pres del «boomy» de 1912, més de 2.000.000 estaven en

curs de construccid, El mateix succeeix actual-
ment: hi ha en construceié molt més tonellatge

(que mai,

Pel moment i mentre degut a 1'excepcional anor-
malitat de les circumstancies presents sigui impos-
sible calcular aproximadament la duracio dels bons
temps presents per a la navegacid, caldrd regir-se
pels «booms» anteriors i les Xifres dels darrers trenta
anys resulien instructives. L'experiencia del pas-
sat demostra que tan sols un 2 3 % de diferéncia
en qualsevol sentit crea manca o be excés de tone-
llatge en el mercat. Aixi tenim que el fonellaige a
rapor que existia en el mon abans de la guerra su-
mava 45.404,000 tones brutes. El 2 § 9% d'aquest to-
nellatge, que ve a representar un mili6 de tones,
ficilment trastorna fots els calculs que sobre del
mercat s'hagin fet, i aixd és el que sueccei en 1900
amb motiu de 'alliberacié del tonellatge que havia
estat dedicat en serveis de guerra.

Des de 1914 una quantitat immensa de tonellatge
s'ha perdut, pero dels calculs que havem fef, re-
sulta gque actualment la totalitat del tonellatge per-
dut ha estat reposat, de manera que el tonellatge
a vapor del mon, existent en el present excedeix en
cosa de 1.200.000 tones de registre brut al de 1914,
i a no ésser que ho impideixin les vagues que pu-
guin sobrevenir en els dotze mesos proxims, per
aquestia eépoca de I'any vinent es comptaria amb 4 0 5
millions de tones més.

Ja es cosa sabuda que el tonellatge de les diver-
ses banderes ha variat notablement i aixi ens tro-
bem avui que, prescindint del tonellatge alemany
entregat en virtut de 'armistici, el tonellatge angles
68 actualment inferior en uns 2.500.000 tones al que
posselem en 30 de juny de l'any 1914 i contraria-
ment 1'americd a augmentat en uns 6.500,000 tones,
essent el total actual d’Anglaterra 18.000.000 i el dels
bstats Units al voltant de 10.800.000. Pero les xifres
s6n perilloses i exvosen a errors, perqué si bé tenim
que 'augment de la flota mundial és en el moment
present de 1.200.000 tones de registre brut, la extra
capacitat de transport d'aquesta flota ha d’ésser
molt major a la existent en 1914,

Tenim un exemple del que acabem d'exposar en
el cas del «Lusitanian; aquest vaixell tenia 30.000
tones de registre brut i en transportava solament
unes 1.500 de carrega, i aquest tonellatge perdut ha
estat reemplacat per altres tantes tones de registre
brut en vapors ctramps», les 30.000 tones de regis-
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tre dels quals en representen 45000 de carrega.
vemés hi ha ara menys vapors ufilitzats en els
Naes d’America del Nord que abans de la guerra,

Perd veritat és que no ot son aventaiges i que
s’ha de tenir en compte que no tota la capacitat de
transport existent esta disponible als efectes del mer-
cat. Tenim per una part que el tonellatge en fusta
construit per Ameérica, no és considerat com a equi-
valent al d'acer perdut que agquell ha vingut a subs-
tituir, i que en l'apariacié dels vaixells de fusta
s'hi perd un temps precios, cosa que, junt amb al-
tres inconvenients resulten poe practics per al trafec.

Hi ha també una gran quantitat de tonellatge
empleat en serveis de guerra, i aixi és que el resul-
tat de la explotacid dels vapors que naveguen amb
icéneia no és ni de molt el que s’obfindria amb
I'explotacio privada. Per exemple, no hi haura cap
armador que envii el seu vaixell a Port-Said amb
carbo i des d'alli a Australia en llast, com tampoe
hi haurd ningd de sentit comu suficient que faci
transportar als seus vaixells carbd cap a Venecia
i que des d'aquest port els remeti al Plata en llast.

I aixd que sembla inverosimil, no obstant ha es-
tat fet per les nostres Autoritats. Tal sistema de
llicencies significa, dones, la improductivitat d'una
respectable quantitat de tonellatge per un bon espai
de temps de I'any. Per altra pari, en les aparia-
cions s'hi emplea un temps tres vegades major que
abans de la guerra, i sigui pels trastorns socials o
sigui per alfres causes, els vapors sofreixen llargues
pérdues de temps en els porls i en els viatges. En
tenim un cas ben recent amb motiu de la vaga als
tallers d'apariacid, pel qual motiu han quedat im-
movilitzats més de 600 vaixells.

Per a comparar el valor efectiu del tonellaige
existent disponible per al trafec comercial, amb el
que existia en 1914, indiscutiblement, doncs, s'ha de
tenir present que si bé per una part el tonellatge
mundial ha estat augmentat, per 1'altra, en. realitat,
queda molt disminuit per les perdues de temps en
ports, en apariacions, pel control governamental,
pels vapors sotstrets al mercat per necessitats de
guerra i també per alties causes que no shan de
deixar de tenir en compte, tals com la que resulia de
tenir que recorrer a Austrilia en busca de blat per
no poguer anar a buscar-lo al Mar Negre i carrcgar
sucre a Java per a Europa quan abans sobtenia
al mateix Continent; i tampoe es pot deixar dé veure
que la major part dels vaixells seran refirats de la
navegacié (i ja ho estarien si no hagués estat la
guerra) per inservibles.

Acceptant com a bons els comptes que havem fet,
queda suficientment justificat el motiu del «boomy
actual. Pero, i en el futur, qué succeira? Si en
virtut de la firma de la pau, la normalitat es resta-
bleix a Europa dintre de poe, si el control és abo-
lit, si es van limitant els conflictes socials; jquins
seran els efectes que en el mercat de nolits produira
I'augment del fonellatge disponible en 5.000.000 de
tones de registre brut que equivalen a uns 7.500.000
de pes mort, més l'aument que significara 1'allibe-
acio de milions de tones angleses i enemigues, com
les major- facilitats en les apariacions i operacions ep
ports, que vol dir menor perdua de temps? No
m’atreveixo a predir el que succeeixi aleshores; jo
em limito inicament a sentar fets positius.

(De la revista Falrplay)
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ELS ANTICS VELERS CATALANS

Amb el naufragi del San Telmo, s'ha perdut el
darrer berganti goleta de tres pals de construccié
catalana,

Aquest era un bonic vaixell construit segons
el patrd de les antigues drassanes llevantines, les

El berganti goleta San Telmo (For. E. Roig)

quals donaven a llurs produccions un segell carac-
teristic.

Recordem aquells vaixells de molta manega, pun-
tal i d’airoses proporcions, que els feia molt valents
en la navegacié transatlantica. En ells sempre 'art
hi era representat amb els simpatics mascarons,
que com volent aguantar

portant carregament d’obra, i carregant a la tornada
fustes fines de molta valua. Abans d’aquest nom, es
deia Xala i Gabriel.

Ja que hem dit quelcom d'aquesta nau, endrecem

El brick-barca Galofré (Fot. E. Roig)

un petit record al Galofré i el Soberano, els darrers
brick-barca i berganti rodo de construccié catala-
na, també perduts.

La primera nau fou construida al mateix lloc que
el San Telmo. Féu la carrera d’America, amb trafec
de fusta. Era propietat de la casa Gelpi,i darre-
rament, havent estat ve-
nuda a uns armadors de

els haupres, sempre mira-
ven endavant com un
guaita que escorcollés
I'ho-ritz6. El gustiel pa
triotisme es mostrava a
popa, amb un escut en
mig de les delicades li-
nies del nano, un dels
detalls en que més gust
hi posaven els construc-
tors.

Els armadors també
hi posaven el seu gust,
fent navegar els velers
sempre pintats de blanc,
com la ney, i que la mar
hi gaudia emmirallant-
los; i en els detalls de la nau, pintats amb cer-
ta harmonia, hom coneixia fotseguit que eren navilis
catalans.

Una mostra d’aquests vaixells era el berganti
San Telmo, construit a Sant Feliu de Guixols I'any
1872. Navega una pila d’anys, fent viatges a Méxic,

El berganti rod6 Soberano

Bilbao, es va perdre a
I'Atlantic junt amb el car-
regament.

El Soberano era un
bastiment molt sapat, pe-
ro de bell aspecte. Fou
construit a Blanes [lany
1859, a propietat de la
casa Maristany. Es va
perdre a les goles de I'E-
bre Pany 1917,

Encara que dissortada-
ment hem d’esmentar la
peérdua d’aquestes unitats
de marina velera, tinguem
el consol que les noves drassanes, freballant actual-
ment de ferm, no trigaran en dur a la marina catalana
vaixells semblants, que com en altre temps, duran
llur bona anomenada per tots els mars en els quals
naveguin.

(For. E. Roig)

EMERENCIA ROIG

l
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PROTECCIO A LES INDUSTRIES MARITIMES

Per manament exprés de la Llei de 14 de juny
de 1909, dictada per a protegir les industries mari-
times, es fixa un perfode de deu anys per a durant
el qual, com mida d'assaig, regiria un sisiema de
principis per a estimular el desenrotllament de la
construceio naval i de les industries amb ella unides.

I'article 163 de dita llei, din: «Podran optar-hi
(els constructors per iots els vaixells que construei-
xin en aquest temps (del 17 de juny de 1909 al 17 de
juny de 1919) i pels que, sense estar acabais, hagin
comencat a construir sis mesos abans de 'acaba-
ment del plag, sempre que Uarqueig total dels vai-
xells 1 artefactes navals sigui superior a dew tones
i que vaixell o artefacte naval
construit reuneixin les condicions que marca agquest
Reglament per al benefici de primes.»

No hi ha pas dubte que poc o molt ha contribuit
I'expresada lei al foment de la construceio naval,
que durant la guerra ha pres una volada inespera-
da. Les estadistiques oficials, que no pas sempre
diuen la wveritat, fan pujar fins a 1,320 el nombre
d'embarcacions beneficiades per aquesta llei, cons-

el constructor i el

truides en els eine primers anys; perd no hi ha dubte
que major ha estat el nombre de vaixells construits
en el segon quingueni, si bé les drassanes han donat
preferéncia a les embarcacions de petit tonellatge.

[esmentada llei fou dictada per un periode de
deu anys que compliren el 17 de juny darrer, i les
(iiestions politiques que durant aquests 1ltims me-
sos han retingut l'atencid dels homes de govern, han
impedit que es fixessin en aquest problema capita-
lissim per a les indistries navals que avui es troben
senseé la necessaria proteccid, indispensable a fota
indusfria al comencament del sen desenrotllament.

El Ministeri de Foment, en el mes de febrer d'en-
guany, formula un projecte de llei prorrogant per un
any la vigéncia de la citada lei, perdo la qiiestio és
(que ni tant sols s’ha arribat a donar-ne compte a les
Corts, per la qual cosa, avui, de fet, ja ha caducat
la vigéncia de la llei de primes.

Fa pena veure com s'abandonen negocis que ben
montats serien font d'incomptables ingressos per al
pafs i un hom &'eniristeix si compara la deixadesa
i aband6 de casa nostra amb l'activitat desplegada
pels estrangers.

Tot just els nord-americans han deixades les ar-
mes, que ja tornen amb més delit al seu negoci mer-
eantil i comenca de nou la competéncia de frafee
amb Anglaterra, que s'afanya a la Iluita econdmica.
Els dos paisos senyalen I'inic cami a seguir i la
inica politica possible en els pobles que aspiren &

ésser grans, co és, la politica proteccionista que ar-
monitzen els interessos hullers, siderdrgics, metalr-
gics, construetors, naviliers, formant un conjunt or-
ganie, en el qual l'aranzel, els tractats de comerg i
fona-
mentals d'aquelles industries i caminin totes envers

lés lleis complementiries salvin els interesses

un sol ideal que és el de l'engrandiment coHectin
del pafs, tinica manera de la salvacié individual.

Per aixo la necessitat agui de la proteccié oficial
a fi de que la tona de construcecié espanyola quedi
al menys equiparada a I'estrangera, suplint 1'Estat
la diferéncia entre una i alira a fi de que el navilier
espanyol no hi trobi diferéncia; de trobar-n’hi, com
que encara no hi ha 1'excés de patriotisme que regna
en altres paisog, no trigariem gaire a veure tancades
les drassanes aqui establertes.

No s'ha de perdre de vista el descens en el cost
de construccid, que ja avui s'observa en el mercat
america i que repercuteix en els demés. Alll s'ofe-
reixen framps a 149 dolars la tona, i el projecte de
Mr. Hurley, relatin a la wvenda dels vaixells del
«Shipping Board» és fet en condicions de gran faci
litat per al navilier.

s'han anunciat ja a Italia, Anglaterra i Franca,
proteccions i estimuls a la construceid, que si bé no
s’han concretat en una llei definitiva, sén ja la dar-
rera paraula del sistema proteccionista.

Sense aranzel, condicié indispensable per a que
pugui desenrofllar-se una industria i base de la
Llei que ha de dictar-se; desconeixent els nous eca-
mins proteccionistes que en tofs els paisos van a
senyalar-se, ¢és impossible modificar la nostra Llei
proteccionista, pero també és d'urgent necessitat
ue Espanya salvi com pugui 'actual crisi que ame-
naca a totes les industries relacionades amb la corns-
truceio naval, fent que el periode transitori entre la
Llei que ha caducat i la nova que s'ha de crear,
sigui una solucié de continuitat entre les dues i
que durant el mateix continuin gaudint de la pro-
teceid necessaria.

No tenim fe en els homes que avui governen, pero
ens resistim a creure, que en Sanchez Toca pugui
oblidar-se de la seva significacio marinista 1 pugui
renegar de sa tradicio. Des de la presidéncia de la
Lliga Maritima ha dirigit exposicions i més exposi-
cions als governs instani-los per a la proteccié a la
marina mercant, i fresca ha d'estar la tinta amb la
gqual ha firmat les que demanen la prorroga de la
llei de 14 de juny de 1909. En la seva ma esta, dones,
portar a la practica el que puablicament ha mani-
festat com a sentir propi, i si bé sembla que hi ha
el projecte de votar una quantitat per a pagar les
primes retrassades, no se sap res respecte a la vigen-
cia de la llei.

En Sanchez bagatge magnific,
avalat per la seva constant actuacié en questions

Toca porta un
maritimes i Déu faci que no ens produeixi una des-
ilusio la seva actuacio, puix aleshores perdriem la
confianca que fins ara ens havia inspirat com a de-
fensor entusiasta de la marina mercant,

BEs molt trist perdre les altimes esperances!!!

F. pE P. COLLDEFORNY
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EN HONOR DEL CAPITA REVUELTA

Els nostres leclors recordaran els dies dolorosos
en els quals eren rebudes sovint noves de sinistres
maritims ocasionats per la guerra submarina dels
alemanys. Poques d’aquestes noves produiren tan-
ta impressio com la de 'enfonsament del vapor Villa
de Soller, de la casa Taya, comanat pel capitd Pere
Revuelta. Ultra varis mariners, aquesi capita era
victima de I'afrosa guerra practicada per Alemanya.

Han passat avui aquells lemps d'angoixa: han

xell Villa de Soller, posant en el compliment de la
missio tot entusiasme d'una sincera i devota adhesio
a la causa italiana. Troba la mort en 'exercici del
seu comanament, perqué fet presoner per un sumer-
gible enemiec, mori en 'enfonsament d’aquest darrer.
Tine, per tant, 'honor de remeire a V. S. la medalla
de plata amb el corresponent diploma.

El record del capitd Revuelta és vin avui, com
sempre, en la memoria de tols els italians que tin-

j

e

El vapor Capifa Revuelfa recentment adquirit per la casa Taya i posat al servel de passatgers’entre Barcelona | Génova

passat pels mariners, per llurs families, pels navi-
liers, per aquells que de lluny o d'aprop admiraven
la. valentia dels navegants. Pero el que si perdura
encara eés la memoria de les tristes jornades dels si-
nistres que tan intimament ens afectaven i perdura
també 1'ocasié per a retre I'homenatge degut al co-
atge dels mariners que saberen afrontar la vida per
a fugir de la fam que els asseljava la guerra sub-
marina.

Un d'aguests merescuts homenatges 'atorga el
Govern italia al capitda Revuelta, conferint-li la me-
dalla de plata del valor naval. Heu’s aqui els ter-
mes de la nota dirigida a la casa Taya, fent-los la
notificacio :

cAtrevit navegant, guia amb perill i valor el vai-

gueren la sort de coneixe'l; el seu sacrifici per la
causa de la justicia i de la Hibertat, va unit, per
nosalires, al de tots els fills heroics d'Italia que per
Ia mateixa causa donaren la vida llur combatent per
mar i per terra.

El capita Revuelta és una figura simbolica d’afec-
te paternal que lliga als mariners espanyols i ita-
lians; és un campid del valor que la historia ens ha
ensenyat a admirar als homes de mar de l'estimada
naci6 espanyola.»

Per la seva part, la casa Taya ha contribuit a
I'homenatge al capita Revuelta, donant el seu nom
a un dels seus vaixells. Com s'ha dit molt bé, «un
vaixell és el monument més viu que es pot fer a
un mariner.

LES DRASSANES

A Bilbao

A les drassanes del Nervion, de Bilbao, ha tin-
gutl lloe el lNangament del vapor Gorliz, construit per
compte de la Companyia Ibarra, de Sevilla.

El nou vapor té les segiients caracteristiques:
Eslora total, 103’32 metres; méanega maxima, 14'32;
puntal a la mestra, 7'58; desplagament, 7,170 to-
nes i carrega, 4,800. Es de dues cobertes i estd clas-

sificat al «Lloyd’'s Registern, amb el distintin 100 A
meés 1.

La maquina propulsor amb la qual es proveirad
el vapor, és de triple expansio, amb cilindres de
610 per 1,012 per 1 per 648 milimetres i 1,140 milime-
tres de curs suficient de desenrofllar una poténecia
de 1,500 I. H. F. La maquina és anglesa. Porfara
tres grans calderes generadores de vapor per al fun-
cionament ue la maquina, les guals traballaran a
una pressié de 180 Niures per polsada quadrada.
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LA LOCOMOTORA MARITIMA

L.a condicid ideal en tota mena de negoci de
transport és que tots els artefactes de carrega pu-
guin ésser carregatls sense haver-se d'aturar. Aques-
ta condicié es ddéna poques vegades d'una manera
absoluta, pero tan com més hom s'hi aproxima, els
beneficis de U'empresa explotadora augmenten en la
mateixa proporeid que minva el preu de cost que han
de pagar els consumidors del servei.
in el transport terrestre a vapor és possible
I'economia empleant llargs convois, perque cada un
dels vagons pot ésser separat de la resta del convoi
i deixar la carrega als llocs que convingui mentre els
altres segueixen el seu cami. Si un llarg convoi
hagués de deixar a cada esfacio a la qual va diri-
gida part de la seva cArrega, tot el carregament, el
transport a través dels continents seria una empresa
gue duraria tota la vida.

L'experiencia del conductor de motors de llargs
convois ha comprovat aquest estat de coses. Resulta
molt costos tenir un eamio i haver de perdre un temps
precids, una hora o dues, mentre és carregal i des-
carregat. La resposta a aquests inconvenients ha
estat el sistema de remoles, en el qual poques vega-
des o mai el camié és carregat, siné que es formen
convois de camions o altres construccions de carrega,
(que permeten eésser carregafs o descarregats mentre
els restants segueixen el cami, la qual cosa s'obté
nomes desenganxant-lo.

Aquest procediment pot ésser usat en qualsevulga
indret on pugui funcionar un motor de vapor. En
I'aigua, pero, el camp d'accio d'aquesta mena de
convois és molt limitat. Als canals, als ports i a
tots aquells llocs en els quals la calma de les aigiies
es pot garantir durant tot el trajecte, un petit remol-
cador pot traslladar d'un costat a l'altre una foria
quantitat de tones de carregament repartit en di-
verses barcasses continuant la seva ruta mentre es
van desgarregant les que deixa pel cami, Perdo a
alta mar, aquest sistema és absolutament inaplica-
ble i per aixd no ha existit mai el tren maritim.
I én aixo ens frobem en les mateixes condicions que
en una setmana causarien la ruina d'una empresa
ferroviaria: cada vaixell ha de restar inactiu, du-
‘ant el viaige, tantes vegades hagi de pendre o dei-
Xar carrega.

El problema de reduir el periode d’immovilitat,
com algu 1'ha qualificat, en ultim ferme rau en la
separacio de 'enginy propulsor de les restants uni-
tats de carrega. En el trafec terrestre, la immovi-
litat és reduida al minim quan la locomotora és in-
dependent del camid o quan l'aparell de tracecid és
divorciat del cos del convoi i els poden anar carre-
gant independenment. Si 1'element motor estd lligat
de manera que la separaci6 de I'element de carrega
sigui impossible, és evident que quan aquest hagi
d'aturar-se, I'altre hauria de restar inactiu també.
Es veu ben clarament, doncs, que el problema de
reduir el periode d’immobilitat al mar, té la solucié
en 'aplicacié de remoleadors utilitzables a tot arreu
i que permeten executar les operacions de carrega i
descirrega amb rapidesa gairebé instantinia. Din-
ire d’aquest ordre d’idees hi ha un terme mig, que és
el sistema Snell posat en practica a Anglaterra, els

resultats del qual han estat positivament nofables.

No hi ha dubte que el camf que han pres els es-
forcos dirigits a mantenir una flota mercant suscep-
tible de contrarrestar les escomeses submarines, ha
fet posar una intensa atencié en el sistema de cons-
truir el casc i la maquinaria en cossos diferents,
constituint diverses unitats, amb preferéncia als
bastiments que formen un conjunt indivisible, adop-
tats com sistema 1inic en la construccio naval fins no
fa gaire temps.

Les dificultats i les dilacions en la construceio
maritima avgmentaren el valor de la maquinaria
feta i llancada, Aixo0 {éu néixer la idea, d'altra ban-
da perfectament logica, que no és pas absolutament
necessari que la maquinaria sigui feta junt amb el
case, i seguint aquesta idea és com es vingué a donar
en l'ésmentat sistema Snell. La propulsio en els
vaixells construits segons aquest novell sistema, és
eléctrica. En general, el motor i el generador van
en installacions separades; aguests consisteixen en
aparells Diesel o bé en una turbina de vapor, aco-
blada amb un alternador. El grup impulsor inclus
I'hélix amb l'arbre i la transmissi6, funcionen amb
un motor eléctric. Les helixs i els motors eléetries,
ordinariament constitueixen una part del casc del
transport; durant el viatge son concertats amb I'uni-
tat generadora. Aquest grup generador és traslla-
dable d'un vaixell a 'altre; es tren d'un casc i es
posa a l'alire mitjancant un pontd flotant de fipus
ordinari.

La part de maquinaria movible porta el nom de
electromobil. Es posa al seu lloc al casc on es fixa
solidament durant el viatge. En arribar a port, el
conjunt de l'enginy va en el pontd flotant. L’elec-
tromobil és separat del easc i amarrat al ponto, sen-
se que canvii de posicid; el pontd és buidat i quan
puja aleca I'electromobil del casc fins que finalment
pot flotar aillat.

S'hi passa un altre case rapidament, el ponto es
omplert i l'electromobil es deixa anar suaument al
lloe corresponent del nou casc.

L'operacié d'unir el generador al casc es fa en
deu minuts i I'impuls que es necessita per a 1'eleva-
ci6 d’un electromobil de 4,500 h. p. suficient per a un
casc de 10,600 tones de pes mort, no arriba a 350
tones. El pontd és governat per un home sol i no
ofereix dificultats técniques de cap mena.

Els inventors del sistema Snell estan parficular-
ment interessats en el problema del transport del
carhd. Abans de la guerra, anyalment eeren trans-
portades 900,000 fones de carbd de Tyne a Londres,
Amb la installacié Snell, per aquest trafec bastarien
24 cascs de 1,200 tones i 8 electromobils amb dos pe-
tits pontons flotants, un al Tyne i un altre al Gra-
vesend. La favorable circumstincia de poder des-
montar 1'electromobil a Gravesend i remolcar el casc
el restant del trajecte fins a Londres, donaria un
estalvi d'un shilling per tona.

Hs molt possible que la perspectiva d'aquestes
notables economies que no serien exclusives del fra-
fet de carhd, com és natural, decidissim a moltes
empreses a establir en gran escala aquest nou siste-
ma de transport. (Del Seientific Americain)
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El moment de I'arrencada

El dissabte, dia 26, va tenir lloc a les drassanes Minguell, de la platja
de Can Tunis, el llancament del pailebot de fres pals Carmen.

Porta un motor forma V, de 80 cavalls, marca Bosch i Domenijo.

Les caracteristiques del nou veler son: eslora, 31’75 metres; manega,
760 i puntal, 3'25; desplacant unes 300 tones, S’ha construit sota la di-
reccié6 d’En Mateu Salva. Sera comanat pel capita senyor Mateu Riera,
el qual ens ha assabentat que el primer viatge que fara el Carmen sera
cap a Cuba i Mexic.

El llancament, al qual no es volgué donar caracter de solemnitat, s’ha-
via d’efectuar el dia de Sant Jaume, pero el mal estat de la mar ho impedi,
i el dissabte, encara que no s’havia invitat ningt, s’hi aplegaren infinitat de
persones interessades en les coses de la mar i amics de la familia Minguell.

Fou padrina del vaixell la nena Carmeta Rodriguez Minguell.

En efectuar-se la varadura, el vaixell va encallar al banc de sorra que
hi ha format a uns trenta metres de la platja, per a quin accident ja s'ha-
vien pres totes les disposicions precises per a treure’l, per ser ja cosa im-
prescindible tal embarracament, que dificulta tots els llancaments d’aque-
lles drassanes.

Pero degut als treballs fets per a posar-lo a flotacio, el dia 29 entra-
va al port sense novetat.

Queda actualment en construcecié un altre veler del mateix tipus del
Carmen, ja molt avancat, i hi han dues quilles posades per a pailebots
de 1,000 tones.

Com succei amb els llancaments anteriors, els elogis foren generals a
apreciar I'excel'lent construcci6 del vaixell i la seva esbeltesa de linies.
F ok ok

Al parlar de la Memoria del primer exercici de la casa Minguell com a
S. A,, féiem constar les explicacions que contenia referents a les dificultats
a que dona lloc els conflictes socials i la guerra, els primers impedint la
rapidesa en la construccio i la guerra motivant el qué no podessin venir a

Espanya les fustes necessarics poppstr
nes, fustes que cren adquirides 1{Ame:
aquest pais i que a causa dels sjigi
Sortosament terminada Iz .L: _a:;;-_:
el pailebot america Golfieeld, adqpf c:
de quatre pals, i fa un parell de nsggiha
tones de fusta que portava.
Actualment €s en cami 'alfre M
més de fusta, i amb aquesta ?iL]l.’:s'gxiSiE
dels dos pailebots de 1,000 tonesin,
L’excel'léncia de la construcciigixe
pel fet de que I'han empresa a hatla

El veler @ lo grikPrepe




| gipogut empendre viatge a Espanya
adqipfd casa Minguell, magnific exemplar

JIES (1
ucciyaixells de la casa Minguell s’explica
L a balla mercaderia en la qual han co-

1z r¥Preparant I'escala
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Els primers freballs per a treure el vaixell del banc de sorra

merciat tota la vida i coneixedors perfectes de les qualitats de la fusta, al
construir-se vaixells sota la base de que seran per ells si no surt compra-
dor, s’han assegurat de que tinguessin les qualitats per a obtenir-ne una
explotacio llarga i profitosa.

LLa casa Minguell és tal vegada la que en millors condicions es troba
per a col'locar als vaixells els materials que es requereixen, i fins moltes de
les altres empreses dedicades a la construccid de s’han hagut de proveir
dels seus materials.

Amb la construccio dels pailebots de 1,000 tones es proposa la casa
Minguell dotar a Catalunya de velers de tonellatge gros com els pailebots
nord-americans, perd d’una construccié molt més acurada. Aquests pai-
lebots creuaran les mars per compte de la casa constructora, transportant
fustes. Ara mateix el pailebot Golffeld, carregat de sal de Ivisa, ha emprés
viatge cap a Finlandia per a portar d’alli fustes de les quals n’esta mancat
avui el mercat a causa de la guerra. Per cert que amb aquest viatge suc-
cei que el capita nord-america que comanava el vaixell, no s’ha vist coratjos
per a realitzar el viatge i n'ha quedat encarregat un capita finlandes.
Aquesta és una de les facilitats que es troben en altres paisos, perd que no
hi son a Espanya. Si als Estats Units, com aqui, no es permetés la navega-
cid d’un estranger amb bandera que no fos del seu pais, la casa Minguell
s’hauria vist potser privada de fer aquest viatge pel seu compte. ¢(Que
passaria també amb els nostres mariners si se’ls demanés anar a Islandia a
buscar bacalla? La navegacio en els paisos del Nord d’Europa es fa en
unes condicions de molta més energia que aqui: uns pocs, molt pocs mari-
ners, s’emprenen un viatge de bacalla i estan dos mesos navegant, resistint
tots els contratemps del mar. ¢On és avui aqui aquest fiamping veler?
Excepte la ruta d’América, les altres no son conreades.

Molt interessants son els proposits de la casa Minguell i altres pensa
desenrotllar-ne, i tots junts faran d’aquesta una de les de més reputacio
maritima de la nostra terra.
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UN MOTOR CATALA

El motor que ha estat colocat al pailebot Carmen
es construit per la casa Bosch 1 Dumenjo, de Bar-
celona. Es de vuit cilindres, @e-70780 H.P. a gasoli-
na, de 400 revolucions per minut. Va equipat amb
magneto de alta tensid i aparell especial per a la po-

vint-i-un dies, amb mafterials del pais. La casa
Bosch i Dumenjo, durant el temps que fa que és es-
tablerta, porta construits altres motors per les dras-
Sorolla, de Vinarog; Drassanes Cardona;

Drassanes Ramis, de Mallorca ; Drassanes Mallol, de

sanes

sada en marxa sense necessitat de piles ni acumula-
dors. IPorta bombes de refrigeracié i engreix, apa-
rell de confra marxa acoplat a la mateixa base i
coixinets a boles per a la marxa endavant y en-
rera.

El temps de eonsiruccio del motor oscilla entre els

Sant Felin de Guixols; Drassanes B. B. G., de Can
Tunis; Fills de Gaspar Matas, de Palamds; Mayner,
Pla. i Sugrafies; Rogeli Ferreiros, de Villagareia;
Josep Revoltds, de Tarragona ; Francesca Pérez i fill,
de Fernando Pdo; Joan Brunet, de Blanes; E. Fi-
guerola, de Barcelona™ i Vicents Cano, de Valéncia.

LES CONSTRUCCIONS

La capacitat de produccié de Suécia en vaixells ha
crescut moltissim durant la guerra, i les drassanes
estan en plena activitat, per més que no poden ad-
quirir llurs primeres mateéries més que de 'industria
del pafs la qual no pot entregar-ne meés que en quan-
titat restringida i a un preu elevat, com a conse-
qiiéncia de 1'escasetat de la ma d’obra.

Segons la «Svensk Handelotiduing», heu's aqui
quina era a primers de 'any que correm, la Ilista
dels vaixells en construceid:

El «Gotaverd» de Goteborg té demanats 29 vaixells
(208,900 tones metriques de pes mort). L «Eritsberg
Mekanista Verkstads A. Bo té 14 vaixells represen-
tant 36,265 tones de pes mort, a construir per compte
del-Lloyd suec i cine altres vapors (7,825 tones) a en-
tregar abans de la fi de 1919.

A les drassanes de Lindholmen, a Go&leborg, un
vapor de 6,500 tones de pes mort, quatre altres vapors
de 8000 tones i tres de 3,000 tones han d’ésser llan-
cats dintre de tres anys.

NAVALS A SUECIA

A les grans drassanes de Estocolm, les comandes
son menys importants. La «Bergsunds Mete. Verka-
lads A, B.» té treball per 18 mesos.

Tres gabarres esta construint el taller d'«Ekens-
bergn, Estan concebudes de manera que pugui ulte-
riorment instalar-s'hi maquina a vapor.

Les drassanes de Helsinorg havien d'entregar el
mes de febrer un vapor de 1,400 tfones i mes tfard
tres vaixells del mateix tonellaige.

Les drassanes Cresund, de Landskrona, han rebut
comandes per dos vapors de 1,900 tones, sis de 4,000
tones, un de 8,000 i un altre de 1,900,

Les drassanes Stackum, a Malmoa, tenen en cons-
truccio dos vapors de 2,250 fones, i cine altres vapors
del mateix tonellatge han estat encarregats.

Tres vapors de 2,300 tones han estat comandats
a les drassanes Linhamm, i un altre de 2,300 tones
també a les drassanes de Helsingborg.

(Del Commerce Reports)
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| ’activitat a les drassanes dels Estats Units i d’Anglaterra

El mes de maig darrer fou un mes de d'exfraor-
dinaria activitat a les drassanes del Nord d’América.
Els sumaris dels raports de la flota d'urgéncia
mostiren que en aquell mes foren posades les quilles
de 80 vaixells que represenfen un total de 397,032
tones, essent llancats en el mateix temps 137 vai-
xells amb un total de 470,634 tones 1 136 vaixells
foren enllestits i remesos al Govern, representant
un total de 511,014 tones. La qual cosa vol dir que
en aquest mes extraordinari fou posat en disposicio
de servei actiu el doble del promig que assolia la
construeecid naval en dotze mesos abans de la guerra.
Cal remarcar que una gran part del tonellatge que
abans de 1915 es construia anyalment era format de
vaixells costers relativament petits, i d'embarcacions
per a navegar pels rius o dintre dels ports, mentre
que la major part de la construccid del darrer maig
ha consistit en vapors d'acer i d'altres tipus de vai-
xells de considerames dimensions. Aquest gran in-
crement fa esperancar al Shipping Board que du-
rant 1'any 1919 al menys es Hancaran 4.5000,000 de
tones.

Pel que toca al caracter dels vaixells remesog du-
rant el mes de maig, els resultats de les abservacions
fetes, s6n satisfactoris. Vuitanta wvuit d’aquests
nou vaixells son d'acer, guaranta set sén de fusta
i dos de construccié mixta. Més de 79 d'aquests
vapors d'acer foren construits per comanda de la
flota d'urgéncia i s6n la millor demostraeid de com
el programa de construceid reeixeix. I en aquest
procés de desenrotllament, els constructors ameri-
cans son atentament ovservats en la seva obra i de-
cididament eliminats els menys valiosos, de manera
que l'eficiencia de la industria naval és un ascens
continunat. Ara que la guerra no exigeix amb tanta
d'urgéneia la pressa com qualitat primordial en
aquest ram de construccié, els construectors poden
disposar de temps suficient i procedir amb més cura,
acabant llurs obres amb major perfecci6.

Algii ha dit que avui un obrer a les drassanes
del Nord d'America fa tanta feina com dos homes
a les drassanes angleses. Aixd evidentment és una
exageracié, puix les drassanes angleses tenen 1'a-
ventatge d'un Ilarguissim entrenament i d'una sbdli-
da experiénecia, que minven un bon xic I'enorme di-
ferencia que les novelles maquinaries estableixen a
fayvor de la producei6 nord-americana. De totes
maneres els raports actuals palesen que treballant
en les condiciens establertes actualment la produc-
¢i6 naval dels Estats Units, a tltims d’any, serd
absolutament normal i satisfactoria.

La produceidé englesa de vaixells m-icants ecsti
molt per sota de la nord-americana actualment, i no
hi ha cap projecte que faci augurar un increment
segons es desprén de la relacié de James French,
cap inspector de 1'«United States and Canada of
Lloyds Register of Shippingn. Mr. French acaba
d'arribar d'un viatge de tres mesos per Anglaterra
on ha visitat moltes drassanes i ha fet un estudi ge-
neral de les condicions en que estd la construcecid
a I'esmentat pais.

Diu Mr. French que les Companyies de navega-

ci6 angleses no porien gaire pressa per encarregar
nou tonellatge als preus actuals, i que el major vo-
lum de les comandes fetes a les drassanes angleses
son dels paisos escandinaus, especialment de No-
ruega, que després d'Angleterra, ha estat el pais
que majors perdues ha tinguft durant la guerra.
I'esperanca dels navilers anglesos rau en la baixa
dels preus. No obstant, no ereuen probable una re-
duccié sensible i immediata.

Com més va, diu Mr. French, més dificil 1i es a
Anglaterra competir amb els Estats Units. Actual-
ment es demanen 125 dolars per fona per a tipus
de vaixells que abans de la guerra s'haurien cons-
truit a 10 o 40 dolars la tona. EIls preus actuals
no estan al nivell dels Estats Units i les condicions
de treball no donen cap motiu per a creure en una
proxima reduceid del cost.

Les dificultats materials del freball no son 1'ii-
nic problema. Amb l'increment dels salaris ha coin-
cidit la puja del preu dels materials; el carbd so-
bretot és un factor sumament {rasbalsat i el que
afecta al carb6 afecta a 1'acer i el que afecta a I'a-
cer afecta al cost de la construcecido naval. Awvui els
Estats Units poden produir acer a molt millor preu
que Anglaterra, perd l'elevacid dels nolits fan que
les planxes americanes no puguin competir amb
les del pais.

Els interessos britanics sén activament encalcafs
pel desenrotllament industrial nord-america; ‘els
sistemes americans s extenen considerablement i els
nous invents en l'art de la construceid importats
d’'America a les drassanes angleses s'hi establei-
xen permanent. No obstant, és dificil que els
obrers puguin en poc femps adquirir I'habilitat su-
ficient per a treure'n tots els aventatges que dona
la seva aplicacid.

La major part de l'activitat anglesa en acquest
ram és dedicada a tasques d’aparicié, ocupant ener-
gies que podrien ésser destinades a la construccid.
Centenars de vaixells estan apariant-se i transfor-
mant-se en gran manera. Entre ells hi ha molts
vaixells diposits que s'utilitzaven durant la gue-
rra i que ara estan convertint-se en vaixells de ecar-
rega.

D'alira, banda molis vaixells construits durant
la guerra a Alemanya, han estat adjudicats a An-
claterra d'acord amb les condicions de I'armistiei,

(De The Journal of Commerce, de Liverpool)

VARIA

Banquet a en Miré Trepat
Diversos elements maritims tenen el proposit
d’organitzar un banquet en honor d’En Joan Mird
i Trepat, gerent de la casa «Construccions i Pavi-
mentsn, per haver realifzar l'empresa afrevida de
construir, com a prova, el vaixell de formigd armadt,
Mirotres i muntat unes drassanes a Malgrat.
No hi ha dubte que l'acte resultard Iluitf, tenini
en compte les moltes amistats i simpaties que gau-

deix el senyor Joan Mird i Trepat.
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EL PROBLEMA DEL CARBO A ESPANYA

D'encé que vé a Espanya carbo anglés en condi-
cions, sind del tot bones, al menys momentaniament
acceptables, ha comencat a ésser deixat de compte
part del carbd asturia i, com a conseqiiéncia d'aixo,
hi ha a Astiries més de 700.000 tones agombolades
i van paralitzant-se moltes mines.

Per a evitar el conflicle obrev gque la paralitzacio
de! treball a les mines representa, el Sindical d’em-
preses mineres de la conca d'Asturies ha demanat
al Govern que prohibeixi temporalment la importacio
de carbd anglés i permelr 'exportacio de 400.000
tones de carbo espanyol.

Les empreses hulleres pretenen, dones, que no
entri a Espanya carbo estranger o, el que és igual,
monopolifzar el mercat espanyol. Demés, pretenen
que se'ls permeti donar sorlida a la producecié que
no vol absorbir el mercat espanyol en les condicions
de qualitat i preu que se li assneyalen.

Al nostre entendre els productors enfoquen ma-
lanient el problema.

I.a indastria espanyola {é suficient capacital per
a consumir tot el carbo gque Espanya produeix. N'és
prova palesa el que fins fa pocs mesos no sols ha
consumit el producte de les nosires congues mine-
res, sinG, de més, tot el que s’ha pogut importar
d’altres paisos. Mirem les dades oficials:

EN MILs DE TONES

Produccid  Imporfacidé  Exportacio  Disponible
1913 4,292’5 3,098'3 13'6 18712
191% 4,224 % 2,875'3 b2 7,205
1915 4,686'8 1,905 2701 6,564'7
1916 5,088'7 21512 J8'6 7,711°3
1917 5,972’5 1,167'3 9'1 7,060"7
1918 7,164°5 928’1 15'6 7,777

D'aquestes dades pot deduir-se'n clarament que
a Espanya poden coHocar-se perfectament els set
miliong de fones que les nostres mines han arribat
a produir. El gque passa no és que no hi hagi con-
sum suficient, sin6é que els nostdres indusiiials pre-
fereixen el carbo anglés per una qiiestio de conve-
niencia econdmica exclusivament.

En efecte, la Companyia de Ferrocarrils del Nord
ha deeclarat receniment que mentre el consum mig
era de 16,244 quilos per magquina i quilometre en
1913, fou de 25,239 quilos en 1918. 1 la Companyia
de M. Z. A., ha manifestat que en 1918 calgué cre-
mar un 20 % més de carbd d'Astiries per a obienir
el mateix efecte 1til que en 1913 amb carbd anglés.

Altrement els preus a que els productors astu-
rians pretenen vendre Ilur carbd son elevadissims
comparant els preus actuals amb els que regien cn
I'any 1914. Vegi's sin6 el segiient quadre:

16 juliol 1914 16 juliol 1919

Pessetes tona vagd mina

Cribat s e . 29 105
Galaba: N Tniam o Sl 27 103
GRS RS (| 1 ) (2 24 93
Menut n ealat i s 17 - 68

A aquests preus és natural (que ningu vulgui
comprar meés ¢ue el carb6 necessari estrictament.

Es opinio general que aguests preus podrien és-
ser notablement rebaixats, si es {é en compte que
una tona de carbd té un cost mig de 45 pessetes.

L'estat actual del conflicie és el segiient: els
hullers comencen a parar el treball a les mines,
Fins ara el Poder public s'ha negatl a restringir 1'im-
portacio de carbo angles, aixi com també a autorif-
zar Pexporiacio de 400,000 tones que demanen els
hullers. També s'ha limitat tinicament a ordenar
als departaments de Guerra i Marina que comprin
als hullers asturians fot el carbé que els permetin
llurs necessitats.

En un proper article tractarem de la producecic
del carbé i dificultats que presenta en altres paisos,

LA REVISTA “IBERICA”

La revista de vulgaritzacié cientifica Ibérica, aca-
ba de publicar un important niimero extraordinari,
en el qual presenta notables treballs dels nostres
homes de ciéncia i algunessnovetats cientifiques de
I"’Ameérica espanyola, amb el fi de manifestar a pro-
pis i estranys el nostre innegable progrés en tots
els rams de les ciéncies.

Hi colaboren plomes tan distingides com la de
I'eminent gedlog don Llufs Mariano Vidal, amb un
estudi original sobre Montserrat; lenginyer don
Lluis Caballero de Rodas, amb un article en el
(qual resumeix «estat de les obres de l'estacié in-
ternacional de Canfranc. El P. M. Navarto Neu-
mann, S. J., gran autoritat en la mateéria, s'ocu-
pa en l'esmentat nimero de la Sismicitat del sub-
sol espanyol, i 'eminent astronom P. Ubach, S. T.,
delegat de I'Observatori de I'Ebre a Buenos Aires
per a 'observacié de 1'eclipsi anullar del 3 de desem-
bre, avenca interessanis observacions del fenomen,
les quals cridaran sens dubte 'atencié dels astro-
noms.

Molt interessant és també l'article que a I'Orni-
tologia colombiana dedica el P. A, Linari, S. 1.,
ilustrat amb finissimes tricomies reproduint al-
guns Leils exemplars d’aquella riguissima {auna.

Uns altres freballs notables son els del capita
d'Estat Major don Alfons Rey Pastor, sobre 1'en-
ginyos goniometre de mines Rived, de construccid
espanyola, en la casa Laguna de Rins: el del se-
ayor M. Viejo, del Lahoratori Muvicipal de Madrid,
descrivint el seu aparell denominat Aufofusiéme-
tro; el del P. Vitdoria, director de I'Institut Quimic
de Sarria. comentant la nova obra del senyor Mird
Laporta, sobre Tintoreria i Quimica dels colors, la
qual revesteix grandiosa importancia indusirial.

Tan formos numero, consta de 33 pagines de
text i el suplement en tricomia ; la coberta ég a cine
tintes i estd primorosament impressa. La Seccid dé
Publicitat, en la gual figuren notahles i artistiques
pagines de color, esta dedicada, en especial, a pre-
sentar en els mercats de 1’América espanyola els
productes i les noves industries del nostre pais




CATALUNYA MARITIMA

ELS PORTS

El de Sevilla

En 1914 1'importacio de mercaderies del port de
Sevilla ascendi a 336.499,937 quilos i I'exportacio a
702,429,295 quilos, o sigui un total de 1.120.929,232
quilos, mentre l'any darrer l'importacié no repre-
senta més que 138.110,511 quilos i l'exportacic 420
milions 682,780 ¢milos, formant un total de 580 mi-
lions 793,293 quilos.

Durant els cine anys darrers s’ha manifestat una
disminucit de mes de la meitat en el trafec d'aquest
port.

En 1918 el moviment de vapors fou el segiient :

Espanvols. {34 vapors amb 463,411 tones
pan

Anglesos.. : 63 » n 141,846 »
Norueecs. . . . 11 » " 17,957 »
Suecs.. . - L Ea A= 5 ) » 4972 b3
Italians. . . & 2 » » 3,036 »
Danesos.. : 1 » » 1,437 »
Americans. & . .- 1 7 0 1067 »
Brasilers. . . | » " 1,540 »
Francesos. 1 » » 781 »
Portuguesos: . : . 2 » " R0 »

A el o0 B e Y | » n o 636,964 »

El moviment de velers fou el segiient:

Espanyols. . . . 51 amb 7,032 tones

Dangsos. 3 » 752 »
BErancesos. . . . JESY) 179" =»
Portuguesos. . . 1 » 128 »

i ey o MR 56 » 8,091

Durant 1'any darrer 29 vaixells amb un carrega-
ment superior a 3,000 o 3,500 tones, han navegat pel
Guadalquivir, b vaixells amb carregament de 3,000 a
4,000 tones, i cap ha navegat pel dit riu, durant 1918
de més de 4,000 tones. '

El vaixell de meés calat entrat al port de Sevilla
en 1918, ha estat 'Izaro (21,3 pens anglesos).

Son varis els vaixells que han navegat pel riu amb
calats de 20 a 22 peus.

Els principals articles d’exportacio han consisiis
en olis d'oliva, olives, suro, pésols i faves, minerals
de ferro i d'altres espécies, taronges, blat-de-moro
i vi.

Les importacions comprenen sobre fot les mate-
ries segiients: filats de coto, carbo, fosfats, fustes de
totes classes, petroli, sosa, tabac en fulles i ellaboraf,
teixits i terra per a porcelana.

El nombre de vagons que han circulat per les
vies férries del port per al carregament i descarre-

ESPANYOLS

gament de vaixells, ha estat de 14,685, perteneixents
a la Companyia de M. Z. A. i de 3,545 dels Ferro-
carrils Andalusos.

El de Las Palmas

El port de Las Palmas és un dels més importants
del mén si es considera el nombre de vapors que hi
fan escala i el fonellatge que representen.

Eg, en primer Hoe, un port de carboneig. No obs-
tant, els vapors hi embarquen importantis carrega-
ments de platans i fruites primerendques.

En 1913 entraren al port de Lag Palmas 4,973 va-
pors i 1,741 velers, representant un tonellatge net de
10.734,989 ; 247,229 homes de tripulacié 1 220,696 pas-
satgers.

En 1914, a conseqiiéneia de la guerra rebé 3,617
vapors d'un lomelatge net de 7,326,444 1 1,794 velers
d'un tonellatge de 93,879, mentre que el port de Bar-
celona no rebia més que 3,120 vaixells d'un tonellatge
de 3.393,830.

El port 12 Las Palmas, comencatl I'any 1883 sota
els planols de I'enginyer Leén y Castillo, fou termi-
nat disset anys després, resultant de seguida massa
petit per a conienir els nombrosos vaixells que hi ar-
riben cada dia i profegir-los contra els temporals
d'hivern. El carboneig es fa devegades diffeil per
veure's els vapors obligats sovinf a fondejar a una o
dugues milles del port.

Per iniciativa i sota la direccido de 'enginyer En
Jaume Ramonell, director de les obres del Port, fou
establert en 1917 un projecte apoiat pels elements re-
gionalistes i que fou acceptat quasi totalment per
una comissio d’enginyers nomenada pel ministre de
Foment que era aleshores En Francese Cambg.

Mes aquest projecte no rebé ni 'aprovacid essen-
cial del ministre d’Hisenda ni sobretot la de les Corts.

El projecte d'En Jaume Ramonell, compren 1'exe-
cucid dels segiients treballs :

1.7 La construccid d'una nova darsena.

2.8 L'engrandiment del moll de Santa Caterina.

3. El dragatge a 8 meires de Uinterior del port.

4% La construccié de vies ferries, de diposits co-
mercials i d'un die sec.

5* L'aixamplament de la primera part de 'antic
gran moll per a l'establiment de diposits de ecarbo.

6.® T’aixamplament de la segona part de l'antic
gran moll.

7.2 L'aixamplament de la nova darsena i cons
truccio de diposits de petroli.

El contra-dic i el dic flotant no foren aprovats i
quedaren suprimits en el projecte definitiu.

El eredit demanat al ministre d'Hisenda pel de
Foment per a l'elaboracio del susdit projecte d'en-
grandiment de dit port, fou de 35.000,000 de pessetes.
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EL VIATGE DEL

El viaige del vapor Valbanera, de la Companyia
Pinillos, ha donat lloc a altres derivacions de les
que parlavem en el numero passat. A causa d'ha-
ver estat desembarcats a Barcelona varis passatgers
atacats de grippe, donani-se’ls permis de circular per
la ciutat, I'alcalde, fent-se ressd de les queixes tra-
meses pels metges del Cos Medic Municipal, va re-
metre al governador civil la segiient comunicacio:

wAquesta Alcaldia té 1'honor de trametre a V. E.
la seva més energica protesta pel fet inaudit d'ha-
ver-se¢ permes per la Sanitat Maritima que desem-
barquessin lliurement en aguest port passatgers del
vapor Valbanera, que ha tingut durant la travessia
un numero extraordinari de malalts de grippe, sen-
se altra precaucido que indicar a l'alcaldia els domi-
cilis (sense comprovacio) dels desembarcats, com si
aixo fos prou, per moltes que siguin les mides que
s'adoptin, per a evitar que portin el contagi d'una
malaltia tan perillosa als llocs en els quals s'hos-
tatgin.

Cree que l'assumptie era prou greu per a que
es consultés abans la Junta de Sanitat i pogués adop-
tar o proposar resolucions meés eficaces que la vigi-
lancia dels passatgers desembarcats. I'alealdia de-
clina lota responsabilitat perque és injust assumir-la
per actes en els quals no ha tingut intervenci(, ni
tan sols com Vocal de la Junta de Sanitat.»

“VALBANERA”

El Consistori aprova la conducta de D'alcalde i
després la segiient proposieio :

«Que per l'alcaldia s’obri una informacid per a
averiguar les responsabilitats a les guals s'hagi
pogut incorrer al permetre la liure circulacié dels
malalis de grippe arribats en el vapor Valbanera.»

Ens plau moltissim que fos un regidor navilier,
el senyor Vila Marieges, gerent de la Companyia
Hispania Maritima, qui promogués el debat del Con-
sistori i que motiva 'aprovacié de la proposicio.

L'atmosfera de protesta sorgida a conseqiiéncia
de la intervencio de I'Ajuntament en la qiestio del
viatge del vapor Valbanera, ha donat per resulfat
que per part del governador fossin ordenades a la
Sanitat Maritima mides més rigoroses en la inspec-
cio dels vaixells de procedéncia de llocs isospitosos i
:aldria fer una accid persistent de fiscalitzacid per a
obtenir que sempre s’observessin al port les precau-
cions sanitaries meés exigents.

El Ministre de la Governacio, assabentat de les
incidéncies de la qiiesiio, també hi ha intervingut,
instigant es prenguin precaucions. A Valéncia 8'han
preparal loes especials per als casos de malalties
infeccioses que vinguin del passaige dels vaixells,

L.a Junta de Sanitat de Les Palmes ha imposat
una multa de 500 pessetes al metge del vapor Valba-
nera, fent-ne responsable del pagament a la Com-
panyia Pinillos.

El frafec maritim entre
de I"’America del Sud i

Els Estats Units de "Ameérica del Sud, riberenys o
veins del Pacific, produeixen rigueses abundants i
variades, susceptibles de mantenir un frafec molt
important. Xile exporta grans gquantitats de nitrats,
coure, sofre, borax, etc. Acaben de descubrir-se a
Xile mines que revelen a dit pais com posseidor
d'importants quantitats de mineral de ferro. Ex-
porta també molta llana. Bolivia és el segon pais
del mén per a la produceid d'estany; té importants
mines de coure i de tungstene, explotacions de caut-
xu, ete. El Pern és gran exportador de sucre, 1'amo
del mercat mundial de la llana d'alpaca i posseeix
mines de nombrosos metalls essencials a 1'industria
metalirgica. [L'Equador exporta molt cacau, arrds
1 sucre.

Pel contrari, a execepcio de Xile, la prodnceid in-
dustrial d’aquests paisos esta molt poc desenrotlla-
da. Tenen necessitat d'importar maquines, material
de ferrocarrils, fustes, feixits i fins productes ali-
menticis.
~ Els Estats Units s6n un important consumi-
dor de les diverses riqueses d’aquesta regi6 del moén,
Tenen explotacions mineres. Constitueixen un client
de primera importancia pels minerals de ferro, de
coure, dels metalls semi-preciosos, nitrats, cacau, et-
cetera. Tendeixen, al mateix temps, a devenir, de-
més, el seu principal proveidor de productes manu-
facturats, perqué els centres industrials dels Estats

la Costa Occidental
els Estats Units

tats Units riberenys de I'Atlantic o del Pacifie, estan
millor coHocatls que qualsevulga regito manufactu-
rera del mon en relacié als dits paisos americans.
Les condicions necessaries pel desenrotllament d'un
important moviment maritim entre els Estats Units
i aquests paisos, existeixen de manera perfecta.

Actualment, varies Conmpanyies de navegacit es
froben en competéncia en aquesta regio. Els Go-
verns xileny i perud han estimulat la formacio de
Companyies de navegacid i, amb aquest estimul han
estat creades la «Compania Sud Americana de Va-
pores» i la «Compafia Peruana de Vapores y Dique
del Callao», que és, en part, propietat del segon.
Amb l'objecte d'ésser en la mida possible indepen-
dents dels proveidors de combustible estrangers, di-
tes Companyies cremen en llurs vaixells productes
locals: la primera, carbd xile, i la segona, petroli
perua,

Les millors unitats de la Societat peruana possei-
xen tres helixs i turbines, pero aquest tipus de vai-
xell no ha resultat economic i, abans de la guerra,
P'explotacié no arribava pas a assegurar un rendi-
ment normal al capital compromeés. Les linies d'a-
questes Companyies terminen pel Nord a Colom.

La «Pacific Steam Navigation C.°», anglesa, pos-
seix vaixells que van d'Anglaterra als ports de la
Costa Occidental Sud Americana i altres que van de
Colom al mateixos ports.
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EL PROGRAMA MARITIM A

Biancardi, director de la Navigazione Generale
Italiana, opina que perqué la flota comercial italiana
correspongui a les necessitats del pais, eal que sigui
realitzat el programa aprovat per la Seccio 19 de la
Comissio d’Aprés-guerra en la seva reunio del 25 de
novembre de 1918, Aquest programa comprén la
construceid d'un tonellatge important repartit en la
forma seglient:

Grans vaixells pel transport rapid de passaigers:
200,000 tones.

Vaixells per a efectuar serveis regulars i trans-
port de passatgers i mercaderies: 250,000 tones.

Vapors cargos: 200,000 tones,

Altres vaixells sense destinacid especial: 1,400,000
fones.

L'Tialia obfindria d'aquesta manera un tonellatge
suficient per a assegurar les exportacions i importa-
cions indispensables, sense tenir en compie el fra-
fec coster, ni de la pesca, ni de les necessitats crea-
des pels nous serveis de 'Adriatic.
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Per a que aquest pla pugui ésser rapidament exe-
cutat, res més senzill, segons en Biancardi. N'hi ha
prou amb que s’estableixi igualtat de tracie, en pri-
mer lloc, entre la marina italiana i les estrangeres
i, en segon lloc, entre la marina mercant i les demes
indastries nacionals, que el Govern anulli certes mi-
des fiscals que paralitzen el seu desenrotllament i
que faciliti les adquisicions a 'estranger, assegurant
al canvi condicions més dignes i equitatives. D'a-
questa manera podria I'Estat exercir la seva protec-
cid millor que concedint subvencions postals que son
molt sovint primes a la peresa.

Per a intensificar les construccions navals, cal
posar als armadors en condicions de lluitar amb els
constructorg estrangers.

Solament amb una enérgica intervencio de 'Es-
tat podra ésser portat a terme ¢l programa elaborat
per la Seceid 19 de la Comissio d’Aprés-guerra i donar
al pais una flota comercial digna de les seves tradi-
cions i del Hoe que ocupa en el maén.

Narcis Monturiol, invenfor de la navegacié submarina

(Del llibre “Vida d’heroi”, de Puig Pujadas)

(Continuacio)

»Iil mal, por ahora, no tiene remedio, porque creo
que usted no puede borrar el dictamen que ha dado,
ni es probable que usted sea capaz de confesar que
ha cometido una falia. Tampoco lo pretendo, aun-
que me holgara en ello. Mas como yo no he de cejar
en mi empresa, entre los medios de que echaré mano
para realizarla, serd la publicacion de los hechos
favorables o contrarios a mi proyecto, y necesaria-
mente el informe que ha dado usted a mi memoria,
figurard entre los hechos contrarios a mi proyecto
de navegacién submarina por medio de los Ictineos.
Soy de usted S. S. S. Q. B. S. M. — Narciso Montu-
riol. — Barcelona, 17 de julio de 1860.

nDespués de leerles estas cartas, continudé Mon-
turiol diciendo a sus compafieros :

nLes confieso que el informe que provocd estas
dos contestaciones, me llend de asombro, pero debo
tambieén manifestar a ustedes que si alguna vez en
mi vida me he sentido orgulloso, ha sido en esta
ocasionm.

»Sin duda habré comprometido este asunto y fal
vez nada alecance del gobierno de Marina. Ni uno
ni otro me han contestado: por lo que toca al sefior...
(el ministro), lo siento, porque se habia penetrado
de la imporfancia de este asunto y habia demostra-
do su buena voluntad. En cuanto al otro, al que
quiso rebajarme, estoy satisfecho de haberle arroja-
do la humillacion en el rostro.»

Aquelles decepeions no amilanaren el nostre heroi,
que seguidament treballava en la seva nau corretgint
defectes, ideant noves solucions de problemes ja re-
solts, millorant la disposicié de molts orgues, i apro-
fitant totes les ocasions per a mostrar sense petulan-
c¢ia, amb aquella noble simplicitat tan seva, l'obra

dels seus amors, el seu Ietineo, al qual tenien accés
tots els curiosos, especialment si s’honraven amb el
titol d'empordanesos.

Malgrat tot, 'invent d'En Monturiol anava essent
conegut i admirat arreun d'Espanya i de I'estranger,
EL Museo Universal, de Madrid, publica, en son ni-
mero 32, data de 5 d’agost, el segiient article:

«NAVEGACION SUBMARINA. Nadie ignora ya,
v nosotros hemos tenido el gusto de ser los primeros
en anunciarlo, que el sefior don Narciso Monturiol,
de Barcelona, ha hecho dos felices ensayos de na-
vegacion submarina con un aparato de su invencion
llamado Ictineo o barco-pez. Hoy vamos a dar una
breve idea de la memoria que ha escrito sobre el
asunto. La principal dificultad en la mnavegacion
submarina es la de obfener aire respirable en un
espacio cerrado en el fondo del mar o por lo menos
sumergido en el agua. El sefior Monturiol ha ven-
cido completamente esta dificultad por medio de un
mecanismo sencillo, el cual, trabajando dentro del
Ictineo, logra devolver al aire, cuando se ha descom-
puesto por la respiracién, sus condiciones naturales,

yLa memoria de que hablamos es un pequefio {ra-
tado cientifico de navegacidn submarina, y sentimos
que su extension nos impida trasladarla a nuestras
columnas. Damos, sin embargo, un grabado que
representa al Jetineo sumergido en el mar y ocupa-
do en alguna de las muchas operaciones a que puede
destinarse.

nDescubierto el medio de reconocer y recorrer el
fondo de los mares, no hay para qué encarecer las
ventajas que no solo la ciencia, sino la industria, el
comercio vy las rigquezas de las naciones puedén re-
portar. Con barcos de esta especie la navegacion
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en muchos casos se hace con mayor seguridad; la
pesca del coral puede tomar enormes proporciones;
la extraccion de riquezas sumergidas por los nau-
fragios se asegura; el conocimiento de los secretos
que hasta ahora ha ocultado el mar en su seno pro-
gresa inmensamente; se delerminan las leyes a qué
estan sujetas las corrientes, las trombas, los huraca-
nes; se completara con la geografia submarina la
de la superiicie terrestre del globo que habitamos.
nS6lo necesita el sefior Monturiol una cosa para
proseguir en la senda tan satisfactoriamente reco-
rrida hasta ahora. Necesita que el espiritu de aso-
ciacién, por medio de capitales suficientes, acuda a
auxiliarle en la realizacién de sus planes. El inven-
tor del Ictineo cree que una suma de 6.000,000 de rea-
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les seria bastante para dar resultados asombrosos y
nosotros no dudamos que cuando los Eolos de cier-
tos inventores han encontrado fondos, no dejard de
encontrar el senor Monturiol, bien en los particu-
lares, bien en el gobierno, si éstos no acudiesen, la
cantidad que requiere el planteamiento de una
grande empresa.

nEn el numero 19 de El Museo Universal del ano
pasado, se puso una relacion de la prueba ejecutada
en presencia de las autoridades el dia 26 de septien-
bre en el puerto de Barcelona: el sefior Monturiol
y cuatro individuos se encerraron herméticamente
en el barco tomando lastre suficienie y se sumergie-
ron, no volviendo a subir a la superficie hasta dos

horas y media después, (Continuara)
.
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