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Crénica iberoamericana

Espaia

Los Congresos de Sevilla.—En la primera decena de
mayo han concurrido a realzar los encantos de la capi-
tal andaluza, las galas de la Naturaleza, los exqui-
sitos primores del Arte y los fecundos inventos de la
Ciencia. En la capital andaluza se ha evidenciado una
vez més el ansia de progreso que siente la nacion espa-
fiola, y las energias con que cuenta para reconquistar
el puesto que le corresponde entre los pueblos mas
adelantados en todos los ramos del saber y del trabajo.

El domingo dia 6, se juntaron en Sevilla las mas
altas y diversas manifestaciones del Arte y de la Cien-
cia espafiolas, presididas por S. M. el Rey. La Semana

Acaba de celebrarse la sesién de clausura; el entu-
siasmo ha sido grande. Los representantes portugueses
han estado muy oportunos; a sus instancias repetidas
se ha acordado que uno de los préximos Congresos se
celebre en Portugal, pero no serd un Congreso ordina-
rio de la Asociacién Espafiola para el Progreso de las
Ciencias, sino que tendrad caracter extraordinario. El
proéximo, del afio 19, se tendré en Bilbao.

J. G, S. J.—Sevilla, 11 de mayo.

El submarino <A-1. Monturiol>.—El dia 16 de abril, se boté
al agua en los astilleros que la «Fiat San Giorgio» po-
see en Muggiano (Spezia), el submarino «A-1. Montu-
riol», encargado a dicha Casa por nuestro Gobierno,
segin contrato firmado el 20 de abril de 1915.

Presidi6é la ceremonia el excelentisimo sefior Emba-

Sesion de apertura del Congreso para el Progreso de las Ciencias celebrado en Sevilla, y presidido por S. M. el Rey (Fot. Romero)

Agricola y el Congrveso de Arquitectos, clausuraron
este dia sus sesiones e inauguraronse las del Congreso
de las Ciencias, en actos solemnes, presididos los dos
dltimos por S. M., y el primero por el sefior Francos
Rodriguez, Ministro de Instruccion Piiblica.

En losdos discursos que pronuncié S. M. tuvo pala-
bras de aliento para los congresistas, cuya labor, dijo,
es sumamente patriética y necesaria, pues «no sélo hay
que mantener integro, vivo y seguro el territorio mate-

rial de 1a Nacién, pero también el patrimonio espiritual, -

que requiere entendimientos que lo cultiven y almas
ardientes que lo defiendan. De todos necesita la Patria,
que recibe homenajes en la oraciéon y en el trabajo; en
el laboratorio y en el taller; con las armas y con los
libros; en la catedra donde se ensefia y en la vida co-
lectiva donde se aprende.»

Ni el espacio de que hoy disponemos nila premura
del tiempo, nos permiten reseflar los mas importantes
actos del Congreso, ni describir las magnificas colec-
ciones de material cientifico instaladas en el Pabellon
de Arte Antiguo de la futura Exposicién Hispano-Ame-
ricana. Basten por ahora estas pocas lineas para regis-
trar en nuestra' Crdmica dichos acontecimientos, que a
la vez que muestran el camino andado por nuestros hom-
bres de ciencia en el terreno del Progreso, contribuyen
a dilatar los horizontes cientificos y a multiplicar los
benéficos resultados de sus variadisimas aplicaciones.

jador de Espafia cerca del Quirinal, marqués de Vi-

. llaurrutia, el cual asisti6 acompafiado por el personal

de su Embajada, el de la Comision de Marina en Italia
y Direccién de los Astilleros en que ha sido construido
el buque. Honr6 el acto con su presencia el excelentisi-
mo sefior Vicealmirante Cagni, Jefe del Departamento
y Plaza Maritima de Spezia. A las 11y 30, fué bendeci-
do el nuevo buque y después de rota en su proa la
botella de Jerez, el barcé se deslizé por la grada y floté
con la bandera espafiola izada en la popa.

Las tristes circunstancias actuales hicieron que el
acto se verificase sin la solemnidad acostumbrada en
tales casos. ;

Los otros dos buques gemelos que en la misma
Sociedad se construyen por la poderosa industria ita-
liana, serdn botados al agua a mediados del préximo
mes de mayo. Hacia fines de junio la flotilla saldrd para
Espafia, y serd probablemente Barcelona el primer
puerto espafiol que visite.

El dia 27, efectu6 el «A-1. Monturiol» sus primeras
pruebas preliminares, navegando durante tres horasy
alcanzando con un solo motor Diesel la velocidad de 10
millas (V. Iskrica, Vol. VI, pag. 339). En la préxima
semana efectuara las pruebas de presién y hara luego
las primeras inmersiones. El buque debe quedar com-
pletamente listo a primeros de junio.

M. M.—Spezia, 28 de abril.
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La crisis del papel y las selvas del 0za (Pirineo aragonés).—
El catedratico de la Universidad de Zaragoza don Do-
mingo Miral, en un articulo publicado por El Debate,
ha llamado la atencién sobre la gran riqueza forestal
que poseen algunos parajes de la provincia de Huesca,
la cual, sise explotase para la fabricacion de papel, ayu-
daria a vencer la crisis que padecemos y a reducir a sus
justos limites el precio de esta primera materia de la
industria editorial, que debe pagarse ahora a precios
inverosimiles y siempre crecientes.

Hay en el Pirineo aragonés—dice—numerosas sel-

Sevilla: Congreso de Arquitectos. Exposicion de planos
y proyectos

vas, pero entre ellas dos, de vegetacién tan lujuriosa y
opulenta, que pueden proporcionar enormes cantidades
de madera de haya: la una, Zuriza, estd en el valle de
Anso, y la otra, Oza, en el valle del Hecho. En ambas
hay millares de arboles, que miden cinco, seis o siete
metros de circunferencia, y 30, 40 6 mas de altura, y en
zonas muy extensas la fronda es tan densa que no pue-
den desarrollarse los drboles nuevos, por falta de espa-
cio, de aire y de luz, de tal modo que, segiin un calculo
hecho por el Ingeniero de Montes don Ramén Diez, una
vez dividido Oza en cuarteles, debieran sacarsé de
20000 a 30000 pies maderables por afio, para que el ar-
bolado pudiera desarrollarse con alguna holgura.

Para ir a Oza hay una carretera que muere en el
pueblo de Hecho, y sélo habria que construir un camino
vecinal de apenas 12 kilémetros, cuyo estudio estd ya
terminado por los Ingenieros militares y de Obras Pi-
blicas de la provincia de Huesca.

En resumen, dice el sefior Miral, la inmensa riqueza
forestal de las selvas de Oza y Zuriza y de otras varias
que las rodean, podria atenuar en gran parte, la tan
temida crisis del papel.

Enseiianzas agricolas de la Diputacion de Gerona.—Conti-
nuando la tarea encargada a la Escuela superior de
Agricultura de Barcelona, por la Comisién de Fomento
de la Diputacién de Gerona, se han dado conferencias
acerca del cultivo de secano sistema «Jean», en Torroe-
lla de Fluvia, La Escala, Figueras, Cassa de la Selva, y
otros pueblos de dicha provincia de Gerona, las cuales
han estado a cargo del ingeniero agricola sefior Salom.
Al dia siguiente de cada conferencia y en cada uno de
esos pueblos, se hicieron pruebas con los aparatos

«Jean» adquiridos el afio iltimo por aquella Diputacién;
y los numerosos agricultores que asistieron a estas
pruebas pudieron apreciar las ventajas que reportaria
la implantacién de este moderno sistema.

Para el préximo verano estd proyectada una serie
de experimentos, contdndose con la cooperacién de im-
portantes propietarios y de.la Diputacién de Gerona.
Algunos propietarios han solicitado la adquisicién de
maquinas para implantar en gran escala este cultivo.

A consecuencia de las ensefianzas dadas el afio pa-
sado en la misma provincia, sobre poda de olivos, ini-
ciadas por el ingeniero sefior Valls, estd realizdndose
actualmente, por cuenta del Consejo Provincial de Fo-
mento, una intensa campafia, a base de podadores de
Cambrils, Tortosa y Torre del Espaifiol, en diferentes
puebles, que tienen cada uno trozos podados reciente-
mente, para servir de ejemplo a los demds agricultores.

El premio Martorel.—El arqueélogo y naturalista bar-
celonés don Francisco Martorell y Pefia, cuyas magnifi-
cas colecciones de Arqueologia e Historia Natural,
legadas a la ciudad de Barcelona, figuran hoy en el
Museo Martorell de dicha ciudad, instituyé al morir un
premio quinquenal de 20000 pesetas, para la mejor obra
original de arqueolog‘ia espaflola.

Desde su institucién han alcanzado este premio: en
1887, el alemdn Hiibner; en 1892, los hermanos belgas
Siret: en 1897, don José Balari y Jovany; en 1902, el
francés Mr. P. Paris, y un accésit el reverendo don José
Gudiol; en 1907, se dividi6 entre los sefiores Puig y
Cadafalch, Botet y Sisé6 y Lampérez; en 1912, se dividi6
entre don Fernando de Sagarra y el sefior marqués de
Cerralbo, y el del corriente afio .se ha adjudicado al Reve-
rendo don José Gudiol, conservador del Museo diocesano

Sevilla: Exposicion de Arquitectura: Maydlicas y vasos ornamentales

de Vich, por su obra La Arqueologia Litirgica dela
provincia eclesidstica de Tarragona.

Esta obra, que consta de nueve volimenes de texto y
siete de laminas, es un estudio de la antigua liturgia ca-
talana, con exposiciéon del ceremonial que se ha seguido
en Catalufia en los actos del culto, y comprende tam-
bién la investigacién de instituciones y objetos de toda
clase relacionados con el ceremonial, asi como el de
edificios, muebles e indumentaria usados en los actos del
culto. De este modo la obra premiada resulta ser un
completo tratado de las antigiiedades eclesidsticas, y
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por su método y contenido un trabajo notable en el
campo de las ciencias histéricas.

Los numerosos admiradores con que cuenta el reve-
rendo Gudiol, proyectaron, para festejar el triunfo
alcanzado por este distinguido arqueélogo la celebra-
cién de un homenaje, que habrda tenido lugar el dia 17
del corriente en la cella del Templo Romano de la
ciudad de Vich.

Centro de estudios y proyectos para la construccién de buques.
—La Gaceta de Madrid del 4 del corriente, ha publica-
do un Real Decreto del Ministerio de Marina, por el
cual se crea en dicho Ministerio un Centro de estudios
y proyectos para construccién de buques, tanto de gue-
rra como del comercio. Un Ingeniero de la Armada,
designado libremente por S.M., asumird la direccién
del Centro, cuya funcién serd, en cuanto a la Marina de
guerra, la formacién de proyectos de buques nuevos
con sujecién a los planos del Ministerio; y en lo que se
refiere a la Marina mercante, el suministro de datos de
caracter facultativo, la confrontacién de los planos
de construccién y la realizacion de ensayos de resisten-
cia de las carenas, u otros que las entidades industria-
les soliciten, y permitan los-medios de que disponga el
Centro de estudios y proyectos. }

ooo
América

Argentina.;El arvoz.—Como dijimos en niimeros an-
teriores (Véase Imirica, Vol. VI, pag. 99), desde el co-
- mienzo de la guerrab ha tomado mucho incremento en la
Repiblica Argentina, el cultivo del arroz. Pero este
afio la cosecha, por las sequias o por otras causas, ha
_sido un 33 9, menor que la del afio anterior. La del pre-
sente afio, se evaliia en 15 millones de libras inglesas,

cerca de 7 millones de kilogramos. La importacién
asciende a 125 millones de libras, aproximadamente
57 millones de kilogramos. La Sociedad Rural argenti-
na celebra exposiciones de arroz, otorgando premios
para estimular la produccién nacional.

Brasil.—Produccion de mineral de manganeso.—Se-
gin una estadistica que publica The Iron Age, la pro-
duccién de mineral de manganeso en el Brasil, ha ido
en progresién creciente desde que estallé la guerra eu-
ropea. Asi, esta producciéon que en 1914 fué de 183330
toneladas métricas, subié a 288611 en 1915, y ha alcan-
zado a 503130 toneladas en 1916; cuyo valor, puesto el
mineral en Rio Janeiro, viene a ser de 36 millones de
pesetas.

Bolivia.—Ferrocarril de Potosi a Sucrve.—Se han inau-
gurado recientemente los trabajos del ferrocarril de
Potosi a Sucre, el cual recorrerda aproximadamente una
distancia de 300 km. La construccién de esta via férrea
es de gran importancia industrial y comercial, pues ade-
m4ds de establecer comunicacién entre dos importantes
ciudades, recorrerd centros y poblaciones mineras de
consideracién. La obra se construyey serd explotada
por el Estado.

Chile.— Vias naiurales de trdfico.—Para un pais de
configuracién y posicién geogréaticas como Chile, cons-
tituye el mar la via natural por excelencia en su tréafico.
Pero asi como la Naturaleza ha favorecido a Chile
extraordinariamente con las aguas marinas en su tra-
fico, asi lo ha desfavorecido con las fluviales. La esca-
sez de rios navegables se explica por la configuracién
geogréafica del pais: extendido en angosta faja de tierra
(179 km. por término medio), entre una elevadisima
montafia y el mar, es natural que no abrigue en su seno

sino cortos, poco profundos
y correntosos rios. Los ma-
yores de ellos, el Bio-Bio y el
Maule, no admiten embarca-
ciones de méas de 1a 1’50 m.
de calado. El mayor calado

: : para la navegaciéon fluvial

e : del pais alcanza a 3 y 4 m.;
= capacidad que s6lo tienen los
rios Imperial, en una exten-
si6én de 30 km.; Toltén, en
20 km.; Valdivia y Tornaga-

El Bio-Bio, donde comienza la gran regién fluvial chilena

leones, en 40 km.; y Bueno y
Rahue, en 80 km.; todos ellos
situados en la regién del Sur.

La longitud total navega-
ble para embarcaciones de
1a 1’560 m. de calado, es de
585 km., en 17 rios. La lon-
gitud total navegable para
embarcaciones de 3 a 4 m. de
calado, es de 170 km. en seis
rios.

Las cifras de navegacién
fluvial chilena aparecen en
tiempos pasados bastante su-
periores a las actuales. El
retroceso se debe evidente-
mente al mayor o menor
abandono de esta via de tra-
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Hacia los 36° 45’ desagua en el mar el Bio-Bio después de regar gran parte de la vieja Araucania

fico, abandono ocasionado por la competencia de los fe-
rrocarriles. La consecuencia final ha sido que los puertos
situados en la desembocadura de tales rios retrocedieron
siempre mds y mds; ahi estd por ejemplo el puerto de
Constitucién, en la desembocadura del rio Maule, que
hace medio siglo era muy superior a lo que es actual-
mente. El sistema del rio Valdivia y sus afluentes, es el
tinico que ofrece un trafico fluvial creciente y digno de
especial mencién. Ello se debe a la prosperidad de la
ciudad del mismo nombre. La ventaja de ese hermoso
sistema fluvial est4d en que posee canales naturales, no
sélo de E a W, sino también de N a S, que son navega-
bles y que se unen unos a otros, y en medio de gran-
des y fértiles islas forman una red excelente de nave-
gacién: todos ellos se dirigen a un mismo punto, la
ciudad de Valdivia. El rio Bueno, que con su afluente el
Rahue es navegable, en 80 km.; tiene una barra que di-
ficulta en gran manera su trafico, como de hecho sucede
con la mayor parte de los rios chilenos.

La gran regién fluvial de Chile comienza, pues, con
el Bio-Bio. Al Sur el escaso desnivel del territorio, la
regularidad y abundancia de las lluvias, todo contri-
buye a engrandecer las proporciones de los fenémenbs
hidrogréficos. No sé6lo los rios que bajan de los Andes y
atraviesan el valle central, sino también los mismos
riachuelos de la regién costefia son aptos para la nave-
gacién, a lo menos hasta los limites a que alcanzan las
mareas.

Croénica general

Los nuevos submarinos de motor (inico. — La Rivista Ma-
rittima, de Italia, en su nimero de marzo tltimo, da al-
gunas caracteristicas de los nuevos submarinos alema-
nes, haciéndose eco de las publicadas por el Fremden-
blatt alemin. Estos submarinos, dice, tienen el aspec-
to de verdaderos cruceros y, entre otras cosas, son
notables por su gran radio de accién y su poderoso
armamento. :

Los talleres alemanes han logrado construir- para
estos submarinos, motores de aceites pesados, cuya po-
tencia es bastante superior a la que se consideraba
hasta ahora como méaxima, y que se calculaba en unos
mil caballos, desarrollada en seis cilindros. Ademads,
y esta es una caracteristica importantisima. de los
nuevos.sumergibles, el motor es iinico, es decir, que en
inmersién van también accionados por el mismo motor
de aceite pesado que en superficie, mientras que, como
es sabido, en los submarinos del tipo ordinario, el mo-
tor subacuitico es eléctrico, y exige una pesada ba-
teria de acumuladores. Las ventajas que de ello.re-
sultan son bien paténtes, pues aparte de que el buque
puede alcanzar debajo del agua una velocidad conside-
rable, es capaz de navegar largo tiempo sumergido,
sin verse obligado a salir a la superficie para cargar
los acumuladores con el otro motor.

El Tiglische Rundschanw da algunos pormenores
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acerca de este motor linico, que permite a los submari-
nos verificar largos cruceros sin hacer nueva provisién
de combustible. Durante la combustién que tiene lugar
en los cilindros, el carbono y el hidrégeno contenido en
los.aceites pesados se combinan con el oxigeno, dando
lugar a anhidrido carbénico y agua. Los gases de la
combustién son conducidos a un aparato separador—la
parte més importante de esta innovacién—que contiene
una combinacién quimica a base de calcio, y en él tiene
lugar la separacién del .anhidrido carbénico y demas
gases nocivos. A estos elementos inertes viene entonces
nuevamente a afiadirse tanto oxigeno como sea nece-
sario para una nueva combustion, y asi resulta en cier-
to modoregenerado artificialmente el aire comburente.
Claro es que el oxigeno debe ser llevado, comprimido en
bombonas, por el buque, y éste en lugar de una bateria
de acumuladores, ha de ir provisto de una serie de bote-
llas de oxigeno, pero se obtiene una considerable ven-
taja, en cuanto al peso, por este procedimiento.
Ademds de esto, los nuevos motores son silenciosos,
lo cual libra al submarino del peligro de ser descubier-
to por los micréfonos subacudticos de los buques enemi-
gos. Por tiltimo, parte del oxigeno de que dispone el
submarino se aplica a la renovacién del componente
vital del aire mientras se halla sumergido, por lo cual
la permanencia- en él es mucho menos molesta que en
los submarinos de
tipo ordinario, cu-
ya atmoésfera esta
viciada por falta
de oxigeno y por
razon de los gases
desprendidos de
los acumuladores.

Fosforradiografias.
La revista Espaiia
Médica,de Madrid,
ha publicado en el
niimero correspon-
diente al 20 de
abril 1iltimo, un
articulo del Dr. F. Wilson, con los adjuntos grabados
de tres radiografias obtenidas mediante la accién del
fésforo, por el doctor don Manuel Pérez Amador, Jefe
de la secci6n de Bio-
logia Médica de la
Direccién de Estu-
dios Biol6gicos de
México.

El doctor Wilson,
después de relatar
las opiniones de va-
rios fisicos y médi-
cos, sobre las para
muchos dudosas pro-
piedades radiactivas
del f6sforo, afiade:

<El experimento,
por demés sencillo,
consiste en purificar el fésforo disolviéndolo en sul-
furo de carbono y haciéndolo cristalizar varias veces;

Lagartija y pescado (Fosforradiografia
obtenida por los Drs. P. Amador y Ramirez)

Fosfprradioﬁraﬁa de objetos de estafio
(Obtenida por los mismos doctores)

luego se unta con él un reflector aislado por medio:

de una varilla de vidrio, y se le hace obrar a poca dis-
tancia de la mano de un caddver, o de otro objeto
colocado sobre la tapa deun chassis, que contiene una

nombre, poseedor de

placa fotografica, y se
obtienen de este modo
Sosforradiogvafias con
un tiempo de exposicién
que ha de durar de uno
a tres dias».

La «Citroén» y la fabrica-
cion de proyectiles. — Es
esta fabrica un verda-
dero modelo de organi-
zacion, el tipo perfecto
de la fabrica improvi-
sada después de la de-
claracién de la guerra.
El ingeniero Citroén,
conocido en la industria
por el engranaje de su

una modesta instala-
cién, donde Jo cons-
truia, formé rapida-
mente una sociedad con
40 millones de capital, y presentado el proyecto, hizo
pacto con el gobierno, que le facilité mediosy elemen-
tos complementarios. Habiendo comenzado su labor en
abril de 1915, hacia en julio entrega de los primeros
lotes de proyectiles de 75 mm., granadas de metralla, a
que se dedica la nueva fabrica. Hoy produce ya 50000
de estos proyectiles diariamente, y pretende llegar a
120000. De los 50000 proyectiles se destinan diez mil a
Francia, diez mil a Inglaterra, diez mil a Italia, quince
mil a Rusia y cinco mil a Rumania.

Los EE. UU. de N. A. proporcionan el acero en
barras cilindricas, que se trocean, van a los hornos, se
embuten y estiran en la prensa hidrdulica, produciendo
cada equipo de éstas 4000 por dia; siguen las operacio-
nes de torneo en basto, recocido, temple, afinado al
torno, y después las pruebas de dureza del metal, de
resistencia a la presi6n interior, didmetros, etc.,y la
colocacion de la banda de forzamiento. Los transportes
del proyectil a las diferentes secciones de mdquinas, se
hacen por medio de unos carritos automdviles eléctri-
cos, de gran velocidad y conduccién muy flexible; llevan

Fosforradiografia de 1a mano de un
cadaver (Id.id.)

‘delante una plataforma en apéndice, que por maniobra

desde el carro, recoge los cestos de proyectiles. En
otros talleres se hace el montaje, colocacién del dia-
fragma del tubo, y relleno de los balines; la carga no
se verifica en esta fabrica. Los balines se hacen con
plomo, mezclado ‘con’ 10 %, de antimonio; se funden en
calderas, de donde una maquina los extrae automatica-
mente, formando barras continuas del didmetro del
balin; pasan éstas a otra donde quedan estampados los
balines, pero unidos por la rebaba; pasa la tira a otra
que los separa; después a otra que los pule, y por fin
los vierte en anchos conductos, donde varias mujeres
separan ripidamente los defectuosos. El taller produce
10000000 por dia. En la fabricacién completa de un
proyectil se invertian al principio tres horas, hoy sélo
25 minutos.

En la fabrica trabajan 14000 operarios (9000 muje-
res), y se tiende a elevar la proporcién de éstas hasta el
95 0/, dejando s6lo 500 obreros. Cuenta este estable-
cimiento con una reserva de acero para seis meses,
habiendo consumido durante ocho, 500 ton. por dia y 150
de plomo.
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Las misiones militares espaifiolas, han quedado agra-
dablemente impresionadas de la admirable organizacién
de la Citroén, como puede verse en la comunicacién
publicada en La Guerra y su preparacion, afio Il ni-
mero 3. Un caso-sencillo, que demuestra c6mo economi-
zan el tiempo los sdbados, en el pago de los obreros.
Estos no reciben mas que decenas exactas de francos,
pasando el excedente a sumarse ala cuenta siguiente;
asi con pocas taquillas en las cuales se entregan 50, 60,
70, etc., francos, acudiendo cada cual a la que le corres-
ponde; s€ paga a tanta multitud de trabajadores, quie-
nes no tienen que perder ni hacer perder tiempo en
contar. -

Estas} y otras fabricas improvisadas y las de antiguo
instaladas, no hay duda que dan a entender el esfuerzo
realizado en Francia después de la declaracién de la
guerra. Y no se pierda de vista que desde los primeros
momentos perdié6 Francia, con los terrenos ocupados
por el enemigo, el 499, de sucarbén, los 45 de sus
recursos en fundicién y acero, el 809, de las herra-
mientas metalirgicas y 60000 obreros de los 112000 de-
dicados a estas industrias. Los EE. UU. de N. A. conju-
raron en parte la penuria en que se veian, y al principio
de 1915 ya producia Francia hasta para auxiliar a Ru-
sia. De esa fecha a la actual, hay un mundo; hoy se
ocupan en las fdbricas de pertrechos de guerra 1000000
de obreros, entre ios que las mujeres figuran por 1/,
del total. Las cifras oficiosas de produccién eran en
enero de 1915, 65000 proyectiles de 75 mm.; y 1000 de
grueso calibre: en julio del mismo afio 90000 y 10000
respectivamente; las de hoy, con relacién a la produc-
cién del comienzo de la guerra (agosto de 1914) son
como sigue: proyectiles de 75, cuarenta veces mas;
gruesos, noventa; piezas de 75, treinta; ametralladoras,
ciento sefenta; pélvora ordinaria, siete; otros explosi-
vos, cuarenta. Todos estos elementos se distribuyen
entre los aliados, menos Inglaterra.

La industria de las glucosas.—A fines del s. X VI1II, Boui-
llon, descubrié en las uvas, grosellas, ciruelas y otras
frutas, a la vez dulces y algo acidas, una especie de
aztcar al que se di6 el nombre de glucosa (del griego
1Auzdc que significa dulce). Este azicar, cuya estructura
no ofrece cristales prismaticos, como los de la sacarosa
o azicar de cafla, sino que se presenta en masas ma-
melonares parecidas a la coliflor, es tres veces menos
dulce que el aziicar ordinario.

Su extraccién de los frutos que lo contienen dié
lugar a muchos experimentos y tentativas. En 1811, el
quimico ruso Kirchhoff, continuando los ensayos de
laboratorio realizados en 1785 por el doctor Irving,
consiguié transformar industrialmente en glucosa el al-
midén de los cereales y la fécula de las patatas. El pro-
cedimiento consistia en tratar por el acido sulfiirico
muy diluido la fécula desleida en agua caliente (20 kg. de
4cido por 1000 kg. de fécula). La fécula, en virtud de la
accién catalitica del 4cido, se transforma primero en
dextrina y luego en glucosa, y el procedimiento de sa-
carificacion queda terminado en unos 45 minutos. Se
satura entonces la disolucién con carbonato cdlcico
terroso (creta), lo que determina un precipitado de sul-
fato cdlcico, que se separa por filtracién. El jarabe re-
sultante se concentra por elevacién de temperatura.
También se han empleado otros 4cidos, como el clorhi-
drico, fluorhidrico y oxdlico.

Los 4acidos no son los iinicos agentes de sacarifica-

cién de las féculas, y ya en 1785 el doctor Jove habia
descubierto que la cebada germinada puede provocar
esta transformacién. En 1833, Payen y Persoz, consi-
guieron separar el principio que determina este fenéme-
no, que es la diastasa. Recuérdese que el fermento de
la saliva denominado ptialina o diastasa salival, ejerce
sobre los alimentos feculentos una verdadera sacari-
ficacién.

Al contrario de la sacarina, que no tiene ningin
valor nutritivo, las glucosas son verdaderos alimentos
y pueden suplir al azicar de cafia y al de remolacha,
especialmente en estas circunstancias en que la pro-
duccién azucarera ha experimentado un considerable
descenso en algunas naciones beligerantes. Asi, Fran-
cia, que durante el afio 1913 produjo 900000 toneladas
de azicar, no ha alcanzado en 1916 més que una pro-
duccion de 150000 toneladas. ;

Materia gaseosa enrarecida en los espacios interestelares.—
Durante largo tiempo se ha supuesto que el espacio que
nos separa del Sol estd absolutamente desprovisto de
aire o de cualquier otra sustancia gaseosa, y que no
contiene mas que un medio hipotético, llamado éter,
gracias al cual se propaga la energia en forma de on-
das; admitiase también que todo este espacio se halla
a la temperatura del cero absoluto.

La segunda hipétesis ha. sido hasta ahora general-
mente admitida, o por lo menos no atacada por los sa-
bios; pero en cuanto a la primera hay motivos para
rechazarla, dice M. Schaefer (1) en Popular Astronomy.

Puede inferirse, de ciertas perturbaciones observa-
das en las formaciones cometarias en las proximidades
del Sol, la presencia de una materia c6smica en estado
de gas ultra-enrarecido, diferente del éter; estas per-
turbaciones, en el caso del Cometa de Encke, por ejem-
plo, ponen de manifiesto una resistencia que no puede
atribuirse md4s que a un medio material.. Una parte de
estos elementos materiales describe un movimiento
planetario alrededor del Sol, lo que disminuye su resis-
tencia a los movimientos de los planetas; otros de estos
elementos, desviados por la fuerza atractiva del Sol, de
las trayectorias que describen al exterior del mundo
planetario, vagan a través de nuestro sistema solar,
cruzan las trayectorias de los diversos planetas y pue-
den penetrar en su atmoésfera. Esta materia sélida, al
atravesar nuestra atmoésfera con gran velocidad, se
pone incandescente.

Segin Arrhenius, la cantidad de materia que cae
sobre la tierra desde los espacios césmicos, es de unas
200 toneladas anuales; la accion de este tenuisimo polvo
es, sin embargo, considerable, a causa de su finura. La
cantidad de él que se halla distribuida en las capas
superiores de la atmésfera, es mayor que la suministra-
da por la caida de los meteoritos y las estrellas erran-
tes. Estas particulas de materia son capaces de con-
densar y de transportar gases de la cromosfera y de la
corona solar. Es interesante mencionar que el espectro
de las descargas eléctricas que se producen en las capas
superiores de la atmésfera, y constituyen las auroras
boreales, contiene una intensa raya que pertenece al
kripto, y como que de este gas no existen en la atmos’
fera mds que ligeros vestigios, no es imposible que sea
introducido por el polvo solar.

(1) Rev. gén. des Sciences, 15 abril 1917.
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La hipoétesis propuesta por Friedel, Foerster, Birke-
land y otros, de que el espacio interestelar estd lleno
de un fino polvo césmico, representante de varios ele-
mentos, parece, pues, digna de atencién. Birkeland opi-
na, sin embargo, que el espacio interplanetario estd
desprovisto de aire, y supone en €l la presencia de elec-
trones. Ya se sabe la importancia que ha alcanzado
esta hipé6tesis para la explicacién de ciertos fenémenos
césmicos, por ejemplo, la luz zodiacal.

Creciente produccién de municiones.— Puede decirse sin
exageracién que las naciones beligerantes se han con-
vertido actualmente en una vastisima fabrica de muni-

que antes en doce meses. Ahora,en una semana se fabri-
cantres veces mas granadas de 155 mm., y cinco veces
mds del calibre 200 mm. que antes en un afio entero. La
fabricacién de cafiones de todos calibres ha llegado
también a una intensidad sorprendente.

Sélo los edificios de la National Projectile Factories,
que fabrican cerca de la mitad de estos proyectiles,
ocuparian, puestos unos a continuacién de otros, una
longitud de 24 kilémetros.

Analogamente ha aumentado la produccién en Fran-
cia, como lo prueban los niimeros que pubhcamos en
la precedente nota La Citroén.

De los Imperios centrales hablan sobradamente los

Inglaterra: En una drea de unos 40000 m.2 cubren los nuevos tinglados un verdadero mar de municiones

ciones y material de guerra, y que casi todas las ener-
gias de los individuos que no se hallan en las lineas de
combate, estan dirigidas a la produccién, cada vez mas
intensa, de armas y proyectiles de todas clases. Sélo
asi se explica el enorme derroche de municiones. que se
ha hecho en la ofensiva franco-inglesa del pasado abril,

en la cual el niimero de proyectiles disparados excede a
toda ponderacién, pues es mucho mayor que el regis-
trado en la ofensiva del Somme, en el afio tltimo, ¥y
en la famosa batalla de Verdun.

En Inglaterra, la produccién de proyectiles y de
cafiones de todo calibre, parece haber llegado ya a un
méaximo, y el grito de ;mds granadas! que se lanzé en
el Reino Unido en los comienzos de la guerra, para
remediar deficiencias de fabricacion, no tendria ya hoy
razon de ser.

Segiin afirmacion del Ministerio de Municiones, el
nimero de fibricas de material de guerra que trabajan
por cuenta del Estado, es de mas de 4600, que ocupan a
unos dos millones y medio de obreros, de los que mas
de medio millén son mujeres. Para hacerse cargo de
esta enormidad de produccién, basta ver el adjunto
grabado y los que ilustran la portada de este niimero,
uno de los cuales representa un almacén de granadas
de grueso calibre, que ocupa una superficie de cuarenta
mil metvos cuadvados. Segin.datos que ha publicado

la prensa britdnica, y que pueden tenerse como oficiales,

actualmente las fabricas inglesas de proyectiles sumi-
nistran en ocho dias y medio, el mismo ntimero de gra-
nadas de 75 mm. que se produjeron en el Reino Unido
durante todo el primer afio de guerra, desde agosto
de 1914 a agosto de 1915; en 8 dias, el mismo nitimero de
obuses de campafia que en todo aquel primer afio; enb
dias, igual niimero de obuses de mediano calibre;yen un
dia, la misma cantidad de proyectiles de grueso calibre

hechos, aunque nos falten estadisticas. {Ojald tan pas-
mosa actividad y organizacién estuviera al servicio de
obras de pazy de progreso y no de guerra y exterminio!

El quilate y la semilla del algarrobo.——Antiguamente, uno
de losusos que se hacian de ciertas semillas, era para
pesar objetos de pequefio tamafio o que debian emplear-
se en poca cantidad. Asi, los granos de cebada se em-
plearon en farmacia para pesar medicamentos, consti-
tuyendo el peso llamado gvano, que equivale a 5 cg.

Las semillas de la cesalpinea Ceratonia siliqua, que
es ‘el conocido algarrobo, llamado en 4drabe karrub o
karat, determinaban el peso que en joyeria se denomi-
na quilate (Karat, en alemén v otras lenguas modernas)
y que equivale a 205 miligramos.

En la revista Nature, Mr. J. H. Coste, dice «que ha
tenido ocasién de obtener algunas semillas de algarro-
bo», y ha querido comprobar.si,.en efecto, representan
el peso de un quilate. De algunas pesadas escrupulosa-
mente hechas, ha venido a” deducir que, exceptuando
ciertas semillas, visiblemente anormales, las demads de-
terminan con gran aproximacién, el peso del quilate.
Estas semillas, duras y resistentes, tienen la ventaja de
que conservan un peso constante, pues aun expuestas
durante muchas horas, a un aire saturado de humedad,
apenas experimentan variacién.

En esta comarca de Tortosa es muy facil procurarse
semillas del fruto del algarrobo, pues este 4rbol es
abundantisimo: nos ha sido por lo tanto mas facil que a
Mr. Coste comprobar el hecho de que tratamos. Hemos
tomado, pues, varios lotes de diez de estas semillas, y nos
han dado un peso variando solamente de 2'03 a 2’05 gr.,
de modo que cada semilla representa, realmente, con
gran aproximacién, el peso de un quilate. El quilate mé-
trico, legal en Espaifia, es de 200 mg.
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ELECTRIFICACION DE LA LOCOMOTORA

La maquina de vapor, que tan grandes beneficios ha
proporcionado al hombre, fué aplicada a la locomotora
en 1833 por el ingeniero inglés Stephenson. Las prime-
ras construidas alcanzaron tinicamente una velocidad de
unos 13 km. por hora, que ha crecido continuamente
con el tiempo hasta recorrer el kilémetro en 30 segun-
dos, o sean 120 km. por hora, como lo efectiian hoy en
las lineas de los grandes expresos.

Las modificaciones que los ingenieros de todos los
paises han introducido en ella, se refieren mds bien a
la maquina y caldera que no a la disposicién del basti-
dor, resortes y suspensién general, cuyo. tipo, casi po-
drfamos decir definitivo, lo di6 ya el célebre ingeniero.

A medida que las necesidades del trafico han ido en
aumento, se han visto obligadas las Compaiifas a poner
en circulacién trenes imds pesados, que exigen de las
méquinas. . esfuerzos de tracciéon cada vez mayores. Por
aniloga razén ha sido preciso aumentar la velocidad, y
como consecuencia la potencia de la méiquina, puesto
que dicha potencia aumenta con el cubo de aquélla.

A la pequefla locomotora de Stephenson la sustituyen
hoy méquinas de 4 m.2 de superficie de rejilla, pesos
de 140 y aun 220 toneladas, potencias de 2200 HP. y
velocidades de 120 km. hora, como se ha dicho, en
vias horizontales o de pequefias pendientes (menos de
2 m/m por 1 m.).

El consumo de carbén, aun con el sistema Com-
pound.y vapor recalentado, que es la mas reciente mo-
dificacion de la locomotora de vapor, es siempre eleva-
do, debido a que esta maqnina trabaja sin condensador,
y por lo tanto lanza el vapor al espacio, sobre todo en
las rampas, a una presion elevada, y por ello sin prove-

" cho. Ademas, debido a las aguas generalmente malas con
que se alimenta y a las condiciones particulares de su
funcionamiento (trepidacién, choques de los ejes, efec-
tos de fuerzas transversales, etc.), exige continuas y muy
costosas reparaciones, que elevan su precio de una ma-
nera notable. También presenta un inconveniente para
el paso de los tiineles, que es el humo, de ciertos carbo-
nes sobre todo, que pasando de molesto llega a ser per-
judicial. No es raro que los maquinistas tengan que ten-
derse en la cabina, para evitar intoxicaciones en largos
tiineles, y sobre todo con trenes de mercancias cuya
marcha es siempre lenta.

Para salvar rampas fuertes, hay que producir un
gran esfuerzo de traccion. Este se logra en la locomo-
tora con una admisién grande (es decir, en casi toda la
carrera de los cilindros) con lo que el rendimiento dis-
minuye mucho, pues se lanza a la atmdsfera, como
hemos dicho, vapor sin provecho a una presiéon que
todavia es bastante grande.

Los tres puntos que comprende el problema técnico
de la electrificacién, son: un gran trafico, pendientes y
rampas, y largos tiineles.

Se impone como condicién esencial un gran frdfico
al intentar el cambio de sistema, en atencién a que el

coste de la via y material fijo es casi el mismo que con
poco trafico, y tinicamente con grandes entradas o in-
gresos se puede hacer frente a este capital de instalacion.

En principio serd producida la energia, aun con el
mismo carb6n, de modo mas econémico en una central
bien dispuesta, que no en la misma locomotora, cuyos
defectos de mecanismo hemos indicado ya. Pero donde
realmente puede hacerse con verdadero provecho, es
en regiones cercanas a los grandes saltos o a la de los
grandes transportes de energia eléctrica procedentes de
aquéllos. "

Los primeros ensayos de electrificacién de la lo-
comotora datan de la Exposicion de Berlin (1879); desde
esta fecha ha realizado esta cuestion muy importantes
progresos, en estos tltimos aflos, debidos a estudios
profundos de muchos ingenieros y a los continuos en-
sayos de casas constructoras importantes.

El transporte de energia de los grandes saltos a las
ciudades populosas, ha dado el golpe de gracia a la
maquina de vapor de émbolo en la pequefia industria;
la turbina de vapor, debida a los trabajos de De Laval y
Parsons, se lo ha dado a la maquina de émbolo de las
grandes centrales eléctricas, y la electrificacién que nos
ocupa se lo ha dado a la mdquina de émbolo de la lo-
comotora. Pero asi como en las anteriores aplicaciones
el golpe es mortal, vemos que en ésta no puede darse
por completo, puesto que hemos fijado tres condiciones,
que no todas las explotaciones de ferrocarriles pueden
reunir. Otra razén apoya también esto, y es de orden
econémico, puesto que no es posible desechar de golpe
todas las locomotoras, cuyo coste es muy grande, sino
que hay que ir electrificando por secciones. Estas con-
diciones impiden la rdpida sustitucién de la locomotora
de vapor por la eléctrica, y es muy probable que de un
modo completo no lo veamos en el transcurso de mucho
tiempo.

La electrificacion puede comprender el sistema auto-
motor o el de verdadera locomotora eléctrica. El pri-
mer sistema no presenta en realidad méas diferencia con
los tranvias eléctricos que la potencia de los motores.
El segundo ha pasado por muchos tanteos, y todavia no
puede considerarse como resuelto el sistema de acciona-
do y disposicién de los motores que resulta mas acerta-
do. Tamhién est4 en ensayo, qué clase de corriente es la
més apropiada, si la continua, la trifdsica o la monofé-
sica. Primero se realizd con continua a 600 volts
(como en los tranvias), luego la monofésica y trifdsica,
pero recientemente se vuelve a la continua a 1300 volts,
3000 y aun se ensaya la de 5000 volts.

Pasando al sistema de transmisién de la potencia a
las ruedas, podemos indicar como primeros en orden
histérico todos los de transmisiéon directa (que estin
casi abandonados) y con reduccién de engranajes, sin
bielas de acoplamiento.

Aunque parece mds sencilla la solucién de un motor
calado directamente sobre el eje de las ruedas, tiene en
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realidad tantos inconvenientes que no se puede realizar.
Los principales, son: gran peso sobre la via, poca velo-
cidad periférica en el entrehierro, trepidacion muy fuerte
sobre el suelo, falta de espacio para grandes potencias,
inaccesibilidad de los 6rganos delicados, etc. Para poca

Fig. 1.* Suspensién de motor, del profesor Short

velocidad se emplea la disposicién muy ingeniosa de
Short (fig. 1.*) fundada en este principio. El rotor o
armadura R va montado sobre el eje hueco S, suspendi-
do de las ruedas por medio de resortes de ldmina (3 por

Fig. 3.* Bogie de un automotor, con los motores suspendidos
como en los tranvias

lado en la figura), piezas de caucho o tirantes elasticos.
El estator viene fijo al bastidor, y el eje de las ruedas
pasa a través de un hueco, con el juego suficiente para
que no haya choques en el movimiento. El bastidor de la
locomotora estd apoyado sobre resortes en los extremos
del eje A, como en todo el material mévil de ferrocarri-
les. Algunas locomotoras estin provistas de una
disposicién intermedia entre el tipo indicado y el
de tranvias que tienen motor con engranajes, sus-
pendido todo en la forma que’ indica la figura 2.2,
La distancia de los ejes que engranan,’y que debe
permanecer evidentemente invariable, no- priva el
movimiento del eje independiente del truc. La
figura 3. muestra un bogie para automotor, con
los motores suspendidos de esta manera.

Se habia creido en un principio, que era indis-
pensable para las grandes velocidades hacer que
el centro de gravedad de la locomotora permane-
ciese bajo; sin embargo, esto perjudica la via en
gran manera, y ademas se sigue hoy el criterio com-
pletamenre contrario, es decir, que para la estabi-
lidad y seguridad del movimiento, sobre todo para
velocidades superiores a los 60 kilémetros hora,
es indispensable elevarlo todo lo posible.

En las locomotoras eléctricas esto se logra po-

niendo los motores sobre el bastidor y transmitiendo la
accion a las ruedas, mediante bielas de acoplamiento.
Con este sistema se logra proteger mejor a los motores y
disminuir por lo tanto las reparaciones, que constituyen
una ventaja en esta locomotora, como se ha indicado ya.

Fig. 2.* Eje de tranvia eléctrico con el motor suspendido

Para equilibrar el juego de los resortes de los ejes y
repartir como se desee la carga total sobre los mismos,
se ataca con una biela un arbol auxiliar sin ruedas, que
se suele llamar «4rbol ciego» o «falso eje», que transmite
mediante bielas de acoplamiento, el movimiento a las"
ruedas.’

La figura 4.% representa una locomotora eléctrica del
ferrocarril de Dessau a Bitterfeld. Su potencia es de
800 caballos, con un esfuerzo de traccion méaximo en el
arranque de 9500 kg., y cuya disposicién de accionado
es la que se acaba de indicar. Se puede seguir la misma
disposicién para trenes de velocidad. La figura 5. da el
esquema de una locomotora eléctrica de la linea Lau-
ban-Koenigszelt. Se ve en el mismo cl falso eje sobre
el que llevan la potencia 2 motores iguales y dos bielas.
Con 1500 HP permite alcanzar en horizontal 110 km. por
hora. Sumaximo esfuerzo de traccion es de 12000 kg.

Cuando se trata de velocidades medias, se emplea
un eje intermedio que mueve el motor con engranajes y
del que parte la biela para el eje ciego. La figura 6.* da
el esquema de. la locomotora japonesa (Usui-Toge) en
la que hay dos motores, dos ejes ciegos y dos ejes in-
termedios. Esta maquina presenta ademés la particula-

Fig. 4" Locomotora eléctrica del Mittenwaldbahn. Entre las 4 ruedas
se ve el falso eje
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ridad de que est4 prevista para salvar rampas de 67 %,.

El sistema de traccién es mixto, pues hay cremallera en
estos trayectos de tanta rampa. En la figura 7.* aparece
el truc con los pifiones de la cremallera, los cojinetes
del eje intermedio, el manubrio del falso eje y las 4 rue-
das sin las bielas de acoplamiento.

Una transmision que habia sido también muy em-
pleada para las velocidades y potencias medias, es la
llamada de biela triangular. Los dos motores transmiten
directamente el movimiento al eje medio, con la biela
triangular, y de este eje, otras dos bielas lo transmiten a
las ruedas. Para grandes velocidades, el peso de esta
biela y la poca altura de los motores hacen inaplicable
esta disposicion.

Elevando los motores y volviendo al eje intermedio,
se emplea también la biela triangular cuando no se pasa
de unos 60 km. hora. Son de este tipo las locomotoras
del ferrocarril monofasico de Lotschberg, cuyo esfuerzo
de traccion es de 10000 kg. a 50 km. hora, y que puede

Fig. 5.* Locomotora de expreso con 2 motores elevados
y un falso eje

subir trenes de 300 toneladas en rampas de 27 %/, como
se dijo en la nota ilustrada que publicé IBERICA en el
nimero del 8 de abril del afio pasado (Vol. V, p. 231).

El ensayo de electrificacién, sin duda més importante
del mundo, es la linea de New York a New-Haven
Hartford. En una longitud de 120 km. hay cuatro vias,
y en un trayecto de 20 km. seis vias paralelas para el
gran trafico que existe. La instalacién es de corriente
monofasica a 11000 v., y las locomotoras llevan motores
sobre los ejes con poca velocidad.

Otro muy importante también es la linea de Chica-
go a Milwaukee y S. Pablo. Los trenes pesan 3000y
4000 toneladas (es decir, 10 veces mas que los nuestros
més cargados) cuyo arrastre exigia locomotoras Ma-
llet de 240 toneladas de peso. Hay electrificados unos
700 kms. de via (préximamente como de Barcelona a
Madrid) con corriente continua a 3000 v. Cada locomo-
tora estd provista de 8 motores de 400 HP, lo que da
un peso total para ellos de 260 toneladas y una poten-
cia de 3200 HP. (V. IBERICA, Vol. V, pédg. 118).

En Espaifia tenemos tres lineas en servicio que son,
de Pamplona a Sangiiesa (El Irati), unos 60 km., con
coches automotores y corriente monofasica a 6000 v.

De Linares a Almeria, corriente trifasica a 3000 v. y
fuertes pendientes, y finalmente de Barcelona a Tarrasa
con coches automoteres y corriente continua a 600 y
1200 v. segtin los trayectos. Actualmente sélo estd cons-

truida la seccién Barcelona-Las Planas. (Véase IBERICA,

niimero 157, pag. 12).
En vias de gran trafico, son favorables los resulta-
dos, puesto que se utilizan mejor las locomotoras eléc-

Fig. 6. Locomotora eléctrica con 2 motores, reduccién de
engranajes y 2 ejes ciegos

tricas, que estin siempre en condiciones de prestar
servicio, fatigan menos las vias a causa de su marcha
més regular, permitiendo aumentar la velocidad de los
trenes por la facilidad de su arranque, que es mucho
mds rapido que en la locomotora de vapor, y exigen me-
nos reparaciones que ésta. -
Podriamos citar numerosas instalaciones de electri-
ficacién en Europa, pero no siendo éste el objeto que
nos hemos propuesto, nos llevaria demasiada extension.
Creemos que con lo dicho se puede tener una idea del
asunto que tanta importancia alcanza en la actualicad.
En Barcelona, cuando la seguridad de la corriente
transportada de los saltos sea completa, seria de desear

Fig.7.* Bastidor rigido de una locomotora eléctrica por el
sistema mixto adherencia y cremallera

un ensayo de electrificacién en la red de Marina o en la
de Martorell, por ejemplo, cuyo tréfico es grande y las
estaciones proximas, para que, si como creemos, diera
resultado, pudiera extenderse a otras lineas en beneficio
de la comodidad de los pasajeros y de los ingresos de

las Compafiias.
RAMON MARQUES FABRA,

Catedratico
de la Escuela de Ingenieros Industriales.

Barcelona, abril 1917.
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LA GUERRA DURANTE EL MES DE ABRIL

La mas terrible y desastrosa de todas las guerras,
aumenta su magnitud, envolviendo en el conflicto, a los
pueblos de los més apartados rincones de la tierra. La
Cémara de representantes de los Estados Unidos, en la
memorable sesién del 6 de abril, voté la guerra contra
Alemania, a peticién del presidente Woodrow Wilson.
De los 429 representantes del pueblo que constituyen la
Cémara, 373 se pronunciaron por la gueira, 48 votaron
en contra y 8 se abstuvieron de dar su parecer.

Desde el punto de visto aleman, la entrada de los
Estados Unidos en la guerra, significa el triunfo de
los pangermanistas més exaltados; ellos lograron impo-
ner su criterio acerca de la guerra submarina, fundado
en que la victoria serfa pronto un hecho, torpedeando a
todos los barcos—sin distincién de nacionalidad—que
se dirigiesen a los puertos de sus enemigos. El gobierno
alemdn decidi6 llevar a la préctica el procedimiento, y el
31 de enero, Alemania lanzé la nota, en que anunciaba
al mundo entero que la accidon submarina serfa intensi-
ficada sin contemplacidn, en las zoras de bloqueo. Los
Estados Unidos contestaron el 3 de febrero, por medio
de un mensaje en el que Wilson decia que se negaba a
creer, se llevase a la practica lo que anunciaban los
alemanes. Los hechos han demostrado que el gobierno
alemén no habia hecho una declaracién vana.

La intervencién de los Estados Unidos en la guerra
no deja de ser una seria contrariedad para los imperios
centrales, moral y materialmente; pues los Estados Uni-
dos aportan en favor de los aliados no sélo el voto de
una nacidén tan populosa, pero aun ofrecen una ayuda
maritima, econémica y militar nada despreciable. La
flota norteamericana ha sido aumentada con la incauta-
cién de las 600000 toneladas de navios alemanes y aus-.
triacos que se refugiaron en los puertos de los Estados
Unidos desde que se declaré la guerra; y con ello se
acude a aliviar la crisis de transportes que ya empezaba
a pesar en Francia e Inglaterra; econémicamente los
aliados podran disponer de todo el dinero que necesi-
ten, en condiciones excepcionales, y militarmente cons-
tituye Norteamérica una reserva de hombres que en
caso necesario se convertirdn en soldados, segiin Wilson,
pues ha declarado que los norteamericanos gastarén si es
preciso, toda la fuerza de la nacién para anular el poder
y las pretensiones de Alemania. :

El ejemplo dado por los Estados Unidos, ha encon-
trado'eco en América; la reptiblica de Cuba ha declara-
do la guerra a Alemania, el Brasil ha roto las relaciones
diplomaticas; la Argentina ha declarado justa la causa

de los aliados, y otras repiiblicas han imitado esos:

ejemplos... En vez de extinguirse el fuego, se propaga
el incendio en tales proporciones, que amenaza abarcar
al mundo entero.

#®
%, %k

Alfinalizar el mes de marzo, quedaron ingleses y fran-
ceses frente a San Quintin, peleando desde el Somme,

_hasta Vailly al Oeste de Soissons. Durante el mes de

abril, en vez de atacar directamente a San Quintin, La
Fére y Cambrai, los aliados han extendido su accién por
las regiones artesianas y por la Champafia. En el sector
Lens-Arras, han emprendido los ingleses varias ofensi-
vas. Recordaremos los famosos ataques de marzo de 1915
contra Neuve-Chapelle; los ingleses lograron ganar algtin
terreno, pero ellos mismos confesaron que las pérdidas
sufridas fueron mayores que los resultados. Ademds, en
una semana que duré la ofensiva, consumieron més mu-
niciones que las gastadas durante la campafia que hicie-
ron en el Transvaal. En septiembre de 1915 se lanzaron
contra Loos, para apoderarse de la.ciudad de Lens.
También lograron un ligero avance y cogieron 20,000
prisioneros, pero el avance se suspendié por falta de
municiones y porque las pérdidas fueron elevadisimas.
La ofensiva que empezd en julio de 1916, duré méis que
las anteriores, pues la produccién de municiones, ya
permitia estar al abrigo de tenerla que suspender por
falta de tan indispensable elemento.

En abril de 1917, se han lanzado de nuevo los ingle-
ses al ataque de la rica regién que encierra las mejores
minas carboniferas de Francia. En el primer empujén
efectuado entre Hencin al Sudeste y Givenchy al Nor-
deste de Arras, en una extension de 20 kilémetros, las
tropas britdnicas avanzaron en una profundidad de unos
5 kilometros. Después fueron lentamente extendiendo
sus conquistas; los canadienses se apoderaron de las
célebres lomas de Vimy, situadas al Nordeste de Arras.
Las defensas alemanas de las alturas de Vimy, habian
resistido admirablemente los vigorosos ataques que en
repetidas ocasiones les lanzaron los franceses y los ingle-
ses. En septiembre de 1915, mientras los ingleses ataca-
caban a Loos, los franceses capitaneados por Foch, in-
tentaban apoderarse de Vimy, pero los alemanes no
perdieron ninguna de las obras defensivas que habfan
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construido, y las lomas de Vimy continuaron en su
poder.

Los alemanes han contraatacado con vigor, oponién-
dose tenazmente al avance de sus enemigos. Creemos

R SCAREE

Bovenaiy

@BOIRY-BEQUERELLE
@BOYELLES

@
MARQUION

® OREUIL
CROISILES

@
CONBLES

S. 0(/01

ro
)
s
>
B

2 5 Km

ONNE ‘\‘touﬁ’&

La linea gruesa indica el frente inglés en 1.° mayo

que si Hindenburg lo hubiese juzgado conveniente,
hubiera podidc reconquistar las. alturas de Vimy, por-
que los alemanes cuentan con reservas sobradas para
lograrlo, pero no lo ha hecho; sus razones tendrd. La
actual ofensiva britdnica durard seguramente muchos
meses, y todavia es pronto para que pueda preverse cual
ser4 el resultado que dard el balance.

quieren atacar de frente las grandes ciudades para
evitar su destruccion.

Mientras los ingleses han combatido en la region de
Arras, los franceses han extendido su accién por la
Champafia. El dfa 16 de abril dieron un asalto en el sec-
tor que va desde la meseta de Vregny al Norte de
Reims; después de una violentisima preparacién por la
artillerfa, conquistaron los franceses la linea avanzada
alemana, pero en seguida los alemanes emprendieron un
contraataque formidable, que durd varias horas; por fin
los franceses lograron rechazar a sus enemigos, conser-
vando el terreno conquistado y llegando en algunos
puntos hasta las segundas lineas. Frente a Reims no lo-
graron ningtin éxito los franceses; mientras las alturas y
los fuertes de Brimont, que dominan la ciudad, estén en
poder de los alemanes, Reims seguird expuesta a los
fuegos de sus enemigos, los cuales contindan con inter-
mitencias bombardedndola desde septiembre de 1914,
en que la tomaron sin encontrar resistencia alguna. El
fuerte de Brimont resistié a los ataques tudescos, hasta
el 17 de septiembre en que fué conquistado después de
violenta lucha, que dej6 en poder de los alemanes
2500 hombres, de los que formaban la guarnicion del
fuerte.

Al Este de Reims, en una extension de 15 kilémetros,
lograron avanzar- los franceses y apoderarse de Aube-
rive, s6lido punto de apoyo de la linea alemana, ante el
cual fracasé la ofensiva de la Champafia que en sep-
tiembre de 1915, emprendiera el general Joffre.

El avance francés ha quedado detenido ante la me-
seta de Craonne. La linea alemana se apoyaba en las
alturas de Vimy y la meseta de Craonne; las primeras
las han perdido, pero en Craonne ofrecen una resistencia
muy enérgica. E1 7 de marzo de 1814 di6 Napoleén la
célebre batalla de Craonne contra Bliicher y Schwarzen-
berg. La historia nos cuenia las admirables hazafias
de Victor y Marmont; el heroismo de Ney para apode-
rarse de la granja de Heurtebise, y los movimientos ge-
niales que ordené Napoleén, que deseaba a todo trance
la victoria. Hoy los nombres del terreno son los mis-
mos, pero los franceses no luchan contra los rusos; ale-

Los mismos alemanes reconocen ﬁ LAON

que no es posible negar al ejército
britdnico sus altas cualidades mili-
tares, pues verdaderamente s6lo un
ejército sélido y bien organizado
puede competir con el admirable
ejército aleman.

Al finalizar el mes de abril, los
ingleses combaten encarnizadamen-
te en las orillas del rio Scarpe; los
pueblos cambian repetidas. veces
de duefio, lo que prueba que los
alemanes contraatacan con energia.
Después de la toma de Liévin, Lens
estd seriamente amenazado, pero

Chetet

lo mismo que San Quintin resiste:
franceses e ingleses dicen que no

La Jinea mds gruesa indica el frente del ejército francés en primero de mayo
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manes y franceses son enemigos como antes, pero los
rusos combaten actualmente al lado de los franceses, y
en esta ofensiva, las tropas moscovitas se han apodera-
do de Cauroy, pueblecillo situado al Oeste de la carre-
tera de Berry-au-Bac a Reims.

Los franceses, ademds, han conseguido coger 20000
prisioneros y mis de 100 cafiones; los alemanes en sus
contraataques también han hecho prisioneros en niimero
que se aproxima a 10000. Las bajas en los dos campos
han debido ser bastante elevadas; se ha dado el niimero
de 100000 bajas para apreciar las ocurridas en cada
uno de los bandos, durante los tres dias primeros dcl
ataque que empez6 el 16. Estos niimeros no pueden
inspirar més que una confianza muy relativa, pues los
comunicados oficiales no pueden dar indicaciones sobre
estos puntos.

Los resultados de la ofensiva franco inglesa durante
el mes de abril, han consistido en un avance mucho
menor que el realizado durante el mes de marzo; pero
la zona de combate se ha extendido considerablemente;
el sector de ataque y defensa, comprende mas de 200 ki-
16metros y tiene atin tendencia a aumentar. Las reservas
alemanas han tenido que ser empleadas en los nuevos
puntos de ataque, y los aliados han podido comprobar
que 33 nuevas divisiones tudescas habfan tomado parte
en los combates. La famosa maniobra de retirada de
Hindenburg, para emprender la guerra de movimiento,
se va por ahora retrasando.

A principios de abril, alemanes y austriacos realiza-
ron en el Stokhod, una ofensiva contra los rusos, que
tuvo éxito. Los moscovitas perdieron cuatro regimien-
tos.y mucho material, y los alemanes lograron pasar el
rio. La operacion qued6 interrumpida, por lo que pue-
de considerarse como una simple accion preventiva por
parte de los alemanes, para mejorar sus posiciones ante
una posible ofensiva de sus enemigos.

Los aliados siguen temiendo que los rusos, entusias-
mados con las nuevas libertades que les pregona su
gobierno provisional, descuiden la accién militar. El
generalisimo Alexeief trata de reorganizar el ejército
ruso;. contintian los manejos, conspiraciones y la manio-
bra por la paz separada. Los alemanes no atacan, y los
rusos parecen preocuparse mas de su reforma politica
interna, que de lo que ocurre en los campos de batalla.

En los frentes mds lejanos, tinicamente en Palestina
y en Mesopotamia contintian las operaciones con rela-
tiva actividad. En Palestina un ejército que estd a las

o6rdenes de Sir Dobell, ha avanzado sobre Gaza, pero

se ha visto detenido ante esa ciudad por los turcoale-
manes que manda von Kuesenstein. Si los ingleses
lograran tomar Gaza, obtendrian una granventaja para

dominar Siria, pero el ejército turcoaleman tiene nume- -

rosos elementos para oponerse a los intentos enemigos.

En Mesopotamia el general Maude ha llegado a Sa-
marra, conquistando esa ciudad, que esté situada a unos
100 kilémetros de Bagdad; continuando su avance la
vanguardia inglesa, efectué su unién con las fuerzas
rusas procedentes de Persia, en Khanekine. El avance
inglés se lleva por las orillas del Tigris y en condiciones

muy dificiles; Maude ha dejado unas ligeras colum-
nas en la cuenca del Eufrates, para prevenirse de un
ataque turco por su flanco izquierdo. La marcha que
realizan los ingleses en Mesopotamia es una operacion
quizd demasiado audaz; estdn a mdas de 700 kilometros
de su base, que es Fao en el golfo Pérsico, y una dis-
tancia tan considerable debe recorrerse no por caminos
regulares, sino navegando Tigris arriba, y el histérico rio
ofrecen muchisimos recodos.

La ayuda que los contingentes rusos pueden pro-
porcionar a los ingleses, no ha de ser muy grande, pues
las tropas rusas que operaban en Persia' a las Ordenes
de Baratoff, no eran muy importantes.

En Alemania se acentiia la opinién de los que creen
en un triunfo no lejano, merced al empleo que se estd
haciendo de los submarinos. El éxito que obtiene la
campaifia que estin realizando los marinos alemanes,
preocupa seriamente a sus adversarios; asi lo ha reco-
nocido el mismo Lloyd George en un reciente discurso
ante numeroso piiblico en el Guildhall de Londres: «La
destruccion del comercio maritimo, por los submarinos
alemanes—ha dicho—nos priva de centenares de miles
de toneladas por afio». Y las estadisticas nos dicen, en
efecto, que pasan ya de la enorme cifra de cuatro mi-
llones de foneladas, las que los submarinos tudescos
han logrado echar a pique.

Los mismos aliados reconocen que el submarino es
un instrumento militar de grandisimo efecto, y cuanto se
ha hecho hasta ahora para oponerse a su acciéon ha
resultado ineficaz. Ni el armamento de los navios mer-
cantes, ni el empleo de las redes metdalicas, los destro-
yers patrulladores, globos, aeroplanos, ni los mismos
submarinos, han logrado efecto titil contra la accién
destructora del moderno sumergible.

La lucha adquiere caracteres graves; los alemanes
producen—segiin aseguran sus enemigos—un minimo
de un submarino por semana; en Austria y en Turquia
también se trabaja en los astilleros para construir nue-
vas unidades, y Sir Edward Carson ha dicho que si la
destruccién contintia con la misma intensidad, en el
afio 1917 se habran destruido cerca de seis millones de
toneladas. ;

Los aliados realizan trabajos enormes para encon-
trar el arma necesaria para oponerse a la accion des-
tructora de los submarinos, y mientras tanto se impo-
nen serias restricciones y examinan atentamente los
medios para desarrollar la marina mercante.

Se atribuye a Lord Kitchener el mérito de haber sido
el primero, en anunciar que la guerra duraria tres afios.
Ahora son muchos los que dicen que Lord Kitchener
pidi6 ese plazo para crear el ejército inglés, pues la
guerra durard mucho mas... Nosotros hacemos votos
por la paz, sin perder la esperanza de que llegue pron-
to, pues en la guerra los acontecimientos se presentan
muchas veces de improviso.
' HERIBERTO DURAN
Capitan de Ingenieros con diploma de

Estado Mayor

Melilla, 1.° de mayo.
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EL CONTADOR «SANGAMO»

Este nuevo tipo de contador para corriente alterna,
que los Sres. J. Dalmau Montero, S. en C., de Barcelona
han introducido en nuestro mercado, difiere de los tipos
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Fig. 1.* Disposicién de los 6rganos interio-
res del Wattmetro <Sangamos, para corrien-
tes monofasicas

corrientes ‘en algunos detalles importantes
Conforme es sabido, la medicién de la energia
eléctrica de las corrientes alternas ofrece espe-
ciales dificultades, y de los diferentes princi-
pios que se han ensayado en la préctica para la
realizacion de un buen contador, uno sélo ha
sobrevivido, y es también el que se utiliza en
el tipo Sangamo. Este principio es idéntico
o muy parecido al de los motores asincronicos
polifasicos: a saber, la rotacién de un cilindro
o disco por medio de la accién de un campo
magnético giratorio.

En las figuras adjuntas puede verse la_ dis-
posicion de los érganos interiores de este apa-
rato. Intercalado en serie con la corriente prin-
cipal hay un carrete de hilo grueso y de pocas
espiras {fig. 1.?) y cuya autoinduccién es, poT 6
tanto, casi nula: un segundo carrete de auto-
induccion elevada, es decir, de muchas espiras,
va montado en derivacién sobre los bornes del
aparato. En estas condiciones, demuestra la
teoria que se ha de producir un campo mag-
nético giratorio, que comunicard un movimien-
to de arrastre por induccién a un disco movil
colocado entre sus lineas de fuerza. Cuanto
mayor sea la energia eléctrica consumida, ma-
yor serd el niimero de vueltas indicadas por las
agujas del contador: pero para que haya una

proporcionalidad rigurosa entre ambos elementos,
como exige todo buen contador, es necesario, en los
de corriente alterna, verificar una serie de arreglos de-
licados, de que se puede prescindir en los contadores
de corriente continua. Este modo distinto de portarse
de ambas corrientes hay que tenerlo en cuenta en casi
todas las aplicaciones, y proviene de que en el régimen
de la corriente alterna intervienen no sélo la resistencia
del circuito sino también su capacidad y su auto-
induccién.

En el nuevo modelo, estos arreglos pueden hacerse
con mucha facilidad y exactitud, lo cual, unido a lo
esmerado de la construccién y al cuidado que se ha
puesto en estudiar los méds pequefios pormenores. del
mecanismo, dan al aparato todas las garantias de un fun-
cionamiento seguro, sin interrupciones, ni reparaciones
durante largo tiempo. El consumidor puede ademés
estar seguro que, una vez arreglado el aparato conforme-
a las condiciones de su instalacién, no se verd expuesto.
al pago de sobretasas indebidas, como ocurre con fre-
cuencia en los tipos de fabricacion poco esmerada.

La figura 2.* muestra la disposicion interior de un
contador de este género para corrientes polifdsicas.
Consiste simplemente en la combinacién de dos conta-
dores monofisicos que actiian simultineamente sobre
un s6lo disco: cada uno de los dos campos produce su
par magnético propio: y la suma de los dos es el que
registran en definitiva las agujas indicadoras.—P.

Fig. 2.* Contador <Sangamo» para corrientes polifdsicas

1 Caja.—2 Integrador.—3 y 7 Imanes permanentes.— 4 Tornillos de suje-
cion.—5 Ajuste para cargas pequefias. — 6 y 10 Cajas terminales.— 8 Niu-
cleo del elemento inferior.— 9 Ajuste a plena carga.— 11 Ajuste de los en-
trehierros.—12 Espigas para sujetar la tapa.— 13 Placa movible para equi-
librar los dos elementos.—14 Eje.— 15 Placa soporte.
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El Comerciante Moderno.—Enciclopedia Comercial publicada
bajo la direccién de Mr. M. Potel.—Tomo 111. Editorial Labor, S. A.
Calle Valencia, 214, Barcelona. Precio 15 ptas.

La primera parte del tercer tomo de esta excelente obra que ya
conocen nuestros lectores (véase la Bibliografia de nuestro n.° 166),
esta dedicada a los Transportes Terrestres y Maritimos. Con gran
precisién y maestria ha sabido reunir en ella don Antonio Monfort,
Oficial 1.° de Secretaria de la Camara de Comercio y Navegacion de
Barcelona, cuanto conduce a adquirir un completo conocimiento
de lo que debe verificarse para hacer bien una expedicién, por trans-
porte terrestre o maritimo: se van siguiendo todas las manipulacio-
nes por pequefias que sean, desde la manera de embalar el género en
el almacén del remitente, hasta ponerlo en el domicilio del destina-
tario. Se explica la manera de determinar el peso y de cubicar la
mercancia, de extender los documentos indispensables para una bue-
na expedicion; las tarifas de transporte y fletes; la jurisprudencia en
caso de extravio, sustraccién o averia; los seguros, ‘aduanas para la
exportacion, importacién, reexportacion y reimportacién, etc; de
suerte que no sélo los empleados encontraran en este tratado una
guia clara y segura, pero el mismo comerciante, a cuyo cargo se veri-
fican las expediciones, encontrard en muchas ocasiones la manera de

_defender sus derechos con seguridad y energia.
~ El tratado.de Economia politica es debido a los sefiores Raho-
la (don Francisco) y Zendrera, profesores mercantiles. Disciitense
en él las doctrinas de los grandes economistas y las bases de las
diversas escuelas econémicas; los problemas de la produccion, con lo
relativo al trabajo, capital, industria y asociacion, etc., la circulacién
y distribucién de la riqueza, con lo cencerniente al crédito, cambio y
renta, etc el consumo, ahorro y previsién. Siguen dos muy iitiles
apendlces uno sobre economia del Estado, en el que se trata del
desenvolvimiento de las empresas a cargo del Estado y del Munici-
pio; y otro sobre el estado econdmico actual de Espafia, con una
sucinta exposicién de nuestra polmca ﬂnanclera, agrana, hidraulica
y aduanera,

El abogado sefior Salas y Anton, expone en la tercera parte, o
Actividades del Estado, aplicadas al desenvolvimiento del comercio
y de la industria, la multitud de servicios piiblicos que pueden ser
de utilidad a todo hombre de negocios. Introduciéndole en el Minis-
terio de Fomento, le entera de los departamentos de la Direccion
General de Comercio, Industria y Trabaje; del Consejo de Fomento
y Junta de Colonizacién y Repoblacion; del Consejo de Emigracién;
Direccién de Agricultura, Minas y Montes; le da-a conocer las fun-
ciones y distribucién de las Camaras de Comercio y Agricolas: en el
Ministerio de Instruccion Piiblica le expone las diferentes Escuelas
Especiales de Espafia, para el comercio, las artes, industrias, idiomas,
agricultura, etc.: en el Ministerio de Estado se le da alguna idea de
los departamentos cuyo conocimiento le puede interesar, y finalmente
en el Ministerio de Hacienda le completa el estudio de los servicios
establecidos.por el Estado para el fomento de la riqueza nacional.

Cierra este tercer tomo de la Enciclopedia Comercial el tratado
de la Legislacion del trabajo, del mismo sefior Salas Antén. En él
se exponen las relaciones entre el capital y el trabajo, entre el patro-
no y el obrero, con las leyes que las reglamentan y protegen; las que
regulan los accidentes del trabajo, las que condicionan los contratos,

determinan el descanso dominical y otras muchas, en las que se ha
reunido lo que el derecho positivo tiene establecido sobre esos des
fundamentos de la prosperidad material, que son los inmensos recur-
sos del capital y las inagotables energias del trabajo.

Nadie extrafiara que tal ciimulo de materias, cuyo desarrollo por
eminentes autores ha llenado gruesos voliimenes, no se traten aqui
sino sumariamente. Por lo mismo quien desease profundizar en las
razones cientificas del problema social y buscarle las verdaderas y
solidas soluciones, deberia acudir a tratados especiales, donde se fun-
damentasen bien y ponderasen los tinicos estables cimientos del
equilibrio social, que son la justicia y la caridad, no convenidas por
los hombres, sino prescritas por el Supremo Legislador.

Asociacién para el Progreso de las Ciencias.—Congreso de
Valladolid. Tomo IX. Ciencias Médicas 362 pags. 1916.

Las aguas alcalinas de Espafia, por H. Rodriguez Pinilla.—Mi
observacion y experiencia sobre la provocacion de la esclerosis de la
mucosa uterina para adelantar la menopausia, curar las meno y me-
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