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Espafia

El tractor Vellino.—Cada dia realiza nuevos progresos
el motocultivo, que intensifica la produccién y evita las
dificultades inherentes a la escasez de mano de obra y
a la carestia del ganado de labor. Son numerosos los
tipos de tractores agricolas adoptados en diversas na-
ciones, y de alguno de ellos hemos dado noticia en esta
Revista. (Vol. VI, pag. 101; Vol. X, pag. 38).

La casa LaboratorioVellino,de Barcelona, d-seando
facilitar en E<pafia el desarrollo del motocultivo, sin ne-
cesidad de recurrir a tractores de marca extranjera, ha
ideado un tractor cu-
yas ventajas se hallan
descritas en FEl Culli-
vador moderno, nliim.
de enero, febrero y
marzo del corriente
afio. La base de este
tractor la constituye
el motor Vellino, de
dos cilindros que des-
arrollan una potencia
de 16 caballos. y for-
man un solo blogae «
con el carter ocajade
cambio de velocida-
des y tren de engra-
najes, presentando ex-
trema solidez. El fun-
cionamiento del mo-
tor y del tractor som por completo independientes,
de tal manera que una vez puesto en marcha el mo-
tor, no tiene ya el conductor que preocuparse de
él, puesto que se regula automéiticamente. El tractor
Vellino est4 dotado de tres velocidades: pequefia, de
2 km: por hora; media, de 4 km., y grande, de 6 kil6-
metros; cuenta ademds con una velocidad hacia atrds
de 3'30 km. por hora. Con estas tres velocidades per-
mite un trabajo mds seguro, especialmente para arar,
se presta a mayores aplicaciones, y da mayor economia
en el gasto de combustible.

Este tractor reemplaza a 6 u 8 caballerias; puede
arrastrar dos arados de una anchura de 300 a 350 mili-
metros cada uno, y con él se pueden emplear toda clase
de instrumentos de labor, como gradas, rulos, sembra-
doras, etc.; y aparte de su aplicacién definida para
arrasire y conduccién de estos instrumentos de laboreo,
puede trabajar, cuando est4 parado, como locomévil, es
decir, que con los 16 caballos efectivos de su motor,
es capaz de poner en movimiento trilladoras, desgra-
nadoras, bombas u otras mdquinas de aplicacién agri-
cola. R ;

TRACTOR V

Espafia en el Instituto Internacional de Agricultura.—Acerca
de la constitucién y funcionamiento de este Institu-

to, de que hablamos en nuestro ndmero anterior, dié-

una interesante conferencia en la Asociacién de Agri-
cultores de Espafia, el Ingeniero agrénomo, Dzlegado
de nuestra nacién en dicho Inmstituto, don Francisco
Bilbao, y de esta conferencia tomamos algunas noticias
que se refieren a la intervencién de Espafia en losim-
portantes trabajos de tan notable Centro cientifico in-
ternacional.

Tractor Vellino, de consfruccion espafiola

Aceptada la idea de su fundacién, debida a David
Lubin, propuso el Gobierno italiano la celebracion pre-
liminar de una Conferencia internacional de Estados,
para ver si en ella sz llegaba a un acuerdo definitivo.
En esta conferencia, que se celebré en 1905, y a la que
concurrieron 30 Estados, estuvo dignamente represen-
tada Espafia por los sefiores Conde de Montornés y don
Ignacio Girona, Como consecuencia de ella, fué convo-
cida una Convencién, que se firmé el 7 de janio del
mismo afio, haciéndolo en nombre de Espzfia, nuestro
embajador sefior Duque de Arcos. .

- Hasta antes de terminar la guerra cstaban adheri-
dos al Instituto los siguientes paises: Alemania, Argen-
tina, Austria-Hungria, Bé'gica, Bulgaria, Canad4, Co-
lombia, Costa Rica,
Cuba, Chile, China,
Dinamarca, Egipto,
Ecuador, Espaiia, Es-
tados Unidosde N. A.,
Etiopia, Francia,
Africa Occidental
Francesa, Argelia,
Madagascar, Grecia,
Guatemala, Imperio
Indio-Britdnico, India
Holandesa,Italia, Eri-
trea, Jap6n, Luxem-
burgo, México, Mon-
tenegro, Nicaragua,
Noruega, Paises Ba-
jos, Paraguay, Persia,
Pert, Portugal, Ru-
~ manfa, Rusia, San S1!-
vador, San Marino, Servia, Somalia Italiana, Suecia,
Suiza y Uruguay.

El Instituto funciona como un Parlamento interna-
cional agrario, en el que cada nacién se halla represen-
tada por un delegado, el cual tiene derecho a cierto
niimero de votos, que depende del grupo en que esté
inscrita la nacién que representa. Esp:zfia lo estd en el
primer grupo, gracias a la iniciativa de nuestro Sobe-
rano, que cuando se firmé -la- Convencién, -inflayé para
ello, vislumbrando la importancia de las cuestiones que
habrian de tratarse en este Parlamento, por lo cual tiene
Espafia derecho a cinco votos. Nuestra nacién contri-
buye al sostenimiento del Instituto, con una cantidad de
40000 pesetas anuales, como todas las naciones del pri-
mer grupo, y ademds con una subvencién anual de
6000 pesetas para la publicacién en ca:tellano de los
Bolelines que edita dicho Centro. .

Este se constituye, en tiempo normal,en Asamblea
cada dos afios, y a ella concurren delegados de todas
las naciones, y los de;Espafia contintian siendo los que
la representaron cuando 'la fundacién del Instituto,
sefiores Conde de Montornés y don Ignacio Girona. La
Asamblea discute las proposiciones, y si se acuerdan,
queda encargado de su ejecucién el Comité permanente
del Instituto, constituido por un delegado de cada na-
cién, que reside habitualmente en Roma. El de Espafia
es actualmente el citado don Francisco Bilbao.

En breve ha de celebrarse una Asamblea general del
Instituto, que tendrd sin duda gran 'imgorrancia. pues
en ella han de estudiarse los medios de sacar el mayor
provecho del adelanto de la agricultura cientifica, y ha
de tratarse de la estabilidad de los precios de las pro-
ducciones agricolas en los mercados mundiales, procu-
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rando la asociacién de las instituciones de todos los
paises, con miras al estudio del crédito agricola y al
perfeccionamiento e intensificacién de los cultivos.

<Raid> Madrid-Sevilla-Madrid.—Uu notable vuelo en aero-
plano se realizé felizmente el dia 16 del actual, por
el comandante aviador inglés Mr. Havilland, a quien
acompafiaba el capitdn de Ingenieros espafiol sefior
Souza. El aparato salié del aerédromo de Cuatro Vien-
tos, a las diez menos diez minutos de la mafiana, y
llegé a Sevilla a las doce en punto, lo cual representa
una velocidad de 250 kilémetros por hora, a pesar de
que el viento, que so-
plaba de costado, y con
una velocidad de 60 ki-

lémetros por hora, en- Proyecto
torpecia la marcha del de
avién. Oclc::mut:ﬁ
En Sevilla, los avia- :Er 20
dores fueron recibidos Catalufia °

por las autoridades y
numeroso piblico; deja-
ron varios ejemplares
del diario 4 B C, de que
eran portadores, y des-
pués de proveerse de
gasolina, emprendieron
a las tres menos cuarto
de la tarde el viaje de re- =
greso a Madrid, a don-
de llegaron a las cinco
en punto, de modo que
en ambos viajes emplearon s6lo cuatro horas y veinti-
cinco minutos. Durante ellos los aviadores realizaron
varias observaciones en puntos inmediatos a Ciudad
Real, Puertollano y otros, en donde a su juicio, podrian
establecerse aerédromos. ]

La velocidad alcanzada en este ¥a7d es muy poco in-
ferior a la que se registré en otro notable vuelo realiza-
do este mismo mes, desde el aer6dromo de Hendon (Lon-
dres) al de Buc (Paris), trayecto que fué recorrido el
dia 8 por un piloto de la Royal Air Force, de Inglaterra,
en 1* 15%, o sea a una velocidad de 276’5 kilémetros
por hora.

Las velocidades de 300 y mds kilémetros por hora,
que algunos predijeron serian alcanzadas con el tiempo
por los aeroplanos, estdn ya, segiin se ve por estos vue-
los, a punto de ser registradas actualmente.

Proyecto de Instituto Oceanografico de Catalufia.—Ha sido
presentado a la Mancomunidad de Catalufia y al Ayun-
tamiento de Barcelona, un notable proyecto para orga-
nizar en aquella ciudad un Imstituto Oceanogrdfico,
que se levantar4 en la gran plaza que ha de formar el
cruce de la Seccién Maritima del Parque con el futuro
Paseo Maritimo.

La idea general que se proponen los iniciadores de
dicha institucién, es la de reunir en Barcelona, me-
trépoli del Mediterrdneo, un conjunto de instalaciones
cientificas y culturales que divulguen los estudios ocea-
nograficos y contribuyan a fijar la atenci6én del piiblico
hacia tan importantes cuestiones. Al mismo tiempo el
Instituto tendra cardcter de centro de investigacién,
que directamente relacionado con los laboratorios bio-
légicos e institutos oceanogrificos nacionales y del
extranjero, en especial con los de Banyuls, Marsella,

Népoles, Mesina, Istria, Baleares y nuestro Museo Na-
cional de Ciencias Naturales, ocupe un lugar importante
en la Comisién internacional para el estudio del mar,
en particular del Mediterrdneo occidental.

El Instituto serd un centro de valiosa informacidn
referente a los problemas maritimos, tales como la
pesca, proteccion a la misma, vedas, defensa de la cos-
ta contra la accién del mar, expediciones cientificas,
estadistica, navegacion, industrias maritimas, etc.

Una seccidn importante de la institucién, que podri
funcionar desde luego, prescindiendo de los trdmites y
de la realizacién del proyecto general, es la Escuela de
Pesca, en la que se formarédn los ayudantes, colabora-
dores y corresponsales recolectores del Instituto.

Segiin la Memoria presentada, que resume Cafa-
lunya Mar{lima, comprenderd el Instituto los agqua-
riums, distribuidos en dos secciones, compuesta cada
una de 50 departamentos de 1 a 2 metros de ancho, de
0’50 a 1'50 metros de fondo y con una altura de agua de
1’60 metros. Algunos de ellos estardn dotados de la ca-
lefaccién o presién nece-
sarias o de agua dulce o
de diversos grados de sa-
linidad, segiin las especies
que hayan de contener.

A la secci6n destinada
a Museo, se le asignan
ocho grandes salas, en
las cuales se dar4 ca-
bida a cuanto se rela-
ciona con el mar, co:
mo es la historia de la
navegacién, marina de guerra y mercante, construccién
naval, puertos, faros, sefiales maritimas, cartografia y
oceanografia fisica, meteorologia, biologia marina,
pesca, industrias marinas, etc.

En departamentos especiales se instalardn los labo-
ratorios de estudio e investigacién, las aulas de en-
seflanza, biblioteca, talleres, etc., y los jardines conten-
dran grandes viveros.

Seria de desear que este notable proyecto, patroci-
nado por las corporaciones catalanas, se llevase al cabo
prontamente en bien del avance de los estudios oceano-
graficos, tan importantes en un pais que como el nues-
tro es esencialmente maritimo.

Conferencia de la Agricultura Catalana.—El Departamento
de Agricultura de la Mancomunidad de Catalufia, con-
voca a los agricultores catalanes a una Conferencia
que se celebrard en Barcelona, los dlas 7, 8 y 9 de
mayo, en la cual se desarrollardn los siguientes temas:

Organizaci6n juridica de la produccién agricola cata-
lana, Ponente, don Jaime Carner.—Implantacién del
Crédito agricola, Ponente, don Jaime Algarra.—Los se-
guros en Agricultura, Ponente, don J. M.* Boix.—Orga-
nizacién social-agraria, Ponente, don José M.* Rendé.

Los representantes de las entidades que asistan a
la Conferencia, deben ir provistos de amplios poderes
para tomar acuerdos, que se procurard llevar inmedia-
tamente a la préactica.

Las sesiones tendr4n lugar en el salén de actos de la
Direccién de Agricultura de la Mancomunidad, Calle de
Urgel, 187.

ooo
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Uruguay.—El clima de Montevideo.—De los datos
comparativos publicados por don Luis Morandi, direc-
tor del Instituto Nacional Fisico-Climatolégico de Mon-
tevideo, resultan las siguientes conclusiones relativas
al clima del litoral del Uruguay, en las regiones cerca-
nas a aquella capital.

La temperatura media anual de Montevideo es de
16°1 C, siendo el promedio para los dos meses més ca-
lurosos, enero y febrero, de 21°9, y para el més frio,
que suele ser el de julio, de 10°3. La media mensual
de 11°6, viene a ser la de las zonas templadas, pero
algo menor de lo que pudiera presumirse para una costa
situada a sotavento y a 35° de latitud.

Durante el verano, la variacién diaria en la tempe-
ratura es de unos 9°, pero en invierno raras veces ex-
cede de 4°. J.os cambios bruscos de temperatura son
frecuentes en esta parte del Urnguay, especialmente en
primavera y verano. En diciembre de 1905 se observé
un sibito descenso de 11°, acompafiado de una fuerte
tempestad de nieve y granizo. Sin embargo, estos cam-
bios no son aiin tan intensos como en las pampas de la
Argentina, donde David registré en una ocasién un
brusco descenso de 25° en la temperatura. En la Argen-
tina estos cambios se producen cuando el zonda, caluro-
so viento del norte, es seguido inmediatamente por el
frio y desapacibie pampero.

En Montevideo no existen marcadas estaciones secas
y lluviosas, aunque un méximo de precipitacién lluviosa
suele registrarse en otofio (abril y mayo), y no en los
meses de invierno como se cree a menudo, aun por
los mismos habitantes de la ciudad. En los meses de in-
vierno la lluvia es més frecuente, pero en los de otofio
es m4s intensa. La precipitacién media anual viene a
ser de 900 milimetros.. Durante el afio y a cortos inter-
valos de tiempo, ocurren ligeras nevadas, y en otofio
se producen fuertes tempestades eléctricas, procedentes
del SW. Con frecuencia se oye expresar la opinién de
que es el pampero el que ocasiona las lluvias més abun-
dantes del Uruguay, pero son més bien los calidos vien-
tos del E, que preceden inmediatamente al paso de los
centros ciclénicos. Morandi sefiala los siguientes perio-

dos caracteristicos de una tormenta: Viento del E que’

sopla durante unas 24 horas; abundante lluvia que dura
varias horas, seguida de violentas descargas eléctricas;
cambio del viento hacia el NE, fuerte y borrascoso; nue-
vo salto hacia el WSW, con aumento de intensidad;
rapido descenso de temperatura que coincide con la va-
riacién del viento; gradual incremento de presién y des-
censo en la velocidad del viento durante unas 15 horas.
Este cnadro de fenémenos corresponde al paso de una
perturbacién ciclénica; pero descargan también en el
Uruguay tempestades locales, de mds o menos inten-
sidad y duracidn.

Son interesantes las observaciones de{la niebla,
hechas en Montevideo. Desde mayo a octubre son fre-
cuentes las nieblas, pero en el campo raras’veces per-
sisten.durante todo el dia. Algo lejos de la costa, en los
parajes donde las rutas de los barcos convergen hacia
la desembocadura del Rio de la Plata, se producena
veces persistentes y densas nieblas que hacen lenta y
peligrosa la navegaci6n.

Esta regi6n de la costa a lo largo del estuario del
Rio de la Plata, ha llegado a ser, con su temperatura
poco variable y sus lluvias casi regulares, el distrito

agricola del Uruguay, mientras que las praderas del
interior, donde la precipitacién acuosa es mis escasa e
insegura, son el asiento principal de la industria ga-

nadera.
ooo

Crénica general

El microbio de la fiebre amarilla.—La enfermedad infec-
ciosa denominada fiebre amarilla fué descrita por pri-
mera vez en la epidemia que azot6 a Barbados en 1647.
Desde entonces se ha presentado con frecuencia en
muchas localidades de América y Europa, haciéndose
endémica en algunas comarcas y ocasionando innume-
rables victimas, lo cual le ha valido la triste reputacién
de ser una de las més temibles enfermedades epidémi-
cas, al par del célera y la peste bubénica.

La causa de la enfermedad, aunque se presumia era
debida a un microbio, permanecia ignorada, asi como
su modo de propagacién. En el afio 1881 el doctor
Carlos Finlay, de la Habana, (Iekrica, Vol. V, pag. 131)
demostré que el germen de la enfermedad se transmitia
al hombre por la picadura del mosquito Stegomia fas-
ctata; y sus meritorios trabajos han servido de basea
las campafias de saneamiento que con tan excelente
éxito se han realizado en algunas comarcas de Améri-
ca, como en la isla de Cuba y la zona del Canal de
Panama.

Los médicos y bacteriélogos no han cesado en sus
trabajos de investigacién para el descubrimiento del
germen productor de esta enfermedad, y se afirma que
el profesor Noguchi ha logrado determinarlo, aunque
sus trabajos no han alcanzado la resonancia que hubie-
sen logrado en otro tiempo, quizd porque en la actuali-
dad se halla fija la atencién en el estudio del germen
causante de otra enfermedad que compite con las cita-
das en cuanto a su extensién y estragos que producef la
gripe.

El profesor Noguchi dice que el organismo descu-
bierto por él, como productor dela fiebre amarilla, es
un espiroqueto, sumamente pequefio, que como otros de
la misma clase, llamados filtrantes, pasa a través de los
filtros, por razén de su extrema pequefiez. Hay que
esperar nuevas investigaciones que confirmen esta afir-
macién de Noguchi, aunque la competencia de su autor
en asuntos bacteriolégicos sean una garantia en su
favor.

El petrleo para automdviles.—El <Automévil-Club> de
Francia, en vista de la escasez de esencia que se ob-
servé durante los iiltimos meses de la guerra, abrié un
concurso para recompensar el mejor procedimiento de
utilizacién del petréleo refinado, en los motores de los
automéviles. Los resultados de las pruebas verificadas
para la concesién del premio, han sido excelentes,
habiéndose otorgado la recompensa de 5000 francos a
un motor Unic, de 24 caballos, transformado segiin la
patente Bellem-Bregeras.

En este sistema, una bomba de distribucién del petré-
leo reemplaza al carburador de esencia. Los inventores
de este dispositivo han encontrado un medio que permi-
te obtener la pulverizacién del petréleo inyectdndolo
en frio en el cilindro por medio de un pulverizador, du-
rante el vacio parcial producido por el descenso del
émbolo. La bomba de distribucién envia al pulverizador
la cantidad de petréleo estrictamente necesaria para
una cilindrada, y el petr6leo penetra en el cilindro a
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través del pulverizador en forma de finisimo polvo. La
vélvula ordinaria de admisién sélo deja pasar el aire
puro después de la pulverizacién, con lo que se favorece
la formacién de la mezcla detonante.

Las ventajas de este procedimiento son las sigunien-
tes: 1.* El motor arranca en frio con el petréleo, cual-
quiera que sea la temperatura ambiente, lo mismo que

- — =

les sirven de soporte son también de acero, y su altura
sobre el agua es de 130 metros en una orilla y de 90 en
la otra. En la parte mds baja los cables pasan a una
altura de 40 metros, siendo por tanto muy considerable
la flecha que ha sido preciso darles, para moderar en lo-
posible el enorme esfuerzo de tensién que un cable de
tal longitud ha de producir en los estribos. Esta distan-

Gran tramo aéreo de 1384 metros de luz, para la linea trifisica de Floerli a Oltesvig (Noruega)

con un motor de esencia, y continfia marchando sin re-
calentamiento del combustible liquido. 2.* Su construc-
cién y su peso por caballo de fuerza son los mismos que
las de los motores de esencia o de gas, tanto en los mo-
tores de automéviles como industriales. 3.2 Su funcio-
namientc es semejante al de los mo-

tores de explosién. 4.* El sistema Be-

llem-Bregeras es aplicable a los co-

ches de cualquier tamafio.

Un tramo aéreo de 1384 metros de luz.
Recientemente se ha terminado en
Noruega la instalacién de una linea
para corriente trifisica a 50000
volts, para la transmisién de 12000
caballos desde la estacién hidroeléc-
trica de Floerli, en Lysefjord, hasta
Oltesvig. Aqui enlaza con la gran
canalizacién construida con anterio
ridad para el transporte de luz y
fuerza hasta la ciudad de Stavanger.

Aunque la distancia entre Floerli
y Oltesvig, no es mds que de 26’ kil6-
metros, el tendido de los cables ha
ofrecido muchas dificultades por la
naturaleza excesivamente quebrada
de la region; pero el obstdculo prin-
cipal se encontré en el tltimo trayec-
to o sea entre Helle y Oltesvig, que
se hallan separados por un brazo de mar de 1380 me-
tros de anchura. Para salvar esta distancia se pensé
desde luego en la colocacién de un cable submarino,
procedimiento que ha sido ya puesto en prictica en
alguna otra ocasién andloga. Pero esta solucién no
deja de ofrecer ssrios inconvenientes tratdndose de
tensiones eléctricas tan elevadas, y por esto los inge-
nieros de la «Stavanger Elektricitetsverks, a cuyo cargo
corri6 la ejecucién del proyecto, se decidieron a tender
los tres cables conductores por encima del agua desde
una orilla a otra, sin apoyo alguno intermedio.

Estos cables son de acero, de 16 mm. de didmetro y
estdn probados a una tensién de 21 ton. Las torres que

Torre para el amarre de uno de los cables

cia es actualmente la mayor que se ha salvado con

cable aéreo, y la experiencia ha demostrado que con los

medios de que hoy se dispone, podrd aumentarse toda-

via la longitud del tramo si es necesario. Actualmente

se estd instalando en Quebec (Canad4) una canalizacién
de la Shawinigan Power C°, la cual
atravesard el Lawrence River por
medio de un solo tramo de 1500 me-
tros de longitud.

Fabricacidén de las piedras para encen-
dedores.—Antes de la guerra, la fabri-
cacién de piedras para encendedores
estaba monopolizada por Austria,
habiendo obtenido el doctor Auer pa-
tente de invencién para preparar el
JSerro-cerio, de que estdn constituidas
estas piedras; pero ahora se fabrican
en otras naciones, entre ellas Fran-
cia, donde se emplea el prccedimien-
to de M. Visseaux.

El cerio es, con el lantano, el neo-
dimio, praseodimio, itrio, erbio, etc.,
uno de los metales de las lierras ra-
ras, que forman especies minerald-
gicas (fosfatos, silicatos, zircona-
tos, etc., de dichos metales) encontra-
dos primeramente en Suecia, Norue-
ga y los Urales, en tan exigua canti-
dad, que justificaba entonces aquel nombre, pero desde
que se han descubierto los grandes yacimientos de tie-
rras monaciticas, que contienen estos metales, en el
Brasil, Argentina y otras regiones de América, ha
cesado la propiedad de aquella calificacién.

El cerio se encuentra especialmente en los minerales
llamados cerifa (hidrosilicato de los metales antes cita-
dos) y monacita (fosfato anhidro de cerio, lantano, to-
rio, didimio, etc., con cantidades variables de otras
sales de zirconio, itrio, aluminio, etc.). De este segundo
mineral se extraen por procedimientos quimicos, el
torio en estado de nitrato, y el cerio, el lantano y el di-
dimio en el de cloruro.
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El cloruro de cerio se descompone por electrélisis
en sus elementos cloro y cerio; el cloro se desprende en
el eléctrodo positivo, y el cerio se deposita en retortas
de plombagina o de hierro, en el eléctrodo negativo
constituido por carbén. La aleacién ferro-cerio se pre-
para en unas retortas de tierra refractaria, fundiendo
a 1100 °C, 309, de hierro con 70%, de cerio. Cuando la
aleacién ha llegado a ser bastante fliida, se vierte en
unos delgados moldes de palastro, de 2'8 milimetros de
didmetro y 30 centimetros de longitud, y asi se obtie-
nen unas varillas que se cortan luego en pequefios frag-
mentos de 5 a 7 milime-
tros de longitud, que son
las conocidas piedras para
encendedores, de las que
resultan mds de 5000 por
cada kilogramo de ferro-
cerio. ;

Usos del aluminio en la in-
dustria eléctrica.—En una
conferencia dada por
Mr. Dusaugey en la «<So-
ciété Francaise des Elec-
triciens», acerca de los
usos que puede tener el
aluminio en la industria
eléctrica, empezé expo-
niendo su opinién de que
los accidentes ocurridos
en las primeras tentati-
vas, deben atribuirse a la
falta de pureza del metal
empleado.

La principal de las
aplicaciones del aluminio
en la industria eléctrica
es, segiin el conferencian-
‘te, la de poder sustituir
al cobre en las lineas de transporte de energia, tanto
aéreas como subterrineas. En el caso de las canaliza-
ciones aéreas, el aluminio es siempre més ventajoso
que el cobre; y los mejores resultados se obtienen. cuan-
do se emplean conductores de aluminio con alma de ace-
ro galvanizado, aunque deben tomarse ciertas precau-
ciones en el montaje de las lineas'y en el establecimien-
to de los empalmes. En cunanto a las lineas subterra-
neas de cable armado, hay que estudiar con mayor
detenimiento si es conveniente esta sustitucién. Mr. Du-
saugey, expuso también que el aluminio pueda reem-
‘plazar al cobre en todas las instalaciones de cuadros,
y en las mdquinas eléctricas al cobre de los inductores.
En las maquinas muy pequefias se pueden emplear hilos
de aluminio oxidados superficialmente, puesto que la
capa de 6xido de aluminio sirve de aislador, y es capaz
de reemplazar el aislamiento del conductor. ' '

El <hidréfono» para fijar la posicién de los submarinos:—
Desde que los alemanes intensificaron la guerra subma-
rina, comprendieron los aliados la necesidad de luchar
‘contra las naves subacuiticas, gue 'amenazaban des-
truir todo su trdfico mercante maritimo, y dificultaban
‘el transporte de tropas. - f e

Para ello se idearon muchos ingeniosos aparatos,
que con més o menos buen éxito se han usado, especial-
mente en los iltimos tiempos de la guerra.” Para su em-

Fig. 1.* Esquema de los diferentes 6rganos del hidréfono

pleo, es de suma conveniencia fijar la posicién exacta
de los submarinos. Cuando éstos se hallan cerca dela
superficie del agua y hasta a una profundidad de 15 m.,
los aviones los distinguen a través de la masa liquida,
pero si navegan a mayor profundidad, son completa-
mente invisibles. Sin embargo, si no se ven, se oyen, a
cauvsa del ruido de sus hélices, que es transmitido por el
agua. De aqui que se inventaran diversos aparatos,
para distinguir, por medio del ruido, la proximidad de
un submarino, pero todos ellos tenian el grave incon-
veniente de que el barco que los usaba, debia hallarse
parado, pues en marcha
| su propio ruido ahogaba
. el que se trataba de per-
cibir.
A dltimos del mes
de marzo del afio 1917,
al oficial de la marina
francesa Mr. Walser se le
ocurrié la construccién
de un aparato que evi-
ta aquel inconveniente.

El principio en que se

funda es el de la refrac-

cién que las ondas sono-
ras, andlogamente a las
luminosas, experimentan

al pasar de un medio a

otro de distinta densidad.

Estas ondas, pueden con-

siderarse como paralelas

cuando proceden de un
punto algo distante, ¥y

Walser ide6 interponer

en su camino una espe-

cie de lente aciistica, que

hace converger las ondas

sonoras hacia un foco en

el interior del buque,
donde se refuerzan, y hasta pueden aislarse las que
proceden de distintos puntos.

Este hidrdfono consiste en una lente de forma de
casquete esférico A (fig. 1.%), constituido por varias pla-
cas vibrantes para obturar los agujeros practicadus en la
lente, la cual va colocada en una ventana circular abier-
ta en la obra viva del buque, en un local situado entre
ambos costados del mismo (fig. 3.2). La lente es doble,
una en cada costado, y el observador estd sentado enel
centro del camarote, y va provisto de un casco acistico,
al que se hallan adaptados los tubos que terminan en
los colectores de ondas o trompetillas, D, una de las
cuales se ve en nuestro grabado, y correspenden una a
cada lente. La trompetilla est4 sostenida por una hor-
quilla E, adaptada a un brazo F, que puede girar alrede-
dor de un pivote G, acomodado a una rueda H, la cnal se
halla conectada a un tambor, que no estd dibujado en el
esquema, pero se vé en el grabado que representa el de-
partamento de escucha (fig. 2.2). El operador, girando el
manubrio de este tambor, puede hacer describir a las
trompetillas los arcos de circulos I e I’, hasta que coin-
cidan con el foco de las ondas sonoras concentradas por
la lente. El contrapeso Jy el cordén K tienen por obje-
to mantener el eje de la trompetilla en direccién del
centro del casquete esférico; y los contrapesos My M’
contrabalancean el efecto de los balances del buque, y
conservan la abertura de la trompetilla en el mismo
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Fig. 2.

plano horizontal. Todo el aparato est4 sostenido por un
soporte O,

Al usar el hidrdfono, el observador tiene la trompe-
tilla continuamente en movimiento, hasta que el sonido
sospechoso se perciba con mds intensidad y claridad en
una de las posiciones obtenidas que en las restantes, y
entonces lee la direccién de donde llega el sonido, en una
escala inscrita en el eje del tambor, y la distancia se
aprecia aproximadamente por la intensidad del sonido,
cosa a que ayuda la préctica en el manejo del aparato, de
tal modo que se consigue colocar el buque que lo lleva
en la misma vertical del submarino que se ha descubier-
to, para arrojarle entonces el explosivo que lo destruye.

El hidréfono hizo las primeras pruebas, con excelen-
te éxito, en 16 de marzo de 1918, y segiin referencias
francesas fueron no pocos los submarinos alemanes
cuya destruccién:'se debe a la invencién de este apara-
to, que mientras duré la guerra se mantuvo secreto,
pero que actualmente se ha dado a conocer en su dis-
posicién y funcionamiento, con permiso de las autorida-
des militares de Francia.

Aun en tiempo de paz, puede el hidréfono prestar
valiosos servicios, para indicar la presencia de un buque
en tiempo de niebla y evitar un abordaje; y también
para sefialar la presencia y rumbo de los icebergs, y
hasta puede usarse en los buques balleneros para perse-
guir a los cetdceos.

Papel del aire espirado en la fransmisién de las epidemias.—
En una comunicacién presentada por Mr. A. Trillat a
la Academia de Medicina de Parfs, se estudia el impor-
- ‘tante papel que el aire espirado desempeiia en la trans-
misién de las epidemias.

. En anteriores trabajos, presentados algunos a la
misma Academia, dicho autor habia”demostrado expe-
rimentalmente que los microbios del aire constituyen
niicleos de condensacién de humedad, y como resultado
de sus ensayos admite la existencia de numerosas gofi-
‘tas microbianas en suspensién en la atmésfera. En tal
estado, los microbios son sumamente sensibles a las in-
fluencias exteriores: la menor cosa los mata, pero tam-
bién la menor cosa los vivifica. Bajo la forma vesicular,
la humedad de que se hallen rodeados disuelve las sus-

Camarote de escucha, provisto de un hidréfono

tancias gaseosas que pueden
servirles accidentalmente de
alimento, y asi es cémo los
gases de la respiracién pue-
den ir manteniendo la vida
de los microbios que se
hallan en suspensién en el
aire puro.

Las gotitas microbianas
se forman tanto mds fécil-
mente cuanto méds pequefio
es el niicleo de condensa-
cién, o sea el germen; y esta
consideracién de orden fisi-
co es importante porque
permite deducir gque los re:
sultados experimentales ob-
tenidos con gérmenes visi-
bles al microscopio, han de
aplicarse con mayor razén
a los mds pequeiios, a los in-
visibles, como por ejemplo,
a los de la gripe. La multi-
plicacién de las gotitas microbianas bajo la influencia
de circunstancias favorables, forma como una verda-
dera nube invisible, cuyo régimen estd sometido a to-
das las leyes de la fisica y de la meteorologia, de modo
que la temperatura, el estado higrométrico, la tensién
del vapor de agua y la radioactividad, han de ejercer
su accién sobre la condensacién o el desdoblamiento
de las gotitas.

Entre los alimentos gaseosos, el aire recién espirado
conviene no sélo a la conservacién de los microbios sino
a su multiplicacién. Las gotitas, con los microbios que
contienen, poseen la propiedad de ser atraidas por las
superficies frias; y el enfriamiento brusco de un punto
de una nube tiene por efecto localizarlos en este punto,
lo cual es un simple fenémeno de condensacién. La reu-
ni6n de los gérmenes puede también ser provocada por
los movimientos giratorios del aire, que se producen

La lente aciistica vista desde el exterior del buque

Fig. 3."




264

[BERICA

26 Abiil

constantemente bajo la influencia de la agitacién o de
una variacién de temperatura entre dos capas pré
ximas.

A la luz de estas observaciones parece aclararse, a
lo menos en parte, uno de los aspectos oscuros del con-
tagio. El aire de los locales habitados estd4 constituido
por un ambiente extraordinariamente favorable a la
siembra de microbios, puesto que el aire espirado en un
local cerrado, por ejemplo, suministra por una parte la
proporcién de humedad necesaria para llevar hasta
la proximidad de saturacién un espacio cerrado, facili-
tando de este modo el mecanismo de la condensacién; y
por otra, suministra los alimentos gaseosos, cuyo peso,
aunque infimo, es aun superior al orden de magnitud de
los microbios.

La contaminacién de un organismo sano en las pro-
ximidades de un sujeto con potencia de contagio, puede
por consiguiente, realizarse de dos maneras, o por con-
tacto directo en la trayectoria de las particulas pro-
yectadas por el enfermo, o por contagio indirecto lejos
de todo local habitado. Al primer caso corresponden
los microbios que preexisten, y al segundo los que na-
cen. Ambas maneras no se excluyen, antes bien la una
no es mAs que extensién de la otra.

Compréndese, segiin estas explicaciones, cémo un
local cerrado, puede ser contagiado en todas sus par-
tes. Las particulas acuosas que se hallan en suspensién
en la habitacién de un enfermo, que est4 generalmente
mds calentada que las otras cercanas, tienen cierta ten-
dencia a localizarse en las vecinas habitzciones mi4s
frias, donde contaminar4dn de nuevo el aire y los obje-
tos, a menos que se evite esta emigracién microbiana,
por medio de un aislamiento peifecto, siempre dificil.

La propagacién de la epidemia a distancia puede
también realizarse por intermedio de los objetos y es-
pecialmente de los vestidos, habiendo demostrado los
experimentos que estos iiltimos pueden no sélo servir
de soporte sino también de ferreno de cultivo. La mul-
tiplicacién de los gérmenes en un tejido, y la facultad
que poseen las gotitas microbianas de desprenderse de
él, dependen de la mayor o menor aptitud del soporte
para almacenar en sus intersticios la humedad y las
emanaciones gaseosas de las gldndulas sudoriparas,
emanaciones que les sirven de alimento. Asi es cémo
han podido clasificarse los objetos por orden d= su capa-
cidad en contraer, por decirlo asi, los gérmenes dela
dolencia, siendo los mas a propésito, la lana y los ca-
bellos.

La contaminacién de un vestido por el depésito de
gotitas microbianas, se produce sobre todo cuando
desde un paraje frio se penetra en el aposento de un
enfermo, caliente y cargado de vahos respiratorios. En-
tonces el vestido desempefia el papel de superficie re-
frigerante, y se hace apto para sembrar de gérmenes
el aire de otro local, si las circunstancias son favo-
rables.

Tal es la teoria que Mr. Trillat deduce del -conjunto
de sus trabajos. Hay que afiadir que la interesante
cuestién de la variacién en la actividad de los gérme-
nes durante el curso de una epidemia, hasta llegar a
la virulencia, debe estar probablemente en relacién con
las causas exteriores enumeradas, y con la composicién
quimica del aire espirado, que varia notablemente se-
gtin la edad, sexo, estado de salud, etc. Por supuesto,
el terreno de cultivo del organismo humano desempefia
siempre un papel preponderante.

La conclusién préctica que se desprende de estas
observaciones, es que, junto con las prescripciones de
aislamiento y de desinfeccién, seria 1til la evacuacién
del vaho respiratorio, de los aparatos de los enfermos y
de los parajes donde haya aglomeracién de individuos,
resultado que puede obtenerse, ya por corrientes de
aire apropiadas, ya con el empteo de superficies refri-
gerantes o de aparatos de aspiracién. Para los vesti-
dos, se recomienda, con objeto de quitarles por comple-
to la humedad, la exposiciéon al sol, o a otro manantial
de calor. Por iltimo, no estard de més afiadir que las
antiguas prédcticas de fumigacién y de desodorizacion,
todavia empleadas con frecuencia por el vulgo, no son
de despreciar, ya que a falta de una desinfecci6n abso-
luta, son capaces de saturar los alimentos gaseosos, y
de dificultar, con sus emanaciones mAs o menos anti-
sépticas, la evolucién microbiana.

Temperatura dptima para el trabajo humano.—M. Ellsworth
Huntington ha publicado en los «Proceedings of the
Natjonal Academy of Sciences» de América, un estudio
sobre este asunto, basado en el examen de diversas es-
tadisticas, de las que resulta:

1.° Siseobserva latemperatura de las estaciones del
afio en que es més baja la mortalidad, se encuentra. hasta
en localidades geogrdficas muy separadas, un minimo
de mortalidad en primavera y en otofio, cuando la tem-
peratura media diurna es de unos 18°. 2.° Si se busca
el mdximo de trabajo obtenido de los obreros empleados
en diversas fdbricas, se observa que este méaximo se
realiza cuando las temperaturas exteriores oscilan alre-
dedor de 17°. 3.° Si se mide con el dinamémetro la
fuerza muscular de los obreros, repitiendo diariamente
las pruebas durante varias épocas del afio, se observa
también un maximo para una temperatura de 16°a 19°,

De estas medidas parece resultar, de consiguiente,
que la temperatura éptima para el hombre, es la de
unos 18° C.

Fabricacidn rdpida de ladrillos.—Para la reconstruccién
del gran nimero de poblaciones que han quedado des-
truidas en las zonas de guerra de Francia, se necesi:
tard una enorme cantidad de ladrillos, que han de
fabricarse lo més rdpidamente posible; y para lograr
una produccién intemsiva, habrd que recurrir a los
nuevos métodos de tabricacién expuestos por M. G. Es-
pitallier en el Bulletin de la Société d’ Encouragement,
correspondiente al pasado febrero. !

Para preparar por medios mecénicos la tierra que ha
de servir para la fabricacién de ladrillos, se la extrae
valiéndose de pequefias excavadoras, y se la lleva inme-
diatamente en vagonetas o por medio de cables aéreos,
hasta las mAquinas, donde se vierte en una tolva, en la
que se verifica automédticamente la mezcla necesaria.
Después del machacado y amasado, se lleva la pasta a
los cilindros laminadores y luego a la méquina de es-
tirar, de la coal sale en forma de prismas de 022X 0’11
metros, que se cortan para formar los ladrillos.

Estos se colocan crudos sobre encafiizados, que se
transporta a un secadero artificial y después del seca-
do, estos encafi‘zados se llevan al horno. Segiin el autor
del procedimiento, el horno del tipo sig-2ag es preferi-
ble al Hoffman, a causa de su mayor longitud de galeria
de coccién, para un mismo gasto de materiales de cons-
truccién, orientacién de las secciones de galeria y sn
mayor concentracién.
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GLOBOS ESFERICOS LIBRES

En mi articulo 1iltimo referente a los globos cautivos
(Véasé IBERICA, n.° 267, pig. 137) contraje el compro-
miso de tratar de los globos esféricos libres, y con dicho
compromiso voy.a cumplir ahora.

El viaje en globo libre es de un encanto inexplicable,
si el dia escogido para efectuarlo, es un dia de viento
regular y aun de gran velocidad, pues el paisaje variadi-
simo, y siempre nuevo, lleno
de sorpresas que se presen-
tan a la vista, hace que no
decaiga ni por un instante la
complacencia de los pasaje-
ros de la aeronave, sobre
todo si entre ellos se cuenta
alguno que contemple el es-
pectdculo por primera vez.

Lo primero que sucede si
se viaja a una regular altura,
es perder por completo la
nocioén del relieve del suelo
que se encuentra en la direc-
cién de la vertical, y los alre-
dedores aparecen también
muy cambiados presentando
un aspecto diverso, al cual
no estamos acostvmbrados.
Los que conocen los trabzjos
que para el mapa de Espafia
se hacen en colores por el
Instituto Geogréfico y Esta-
dfstico, podrian creer que los
contemplan debajo de su
globo. La inmovilidad rela-
tiva en que se encuentra el
globo, contrasta con los mo-
vimientos nn siempre agradables de los globos cautivos,
y hace méis amena la excursién. Dicha inmovilidad es
debida a que el globo es transportado dentro de la masa
de aire y con la misma velocidad de éste, existiendo
movimiento sélo respecto al terreno, mayor o menor
segiin la velocidad del viento. Por dicho motivo, si el
dia elegido para la ascensi6n es de una calma grande, el
globo recorrerd muy poco trayecto estando siempre
sobre una misma zona, y la excursion serd muy aburrida.
Si por el contrario soplara un viento huracanado, la ve-
locidad que adquiriria el globo seria grandisima (unos
150 kilémetros por hora) y la excursioén, si bien seria
més peligrosa en el momento de la toma de tierra, esta-
ria provista de mayores bellezas. Estos dias son los
que se escogen para hacer los grandes recorridos con
objeto de batir algiin record.

De lo dicho se deduce que el globo esférico libre no
es susceptible de direccién, siendo éste uno de los en-
cantos de tal sporf, pues siempre es un aliciente mds
no saber en qué punto se ha de descender, ni las peri-
pecias que ocurrirdn en el viaje de regreso.

Partida del globo libre «Ceress

Material.—Los globos empleados son de capacidad
variable de 200 a 3000 metros ciibicos, de forma esféri-
ca, construidos con husos planos de tela de seda doble
cauchotada, y presentando tres aberturas, dos de ellas
circulares en los dos extremos del didmetro vertical, de
las cuales en la superior va colocada la vdlvula y en la
inferior 1a manga o apéndice de inflacidn, y la tercera
es la conocida por abertura
de vaciado rdpido.

Todos los husos van co-
sidos unos a otros, -constitu-
yendo el globo, pero hay uno
de ellos que no es completo,
¢ino poco mds de medio, de-
jando un vano que es el co-
nocido por abertura de va-
ciado répido, que se ha de
ebrir en cada ascensién, con
objeto de despegarlo, al to-
mar tierra y dar por termina-
do ¢l viaje. La parte de huso
que cierra dicha abertura se
conoce por banda de desga-
rre. En su parte superior se
sujeta una cinta que se utili-
za para la maniobra, Ja cual
sale por el orificio inferior
del globo, no directamente,
sino suspendida primera-
mente, por medio de una pin-
za, de una anilla sujetaala
parte fija de la vélvula, con
¢l objeto de que, ni por su
peso, ni por un tirén pe-
quefio e involuntario, pudie-
se empezar a despegarse la banda de desgarre.

La vdlvuia es de madera curvada y prensada, habién-
dose desechado las metdlicas por electrizarse en las
ascensiones y haber dado lugar a catistrofes en la toma
de tierra. La parte fija se compone de dos coronas
entre las cuales queda fuertemente aprisionada la coro-
na de tela en que termina el globo por la parte superior,
con el objeto de hacer estanca dicha unién por interme-
dio de otras coronas de goma. A esta parte fija van uni-
das cuatro o seis correas provistas de hebillas para
sujetar a ellas la red que envuelve al globo. La parte
moévil o platillo obturador, la conslituye otro tercer aro,
también de madera, cerrado por tela de la misma clase
que la del globo y unida a la parte fija por varios resor-
tes de acero, que hacen que en el momento que cesa la
tensién de la parte mévil que se ejerce por medio de
la cuerda (que lleva los colores amarillo y rojo), se
apriete fuertemente contra la parte fija y cese el escape
de gas.

El apéndice es una manga cilindrica situada en la
parte inferior del globo, con un aro metilico en su
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extremo llamado circulo de Peechel, al cual estdn sujetas
dos cuerdas. Al rededor del apéndice existe otra cuerda
llamada de extrangulamiento. Por el interior del apén-
dice tienen salida hacia la barquilla la cuerda de la
vélvula y la cinta de la banda de desgarre.

El cordaje de suspensién’lo constituye una red que
envuelve al globo terminando en varios ramales con
gazas en sus extremos; las cuales se unen a los cazonetes
del circulo de suspension y a las cuerdas de suspensién
de la barquilla, la cual
es de un tejido de mim-
bre reforzado con trave-
seros de madera en su
parte inferior.

Para preparar una
ascension, se llena de
aire por mitad el globo,
de modo que la aber-
tura de vaciado ripido
se halle sobre el suelo, y
entonces se procede a
pegar la banda de des-
garre por medio de una
disolucién de caucho en
bencina, afirmando la
unién por medio de un
fuerte cilindrado. Esta
operacion debe hacer-
se unos dos dias antes
de la ascensién, con ob-
jeto de que la banda
esté perfectamente pe-
gada, sin que haya que
temer resulte demasia-
do dura.

Para proceder a la
inflacién se dispone el
globo en gavildn, o sea
con la vélvula encima y
en medio delatela, ya
ella se sujeta la red, cui-
dando de que las mallas
terminales queden dis- :
tribuidas por igual entre los trozos de corona com-
prendidos entre cada dos enlaces consecutivos de la co-
rona de la red a la vilvula. A medida que el globo se
va inflando, se irdn variando los sacos de lastre reparti-
dos y enganchados en la red, con objcto de que la 1ilti-
ma quede bien colocada.

La barquilla se eqilipa disponiendo en uno de sus
lados mayores y arrollada en ovillo, la cuerda freno o
cabo moderador, de un tejido de fibra de coco y de
unos 100 metros de largo, uno de cuyos extremos termi-
nados en gaza se une a un grueso cazonete del circulo
de suspension. En el mismo lado se coloca la cuerda del
ancla terminada también por una gaza en uno de sus ex-
tremos, la que se une al mismo cazonete que la cuerda
freno, y el otro extremo acaba con una gruesa porra,
mayor que la anilla de arganeo del ancla. En un 4ngulo

Momento de la partida del globo <Sirios, de 2200m.2 en el poligono de

Aerostacion de Guadalajara. Las cuerdas de maniobra atin apoyan en

. tierra. El ovillo grande situado a la derecha de la barquilla esla cuerda

Jreno; el que estd'delante es la cuerda del ancla. Se nota el apéndice y
saliendo de él la cinta de desgarre y la cuerda de la vdlvula

de la barquilla correspondiente a dicho Jado mayor, se
coloca el cesto de las palomas mensajeras. Por iiltimo,
en el circulo de suspensién y en la miima disposicion
que los dos cabos antes citados, se colccan dos cuerdas
de maniobra de unos 12 metros de largo.

Al unir el globo a la barquilla se ha de tener en
cuenta que los cabos moderador y del ancla, han de ir
precisamente debajo de la banda de desgarre.

Todas las cuerdas del apéndice, asi como las de la
banda y vilvula, termi-
nardn en la barquilla
convenientemente co-
locadas e independien-
tes unas de otras.

La arena de lastre
debe estar seca y cri-
bada, con un peso de
15 kg. cada saco.

Los aparatos que han
de llevarse en cada as-
censiébn son varios, se-
giin el objeto de la mis-
ma y la altura en que
se ha de navegar, y si se
hace el viaje de dia o
de noche. Los ordina-
rios son: barémetro
aneroide y estatéscopo,
para apreciar rdpida-
mente las elevaciones o
descensos por peque-
flos que sean, hojas del
mapa de Espaiia para la
orientaciéon y la ruta,
cuchillo machete, can-
timplora, etc.

Pesado. Una vez el
globo estid dispuesto y
los tripulantes en la
barquilla, se procede a
pesarlo, operacion que
consiste en afiadir o
quitar sacos de lastre
hasta conseguir que el globo quede equilibrado a unos
centimetros del suelo, sin tener ninguna tendencia a ele-
varse. Cuando tal ocurre, se dice que el globo estd
pesado, puesto que su peso P, (contando el del globo,
el de los tripulantes, lastre, enseres, etc.), equilibraala
fuerza ascensional del gas Va, siendo V el volumen en
metros ciibicos y a la fuerza ascensional de un metro
ciibico. Se podrd establecer P=Va de- donde
a= —5—, férmula que nos proporciona el valor real de
la fuerza ascensional del metro ciibico del gas que
llena el globo en el momento del pesado y con la pre-

'sién y temperatura de aquel momento.

En el aire.—Para romper el equilibrio es preciso
arroj ir una cierta cantidad de lastre, y entonces el globo
empezard su ascensién con una fuerza ascensional re-
manente igual al peso del lastre arrojado.
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Conforme vaya el globo alcanzando alturas cada vez
mayores donde las presiones son inferiores, su gas
tendrd que dilatarse en virtud de la ley de Mariotte
Vp =V’ p', y por lo tanto si partié de tierra completa-
mente lleno, 2 medida que se eleve ird expulsando gas
al ext-rior por el apéndice.

La subida por regla general debe ser lenta, sin que
pase de 4 metros por segundo, y la seccién del apéndi-
ce estd calculada para dar paso a la cantidad de gas que
debe expulsar el globo a esa velocidad de ascensién;
pero si por causas locales fuese necesario subir mis
rapidamente, arrojando al principio gran cantidad de
lastre, habrfa que abrir la vélvula con objeto de dar
salida al gas sobrante y
que no puede salir por el
apéndice, ya que de no
hacerlo asi podria tomar
el gas presiones perjudi-
ciales para la seguridad
de la envoltura.

Si por el contrario el
globo en el pesado estu-
viera flicido presentando
arrugas en la tela, en el
momento que se rompie-
ra el equilibrio, el globo
seguiria elevindose mds
y méis hasta quedarse
completamente lleno, y
entonces serfa cuando
cesaria el movimiento as-
censional, habiendo alcanzado la primera zona de equili-
brio en el aire. Se puede calcular a priori cuil serd esa
zona, puesto que se tiene -%‘ = P—|, siendo [ el peso
del lastre que se arroja en tierra para romper el equi-
iibrio, de donde p'=p (1 — %) que da la presién de
zona buscada, . 7

Durante la marcha en el aire, se ha de observar el
estatéscopo con objeto de conocer si el globo sube o
baja; se notarin estos movimientos, el primero por
el olor a gas producido por el gas que se escapa por el
apéndice, y el segundo por un zumbido en los ofdos. Si
el globo inicia una subida, debida a un golpe de sol que
caliente el gas, por haber desaparecido la sombra de
una nube, y por tanto aumenta la fuerza ascensional,
habrd que dejarle subir; pero si por una causa contraria
hubiese el globo iniciado un descenso, se podra dejar al
principio que continiie su movimiento, para ver si por
si mismo se detiene, pero si no fuera asi, habria necesi-
dad de arrojar lastre para contener el descenso.

En los globos no provistos de circulo de Peechel,
al empezar un descenso, como la presién inferior es
més elevada, se cerraba el apéndice y el globo se ponia
flicido, y una vez arrojado lastre para contener el des-
censo, como el peso del globo habia disminuido siendo
igual el volumen de gas, la zona de equilibrio era més
alta‘que la primera, y cada vez maés. En otras palabras,
las ascensiones se efectuaban a alturas cada vez mayores
a medida que se rompian los sucesivos equilibrios. Con

Vista del Palacio Real de Madrid tomada desde un globo libre

el citado circulo las cosas pasan de otra manera. Roto
un equilibrio e iniciado un descenso, el apéndice no se
cierra por la presion exterior,.sino que por el peso del
circulo y por las cuerdas a él sujetas, queda abierto y
tirante, embarcando aire al interior del globo, el cual
no se pone nunca flicido, y cuando se arroja lastre para
para contener el descenso, se equilibra el globo sin
llegar a adquirir una altura tan elevada como en el caso
anterior. Por tanto con el citado circulo ocurre con mu-
cha frecuencia que las sucesivas alturas de equilibrio
son menores cada vez y siempre menores que en los
globos no provistos del mismo. '

Durante la marcha por el aire se ha de anotar la
ruta que sigue el globo,
fijando en un mapa su
paso por los distintos
puntos del terreno. De-
berd tenerse cuidado de
no alcanzar alturas supe-
riores a 5000 metros, si
no se dispone de oxigeno
para la respiracion.

Toma de tierra.— Si
por haber sintomas de
electricidad atmosférica,
opor estar proximo el
mar, o por haberse echa-
do todo el lastre dispues-
to para el viaje quedando
sélo el preciso para frenar
el descenso, o por cual-
quier otra causa hubiera necesidad de tomar tierra; se
aprovechar4 un descenso voluntario del globo o se dar4
un golpe de vdlvula para que el globo al perder gasy
por tanto fuerza ascensional, inicie el descenso. Con
anterioridad se habri ‘soltado la cuerda freno y la del
ancla.

Si el dia es poco movido y se quiere hacer escala,
auxiiiado desde tierra, se cerrard el apéndice extrangu-
landolo por medio de la cuerda correspondiente, con
el objeto de que no embarque aire y conserve el gas
todo'lo mis puro posible.

El descenso se ha de ir frenando con arrojes fre-
cuentes y pequefios de lastre, para que el globo no se
acelere en su marcha, sin que exceda de 4 metros por
segundo. Si por cualquier causa, en vez de seguir su
descenso, tuviese tendencia a subir, se contrarrestaria
por uno o varios golpes de vélvula.

En el momento de tocar la cuerda freno en tierra se
avisard, si hay algiin observador, para que la coja, y co-
brando de ella, harin descender el globo, y lo anclarin
con piedras, para pasar la noche, reanudando el viaje a
la mafiana siguiente aprovechando el calentamiento del
gas, producido por el golpe de sol, a su salida, y de-
jando un pasajero en tierra, aumentando en vez de su
peso la provisién de lastre. El viaje con escala no pue-
de utilizarse sino en muy raros casos, siendo lo co-
rriente tener que rendir el viaje en el mismo dia de Ia
partida.
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Si se renuncia a la escala veamos cémo hay que ma-
niobrar. En la marcha de descenso cuando la cuerda
freno toque a tierra, se procurard equilibrar el globo
sobre ella y entonces se le debe orientar de modo que
dicha cuerda, y el lado de la barquilla en que va colo-
cada, quede en la parte posterior segiin el sentido de la
marcha, con lo que la banda de desgarre y por tanto la
abertura de vaciado rapido, quedar4n en la misma dis-
posicién. Si el dia es de un viento regular, se orientard
sblo el globo, siendo preciso en caso contrario ayudar-
le a brazo. Si el equilibrio est4 bien establecido y el
terreno es despejado, puede continuarse el viaje a la
cuerda freno, o sea con el cabo moderador arrastrando
y frenando sobre el suelo, pues si el globo tiende a su-
bir, como tendra que elevar parte del cabo, no podra
hacerlo, y si por el contrario el descenso se inicia, como
perder4 el peso de un trozo de la cuerda freno, tenderd
a elevarse.

En los dias de gran viento el problema se complica.
La velocidad que lleva el globo, al tocar el cabo mode-
rador en tierra es grande, y si se ha logrado equilibrarlo
sobre dicha cuerda, una vez orientado el globo, se ha
de dar un golpe de vilvula para seguir el descenso,
continuando el frenado.

Cuando el cabo del ancla toque en tierra, si el te-
rreno es depejado, sin rocas, ni ningiin obsticulo
saliente se soltaré el ancla, estando preparado el piloto
para dar un golpe grande de vilvula en el momento
que toque en tierra para compensar la pérdida de aquel
peso. El objeto del ancla, es aumentar la accién de fre-
no del cabo moderador, arafiando la tierra, pero de-
biendo usarse con mucha precaucién, pues si se queda-
ra agarrada, el globo, por la fuerza viva que lleva, se
abatird contra tierra, pudiendo salir despedidos de la
barquilla sus tripulantes.

Cuando el globo esté a una altura de unos 15 6 20
metros sobre el suelo, se tirard con todas las fuerzas de

la cinta de la banda de desgarre, para descubrir la
abertura de vaciado rdpido y llegar a tocar la tierra en el
momento que no quede gas en el globo. Como esto
es muy dificil, pues ni se puede apreciar la altura, y aun
pudiéndose no se sabe cuil deber4 ser la altura exacta
para rasgar, pues depende de la fuerza del viento, del
volumen del globo, de la seccion de la abertura, etc., de
aqui la necesidad de Ia orientacion del globo, para que
el aire ayude al vaciado, aun estando en tierra; ya que
de no estar orientado, al caer el globo, se abate la
camara de gas en la direccién del viento, siendo dificil
st vaciado, y aument4ndose las probabilidades o la du-
racion del arrastre de la barquilla por el suelo, con las
molestias y peligros consiguientes.

Los tripulantes antes de rasgar se colocardn en el
mismo lado de la barquilla que la cuerda freno, y cara.
a la marcha, sujetdndose a las cuerdas de suspensién y
haciendo con las piernas una pequefia flexion, con ob-
jeto de amortiguar el choque de la barquilla contra la
tierra. Cuando el globo quede completamente vaciado y
sin ninglin movimiento la barquilla, se dard  por termi-
nada la excursion.

QGases usados en las inflaciones.—Los gases gene-
ralmente empleados para llenar los globos libres son el
del alumbrado y el hidrégeno, y este 1iltimo exclusiva-
mente para los globos cometas y dirigibles, debido a su
mayor fuerza ascencional. El modo de obtenerlo lo co-
nocen los lectores de IBERICA por las notas publicadas
en el Vol. IlI, pag. 121, Vol. VI, pig. 214, y en el
nim. 270, pag. 182.

Terminaré haciendo. constar, que con los globos libres
se ha alcanzado hasta hoy, la mayor altura en la atmos-

fera, habiéndose estado muy cerca de los 11000 metros.

BALDOMERO BUENDIA,
Capitdn de Ingenieros.
Piloto de esférico,

Alcald de Henares.

EL FIN DE LA GUERRA.—LOS PROBLEMAS DE LA PAZ ()

La Historia registra un ntimero de tratados de paz,
que se aproxima a 10000, firmados entre los distintos
puetlos de cuyos hechos se tiene conocimiento. Cada
tratado presenta como esencial, el caracter de perenni-
dad; todos ellos se han concertado solemnemente dan-
do a sus férmulas y conclusiones las més sélidas garan-
tias. Los antiguos paganos invocaban a Jipiter al
comenzarlos y juraban su cumplimiento por la laguna
Estigia. Los reyes cristianos juraban solemnemente su
cumplimiento por la Cruz, y por los santos Evangelios,
y ninguno dejaba por lo menos de comprometer su
honor en el cumplimiento de lo pactado.

El solo hecho de ser en tanto nfimero los tratados
conocidos, prueba claramente la inanidad de todos
ellos. Los aficionados a las estadisticas de la Historia,

(*) Véase IBERICA, vol. XI, pag. 77. N.° 263.

han encontrado que el término medio de duracién de
los tratados de amistad y paz perpetua firmados entre
naciones, viene a ser de unos dos aios...

La espantosa guerra de 1914-1918, que terminé el
11 de noviembre de 1018, espera todavia el tratado de
paz, que dé oficialmente por terminada la contienda y
el estado de guerra entre todos los beligerantes. Los
plenipotenciarios reunidos en Paris para discutir las
bases de paz, se encuentran frente a la tarea mas dificil
que puede presentarse a los humanos, por mucho que
sea su inteligencia, y grande y vigorosa su voluntad. Si
se tiene en cuenta la inmensidad de la labor que pesa
sobre tales plenipotenciarios, no es de extrafiar que pa-
sen las semanas y los meses sin que resuelvan por com-
pleto las graves cuestiones que debe abarcar el proximo
tratado de paz.

Pero los acontecimientos que se desarrollan en Ru-
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sia, Alemania y Hungria, han advertido a los conferen-
ciantes de Paris, que por peligrosos que sean los esco-
llos que encuentren en su camino, deben salvarlos
prestamente si no quieren ser arrollados por los hechos
mismos.

La divergencia principal entre los distintos miem-
bros de la Conferencia de Paris, radica en querer unos
seguir los viejos moldes que han predominado en los
tratados anteriores, segiin los cuales el vencedor impone
la paz al vencido dictdndole sus condiciones, mientras
opinan otros que la paz debe ser justa, y para ello es
esencial que no sea dicfada ni impuesta; y para que
ofrezca las maximas garantias de seguridad debe ne-
gociarse con el mismo vencido para obtener la paz
ajustada.

Los problemas que se debaten en la Conferencia de
Paris, son sumamente importantes desde todos los va-
riados aspectos en que se.presentan. Refiriéndonos a la
que hemos calificado de divergencia principal, se nota
desde luego que no todos los beligerantes estin en las
mismas condiciones para aceptar el criterio de la paz
ajustada. Francia ha visto la cuarta parte de su terri-
torio nacional arrasada. Toda la mineria y la industria
del Norte de Francia han quedado anuladas para mu-
chos afios. El pueblo francés ha gastado mas que todos
los otros beligerantes en la improvisacién de sus de-
fensas, y la cuenta de sus desdichas aparece encabezada
con la espantosa cifra de més de un millén y medio de
muertos y dos millones de mutilados o enfermos por
causa de la guerra. Los plenipotenciarios franceses
haciéndose eco de lo que pide el Senado francés, en-
cuentran que son de justicia las reivindicaciones soli-
citadas.

Inglaterra y los Estados Unidos se muestran en
general miés partidarios de la politica de blandura, de
transigencia, de bondad; quieren una paz que no haga
imposible la reconciliacién, para que pueda desaparecer
cuanto antes el odio que hoy existe; esperan los que asi
opinan, que sobreponiéndose al dolor que a todos
aqueja, se logre concertar un tratado que no sea una
tregua entre dos luchas cada vez mas espantosas.

El proximo tratado de paz, tiene que reformar el

mapa politico del mundo con arreglo al reconocido
principio de las nacionalidades, y al solo anuncio de
una revisién de este género, més de freinta pueblos han
presentado sus reclamaciones territoriales a la Confe-
rencia de Paris. Se toma a la Historia por testigo para
justificar las mis contrapuestas ambiciones; el exage-
rado espiritu nacionalista de algunos pueblos, se con-
vierte en furibundo imperialismo, y las desatadas pasio-
nes rugen con espantosa fuerza amenazando con nuevas
catastrofes.
" Aliniciar sus reuniones el famoso Consejo de los
diez, formado tinicamente por plenipotenciarios de las
principales naciones vencedoras, se dié la impresion de
que tales setiores eran los verdaderos duefios del mun-
do entero, que se reunian para reformarlo, asentdndolo
sobre nuevas bases, mds sélidas, més justas, mis per-
fectas que las anteriores.

Tal creencia no ha durado mucho; frente al poder
que ostentaban los vencedores, ha aparecido otra fuer-
za cadtica y tirdnica, que ha demostrado con hechos que
el nuevo régimen de los pueblos no depende exclusiva-
mente de lo que acuerde la Conferencia de Paris.

Esta nueva fuerza es un incendio devorador que con-
sume a los pueblos, agotando sus energias en obra
completamente destructora; se inici6 en Rusia, se ha
extendido a Hungria y amenaza propagarse a Alemania
y a toda Europa; las repiiblicas bolcheviques rusa y hiin-
gara, son un lamentable especticulo de regresion en la
obra civilizadora de los pueblos.

Y contra el bolchevismo se encuentran verdadera-
mente perplejos los miembros de la Conferencia de la
Paz. Buscando las causas productoras los més profun-
dos y agudos investigadores, encuentran en la misma
esencia de la filtima guerra una explicacién a los actua-
les acontecimientos. La reciente guerra ha arrancado de
sus habituales ocupaciones a freinta millones de hom-
bres, los mejores, los mds fuertes, los mds audaces de
cada naci6n; estos hombres han pasado afios enteros en
el fondo de unas trincheras; la vida de sacrificio que de
ellos se exigia era la condenacion a una espantosa pere-
za, sOlo interrumpida en las ocasiones de combate, y en
esos momentos las sensaciones que se experimentan
afectan a muchos de tal manera, que su influencia se
ejerce durante toda su vida. Los hombres que han aban-
donado durante tanto tiempo la vida que llevaban antes
de la guerra, encuentran al volver a su vida ordinaria
una inercia, que aumentan las ideas adquiridas en la
trinchera, donde han convivido todas las clases sociales
en la arménica inteligencia que produce la idéntica ne-
cesidad de defensa ante el peligro.

Las ideas adquiridas en las trincheras van mds alld
en el camino de la justicia, que los catorce puntos de
Wilson, necesarios segtin el presidente norteamericano
para garantizar la paz. Apoyéndose en tales ideas, los
vencidos declaran que no aceptarin una paz impuesta,
sino que reclaman una paz jusfa, sobre la base de la
aceptacion de las teorias de Wilson.

A nuestro modo de ver, el punto principal es enla
actualidad, salvar a los vencidos; éstos necesitan ser so-
corridos con urgencia, pues la desesperacién del ham-
bre es el terreno mds propicio para que arraiguen las
mds andrquicas concepciones, y luego en todas las na-
ciones favorecer la reabsorcidn en la vida civil de los
hombres que hasta ahora han combalido, modificando
convenientemente la sociedad con arreglo a los nuevos
principios de derecho que ya se vislumbran.

Hay dos bases—Ia tercera y la cuarta—de las catorce
presentadas por Wilson, que originan serias controver-
sias. Dice la tercera que deben suprimirse, en lo que
fuere posible, todas las barreras econ6micas y llegar a
un establecimiento de condiciones comerciales de igual-
dad para todas las naciones. Recuerdan los detractores
de esta proposiciébn que durante la guerra y cuando
Alemania se consideraba vencedora, formé el proyecto
de union aduanera (Zollverein) entre todos los pueblos
de la Europa central, poniendo duras condiciones a los
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productos aliados. En Paris se celebré una conferencia
econémica para defenderse de las intenciones germéni-
cas y asegurar la prolongacion de la guerra entre los
dos bandos en el terreno comercial después de la paz.
Actualmente se discute la proposicién de Wilson.

La cuarta ofrece para nosotros especial interés: se
refiere a la reduccién de armamentos. Wilson pide
toda la reduccidn posible de armamentos, como medio
para asegurar la paz y favorecer el desarrollo delas na-
ciones, pues la reduccién repercute en dos sentidos im-
portantes: en la desaparicién de gran niimero de intere-
ses que son muy peligrosos y en la desgravacién de una
parte—Ila m4s abrumadora—de las cargas piiblicas. En
la Conferencia de Paris el mariscal Foch y el primer
ministro inglés Lloyd George, han sustentado criterios
opuestos acerca del ejército que se debia dejar poseer a
Alemania; los dos estaban conformes en que debia ser
poco numeroso—unos 100.000 hombres—pero Lloyd
George era partidario del voluntariado y Foch del re-
clutamiento obligatorio. No hay acuerdo siquiera en
este punto; y en cuanto a la reduccién de armamentos
en las otras naciones, se ha decidido prolongar por dos
afios el estado anterior a la guerra por lo meros... La
reduccién de armamentos no resuita tan ficil como - al-
gunos creyeron.

Recientemente, en una conferencia que dié en el
Centro del Ejército y de la Armada el general Marvj,
dijo que en esta tiltima guerra el arte mililar ha perdi-
dido algo. Y es muy cierto, si por arte militar debe
entenderse tinicamente el conjunto de reglas y férmulas
que pululan en los viejos tratados. La inmensa conmo-
ci6n que tremenda guerra ha producido a toda la hu-
manidad, nos ha’llevado a una profunda evolucion a
cuyo nacimiento asistimos ahora, y el ejército y el arte
militar siguen formando parte de la nueva sociedad,
pero renovados y ajustados a las necesidades actuales.

La guerra ha demostrado que rio estaban en lo cier-
to los que todo lo confiaban al ejércifo de cuartel, es
decir, a los soldados que estaban directamente sobre
las armas. La férmuiila de von der Goltz <La nacién en
armas» ha alcanzado mucha mayor extensién de la pre-
vista por su mismo autor, y habiéndose demostrado la
absoluta necesidad de que en una guerra tomen parte
todas las fuerzas de todos los drdenes con que cuente

una nacién, es légico que para hacer frente a esta rea-
lidad, el ejército ha de sufrir una profunda modifica-
cién, pues ha variado el mismo concepto de su esencia.

Por esto no debe extrafiarnos que al mismo tiempo
que se habla de la reduccién de armamentos, aparezca
la idea del servicio universal obligatorio, y se apunte
la orientacion de que el ejército—formado por todos
los ciudadanos—inicie su instruccién en las universida-
des y escuelas, 1

Paralelamente a los trabajos preliminares para el
tratado de paz, se llevan a cabo los necesarios para
concertar la Liga de las naciones; se ha fijado en Gine-
bra la capital de la Liga y se han lanzado las bases de
las primeras convenciones, en las cuales se desarrolla
la vieja idea del arbitraje. En uno de nuestros anterio-
res articulos, hicimos menci6n de los trabajos desarro-
llados en anteriores épocas por los espiritus mis pre-
claros y humanitarios, con objeto de evitar a las nacio-
nes el azote de la guerra, pero sus esfuerzos fueron
siempre tenidos por utopias nobles y generosas, que
no podian ser tomadas en consideracién por los gober-
nantes de los estados. «El suefio de la paz universal—
ha escrito Treitschke—se reproduce en las épocas ca-
racterizadas por la ausencia de ideal, por la decadencia
y por el relajamientos.

Actualmente los pueblos sienten renacer una nueva
y fuerte ideologia; los méis pequefios dan muestras de
un vigor desconocido e insospechado, las privaciones
han llegado a imponer una severa austeridad. Y sin
embargo, en tales circunstancias de la época, los mis
eminentes estadistas dirigen sus esfuerzos a establecer
una Liga de naciones para asegurar la paz, institucién
que en el fondo no es mis que la Efnarquia ideada
hace afios por el P, Taparelli.

Mientras tanto el templo de Jano no puede cerrarse;
lo impiden -los cafiones y ametralladoras que siguen
tronando en Rusia y en la Europa central. Los miem-
bros de la conferencia ven surgir constantemente la
roja antorcha de Marte, que les recuerda la dura ley de
la lucha, que pesa sobre toda la humanidad.

HERIBERTO DURAN

Comandante de Ingenieros
con diploma de Estado Mayor.

Tarragona.

ESTUDIO GEOTECTONICO DEL CERRO DE MONTJUICH

_Este notable monticulo ha sido estudiado estrati-
grifica y paleontolégicamente por numerosos y emi-
nentes gedlogos (Véase IBERICA, Vol. IX, pigs. 72 y 89).
Sin embargo, no ha sido todavia estudiado desde el pun-
to de vista geotect6nico, a pesar de tratarse de un caso
especialisimo. Y decimos especialisimo, pues realmente
es poco comiin en los sedimentos neégenos, el que una
serie de capas se levante en doble anticlinal fallado, y
esto no por movimientos del subsuelo, sino por pre-
siones superficiales, ejercidas en su misma masa, como

lo atestigua el potente metamorfismo que las partes
centrales han sufrido; siendo més de notar, por tratarse
de un pais como el nuestro, que desde el final del oli-
goceno tan pocas modificaciones ha sufrido, no habien-
do participado del levantamiento alpino. Generalmente,
las formaciones nedgenas se presentan en subsuelos ‘o
terrazas horizontales, o bien en capas inclinadas o ple-
gadas pasivamente, o sea por movimientos orogénicos
de su substratum como en Suiza. Pero no es este caso
el de Montjuich, pues constituido su substratum por un
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rigido macizo antiguo, no podia plegarse. Ademis se en-
cuentra alejado de toda gran accién orogénica contem-
poranea, ya que la mis proxima es la cordillera bético-
baledrica que corresponde precisamente a la misma
época y es paralela a la falla costera de Montjuich.

Montjuich est4 situado préximamente en el centro
del 4rea de hundimiento conocida por llano de Barce-
lona y Llobregat, que corresponde a una

ro movimiento que ha llevado las capas a 200 metros
sobre el nivel que ocupan bajo Sans (en la vertiente
NO), es un potente pliegue paralelo a la costa, produci-
do por un empuje venido del interior de las tierras,
hacia la depresion marina.
Este accidente es el que hemos querido representar
en la figura 2.7, que es un corte teérico perpendicular a
la costa. En esta hipétesis suponemos el

parte del macizo costanero cataldn, hundi-
do por la falla principal del Tibidabo y

empuje venido del NO y que el pliegue
disimétrico producido fué roto con ca-

otras secundarias paralelas. Esti encerra-
do por tres lados por macizos antiguos: al
NE por la cadena granitica costera, al NO
por el Tibidabo y al SO por el macizo
secundario de Garraf.

x\\‘m\\m :

balgamiento y acarreo del flanco normal
y laminacién del flanco inverso siguiendo
el plano de la falla inversa F, todo esto
sin excluir la posibilidad de producirse
otras escamas en el fondo del mar.

En el fondo de esta cubeta, se iniciaria
la ‘'sedimentacién en el periodo burdiga-
lense, que probablemente representa una
regresién, pues no sele halla en la co-
marca. Luego en el helveciense, gracias a
una transgresion general, se formaron las
capas inferiores de Montjuich, continuando
la sedimentacién durante el tortonense, que
empieza por una formacién litoral de
arenas arcillosas y areniscas duras, cuyos
materiales traeria la corriente litoral que atin hoy sumi-
nistra abundante arena a nuestras playas y proviene de
la costa granitica de levante (fig. 1., n.° 1 y 2). A estas
condiciones sigui6é una fuerte transgresién que aumen-
tando la profundidad del mar y disminuyendo la accién
erosiva en las sierras vecinas, originé el depdsito peld-
gico de las arcillas azuladas piritiferas (n.° 3). Luego se
produjo una regre-
sion que trajo otra

_vez formaciones ne-
riticas, esta vez muy
fosiliferas y margo-
sas. Luego acentu6- -
se la regresion hasta ¢
poderse formar un
conglomerado (n.°7)
cuyos materiales
provienen del Tibi-
dabo. Una nueva
transgresién permitié el depésito de una marga con
restos vegetales (n.° 8), y finalmente, iniciado ya el le-
vantamiento, se formé otra capa de pudinga (n.° 9)
_que ha protegido de la acci6n erosiva a las que recubre.
_Este primer levantamiento, de poca importancia, se
“produjo por compresion dirigida NE-SO (sin duda
por compresién entre los macizos que lo enccrraban
como una tenaza), originando el anticlinal y sinclinal
perpendiculares a la costa, y al mismo tiempo caus6 el
agrietamiento de las areniscas.

Sin embargo, no‘fué este movimiento el que pro-
dujo la surreccién definitiva, pues ficilmente se echa
de ver que el desnivel producido entre la cima del anti-
clinal y el fondo del sinclinal (en una misma capa), no
llega a la mitad de la altura de la montafia. El verdade-

Mo

se y tort -3. Pl

Fig. 1.* Capas de la vertien- da,
te SO de Montjuich segiin el
Dr. Almera. 1. Arenas arci-
llosas - 2. Arenisca - 3. Arci-
1la piritifera - 4 Marga are-
nosa - 5. Arena fosilifera -
6. Arena margosa - 7. Con-
glomerado - 8. Marga blan- 1.2
quizca - 9. Arenisca y pu-
dinga - 10. Cuaternario

Fig. 2* Corte tedrico de Monljuich perpendicular a la costa. - 1. y 2. Helvecien-
- 4. Actual - FF. Falla inversa - NN. Nivel del mar

Esta hipdtesis sobre ser algo aventura-
es contraria al sentir de algunos geo-
logos que han considerado a Montjuich
como un cruce de anticlinales (o braquian-
ticlinal) con falla normal paralela a la cos-
ta. Sin embargo, tiene en su favor varios
argumentos, cOmo son:
El dinamometamo:fismo enérgico
de las rocas costaneras, inexplicable en
otro caso, pues se trata de areniscas con-
vertidas en cuarcitas veteadas y plegadas interiormente
en gran manera, para lo cual se requiere una gran po- -
tencia de presion.

2.° La direccion de plegamiento que hemos consi-
derado como principal, es la misma que la de la antigua
cadena costera, y de la cadena interior, en las cuales se
han producido los mismos fenémenos, siendo un nuevo

caso de la reproduc-

it no SE cién de los relieves
: antiguos sefialada
por M. Suess en mu-
chos de los sistemas
europeos.

3.° Dicha direc-
cion es la misma que
la del eje del levan-
tamiento béiico-ba-
learico, y por lo
tanto puede consi-
derarse como un eco débil de dicho levantamiento.

4.° Concuerda también con la generalizada teoria
del cabalgamiento de las depresiones, enunciada por
M. Suess.

5.° Revela cudl debe ser el substratum de la mon.

- tafia, que en la teoria del braquianticlinal resultaba du-

doso, ya que no puede admitirse un vacio debajo dela
béveda, ni puede haber llenado el pliegue el macizo
rigido subyacente. Asi pues, el substratum ha de ser
el pliegue cabalgado.

Resumiendo: Después de varias oscilaciones de nivel
de la costa, reveladas por las diversas capas, se produjo
un débil levantamiento por compresién paralela ala
costa, seguido inmediatamente por el levantamiento
definitivo originado por un pliegue échado, con cabal-
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gamiento del flanco inverso, paralelo a la costa, y pre-
sentando al mar su escarpamiento; pliegue producido
por un empuje hacia el Mediterrdneo en la época del
levantamiento alpino, dependiente del cual es el eje
béiico-balear paralelo al que nos ocupa.

Después del levantamiento se produjo una regresién
enérgica, no volviendo el mar hasta el comienzo del
plioceno. Sélo en el Vallés y Panadés se hallan dep6-
sitos salobres del sarmatiense y mesiniense (péntico).
Con la transgresiéon pliocena empezd a formarse la
actual configuracién de nuestra comarca.

En el periodo péntico ya la erosién del acantilado

de Montjuich estaba cercana a su limite actual, pues
entre el Morrot y el Cementerio se encuentra un isleo
de conglomerado de dicha época, suspendido a unos
60 metros de altura sobre el mar.

Terminamos nuestro modesto ensayo, con la es-
peranza de que una pluma mds autorizada confirme o
modifique nuestros puntos de vista, fundados més sobre
los trabajos de nuestros ilustres predecesores que
sobre nuestra observacién personal.

JosE BROQUETAS.

Barcelona.

Nota astronémica para mayo (¥)

Sol. Declinacién a mediodia legal de los dias 5, 15
y 25: +16° 2', -18° 41", +20° 48'. Ascensién recta, 2* 467,
3+ 25=, 4* 4=, Ecuacién del tiempo: +3= 20*, +3= 49*, 437 22,
Sol en Geminis a 3* 39 del
dia 22.

Luna. C. C., a 23" 33" del
dia 6; L. LL., a 1* 1= del dia 15;
C. M., a 22" 4= del dia 22; L.N.,
a 13* 22" del dia 29. Sus conjuncio-
nes con los Planetas se suceden
por ‘el orden siguiente: con Ve-
nus, a 20° del dia 2; con Jupiter,
a 12" del dia 4; con Neptuno, a
10* del dia 6; con Satnrno, a 15
del dia 7; con Urano, a 4* del
dia 23; con Mercurio, a 12" d=1
dia 28; con Marte, a 5" del dia 29.
Perigeo, a 17* 24= del dia 28, apo-
geo a 22 12 del dia 13.

Mercurio. Visible como as-
tro matutino en la primera déca-
da del mes, aunque en malas
Su elongacién maxima W (26° 26') tiene

A. 16 enero —B.

agosto.—I.

condiciones.
lugar el dia 6.
Venus. Visible cada vez a mayor altura; van en

aumento su brillo, su distancia angular al Sol y su
didmetro aparente. En su conjuncién con la Luna, que
tiene lugar el dia 2, quedard al N de ésta y a unos seis
didmetros lunares de distancia.

(*) Las horas son de tiempo medio civil de Greenwich sin al-
teracién. Para pasarlas al tiempo de verano afiiddase una hora exacta.

FASES DE VENUS EN 1919

15 febrero.—C.
abril. -E. 21 mayo.—F. 20 junio.—@G. 3julio.—H. 12
13 septiembre. —].

viembre.—L.

Para formarse idea de las diferentes fases que ird
presentando Venus este afio, sirve la adjunta figura.

Marte. Continiia ensu largo periodo de invisibilidad.

- Juipiter. Visible en las pri-
meras horas de la noche: el dia
15 se pone cerca de las 23",

Saturno. En Leo, no lejos
de Régulo, al cual se aproxima
ahora lentamente, con movi-
miento directo. Su visibilidad
se prolonga algo mds que la de
Jipiter, pues a mediados de mes
se pone cerca de las 3".

Urano. Algo visible al ama-
necer. 4
Neptuno. Visible hasta casi

la mitad de la noche.

El dia 29 tiene lugar un im-
portante eclipse total de Sol,
invisible en Espafia y : visible
principalmente en el Africa y en
la América meridional. Véase
una descripcién del mismo en Isirrca, n.° 269, pa-
gina 166.

Ademds, el dia 25, ocurre una aproximacién notable
entre los planetas Venus y Jiipiter, que podrd ser ob-
servada en excelentes condiciones. Venus quedard al
Norte de Juipiter y a una distancia minima de 2° 7', 1a
cual puede considerarse como invariable para todos los
lugares de la tierra, por razén del valor relativamente
pequefio que tiene la paralaje de ambos astros.

12 marzo.—D. 16

17 octubre.—K. 22 no-
27 diciembre
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