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Crénica iberoamericana

Espafia )

Museo pedagdgico de Ciencias naturales.—Recientemente
se ha inaugurado en Barcelona un Museo de material
para la ensefianza de las Ciencias naturales, instalado
en la Plaza Real, por el naturalista preparador sefior
Soler y Pujol, conocido ya de los lectores de IBEmica

Museo Pédugégico de Ciencias naturales. Sala de

Anatomfa y Agricultura

(Vol. VII, pag. 130) por sus trabajos y pro-
vechosas iniciativas en este ramo de la en-
seflanza.

El Museo, que visitamos hace poco, ocu-
pa varias salas. En’la nave central, de vas-
tas proporciones, figuran multitud de ejem-
plares disecados, de diversas especies, desde
el corpulento gorila de las selvas africanas, .
al diminuto colibri americano; y a la fauna
peninsular se le dedica la especial atencién
que requiere un Museo destinado a la ense-
fianza nacional.

En una sala lateral hay expuestos modelos de a.nato-
mia humana, animal y vegetal, y numeroso matenal
moderno para la ensefianza agricola.

Otro departamento contiene el material destinado a
la ensefianza tecnolégica y lecciones de cosas. Sirve
también este local como salén de conferencias, a lo
que se presta admirablemente por ‘su situacién en el
centro de la ciudad, y en una espaciosa planta baja.
El Museo estd siempre a disposicién de todo confe-
renciante que desee exponer temas relacionados con
las Ciencias naturales, y se han dado ya en él intere-
santes conferencias.

Repartidos en los diversos locales se hallan colec-
ciones de minerales y iitiles de caza y pesca para excur-
sionistas boténicos, entomélogos, etc. Anexosal nuevo
Museo se encuentran los laboratorios, que cuentan
con personal competente y material perfeccionado para
la preparacién de los ejemplares.

El esfuerzo del sefior Soler y Pujol con la creacién de
este centro, serd sin dada de gran provecho para la en-
sefianza de las Ciencias naturales y para fomentar la
aficién a estos estudios.

Congreso Nacional de Medicina.—Conclusiones.— En la
sesién de clausnra del Primer Congreso Nacional de
Medicina (Véase el nim. 276, p4dg. 274) fueron aprobadas,
entre otras importantes conclusiones, las siguientes:

Seccidén 1. Anatomia. Que el Laboratorio de Fisiolo-
gia humana, de Barcelona, dirigido por el doctor Pi
Sufier, sea elevado por el Gobierno de S. M. a la Cate-
goria de Instituto Cientifico.—Seccién IV. Medicina in-
terna. Que es necesaria la creacién de una ensefianza
especializada de enfermedades del pul-
mén y corazén.—Seccién VII. Paidopa-
tia. Sz debe intensificar la lucha antitu-
berculosa mediante la creacién de los
sanatorios maritimos y de montafia que
sean necesarios, y fundar numerosas es-
cuelas al aire libre. Excitar a las auto-
ridades para que se cumpla la ley de
proteccién a la infancia.—Seccién VIII.
Dermalologia. Que se cree una liga
contra la lepra en Espafia.—Seccién XI.
Electrologia. Que por el ministerio de la
Gobernacién se cataloguen los prepara-

Seccién Tecnolégica y sala de conferencias

dos radioactivos existentes en Espafia y los que se
puedan obtener, con el fin de evitar que en las publica-
ciones relativas al enfipleo terapéutico de la radioacti-
vidad se diga nada que no sea la verdad cientifica.
Que por el Estado se adquiera radio en cantidad sufi-
ciente para preparar la medicacién condensada que se
pueda lograr.—Seccién XIII. Odontologia. Pedir a los
Poderes piiblicos la creacién de la Inspeccién Dental
escolar oficial y obligatoria.—Seccién XIV. Ensefianza
médica. Que se considere de imprescindible necesidad
la modificacién de los actuales métodos de ensefianza,
sustituyéndolos por otros que produzcan médicos préic-
ticos para el ejercicio profesional e investigadores
para el laboratorio, y que exista un solo titulo pro-
fesional,-el de Doctor. Que esde la mds grande im-
portancia la formacién de una nueva ley de Sanidad
donde tengan su efectividad todas las ideas actuales so-
bre higiene social. Que debe establecerse una verdade:-
ra reciprocidad de titulos médicos con los otros paises,
y en caso contrario, que se equiparen los requisitos exi-
gidos para el ejercicio profesional de los extranjeros en
Espaiia, con el de los espafioles en las respectivas na-
ciones. Que se considere de necesidad urgente crear la
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Asociacién Nacional de Médicos como Corporacién per-
manente, Federacién de Colegios y Sociedades de mé-
dicos, farmacéuticos, odontélogos y veterinarios de Es-
pafia, cuyo fin sea el fomento de los intereses cientifi-
cos, morales y materiales de sus asociados. La Asocia-
cién se reunird en Congresos generales, al menos una
vez cada tres afios, y cada vez en ciudad distinta de
Espafia.—Seccién XV. Medicina militar. Reconocida
la importancia de la reeducacién de los mutilados por
todo género de procesos o traumatismos, es de absoluta
necesidad pensar en la creacién de centros técnico-
mecénicos de reeducacién, sirviendo para su desenvol-
vimiento los casos de accidentes del trabajo e inutiliza-
dos en el Ejército.—Seccién XVII. Veterinaria. Que en
cada laboratorio que se cree oficialmente, sea designado
un veterinario para los servicios técnicos de inspeccién
de carnes y sustancias alimenticias.

Fué aprobada por unanimidad la siguiente proposi-
cién del doctor J. Salas, cirujano del Ejército chileno:
«Someto al estudio del Congreso la indicacién de hacer
extensiva la labor cientifica de la préxima reunién a los
paises americanos de habla espafiola, para aunar el

esfuerzo de las mentalidades de todas las Espafiasy -

demostrar al mundo el valer de la reconstitucién y uni-
ficacién espiritual de los dominios en que jﬁmés se pu-
siera el Sol.» !

: Acordédse que el préximo Congreso se celebre en Se-
villa.

El Congresa de Ingenierla y la Mecdnica.—La Seccién 3:*

del Congreso Nacional de Ingenieria «Mecdnica, Moto-
res y Médquinas-herramientass, publica una circular
excitando a que se‘preste la atencién debida a los im-
portantes -probléemas de aplicacién mecédnica que re-
clama con urgencia la economia nacional.

Gracias a la Mecdnica, el agricultor perfecciona sus
cultivos, el minero halla los medios de realizar sus ex-

- plotaciones, el industrial puede transformar rédpida y
econdémicamente las materias primas; y puesto que sin
la Mecénica no podria pensarse en un impulso serio y
amplio de las actividades nacionales, es preciso llevar
al Congreso de Ingenieria los problemas y las solucio-
nes mecdnicas que mis decisivamente afecten al libre
desenvolvimiento de la potencia industrial del pais.

No es posible hacer ni siquiera una relacién sumaria
de la inmensa variedad de trabajos que abarca el epi-
grafe de esta Seccién del Congreso; basta decir que
todas las actividades industriales de la Nacién pudieran
a ella acogerse, como que entre los factores determi-
nantes del ambiente moderno son quizd la mecédnica y
la mAquina actunales las que mds ampliamente caracte-
rizan el presente movimiento econémico e industrial.
Confia el Comité organizador en que no pasardn inad-
vertidas para el Congreso las cuestiones suscitadas por
estas consideraciones, empezando por el estudio de la
evolucién rdpida e incesante del mofor. Piénsese en
la asombrosa facilidad de adaptacién de la turbina
hidrdulica al aprovechamiento de todos los saltos de
agua, y en el rendimiento increible a que funcionan los
modernos tipos; recuérdese la prodigiosa evolucién del
motor térmico y de la mdquina de vapor, que ha llega-
do a producir un caballo-hora con 500 gramos de carbén,
cuando a principios del pasado siglo necesitaba 5 kilo-
gramos; obsérvese esa tiltima maravilla de la mecénica,
el motor de combustién interna, que suprime intermedia-
rios entre el pistén y el combustible, elimina la caldera,

y es como el alma de esos asombrosos mecanismos que
se llaman el automdvil y el avidn.

Ahora bien; la enorme difusién de los motores plan-
tea un primer grupo de interesantisimos problemas,
que consiste en relacionar sus distintas clases con las
industrias a que hayan de aplicarse, con la baratura en
el coste de la unidad de energia y con la cantidad de
fuerza que requiera la instalacién a que el motor haya
de servir; temas de singular trascendencia, de médximo
interés para los ingenieros y que afectan no sélo a las
industrias por crear, sino a las establecidas, en las gque
el cambio de motores o la sustitucién de la fuerza mo-
triz pudiera realizarse ventajosamente. Es preciso tam-
bién que se expongan ante este Congreso todas las
dificultades que se oponen a la construccién en Espafia
de las distintas clases de motores, para llegar a la na-
cionalizacién completa de tan fundamental produccién.

"El Congreso de Ingenieria ofrece ocasion adecuada
para estudiar la implantacién entre nosotros de socie-
dades de vigilancia de calderas, como las hay en toda
Europa, encargadas de ensayar las mdquinas de vapor,
los gas6genos, los motores de todas clases, y de cuidar
y proteger las nuevas instalaciones.

Es lamentable que estando nuestro pais tan esplén-
didamente dotado de minerales, hayamos importado
cerca de 100 millones de pesetas en maquinaria durante
el quinquenio 1911-1915. Cuanto més se proteja la pro-
duccién de mdquinas-herramientas, mas desarrollo
adquirird nuestra produccién mecdnica. Considérese
que la posibilidad de instalar debidamente esa industria
en Espafia, es aumentar la produccién metdlica, es
decir, la fabricaci6én de todo el material ferroviario fijo
y mévil, especialmente el motor, y el fomento de la pro-
duccién urbana; en una palabra, el desarrollo de ese
grupo de actividades industriales que se comprende
bajo la denominacién de Tecnologia mecdnica, desde la
preparacién de las piezas en bruto (fundicién, forjado,
etcétera), hasta la terminacién de.ellas en el ajuste
(torneado, fresado, cepillado, etc.); y en ignal grado in-
teresa el trabajo de la madera y el cuero, ya que todos
necesitan de la mdquina-herramienta. ]-_'fsta. sugiere un
problema de excepcional importancia: el del dtil del
trabajo, el de la herramienta a que debe su nombre; la
naturaleza, la forma, la velocidad...; y alin como conse-
cuencia del estudio del itil tiene la necesidad de cono-
cer los materiales que intervienen en su construccién,
es decir, la importancia del laboratorio y de los traba-
jos de investigacién como verdaderos heraldos del pro-
greso industrial de los pueblos. Complemento obligado
del laboratorio es la fabricacion de instrumentos de
medida, de aparatos cientificos, de material de investi-
gacién y ensefianza, cuyo estudio no debe faltar en el
Congreso, como tampoco el de la estandardizacidn,
unidad y homogeneidad de tipos de piezas, mecanismos
¥y accesorios.

Aunque no se pretende hacer una relacién de todos
los asuntos que a esta Seccién afectan; pero no se pue-
den pasar en silencio algunos de ellos, por ejemplo, la
industria textil. Si en surama algodonera cuenta con
m4s de dos millones de brocas y da ocupacién a 17000
obreros, y en la lanera proporciona trabajo a més de
25000, se encontrard justificada la excepcién de citar
esta industria, que tiene manifestaciones muy honro-
sas para la produccién nacional; y el Comité organi-
zador agradeceria que los interesantes problemas de
técnica que en ella se plantean, tuvieran en el Con-
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greso de Ingenieria el desarrollo que por su impor-
tancia merecen.. Andloga referencia hay que hacer de
otras industrias, como la papelera, que ya en 1915
producia 35000 toneladas de papel continuo; la conser-
vera, que llega a exportar la respetable cifra de 50
millones de pesetas anuales, la quincalleria, la ferre-
teria, etc.

Por estas razones espera el Comité organizador que
asistird al Congreso una lucida representacién de quie-
nes se interesan por el progreso de nuestras industrias
y el perfeccionamiento de las aplicaciones mecénicas, y
que a su trabajo y pa-
triotismo se deberdn

Comparada su extensién territorial con algunas nacic-
nes europeas, iguala a Bélgica, Italia, Francia y Espa-
fia reunidas.

Limita al N con el Perd, con la Argentina al S, al E
con el Brasil y el Paraguay, y al W con Chile y el Perii.
Es pais mediterrianeo sin costas sobre el mar, con ei
cual se comunica en pocas horas por medio de ferro-
carriles. Presenta el suelo de Bolivia tres zonas topo-
gréaficas: la montafia, la altiplanicie y la llanura con
sus climas bien definidos.

La regi6n de las meves comienza a unos 5000 me-

tros sobre el nivel del

B3 mar, el valle a los
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viano. Muchas de las
principales cinudades y
centros productores
mineros se encuentran
en este inmenso llano
y en las serranias que

lo circundan.

La temperatura de
los sitios habitados
més altos varia entre
14° y 9°, y la de los
bosques y llanos entre
22° y 19°. Elclima de

tro docente una cate- *!°

dra de Geografia his- TocopiLt

térica y general de

Espafia, que sosten- e ones

drd a sus expensas, il
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las grandes alturas se

vird para dotar esta ] TH° £7°
cdtedra durante diez
afios, transcurridos
los cuales, se destinard este capital a otras fundacio-
nes docentes de la misma Universidad. El profesor de
los nuevos estudios, que son completamente gratuitos,
es don Angel M.* Alvarez Taladriz.

Muy de alabar es este rasgo, poco comiin en nues-
tra nacién, con que el sefior Fournier, bien conocido por
su obra <Ensayo de Geografia histérica de Espafias
ha demostrado verdadero interés por nuestro progreso

docente.
ooa

América

Bolivia.—Descripcidn general.—En distintas ocasio-
nes hemos dado a conocer los adelantos cientificos e
industriales de esta floreciente repiiblica: resumiendo
brevemente las distintas notas publicadas, vamos a dar
una idea general del estado actual de aquella nacién
hermana.

La Repiiblica de Bolivia, cuya poblacién aproximada
es de 3500000, tiene 1568241 kilémetros cuadrados de
territorio, siendo por lo tanto el tercer pais sudameri-
cano por su extensién después del Brasily la Argentina.

Mapa de los ferrocarriles en explotacidn, construccion y proyecto de Bolivia

halla atemperado por
la situacién geogrifi-
ca del pais, préximo a
la linea del Ecuador. A 3000 m. sobre el nivel del mar la
temperatura media es de 15°, y a 4500 m. la tempera-
tura baja a 6° C.

Los picos méis elevados son el Illampu, de 7696 m.,y
el Illamani a 7510 m. La ciudad de La Paz, capital de
Bolivia y la m4s importante de la repiiblica, se halla en
las faldas del Illamani, cuya belleza da a la ciudad
gran atractivo.

Entre las particularidades de la puna o altiplanicie
boliviana, se encuentran los grandes lagos Titicaca y
Poopé. El primero, a 3812 m. sobre el nivel del mar,

R3° h9°

“tiene una superficie de 8300 kilémetros cuadrados, 160

kilémetros de largo, 60 de ancho, y una profundidad
media de 180 m. Su agua dulce tiene una temperatura de
122 C. A otillas de este gran mar del altiplano, extraor-
dinariamente pintoresco por estar rodeado por la ca-
dena de los grandes nevados de los Andes, de clima
benigno y abundante caza y buena vegetaci6n, se han
formado varias poblaciones, comunicadas por lineas de
vapores de hasta 3000 toneladas que cruzan el lago
(Véase lskrica, Vol. VI, pig.-372). El Poopé a 3700 m.
sobre el nivel del mar y 112 m. bajo el nivel del Titica-
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ca, del cual recibe sus aguas, tiene 88 kilémetros de
largo, 36 de ancho, y una superficie de 2530 kilémetros.

La parte navegable de los rios de Bolivia, en la zona
de los grandes llanos y bosques, alcanza 18220 kiléme-
tros de longitud. Estos rios ponen el territorio nacio-
nal, atravesando los inmensos bosques que esconden las
tribus indigenas ailin no totalmente civilizadas, en co-
municacion con el Atldntico por el Amazonas, que reci-
be de Bolivia los principales afluentes, y con el Plata,
(Repiblica Argentina) por medio del rio Paraguay. Hay
una flota con bandera boliviana que hace la navegacién
entre Buenos Aires y el Chaco boliviano por el rio
Paraguay.

Las principales poblaciones bolivianas se hallan uni-
das por lineas de ferrocarril. La red de ferrocarriles en
proyecto ha de tener 5000 km. de via. Terminada en
breve la seccién que se construye en los limites con la
Repiiblica Argentina, para unir los ferrocarriles de am-
bas repiiblicas, se podrd hacer el viaje desde Buenos
Aires a La Paz por ferrocarril en cnatro dias (Véase
IséBica, Vol. V, pag. 35). En la linea férrea de Rio Mu-
latos a Potosi, el ferrocarril llega en la estacién el
Condor, a una altura de 4820 metros. Es la estacién més
alta del mundo, pues supera la altura de Vincocaya y
la de Oroya (Perii), que tienen 4470 y 4800 metros res-
pectivamente. Del -ferrocarril de Oroya se hablé en
Iskrica, (Vol. V, pag. 35). El ferrocarril boliviano que
sedirige a la histérica ciudad de Potosi, va ascendiendo
por la cordillera de los Frailes entre soberbios y majes-
tuosos panoramas, teniendo a ambos lados de la via
elevadas montafias cubiertas de nieve y profundos abis-
mos que se pierden y aparecen a medida que el tren
avanza. Al llegar a la altura médxima indicada, el tren
se detiene, no porque haya poblacién, sine como para in-
vitar al viajero, que no sufre el mal de montafia, a que
contemple aquel espectdculo sin igual. Initil es pon-
derar que la construccién de esta via férrea es un
triunfo de la ingenieria moderna, pues es facil suponer
los obstdculos que se han tenido que vencer para colo-
car los rieles al través de aquellas cordilleras.

El servicio postal y telegrifico estd extendido por
toda la Repiiblica. En la regién de los bosques se han
hecho instalaciones radiotelegraficas que facilitan la
comunicacién con las principales ciudades.

La poblacién de Bolivia la forman las razas hispana
e indigena y el mestizo producto de ambas. En la re-
gién de los llanos y de los bosques hay gran variedad
de razas indigenas. Poseen mayor cultura las que pue-
blan la altiplanicie y los valles, principalmente los
Aymaraes y los Quichuas, que son actualmente podero-
so factor del progreso de la Repiiblica.

La principal industria de Bolivia es la minera y los pro-
ductos de m4s importancia son el estafio, el tungstenio,
la plata, el cobre, el bismuto, el oro, el cobalto, el anti-
monio, ete. Bolivia ocupa el segundo lugar en la esta-
distica mundial de produccién de estafio.

Entre la produccién agricola figuran, la goma elas-
tica, el café, el cacao, el tabaco, la quina, el aziicar, el
arroz, inmensa variedad de cereales, maderas de todas
clases, ete.

En la produccién animal se cuentan las llamas, alpa-
cas, vicufias, guanacos, venados, ciervos, chinchillas,
aves de gran riqueza de plumaje, etc.

Las nuevas vias de comunicacién ofrecen dilatados
campos de produccién, que esperan el impulso del ca-
pital y de los brazos para producir cuantiosas riquezas.

Crénica ,general

El aeroplano sanitario.—Hace algiin tiempo se realiza-
ron en el aer6dromo de Villacoublay los ensayos de un
aeroplano, ideado por el doctor Chassaing, para el
transporte de heridos desde los campos de batalla a los
hospitales (Iskrica, Vol. IX, pdg. 21); y recientemente,
a principios del pasado marzo, se verificaron en pre-
sencia de numerosas personalidades entendidas en asun-
tos de aerondutica, los ensayos de otro aeroplano
radio quirirgico acabado de construir.

El Aérochir, que asi denominan los franceses este
aparato, por abreviacién de las palabras aéroplane
chirurgical, parti6 de Villacoublay y lleg6é a Issy-les-
Moulineaux, habiendo estado més de una hora en el
aire. El Aérochir, especie de ambulancia aérea que
permite llevar rdpidamente los auxilios médicos o qui-
rirgicos a los heridos, es un aparato debido a los sefio-
res Nemirovsky y Tilmant. Transporta, instalado con-
venientemente en dos compartimientos situados en la
parte inferior del aparato, un completo material qui-
rirgico (instrumentos para operaciones, esterilizacién,
vendajes, etc.) y radiolégico (bobina, transformador,
tubo de Crookes, pantalla fluorescente o placas radio-
gréficas), y un personal apto para servirse de él, com-
puesto, ademds del piloto del aeroplano, de un cirujano
y un radiélogo. El peso total del aparato, es de unos
600 a 700 kilogramos. (Véanse los grabados de la por.
tada).

En tiempo de paz, pueden utilizarse los aeroplanos
de esta clase, en caso de accidentes de ferrocarriles,
explosiones, etc., que ocurran en parajes aislados y
donde no puedan prestarse de otra manera con como-
didad y rapidez, los auxilios médicos y quiriirgicos.

Al Polo Norte en submarino.—Publicamos no hace mucho
(Imrica, n.° 259-60, p4dg. 15) con el titulo <Al Polo Norte
en aeroplano», una nota en que se daba noticia del
proyecto debido al capitdn R. A.Bartlett y aprobado
por el Aero Club de América, de alcanzar el Polo Norte
en un aeroplano de grandes dimensiones, proyecto que
habia de realizarse el pr6ximo verano, si se allegaba el
capital de 250000 délares que se consideraba necesario
para llevarlo a la practica.

El conocido explorador drtico Stefansson, de cuyas

‘expediciones hemos dado también noticias a nuestros

lectores, opina, segin un despacho que publica The Ti-
mes del 24 abril, de su corresponsal en San Francisco
de California, que <zl submarino debe considerarse
ahora como el primer medio de transporte para alcan-
zar el Polo; vendrd luego el dirigible, y por iltimo el
aeroplano».

El submarino le parece el procedimiento més cémo-
do para llegar al Polo, puesto que puede ir provisto de
todo el equipo necesario, y no estarian expuestos sus
tripulantes a los rigores de la temperatura, que consti-
tuyen el principal inconveniente de las expediciones
polares. Las dificultades del camino podrian vencerse
con méds o menos facilidad, ya que, segiin él, raras
veces se encuentra un banco de hielo de mayor longitud
de 50 kilémetros, y por consiguiente, el submarino
podria salir con frecuencia a la superficie del mar.
Claro es que el submarino polar, deberia tener algunas
caracteristicas especiales, como ir provisto de ruedas
para correr por el suelo de los canales de poco fondo,
que s2 encuentran entre las murallas de hielo; la eli-
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minacién de ciertos 6rganos de la superestructura, la
supresién del periscopio, y la adicién de un espolén
para cortar el hielo cuando no fuese de mucho grosor.
Esto iltimo no ofrece con frecuencia gran dificultad,
porque el hielo es muchas veces bastante fofo; y afiade
Stefansson que ha visto a menudo ballenas que han cor-
tado bloques de hielo de 15 a 18 centimetros de espesor.

La electrificacién de las semillas y sus resultados en la produc-
cién agricola.—La eficacia del llamado cultivo eléctrico,
o sea el proceso consistente en sujetar el suelo destina-
do al cultivo y a las plantas que en él se producen, a la
influencia de descar-
gas eléctricas, no es- ||
td todavia bienave- I
riguada, y no faltan |
quienes se muestren
reacios en adoptar
los métodos reco-
mendados por cier-
tos agricultores,
hasta que ulteriores
experimentos hayan
probado més clara-
mente su verdadero
valor. (IBErica, volu-
men IX, pag. 231).

Pero aun dando
como bueno este mé-
todo, el llevarlo a la
préactica requiere
una costosa instala-
cién, y su empleo
habria de limitarse
alahorticultura,
pues es iniitil pensar en establecer en grandes extensio-
nes de terreno la red de conductores eléctricos, que el
método requiriria. No asi el procedimiento de electri-
ficacidn de las semillas, ideado por Mr. Fry, y al que
Ch. Mercier, en un articulo publicado no ha mucho en
Scientific Amevican, califica de una revolucidn en
agricultura.

Consiste este procedimiento en someter las semillas
a la accién de una corriente eléctrica, pero no a las
semillas secas y colocadas en montones, sino puestas
en suspensién en el agua de un depésito, que lleva en
disolucién una sal apropiada; se extraen luego del agua
y se ponen a secar hasta la época de la siembra, que no
debe retardarse mds de un mes, después de la electrifi-
cacién.

Segiin el autor del procedimiento, éste ha sido en-
sayado con excelente éxito en Inglaterra por diversos
agricultores, y si bien hasta ahora no se ha practicado
en gran escala, excede ya de 800 4reas la extensién de
terreno donde se han sembrado semilllas electrificadas,
y en todas las parcelas donde se han efectuado los en-
sayos, el resultado ha sido siempre satisfactorio, aun en
suelos de muy distinta composicién y propiedades.

Estos beneficiosos resultados se refieren tantoala
cantidad como a la calidad de la produccién. En Ingla-
terra, la produccién media de trigo viene a ser de
25 hectolitros por hectdrea; la de avena de 42 a 72 segiin
los terrenos, y la de cebada, de 28 a 32; y después de la
electrificacién de las semillas, la produccién ha aumen-
tado, en los terrenos sujetos a ensayo, en un 25 a 30 %,

También ha mejorado la calidad de la cosecha, de

Dep6sitos empleados para la electrificacién de las semillas

modo que el aumento en peso de los granos ha sido, por
término medio, desde 1'3 kilogramos a més de 5 kilogra-
mos por hectolitro. Ademds la paja resulta mucho mds
larga y fuerte.

No puede decirse todavia que haya terminado el
periodo de los ensayos, para la aplicacién definitiva de
este método; hay aiin algunos puntos oscuros, que sélo
una larga experimentacién permitird aclarar. Asi, a
veces el método no da los resultados que eran de es-
perar; otras, aumenta mds la produccién de paja que de
grano, etc. Se atribuye esto a la imperfecta aplicacién
de la corriente eléctrica,cuya intensidad ha de variar
' segiin los casos; al
defectuoso secado de
las semillas, a la cla-
se de sal disuelta en
el agua, que en oca-
siones ha de ser de
calcio y en otros de
sodio, etc.

Con todo, y aun no
dejindose llevar de
los optimismos que
manifiesta M. Mer-
cier, que no sélo in-
dica las citadas ven-
tajas, sino que afia-
de a ellas la de que
las plantas que re-
sultan de semillas
electrificadas son
mucho més resisten-
tes al ataque de cier-
tos parasitos, tanto
animales como vege-
tales; aun no dando, como él, por #evolucionada la
agricultura, debe el procedimiento de electrificacién
de las semillas, llamar Ja atencién de los agricultores,
para seguir con interés los resultados de ulteriores
ensayos. Parece que éstos serdn muy numerosos en
Inglaterra en el corriente afio; y se efectuardn tam-
bién en los Estados Unidos de N. A., ya que Mr. Wray,
Inspector agricola de dicha nacién, que ha efectuado un
viaje de inspeccién por Inglaterra para estudiar el pro-
cedimiento, ha aconsejado a su Gobierno que lo implan-
te en los diversos Estados de la Confederacién.

Utilidad de la Meteorologfa.—El coronel P. Renard, en
una conferencia dada el 22 de marzo iiltimo en la «So-
ciété d’encouragement pour I'Industrie Nationale», de
Paris, enumera algunos de los beneficios que presta
esta hermosa ciencia, inmerecidamente desacreditada
por quienes de ella pocos o ningiin conocimiento tie-
nen. La Meteorologia es una ciencia, que aunque en cier-
tos aspectos, como por ejemplo en Io que se refiere a la
previsién del tiempo, se halla todavia en sus comienzos,
presta ya verdaderos servicios, y los prestard mucho
mayores cuando esté mejor organizada.

Entre los primeros meteorélogos debe contarse al as-
trénomo Laplace, que dijo ya en 1814: <La regularidad
que la Astronomia nos muestra en el movimiento de los
planetas, se verifica en todos los fenémenos, y asi la
curva descrita por una simple molécula de aire o de
vapor, esti regulada de manera tan cierta como las
6rbitas planetarias. No hay otra diferencia entre ellas,
sino la que resulta de nuestra ignorancia.»
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En efecto, el estado de la atmésfera para el mismo
lugar, el mismo dia y la misma hora, pero en afios dife-
rentes, es andlogo, y las magnitudes que lo caracteri-
zan no se apartan mucho de las medias observadas
durante un periodo largo, por ejemplo de 50 afios.
Sin embargo, esta regularidad queda como oculta en
virtud de ciertas anomalias que parecen no estar suje-
tas a ninguna ley, especialmente en algunas localidades
por razén de las circunstancias geograficas. En otras,
como en la zona ecuatorial, donde se
encuentran comarcas sujetas a los
vientos monzones, por ejemplo, estas
anomalias son mucho menos marcadas,
y los mismos fenémenos se repiten en
los mismos dias de afios sucesivos, y
casi en iguales horas.

Haciendo abstraccién de la tempe-
ratura, que se halla principalmente re-
gulada por las estaciones, estas ano-
malias estdn constituidas por los cam-
bios de tiempo, que son los que ha de

Fl resultado de la electrificacién en las hortalizas; coles procedentes de semillas electri-

ficadas o sin electrificar

prever la Meteorologia, y estos .cambios son debidos a
un factor principal, que tiene la reputacién de portarse
caprichosamente: el viento.

El viento es el factor dominante de los cambios de
tiempo, porque al mezclar dos volimenes de aire a la
misma presién y saturados de vapor de agua, pero que
se hallen a diferentes temperaturas, determina siempre
una condensacién; y esta condensacién puede también
efectuarse cuando las masas de aire, sin hallarse satu-
radas, se encuentran préximas al estado de saturacién.

Es indispensable, por consiguiente, poder predecir
los cambios de viento para predecir los cambios de
tiempo. Ya en 1855 el astr6nomo Le Verrier observé que
varias tempestades que se habian producido en diferen-
tes puntos de Europa, casi en la misma €época que una
tempestad habia descargado en Sebastopol, donde esta-
ba anclada una flota franco inglesa, dedujo que eran
debidas a la misma causa, y que con la centralizacién
de los informes meteorolégicos obtenidos en diferentes
paises de Europa, por ejemplo, se podria predecir lo que
ocurriria en otros paises.

Hasta poco antes de 1870 no empezé a funcionar un
servicio establecido sobre estas bases. El conjunto de

las observaciones hechas en diferentes lugares en el
mismo instante, se traducen en una carta meteorolégi-
ca, en la cual se hallan trazadas las lineas isobaras,
que reiinen los diferentes puntos en los que se ha obser-
vado en el mismo instante igual presién barométrica.
Cuando las isobaras se cierran y cuando las isobaras
internas corresponden a una presién més baja que las
externas, se estd en presencia de una depresién, e indi-
can una perturbacién atmosférica tanto mayor cuanto

A la izquierda: Tallos de avena procedentes
de semillas electrificadas — A la derecha: de
semillas no sujetas a la electrificacién

més préximas se hallan las isobaras.
El aflujo de aire provocado por la de-
presién, combinado con el movimiento
de rotacién de la tierra, da al viento a
lo largo de las isobaras, un movimien-
to de giro tal que, conforme a la cono-
cida ley de Buys Ballot, para el hemis-
ferio boreal se recibe el viento de cara
cuando el centro de la depresién se
halla a la derecha; y ademis se obser-
va que las depresiones cambian de lugar, siempre de
‘WaE, con una componente S-N, en las dos terceras
partes de los casos para la Europa occidental, y una
componente N-S, en la otra tercera parte.

La consulta de las cartas meteoroldgicas a interva-
los regulares, cada seis horas por ejemplo, permite
prever la direccién y la fuerza del viento en un paraje
determinado, ya que las cartas indican la magnitud y
la direccién de las depresiones y del viento en toda
Europa, algunas horas antes.

Las modificaciones del estado atmosférico se produ-
cen en las altas capas de la atmésfera, mds bien que en
las bajas, y se traducen por las nubes. En un mismo
lugar de la trayectoria descrita por una depresién se
observan sucesivamente los cirrus, los cimulus, los
nimbus y la lluvia cuando se aproxima la depresién. Se
pueden, por consiguiente, hacer previsiones prelimina-
res en avién, observando y aun fotografiando las nubes,
o también por medio de globos-sondas que dan en cada
momento la velocidad y la direccién del viento a diver-
sas altitudes.

La previsién del tiempo depende, pues, de una buena
organizacién meteorolégica, que no existe aidn, pero

(Fots. Boyer)
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que se va mejorando en casi todos los paises. Durante
la guerra, la organizacién meteorolégica creada en los
Ejércitos ha permitido sacar buen partido para las ope-
raciones militares; y una organizacién andloga, conti-
nuada en tiempo de paz, como se estd proyectando,
prestara grandes servicios a otras ramas de la actividad
humana, especialmente a la Agricultura.

Un vuelo de més de 2000 kilémetros en hidroplano.—El
dia 27 del pasado abril, cuatro aviadores del Servicio
Naval de los Estados Unidos de N. A. realizaron en el
pequefio hidroplano F.5, accionado por dos motores
gemelos Liberty, un vuelo de 2010 km., en 20* 10" par-
tiendo de Norfolk (Virginia), y efectuando el trayecto en
un solo vuelo, a pesar de que soplaba un fuerte y desfa-
vorable viento NW, y de que la temperatura era de 0°C.
Durante el viaje consumieron los motores unos 3200 li-
tros de petréleo.

Dicen los aviadores que han cubierto este trayecto,
que es posible con el mismo aparato realizar un vuelo
continuo de mas de 3200 kilémetros, mayor, por consi-
guiente, que la distancia que separa Terranova de Ir-
landa, que es de unos 3000 kilémetros. El Servicio
Naval se halla satisfecho de esta prueba, que demues-
tra la posibilidad de efectuar la travesia del Atldntico
en aeroplano.

Esta travesia no se ha llevado aiin al cabo, porque,
si bien desde hace muchos dias se encuentran en San
Juan de Terranova varios aparatos dispuestos para in-
tentarla, las desfavorables condiciones que ha presen-
tado el tiempo en aquellas costas, durante todo el mes
de abril, han motivado un nuevo aplazamiento.

Construccién de destroyers en Inglaterra.—E| Engineering
de 21 marzo, da interesantes informes, cuya publicacién
no se ha permitido hasta ahora, sobre el papel de los
destroyers de la flota britdnica durante la guerra, y
acerca del nimero de buques de esta clase construidos
en el periodo de duracién de la misma.

Ademés del objetivo tdctico a que estaban destina-
dos, los destroyers se han empleado en servicios de
patrullas, en la busca y reeogida de minas, en la colo-
cacién de éstas, persecucién de submarinos, proteccién
de convoyes, etc.; y en virtud de esta diversidad de uti-
lizaciones, fué necesaria la construccién de gran nime-
ro de buques de este tipo. )

Desde el 4 de agosto de 1914 al 11 de noviembre
de 1918, periodo de duracién de la guerra, 16 astilleros
navales han suministrado al Almirantazgo inglés 25 bu-
ques-jefe de escuadrillas y 280 destroyers. De estos
305 buques, se ha provisto a 156 de turbinas para accio-
nar las hélices mediante engranajes reductores de ve-
locidad. S

Los destroyers en construccién al principiar la gue-
rra, eran de la clase M; tenjan una longitud de 80'75 me-
tros, un desplazamiento de 900 toneladas y una ve-
locidad de 34 millas. Su armamento se componia de
3 cafiones de 102 milimetros, y de 4 tubos lanzatorpedos
de 533 mm.; y su maquinaria de 3 turbinas Parsons o
Brown-Curtis, que desarrollaban en total una fuerza de
25000 caballos.

Los navios de esta clase construidos durante la
guerra son més potentes, en especial los del tipo V,
que datan de 1916, y tienen 91’45 m. de eslora, 1300
toneladas de desplazamiento; armamento compues-
to de 4 cafiones de 101 mm.; 3 cafiones antiaéreos de

75 mm., y dos grupos de tubos lanzatorpedos triples
de 533 mm. La potencia de sus méquinas es de 27000 ca-
ballos.

La velocidad de estos diversos barcos ha variado
desde 35 a 39 millas. Algunos se hallan especialmente
equipados para la recogida de minas, y otros para su
colocacién; estos iiltimos llevan cada uno 50 minas.

De estas 305 unidades construidas durante la guerra,
s6lo 30 se perdieron por la accién enemiga.

Pérdidas de buques de guerra.—En varios niimeros de
Iekrica (Vol. III, pag.37; Vol.IV, p. 229; Vol. VIII,
p- 166 y Vol. X, p. 151) se han publicado estadisticas de
las pérdidas experimentadas durante la guerra por las
flotas de las naciones beligerantes, y se han hecho ob-
servar las dificultades que por motivos de diversa indo-
le presentaba el dar totales exactos de estas pérdidas.

Todavia hoy no se han publicado estadisticas oficia-
les, pero la Rivista Marittima (marzo 1919), tomédndolo
de noticias de la prensa francesa, que parecen de origen
autorizado, da el signiente resumen referente a las
principales naciones:
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Dreadnoughts 2 - 1 — 1 —_ 1
Predreadnoughts 11 4 2 - - 1 2
Cruc. de Combate 3 — — — 1 1 -
Cruceros 13 4 2 1 — 6 —
Cruceros ligeros 12 1 — — 3 17 2
Monitores 6 — 1 . = 5 3
Cazatorpederos 64 14 10 2 3 T2 5
Torpederos 10 8 5 — 1 51 4
Submarinos 50 14 8 1 — 205 8
Diversos tipos 27 ] : 3 — ? 1
Total de unidades 198 54 30 7 9 353 26

Tonelaje total 550000 110000 76000 17000 50000 350000 65000

Medio para distinguir la muerte real de la aparente.—Los
medios de distincién que se han ideado son poco se-
guros o demasiado complicados (1), y su prdactica tropie-
za no pocas veces con la repugnancia de las familias.

El sefior Lecha Marzo recomienda el siguiente, que
reproduce la Revista Espaiiola de Medicina y Cirugia.
Como, segiin sus observaciones, las l4grimas son siem-
pre alcalinas, lo mismo en el estado normal, como afir-
man los fisi6logos, que en el morboso, segiin las obser-
vaciones hechas por el autor en 1104 enfermos, si se
introduce debajo del padrpado una tirita de papel de
tornasol rojo y se la retira después de una ligera pre-
sién, se obtiene una muncha azul en el individuo vivo,
mientras que en el caddver, o no hay cambio alguno
de color, o se produce una mancha de color de rosa més
0 menos intensa.

En efecto, en este iltimo caso, como se halla inte-
rrumpida la secrecion lacrimal, y la que hay debajo de
los parpados es simplemente serosidad, producida por
un fenémeno de hipéstasis, y esta serosidad, alcalina
poco después de la muerte, pasa luego a 4cida, no actia
igualmente que las ldgrimas de un individuo vivo, sobre
el papel de tornasol. Hay que advertir, sin embargo,
que en algunos pocos casos, la reaccién alcalina reapa-
rece muchas horas después de la muerte.

(1) Sobre este particular se consultard con provecho la obrita
<La muerte real y la muerte aparente...» del P. [, B, Ferreres, 8. ].
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FERROCARRIL EN CONSTRUCCION DE PONFERRADA A VILLABLINO

UNA VISITA A LAS OBRAS

Suscriptor entusiasta de la revista IBERICA, prometi
en septiembre pasado a su Director el Padre José Al-
bifiana, una nota sobre el ferrocarril en construccién de
Ponferrada a Villablino, que por su relacién con la red
de los ferrocarriles del Norte, de la que ha de ser tribu-
tario en la primera de las dos estaciones citadas, habia
yo de visitar en
plazo no lejano,
para el debido co-
nocimiento de la
importancia de las
instalaciones nece-
sarias en Ponferra-
da para el tras-
bordo entre aque-
lla linea férreay la
de Palencia a La
Corufia.

Circunstancias
de muy diverso
orden me han im-
pedido realizar mi

'PERFIL_LOMG&ITUDINAL

Céantabro-Astiirica. El pueblo se halla situado en el
punto de encuentro de la carretera de tercer orden de
Leon a Caboalles por Murias de Paredes y la de segun-
do orden de Ponferrada a La Espina, que pasando por
el puerto de Leitariegos, conduce a Cangas de Tineo.

El valle del Sil retine excelentes condiciones para el
desarrollo del tra-
zado; tiene pen-
dientes no exage-
radas y, en general,
sus laderas permi-
ten con relativa
economia el esta-
blecimiento de vna
linea férrea, sobre
todo si su ancho
ha de ser s6lo de
un metro como és-
ta de Villablino a
Ponferrada.

El desnivel que
hay que salvar es
de 450 metros; la

proyectada visita
hasta el dia 4 de
abril, a los ocho
meses de comen-
zada la construc-
cién del ferrocarril,
lo cual me permite
no sélo dar cuen-
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Las minas de
hulla de Villzblino y las de 6xido de hierro (coto Wag-
ner), proximas a San Miguel de Duefias, eran muy co-
nocidas de cuantos se han dedicado a estudios geol6-
gicos o a negocios de minas en las provincias de Ledn
y Asturias, pero las dificultades para el transporte de
los carbones hasta el ferrocarril y el de mineral de hie-
rro a los puertos de mar o a los centros industriales
dispuestos para el beneficio del metal, habian hasta
ahora hecho imposible su explotaci6n.

La guerra tiltima ha determinado circunstancias es-
peciales en el mercado nacional del carb6n y del hierro,
que han hecho variar el aspecto de esta clase de nego-
cios y decidido a un importante grupo de capitalistas a
la adquisicién de unas y otras minas y a la construcci6n
indispensable para su explotacion, del ferrocarril que
nos ocupa (IBERICA, Vol. X, pég. 51).

El coto minero de Villablino se encuentra en la
parte alta del rfo Sil, en la vertiente Sur de la cordillera

Ferrocarril de Ponferrada a Villablino

contrapendiente,
facilmente se com-
prende que ha de
ser explotable en las debidas condiciones econémicas.

En su punto de origen (Ponferrada) ha adquirido la
Empresa concesionaria una considerable extension de
terrenos inmediatos a la estacién del ferrocarril del
Norte, con objeto de poder establecer en ellos no sélo
las necesarias instalaciones del servicio de viajeros y
trasbordo de carbdn y mercancias de todas clases,
sino también las importantes industrias derivadas del
carbon y del mineral de hierro, como son las de obten-
cién de los subproductos de la destilacion de la hulla,
fabricacién del cok, briqueta, y altos hornos para la ob-
tencién del lingote, talleres de laminacion, etc., etc. A
estos efectos se ha constituido la entidad denominada
Sociedad Minero Sideriirgica de Ponferrada.

Poco aguas arriba de Ponferrada, el valle del Sil se
estrecha exageradamente en una longitud de 4 a 5 kil6-
metros, con grandes acantilados en ambas mdrgenes,
constituyendo un congosto denominado las Fragas del
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Sil, que hacen econdémicamente imposible la construc-
cién de la linea dentro del mismo; por dicha razén
los primeros kilometros del trazado se dirigen hacia
el NW por los pueblos de Columbrianos y Cubillos
hasta el km. 12, en el que sin mds obra de importancia
que un tiinel de 370 metros, penetra en el valle del rio
desarrollandose por su margen derecha, sin cruzarlo
hasta el km. 17 en que gana la margen izquierda, con
un puente de tres tramos metélicos de 20 metros, por
la que contintia hasta el km. 49 frente al pueblo de Pa-
lacios de Sil, en donde por hallarse la ladera muy des-
compuesta, ha re-
sultado més eco-
némico establecer
a corta distancia
(800 metros) uno
de otro, dos puen-
tes sobre el rio,
que salvando el
obsticulo antes in-
dicado permiten
continuar por la ci-
tada margen iz-
quierda hasta el
km. 57, junto al
pueblo de Villari-
no, en que vuelve
a reproducirse el
mismo accidente,
salvindolo en igual
forma con otros
dos puentes a 1400
metros de distan-
cia uno de otro, y
un- pequefio tiinel intermedio de 72 metros de lon-
gitud.

Los dos puentes antes indicados frente a Palacios
tienen, respectivamente, dos tramos de 20 metros el
primero y uno de 40 metros el segundo.

Los otros dos inmediatos a Villarino, entre los cua-
les se halla comprendida la estacion del pueblo, son de
4 y 2 tramos, respectivamente, todos ellos de 20 metros
de luz. Para la facilidad de la construccion de los diver-
sos tramos metélicos, se ha procurado limitar a 20 me-
tros la luz de todos, a excepcion del 2.° puente de Pala-
cios, que ha habido necesidad de proyectarlo de 40 me-
tros, por dificultades para la cimentacion de la pila.

A la terminacién del trazado, junto a la estacion de
Villablino, aparece el 6.° y 1iltimo puente sobre el Sil
(lamado el Cueta en este punto), constituido por un
solo tramo de 20 metros de luz, debido al mucho me-
nor cauce y caudal que aqui tiene el rio comparado con
el que tiene en el emplazamiento de los cinco puentes
de aguas abajo, por donde discurren reunidos los dos
afluentes que constituyen el Sil propiamente dicho.

Ademis de los seis puentes que acabamos de indi-
car, existen cuatro de mucha menor importancia, cons-
tituidos por tramos metélicos de 8 a 10 metros de
longitud, ‘para salvar pequefios afluentes del rio, deno-

Muro de las pizarras en el kilometro 15 de la linea ra

minados de Velasco, Libran, del Campo y Matalavilla.

Todos los tramos metilicos, a excepci6n del de
40 metros, son de alma llena y de vigas bajo carriles,
con andenes volados; el de mayor luz, antes citado, se
halla constituido por vigas principales tipo Pratt, con
tablero inferior. Han sido construidos todos ellos por
la Sociedad «La Basconias.

Los tiineles no tienen importancia, pues las condi-
ciones del trazado de un ferrocarril econémico, plegin-
dose al terreno con curvas y contracurvas de pequeiio
radio y cortas alineaciones rectas intermedias, permiten
evitar gran niime-
ro de ellos; ademds
afortunadamente
las maérgeues del
rio no presentan en
general contra-
fuertes de los que
obligan a esta cla-
se de obras,y cuan-
do la ladera no ha
presentado condi-
ciones para asentar
sobre ella la linea,
ha resultado maés
prictico y sobre
todo de més ripida
ejecucidn, salvar el
obsticulo pasando
a la margen opues-
ta aun cuando haya
sido necesario pa-
ello construir

dos puentes.

El tiinel n.° 1 (km. 11) de 370 metros de longitud,
anteriormente citado, inmediato al pueblo de Cubillos,
es el de mayor importancia. Se halla en terreno arcillo-
so y capas de arena intermedias, con sus consiguientes
filtraciones; habiendo sido, por lo tanto, necesario re-
vestirlo en toda su longitud.

En el resto de la linea sblo existen otros cuatro
tineles, cuyas longitudes -oscilan entre 50 y 70 metros;
su construccién no ha ofrecido dificultad alguna, por
hallarse todos ellos en roca dura que no necesita enti-
baciones ni revestimientos.

Réstame indicar, por lo que a obras de fébrica se
refiere, que, como es logico en un trazado en ladera, lo
que tiene més importancia en esta linea son los muros
de sostenimiento, que en su total desarrollo alcanzan,
en ntimeros redondos, unos 15 kilémetros, que corres-
ponden aproximadamente a la cuarta parte de la longi-
tud del trazado. )

Hay ademds gran niimero de pequefias alcantarillas
y tajeas, para dar paso a los muchos regatos y pequefias
vias de agua que bajan de las laderas en que se asienta
el trazado. - ;

Las explanaciones tienen bastante importancia y ex-
ceptuando las de los 11 primeros kilémetros, que todas
ellas son en arcillas de mediana consistencia, el resto lo
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constituyen desmontes en pizarra y cuarcitas, ademaés
de algunas trincheras en terreno de aluvién con grandes
cantos rodados.

Las estaciones de la nueva linea corresponderin a
los pueblos de Cubillos, Toreno, Piramo-Corbén y
Palacios del Sil, estableciéndose ademis algunos apea-
deros o apartaderos intermedios en Columbrianos,
Santa Marina, Matarrosa, Cuevas de Sil y Villarino.

El material fijo de la via lo constituirdn carriles de
22'50 kilos por metro lineal y nueve metros de longi-
tud; 14 traviesas por barra, colocadas éstas a juntas
encontradas y al
aire; doble brida
de é4ngulo con 4
tornillos; placas de
asiento en todas las
traviesas en las
curvas y alternada-
mente en las rec-
tas; la sujecién a
las traviesas se ha-
ce con 4 tirafon-
dos por traviesa
en las intermedias
y con 6 en las
inmediatas a las
juntas. Como pue-
de observarse, el
menor peso del
carril ha sido com-
pensado en gran
parte con el mayor
nimero de travie-
sas y sujecién de
la via, que le da un buen aspecto de resistencia; el
carril ha sido suministrado por los Altos Hornos de
Vizcaya, y el haber limitado su peso ha sido debido
indudablemente al alto precio a que se ha cotizado
al hacer su laminacién.

En cuanto al material motor y de transporte, hemos
tenido ocasién de ver ya sobre la linea dos locomoto-
ras de tres ejes acoplados, del tipo de las del ferro-
carril de Plazaola, y varios vagones fabricados por la
casa de Mariano Corral, de Bilbao.

Indicada ya a grandes rasgos la importancia de las
obras y hechas las anteriores indicaciones sobre el ma-
terial fijo y movil, réstame dar cuenta del estado de
adelanto de los trabajos.

Las circunstancias del momento al constituirse la
Sociedad propietaria de los dos cotos carboniferos y de
mineral de hierro antes indicados, reclamaron con la
mayor urgencia en primer término la explotacion de di-
chos cotos, y para ello la construccion del ferrocarril de
Ponferrada a Villablino. Comprendiéndolo asi el Go-
bierno, otorgd su concesién con determinadas ventajas
para la rapidez de las expropiaciones y para el examen,
estudio y aprobacion del replanteo y proyectos de
detalle de las diversas obras. Entre las condiciones
de la concesi6n, estd, en cambio, la de que el ferro-

Primer puente sobre el Sil, denominado de Santa Marina. Km. 17

carril ha de estar terminado en catorce meses, con una
prima diaria de diez mil pesetas para el anticipo de la
explotacién con relacién al citado plazo, y una multa
igual por dia de retraso.

La concesion se otorgd el 25 de julio 1iltimo, tenien-
do que terminarse las obras en 25 de septiembre del
corriente afio. El proyecto, base de la concesion, més
bien fué un anteproyecto, con lo cual en 1.° de agosto
hubo necesidad de comenzar simultineamente el re-
planteo del trazado en planta y perfil, las obras de
explanacién, los proyectos de los puentes y los en-
cargos del mate-
rial fijo y movil;
todo ello habia de
hacerse en circuns-
tancias apremian-
tes de tiempo, y
en las de mayor
anormalidad por
la falta de obreros,
gran parte de ellos
en la emigracion, y
por la escasez de
toda clase de ma-
teriales y dificul-
tades para su trans-
porte.

La ejecucién de
las obras fué con-
fiada al tan cono-
cido contratista
vasco don QGrego-
rio Iturbe, cuyas
condiciones de ex-
celente organizador ha demostrado repetfidas veces
en diversos ferrocarriles, como el de Pamplona a
Plazaola, cuyos 82 kilémetros con 67 ftineles y con-
siderable niimero de obras de fibrica y tramos meti-
licos de importancia, termin6 en 26 meses. El sefior
Iturbe y la empresa concesionaria han vencido todas
las dificultades del ferrocarril de Villablino a fuerza de
voluntad y de dinero. A los pocos dias de comenzadas
las obras, habia ya trabajando 15 destajistas, y a los
dos meses habia 4200 obreros sobre la linea. Habia que
aprovechar el estiaje para hacer todas las cimentaciones
de los puentes, y habia que terminar todas las de los
muros y adelantar en lo posible las obras de fébrica en
elevacion, antes de que se iniciaran las bajas temperatu-
ras que habian de dificultarlas y hasta imposibilitarlas.
Todo esto se ha conseguido, a pesar de que la epide-
mia de la gripe redujo durante un mes el niimero de
obreros desde 4200 a 1800. Se buscaron braceros
de otros puntos, se adquirieron los materiales rdpida-
mente en su totalidad sin reparar en su precio, se alla-
naron todas las dificultades para su més rdpido trans-
porte por ferrocarril hasta Ponferrada y por carretera a
todo lo largo de la linea, y en 31 de diciembre, esto es,
a los 5 meses de comenzada la obra, habia explanacién
y fabricas ejecutadas por el 60 por ciento del presu-
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puesto total, tendida la via en 16 kilometros y dos tre-
nes de trabajo funcionando.

En la actualidad se hallan casi terminadas las obras
de explanacién; los cuatro iii1eles pequefios se hallan
ya calados y en tres de ellos terminada la destroza; el
tinel de Cubillos, de 370 metros, anteriormente citado,
necesario para evitar una contrapendiente que tenia el
proyecto, tardard todavia un mes en quedar terminado.
Sin embargo, aprovechando su poca carga (40 me-
tros), se ha establecido, por encima, una via en zig-zag
con cuatro retrocesos en via muerta y pendientes del
5y 1/, por ciento, que ha permitido hacer pasar sobre
él los trenes de trabajo y continuar el asiento de via,
que se hallaba ya tendida el dia de mi visita, en 45 kil6-
metros, adelanto de obra que no se hubiera alcanzado
de esperar el calamiento del tiinel para continuar el
asiento.

ASTRONOMIA POPULAR DE

Cuanto mdés alejado viva el salvaje de toda civiliza-
cidn, cuanto mis crasa sea la ignorancia que tenga de
las leyes del mundo fisico, tanto mayor ha de ser el
asombro y la admiracién de que ha de quedar sobre-
cogido su 4nimo ante las manifestaciones majestuosas
de las fuerzas de la naturaleza. ;Qué es para el salvaje
sino un misterio el fulgor sorprendente del rayo, el
estruendo del trueno que repercute en los pliegues de
los montes, la claridad del dia, la oscuridad de la noche,
el brillo pacifico de las estrellas, la furia de los vientos
que tronchan los 4r-
boles més robustos
de sus montes, el
torbellino del hura-
cdn que arrasa sus
viviendas y destruye
sus cosechas? Del
estupor y asombro
facilmente pasa el
salvaje a la adora-
cion de aquellas
fuerzas naturales
que, afectindole en
lo mis vivo de sus
intereses, reconoce
que estdn tan fuera
del alcance de su poder fisico como de su capacidad
intelectual. De aqui la tendencia universal que se nota

en las razas inferiores a personificar y divinizar las

energias naturales del mundo fisico, como se echa
de ver en los cuentos, fibulas, mitos y tradiciones
de los pueblos primitivos. Estas tradiciones y otros
documentos orales de poesia y ciencia popular de los
salvajes, constituyen una fuente riquisima de elemen-
tos de investigaciones para el te6logo, psicélogo y an-
tropdlogo: para el tedlogo, que busca en las tradicio-
nes populares de los pueblos més rudos el desarrollo

Igorrotes, Raza temida por su cardcter guerrero y feroz

Los tramos metalicos se hallan ya a pie de obra y su
montaje se lleva con actividad, hallindose ya termina-
dos completamente tres puentes. El material fijo de via
se encuentra todo él acoplado y repartido en su mayor
parte a lo largo de la linea, y en tiempo oportuno se
espera el resto del material motor y de transporte.

En resumen, por la feliz coincidencia de sensatez y
patriotismo en el Gobierno, y de actividad, inteligencia
y valentia financiera en el grupo de capitalistas que han
constituido la Minero Sideriirgica de Ponferrada, se
puede asegurar que los 62 kilémetros del ferrocarril de
Ponferrada a Villablino se terminaridn en once meses,
plazo brevisimo en circunstancias normales y casi inve-
rosimil en las que ha determinado la guerra mundial.

MANUEL BALLESTEROS.
Ingeniero Jefe de Caminos, Canales y Puertos
Madrid.

LOS IGORROTES DE BAUCO

de la idea de Dios, espiritu, alma, bien y mal, vida
futura y sancién de las transgresiones de la ley natu-
ral (1): para el psicélogo, que en el lenguaje, metifo-
ras e imigenes usadas en los documentos, descubre el
proceso intelectual por que pas6é la mente del salvaje
para llegar a tales concepciones: para el antropdlogo,
que comparando entre si diferentes tradiciones, creen-
cias, cantos, costumbres y ceremonias, pretende hallar
el eslabén que une etnolégicamente pueblos muy sepa-
rados por su posicién geografica.

También para los
lectores de IBERICA,
ha de ofrecer interés
el conocer algo de
la astronomia popu-
lar de un pueblo cu-
yo grado de civiliza-
cién es tenido por
muy inferior. Me re-
fiero a los igorrotes
de la Provincia Mon-
tafiosa, y en especial
alos del pueblo de
Bauco (Filipinas).

El P. Mauricio Va-
noverbergh, C.1. C,,
por varios afios misionero catélico de Bauco, en los ratos
que le dejaba libres el desempefio de su sagrado minis-
terio, se dedic6, como experto botanico y diligente lin-
giiista, no so6lo a coleccionar una variadisima flora de los
montes de Bontoc, sino también a recoger cuantos datos
lingiiisticos pudo obtener de labios de los naturales. De
esta manera, con constancia y paciencia a toda prueba,
ha logrado publicar una gramética del igorrote de

(1) Bajo este concepto es muy notable el trabajo apologético
del P. Q. Schmidt S. V. D, en diversos niimeros de la Revista antro-
polégice Anthropos. 1910.




N.° 277

IBERICA 301

Bauco, y tiene en preparacion un diccionario del mismo
dialecto y una coleccion riquisima de cantos y tradicio-
nes populares de la misma tribu (1).

En los dias que estuve conferenciando con el
P. Mauricio en Bangar, me refirid y aclar6 los con-
ceptos astronémicos de los igorrotes de Bauco, y pﬁso
a mi disposicién su coleccién de tradiciones y leyen-
das, inéditas en su mayoria. Las notas astion6micas
que siguen a continuacién no son més que, o el fruto
de los trabajos del P. Va-
noverbergh, o resultado de
mi lectura de libros sobre
la materia y conversaciones
con algunos igorrotes ins-’
truidos. Antes de comen-
zar es preciso declarar a
los lectores algo de los igo-
rrotes en general y del pue-
blo de Bauco en particular.

Igorrotes.—En sentido
vulgar, s¢ llama igorrofe
en Filipinas a todo remon-
tado infiel, o sea a <todo
indio montés o salvaje que
no sea negrito». Cientifica
y antropolégicamente se
llaman igorrotes los natu-
rales de las sub-provincias
de Benguet, Lepanto y Am-
burayan en la Provincia Montafiosa del Norte de Lu-
z6n (2). La regién mds tipica del igorrote puro esla
parte oriental de Lepanto y septentrional de Benguet. En
el estudio que sobre el censo de Filipinas publicé el
doctor O. Beyer en 1917, se afirma que el niimero de
igorrotes asciende a 61300 (3).

(1) Mais de 1500 plantas coleccionadas por el P. Mauricio Va-
noverbergh C. I. C. en las montafias de Baucoy Bontoc, han sido
clasiflcadas y estudiadas por el doctor E. D. Merill, del Bureau de
Ciencias de Manila, bajo el titulo de Serfulum Bontocense. El doctor
Merill, agradecido a la actividad del P. Mauricio, ha formado el géne-
ro boténico <Vanoverberghia»; a la memoria del P. Jules Sepulchre,
co-botinico y co-misionero de Bauco, que muri6 en Bontoc el dia I3
de febrero de 1912, dedico el doctor Merill la especie botinica. (The
Philippines Journal of Science, V11, G, 71; 1X, G, 442).

La gramitica compuesta por el P. Mauricio Vanoverbergh, tiene
por titulo: «A Grammar of Lepanto Igorrot as it is spoken at Bauco,
by Morice Vanoverbergh, A-Belgian Missionary C.1. C.». Manila, Bu-
reau of Printing, 1917. Forma parte de las publicaciones del «Bureau
of Science, Division of Ethnology», Vol V, Parte VI.

(2) Angel Pérez, R. P, Fr.—<Igorrotess, estudio geogrificoy
etnografico sobre algunos distritos del Norte de Luzén. Contiene
ademis la obra, copia de las Memorias inéditas sobre los igorrotes
de Ilocos Norte, Benguet y parte central; y la estadistica general de
los infieles, por el R. P. Fr, Angel Pérez, de la Orden de San Agustin,
con un prélogo de don José M * Romero Salas.—Tomo Primero, Ma-
nila. 1902, Imp. de <El Mercantils. Beaterio, 73. Véase la 3. Parte,
capitulo II, pig. 297.

Relaciones Agustinianas, de las Razas del Norte de Luzon, Co-
leccionadas por el P. Fray Angel Pérez. «Fthnological Survey Publi-
cations, Vol. 111, Spanish Edition.

(3) H. Otley Beyer.—<Population of the Philippine Islands
in 1916», Manila, <Philippine Education Co., Inc.>, 1917. Véase pigi-
na 44. Pérez, Igorrotes, Part 1., cap, 11, pag. 13.

Arrozales de regadfo, escaleriformes, del pafs ipukao. Isla de Luzon

Es conocida y temida esta raza por su caricter
guerrero y feroz; y fueron en otros tiempos cortadores
de cabezas. Viejos deben quedar aitin, en Bontoc, que
recordaran la excursidn y correria que hicieron en 1886
contra los de Lepanto, donde cortaron doce cabezas,
y los pies y manos de los asesinados (1). El terreno que
habitan es montuoso, ascendiendo algunos montes a
2200 metros sobre el nivel del mar. Practican la agri-
cultura de regadio y construyen terrazas para el cultivo
del arroz.

Bauco.—E!| pueblo igo-
rrote de Bauco se hallaa
18 kilémetros al E de Cer-
vantes; cosecha abundante
arroz, camote, maiz, legum-
bres y verduras en las se-
menteras y plantios a ori-
llas del rio Lesseb y cafia-
das de los montes. Los
montes que lo rodean son
el Nambug-so al N, el An-
gangoan al S, el Calimba-
tao al E y el Quesang al
W sobre el camino para
Tadian. Tanto en Bauco
como en los pueblos agre-
gados de Otucan y Vila, se
da buen café. Los nombres
que los habitantes de Bau-
co se dan a si mismos son los de Igolo e Ibaukok (2).

Concepcidn del Universo.—Para estudiar el sistema
cosmogréfico de los igorrotes, no es menester conocer
el de Ptolomeo o Copérnico: tal vez diria mejor que
ayuda el ignorarlos.

La idea que del firmamento y Universo tienen forma-
do los igorrotes no es la misma en todos los pueblos de
la tribu, ni en todos los miembros de un pueblo. La
creencia comiin es que el Universo se compone de varias
capas paralelas a la Tierra; encima de ésta hay cuatro,
que constituyen el mundo del cielo o Daya; debajo de
la Tierra en que vivimos hay un niimero indefinido
de capas paralelas, que constituyen el mundo de abajo.
Todas estas capas convergen en la regién mistica del E.
Hay que rener presente que cada una de las cuatro
capas del mundo del cielo o Daya tienen dos caras o
pisos: la cara superior o la que mira al zenit, es la Tierra
de aquella capa, es el piso o Tierra por donde discurren
y festean los dioses moradores de aquella region; la cara
inferior o la que da hacia nuestra Tierra, estd formada de
una piedra de color azul oscuro, llamada muling y

(1) Sin ir tan lejos, el 30 de junio de 1906, un cacique ifugao
fué asesinado en su casa por enemigos inveterados. A su entierro
acudieron mis de 5000 ifugaos. (¢An Ifugao burial Ceremony, The
Philippine Journal of Sciences, Vol. VI, pag. 229).

(2) Pérez.—«Igorrotess. Segunda parte, cap, XII, pég. 191, <The
Philippine Journal of Science, IX, D, pig. 492. Vanoverbergh, <A
Grammar of Lepanto Igorrot as it is spoken at Baucoa.

Division of Ethnology Publications, Vol. V, parte VI, pag. 330,
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por ella se explica el azul celeste de la boveda del
firmamento (1).

Separacion del Cielo y de la Tierra.—De la conve-
xidad o esfericidad del globo celeste no parece que
tuviesen idea los aborigenes de los igorrotes, puesto
que segiin sus fibulas, al principio se hallaba tan proxi-
mo nuestro planeta a la regién donde viven los dioses,
que al levantar y blandear la lanza, los igorrotes daban
con su punta en el cielo. Por esta razén, Manahajut,
uno de los djoses, gran autor de desgracias, enemigo
irreconciliable del género humano, con frecuencia se
personaba en la tierra, se comia los hombres, y amena-
zaba acabar con la raza de los igorrotes. En vista de
ello, el dios Bungongol y su hijo Ampual, dijeron: Si no
ponemos un remedio eficaz, Manahajut va a concluir
con toda la especie humana. Y ;cuél es el remedio? Voy
a consultarlo con mi padre, dij> Bungongol.—Asi lo
hizo; y Calinhoban, su padre, que se hallaba sentado, al
oir a su hijo, se puso de pie: ysin més requisitos el
cielo de Manahajut, llamado Nangangal, quedé muy
elevado y distante de la tierra, y asi se logré que Ma-
nahajut no acabase con el género humano (2).

(1) Beyer.—«The Philippine Journal of Science», VIII, D, pig. 98.

Fr. Juan Fernéindez Villaverde.—«Supersticiones de los Igorrotes
Ifugaos», publicadas en <El Correo Sino-Annamitas. Vol. XXXVIII
1912, Véase pag. 333.

(2) Fr. Juan Ferndndez Villaverde.—«Supersticiones de los
Igorrotes Ifugaoss, pag. 327.

Muy parecida a ésta es la creencia de los manobos
de Mindanao, segiin los cuales alli en la época de la
creacién del mundo, el cielo era tan bajo que una mujer
que estaba descascarillando el palay, toc6 con el baston
el firmamento, que se separ6 en seguida y se alej6 de
la Tierra (1).

Confirma esta idea de la planicie de la tierra, otra
fibula que cuenta que el primer hijo del dios Uhigan
sali6 del cielo con sus perros y se vino a cazar ala
tierra: como ésta era del todo 1lana, los perros corrian
mucho de un lado a otro siguiendo la caza, y sin que el
dios cazador pudiese oir los ladridos. En vista delo
cual dijo el dios cazador: veo que la tierra es completa-
mente llana, porque no resuena el eco del ladrido de
los perros (2). -

En otro articulo daremos a conocer las ideas que
sobre el Sol y la Luna tienen los igorrotes.

MIGUEL SELGA, S. J.

Observatorio de Manila.

(Continuard)

(1) Beyer.—«The Philippine Journal of Sciences, VIIj, D, p. 80.

(2) Beyer.—«The Philippine Journal of Sciences. VIIIL. D, p. 100,
donde lo aplica a los lfugaos. .

Fr. Ferndndez Villaverde.—<Supersticiones de los-Igorrotes Ifu-
gaos», pig, 319,

'EL SALTO DE AGUA DE MAYOR ALTURA DEL MUNDO

La instalacion hidroeléctrica que utiliza las aguas del
lago de Fully, en el cantdn suizo del Valais, dispone de
un salto de 1650 metros, que es el mayor que existe,
rebasando en mucho la altura de los que le siguen. El
salto de Orlu, en los Pirineos, tiene 923 metros; el de
Vouvry, en Suiza, tiene 917 m.; el de Capdella, de La
Energia Eléctrica de Catalufia, 810 m.

El ingeniero de los grandes saltos europeos es el
ilustre especialista suizo A. Boucher, al cual se deben
los tres saltos mayores del mundo, o sean los indicados
de Fully, Orlu y Vouvry. A su amabilidad debo los si-
guientes datos relativos al de mayor altura, o sea el
de Fully.

Esta alimentado por dos lagos. El nivel actual de la
presa del lago superior se halla situado ala cota de
2139 metros. La presa permitio elevar el nivel del agua
8 metros sobre el nivel natural del lago.

El conducto de toma de agua parte del fondo del
pozo de alimentacién y se contintia en el interior. de
este pozo por un tubo colador que llega hasta la parte
alta del mismo, pudiéndose visitar y limpiar a medida
que desciende el nivel de agua del lago.

La entrada del tubo de presion estd cerrada por me-
dio de una vilvula, con lo cual puede interceptarse,
cuando conviene, la salida del agua. Después de la val-
vula, la canalizacién forzada recorre un titnel de 400 me-

tros, al final del cual se encuentra una cimara de vil-
vulas., Esta cimara contiene una vilvula ordinaria de
corredera y una vilvula automdtica de seguridad, que
se cierra cuando el gasto de agua excede de un caudal
determinado.

El conducto de presion tiene un didmetro de 600 mi-
limetros en todo el trayecto en gue la presién es in-
ferior a la correspondiente a una carga de 600 metros.
En el resto del trayecto, hasta la fibrica, en el cual la
presién es superior a 600 metros, el didmetro del tubo
es de 500 milimetros. El tubo es, en la primera seccidn,
de plancha de acero soldada, variando su espesor, de
acuerdo con las diferentes presiones, entre 6 y 20 mili-
metros. En la seccién correspondiente a presiones de
600 a 1200 metros, el conducto estd formado por tubos
soldados, de 17 a 34 milimetros de espesor. El conduc-
to final, de presiones superiores a 1200 metros, estd
formado por tubos sin soldadura, cuyos espesores va-
rian entre 31 y 41 milimetros.

A la cota 160 metros, mas baja que el nivel del lago
superior, el conducto de agua atraviesa el lago inferior,
en las mirgenes del cual hay instalada una bomba eléc-
trica. Dicha bomba impele el agua de este lago directa-
mente al conducto principal, para alimentarlo con agua
que, segtin las necesidades, va a parar a las turbinas o al
lago superior, con objeto de aumentar sus reservas.
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Toda la canalizacion estd enterrada un metro, por lo
menos, para protegerla contra las heladas, las dilatacio-
nes, las piedras desprendidas de la montafia, el arrastre
de los hielos de los ventisqueros, y librarla igualmente
de cualquiera accién mal intencionada.

Al llegar el tubo de alimentacion a Ia fabrica, tiene
un codo en dngulo recto, consolidado por medio de un
solido de hormig6n. Es la sola masa de ‘esta clase que
existe en todo el trayecto del conducto, el cual no esti
anclado en parte alguna ni tiene ninguna junta de dila-
tacion. :

Los cambios de direccién del conducto, tanto en
planta como en perfil, se obtuvieron por medio de un
par de anillos de seccién oblicua, que al montar el con-
ducto proporcionaban angulos distintos, segiin las ne-
cesidades del cambio de -direccién que se queria obte-
ner. Todas las uniones. de. los tubos, hasta la presién
méxima de 165 atmosferas, se realizaron empleando un
tipo tinico, que consisti6 en bridas moéviles enlazadas
por medio de pernos. La impermeabilidad se consi-
gui6 por medio de arandelas de caucho alojadas en ra-
nuras existentes en las testas de los tubos.

Cuando la canalizacién llega a la fibrica, tiene dos
vilvulas que soportan la presién de servicio de 165 at-
mésferas. Una de las vdlvulas es de corredera y se ma-

neja por medio de un aparejo hidriulico, mientras que
la otra funcionaria automéiticamente si se rompiesen los
tubos inferiores a la-misma, cerrando en tal caso el con-
ducto principal sin determinar un arietazo peligroso.
Esta misma vilvula puede maniobrarse a mano por me-
dio de diferentes palancas que pueden dispararla desde
diversos puntos de la sala de méquinas, si las circuns-
tancias lo aconsejan, por haberse producido alguna
averia en las instalaciones.

En la fibrica hay cuatro grupos hidrgeléctricos de
3000 HP., de 500 revoluciones por minuto, existiendo
espacio disponible para un quinto grupo.

La central de Fully es de socorro, y esti destinada a
suplir en invierno, durante ciertos dias, y hasta sola-
mente durante ciertas horas, la falta de otras fébricas
que carecen de agua para marchar, particularmente en
la estacion indicada.

En verano, cuando las demés fibricas tienen exceso
de agua—recuérdese que en Suiza, a causa de los des-
hielos, hay més agua disponible en verano que en in-
vierno—la Central de Fully estd parada, y el agua de
sus lagos se guarda cuidadosamente para poder dispo-
ner de ella en invierno.

MARIANO RUBIO Y BELLVE.

Barcelona. Coronel de Ingenieros.

LA YUGO-ESLAVIA

Eliseo Reclus ensu «Géographie Universelle> decia
en 1875-1894 «Los Eslavos meridionales, no sufren, sin
quejarse, el derecho del mds fuerte: los croatas que se
hallan agrupados més sdélidamente... tratan’ de recon-
quistar su autonomia nacional. Aunque muy lejos de
haber conseguido su objeto, han sabido hacerse respe-
tar, y en la lucha de las naciones que se agitan en el
seno de la monarquia austro-hiingara, su influencia es
de aquellas que se dejan sentir mis». «Aunque la Yugo-
Eslavia no existe atin, échase de ver que estd prepardn-
dose desde hace mucho tiempo. Una falsa maniobra
diplomética de parte de los austriacos o de los hiinga-
ros, una imprudencia cualquiera puede apresurar el
cambio de equilibrio y constituir al fin la nacién yugo-
eslava». «No existe ciudad ni gran ayuntamiento croata
que no tenga su sociedad de lectura o citadnica, cuyo
objeto principal es favorecer el estudio de la lengua
servo-croata, pero que fomenta también los intereses
politicos de la nacion, y a menudo se oye en las asam-
bleas el canto de guerra Uboj za narod esvoj; al com-
bate por nuestro pueblo.

Sabido es que el 1.° de diciembre de 1918, derrum-
bada y desmembrada la monarquia austro-hiingara, los
eslavos del sud realizaron el que era su suefio dorado,
y se constituyeron en nacioén libre e independiente, la
Yugo-Eslavia. Dificil es prever la suerte de esta nacion
que reclama sus derechos, pero hoy servios, croatas y
eslovenos, forman un pueblo étnico de 14000000 de
individuos, repartidos en unos 250000 km2,

Conociendo la Yugo-Eslavia, por haberla visitado va-
rias veces, y teniendo relaciones con las Juntas de aque-
lla nacién que se encuentran en Paris, voy a dar breves
noticias a los lectores de IBERICA, de ese pueblo, donde
hay quienes desean conocer el castellano y para apren-
derlo quieren introducir su estudio en las Universidades.

Los fendmenos geoldgicos dice el profesor Felipe
Lukas (1), que han formado el relieve de-la Yugo-
Eslavia, son la causa de las riquezas minerales que posee
su suelo. En las formaciones arcaicas y paleozoicas de
Bosnia y Servia se hallan minerales de hierro, plomo,
cobre y oro; si bien Servia da poca cantidad del metal
precioso, unos 450 kg. y 900 kg. de plata; en cambio,
produce 7000 toneladas de mineral de cobre.

En las formaciones mesozoicas de los Alpes del sud,
se hallan principalmente plomo, zinc, azogue y hulla. Las
formaciones terciarias o cenozoicas contienen fajas de
hulla en Istria y en ‘Dalmacia. El mineral mas impor-
tante es la hulla, del cual se extrajeron en 1913, unos
32000000 de quintales, total al que contribuyeron Esla-
vonia, con 18000000; Bosnia y Herzegovina, con
8400000; Servia, con 4000000; Croacia con 1100000, y
con lo restante, Dalmacia e Istria. El 2zogue de Idrija
(Carniola) ascendi6é a 8200 quintales, con un valor total
de 3900000 coronas. Bosnia, produjo 16000000 de
quintales de hierro. Durante la guerra se empez6 la ex-
traccion de ese mineral en Ljubisa, con bastante éxito.

(1) Philippe Lukas.—La Yugoeslavie Economique, Zagreb 1919
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En Croacia y Dalmacia meridionales, abundan gran-
des cantidades de criolita para la extracciéon del alumi-
nio; durante la guerra, Istria produjo unos 200000 quin-
tales.

También en varias comarcas de Ja Yugo-Eslavia exis-
ten cantidades de marga, con mis abundancia en Croa-
cia y Dalmacia. Los mérmoles y piedras sillares se
encuentran en el Velebit y en Dalmacia; varios monu-
mentos, y de los més importantes, se edificaron con
esos materiales. Dalmacia exporta sus marmoles.

Las aguas minerales de la Yugo-Eslavia constituyen
una riqueza muy apreciable; las més conocidas son las
de Kovilfaca, en Servia; Llide, no lejos Sarayevo o Saraje-
vo, de triste memoria; Topusko, Krapinske Toplice; Su-
tinske Toplice; Stubicke Toplice, en Croacia; fuentes
yodadas en Lipik (Eslavonia); aguas sulfurosas de Split,
en Dalmacia y de Rogatec en Estiria.

La Yugo-Eslavia es un pais exclusivamente agricola y
la mayoria de sus moradores son agricultores. Sin em-
bargo, el trabajo de los campos es atin algo primitivo,
por lo menos en Ja mayor parte de Ia nacién, La maqui-
naria moderna se usa poco, quizds por ser el suelo
feracisimo y exigir poco trabajo.

La producci6n agricola del pais en qumta}es, es
la siguiente: Trigo, 22251 256; centeno, 2298 458; cebada,
3812402; avena, 5398; maiz, 37704; hay ademis frutas,

la vid y el tabaco, asi como el lino y el cifiamo, la re-
molacha, las habichuelas, que en Servia son lo que los
garbanzos en Espafia. Las flores son el objeto de un
gran cultivo.

La ganaderia estd algo desarrollada; el ganado
vacuno tiene 5014204 representantes; el caballar,
1364617, el lanar, mas de 15000000, y el de cerda,
4443053; la exportacion-de éste dié lugar a muchos
conflictos con Austria-Hungria.

La industria estd poco adelantada, y para el abaste-
cimiento hay que recurrir al extranjero; sélo las indus-
trias alimenticias y tabacalera prosperan; la industria de
los cueros y de la madera progresa también algo, asi
como la de los abonos.

Este pais estd ahora en conflicto con Italia, por la
cuestiébn de Fiume o Reka puerto del Adriatico en el
golfo de Quarnero, y con Rumanfa, por la cuestidon
del Banato de Temesve, region SE de Hungria, que
estuvo muchos afios bajo el dominio turco, fué liber-
tada en 1717 'y definitivamente adherida a Hungria
en 1860. Estos asuntos delicados tendrd que resolverlos
la Conferencia de la Paz.

E. CONTAMINE DE LATOUR,

Catedratico en la Escuela Superior Arago y en el
Centro Nacional del Ejército y de la Armada.

Paris.
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La Face de la Terre (Das Antlitz der Erde) por Ed. Suess,
Traduit avec I"autorisation de I’Auteur et annoté sous la direction de
Emmanuel de Margerie. Tome 11I, 4. partie, (fin). 1918, Librairie
Armand Colin, 103, Boulevard Saint-Michel. Paris.

El texto alemdn de esta obra magistral de Geologia lo comen-
z6 el gran profesor vienés Ed. Suess el afio 1882 y lo terminé el
afio 1909. La traduccién francesa la tenfa terminada M. E, de Mar-
gerie en 1914, pero los acontecimientos que se desencadenaron y
enlutaron la Europa entera, impidieron que se terminase la impre-
sidn, ya entonces muy adelantada, de dicha traduccidn. Recientemente
acaba de publicarse el dltimo fasciculo de la traduccidén francesa de
esta obra verdaderamente monumental y que sin duda no tiene otra
que se le iguale en la bibliografia geolégica. Con él queda al alcan-
ce de muchos que no poseen el alemdn, esta verdadera enciclope-
dia geoldgica, que es consultada con provecho por todos cuantos
cultivan las ciencias geogrificas y geoldgicas.

Los dos discipulos de Suess que mds han contribuido a dar a
conocer en Francia su obra, Marcelo Bertrand y Pedro Termier, escri-
bieron, el primero un prefacio a la traduccién francesa y el segundo
un epilogo, del cual tomaremos algunas palabras que a nuestro juicio
son el encomio mids elocuente de la obra del gran gedlogo de Viena,

«Das Antliz der Erde (La Face de la Terre) es una obra verdade-
ramente extraordinaria y que en su conjunto nunca seré bastantemeni-

te alabada: es una obra a la cual acudird el gedlogo en busca de cami-
no cuando se encuentre desorientado, y en busca de energia cuando se
halle fatigado: es una obra que comunica luces, excita entusiasmos e
inspira hipdtesis fecundas: es un granero de ideas y un depdsito de
resultados adquiridos; es escuela de audacia y de prudencia, es una
obra que presenta a nuestros ojos mas amplio el mundo, més ilumi-
nada e inteligible la Tierra; es una obra cuya lectura’ deja en el ani-
mo una impresién sin igual que parece invitarnos a un viaje, invita-
cion fascinadora murmurada por una voz dulce que nos lmpele a
recorrer la creacién encantadora.»

Verdaderamente la obra de Suess se lee con entusiasmo crecien-
te, y en aquellas paginas en las cuales puso el Autor. todo su ingenio
y toda la actividad de su larga vida, uno no sabe que admirar mds, si
la abrumadora erudicién o la intuicién genial con que concibid. y
levant6 el majestuoso edificio que nos legé, La Face de la Terre.

Suess vivio rodeado del respeto y admiracién de todos los sabios,
que le tenfan como maestro indiscutible, y seguird viviendo en su
obra inmortal.

Juntamente con el ult:mo cuaderno de la obra, se ha publicado
otro de 258 pdginas que contiene los indices de toda la obra, lo méis
completo que se puede imaginar, y cuya composicién ha exigido mis
de 50000 fichas. Estos preciosos indices facilitarAn notablemente la
consulta de la extensa obra.
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