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Y la salida de los «sidesy en el Vendrell. — Abajo: Alg, sobre Deuglas 350 ec
Harley, y Joaquin Vidal, clasificado vwimere,
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A EXPLOSION

QoOC o000
Las vhlvalas

En mi artfeulo anterior publicado en AIRE
1.IBRE del 28 de Mayn préximo' pasado, citaba
entre otros detalles de construccion y como uno
de los principales para obtener un alto rendi-
miento en los motores de explositn aplicados al
a,u}fomévﬂ, ol mando y disposicién de las valva-
las. EI interés demostrado por algunos automo-
vilistas de que ampliase mis manifestaciones so-
bre la alimentaci6n de la cilindrada, me indu-
cen a tratar separadamente los principales pun-
tos, ¢uya influencia da lu%:r a un beneficio en
los rh6tores rapidos a combustién interna.

Seria tarea poco menos que imposible ecitar
todas las disposiciones que han existido, y exis-
ten, referentes al mando de véalvulas, y alin cuan-
do g6 ha considerado desde los principios del
automovilismo qtie el didmetro de la valvula, o
pass{e de los gases, tenfan una gran influencia
en el rendimiento de los motores, es de ohser-
var que no se ha dado en cambio tanta impor-
tancia a su alojamiento y disposicién de mando,
como ge viene apreciando con gran éxito en es-
tos ﬂ%imos tiempos. En verdad es gque no era
tan necesario como ahora el poder alimentar con
tanta faocilidad los cllindros, pues la velocidad
de rotacién no llegaba & la mitad de la que em-
pleamos actualmente en los motores corrientes
aplicados al turismo.

Para darnos una ligera idea de-la importan-
yia que tiehs el aumento del pasaje de gases, se-

in é1 ndmero de revoluciones del motor, supon-
{;m que tenemos un motor de cuatro eilin-
dros, cuya cubicacién total es de tres litros, o
sea 0’76 litros por cilindro, el cusl da su poten-
ela mixima a dos mil revoluciones por' minufo;
para que la velocidad de los gases sea de 55 me-
tros por segundo, necesitamos que las’ valvulas
tengan 33,6 milimetros de didmetro y una sec-
cién de paso de 8,7 centimetros cuadrados; si
deseamos poner nuestro motor en condiciones
para poder obtener su potencia méaxima a 4000
revoluciones por minuto, conservando la diame-
tro, y 17,8 centimetros cundrados de seccién de

pﬂfbor& bien, como hoy dia, tratédndose de tu-
rismo o carrerfis, no pueden considerarse’ como
modernas v de rendimiento sino aguellos moto-
ves cuyas vhlvulas estén alojadas en la cabeza
o culata de los cilindros, resulta que no siemprs
es posible 1a colocaci6n de valvulas de gren dia-
metro, viéndose obligado por ello muchas veces
el constructor a emplear varias vilvulas. La re-
laci6n mixima que puede existir entre la super-
ficie del pistén y la superficie total-de las val-
vulas, es de 0'45, disponiendo dos solamente, y
0,61 en los dispositivos de cuatro vélvulas, claro
estéd que podremos estudiar alojamientos espe-
ciales y consegtir una relacién mayor, pero en-
tonees nos encontraremos ¢op los mismos defec-
tos de los motores con cflindros en T, o en L.
Otro artificio pars obtener un beneficio apre-
ciable en la alimentacién y que hoy es emplea-
do corrieptemente en los motores rapidos, y de
aviaeién, es la fabricacifn de las vélvulas con el
asiento a 80 grados en lugar de 45, con lo cual
obtenemos una seccidn de pasaje mayor, pudien-
do & jgual didmetro, dismipuir lal alzada a 45
grados y 83,6 miltmetros de didmetro, para ob-
tener una seccifn de paso de 8,7 cemtimetros
cnadrados necesitamos que éstas recorrn 10 mi-
limetros. mientras que con asientos a 30 &rados
sy recorrido deberd ser de 88 milimetros sola-
mente, o blen si conservamos el recorrido de 10
milimetrog, habremos aumentado su seccién de

neficlo de g eentimetros ‘euddradss.

pasp 8 10,7 centimetros cuadrados, o sea yn be- |

El scionamiento: 0 mande de valvolg, si bién 1"
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no tiene influencia en la alimentacidn, segfin

:difposicion permite un aumento en el rendi-
miento; los primeros motores que se fabricaron
con valvulas en la cabeza del cilindro o culata,
estaban accionados por una palanqguilla, con la
interposicién de una varilla entre esta y el em-
pujador o tucho, este sistema se ha perfecciona-
do bastante y en la actualidad sigue empledndo:
se por muchos constructores. El principal in-
conveniente del sistema, es el exigir muelles de
valvula demasiado fuertes, que eguilibren las
fuerzas de inercis, y rozamientos de las piezas
que integran el sistema; pero hoy se ha 1legado
a perfeccionar en forma que permite su empleo
en los motores rapidos como el nuevo tipo «Rolls
Royce» de 20 HP. cuya potencia méxima se ob-
tiene a 3000 revoluciones por minuto.

Infinidad de sistemas podria citar que no ten-
drian més ventaja para el lector que el cono-
cimiento de algunos dispositivos quizés descono-
cidos para algunos de ellos, pero antes de hablar
de los sistemas desmodrémicos, v de los Hama-
das sin vélvalas, gue también son en realidad
desmodrémicos, y sobre los cuales trataré en
otro artfculo, debo citar como dispositivo senci-
llisimo el ataque directo de las vdlvulas, esto es,
la valvula mandada directamente por -el eje de
excéntricas, la cual se desliza sobre la pulida
superficie ‘del plato de regulacion de la valvula;
inttil seria dar una completa descripeidn de es-
te mecanismo, pues es el sistema que aplica en
sus motores turismo v aviacion «Lia Hispano Sui-
7a» y que tan conocidos sonj la principal venta-
ja de este dispositivo congiste en no llevar pie-
za alguna entre la excéntrica y el extremo re-
gulable de la vélvula, de forma que el mueile
s6lo ha de equilibrar las fuerzas de inercla de
la valvula; por otra parte el perfil especial de
las excéntricas permite que el ataque tangencial
del plato se efectlie sin reacciones apreciables

sobre la cafia de la valvula, traduciéndose todo

ello en un zumento de potencia.
M. PAZOS

El

an premio del A. C.
F. sobre el circuito
de Touraine ‘

Whalky sobre Douglas, Lougman sobra

A. S. G. y Davison sobre Levis, ganan .

los tres primeros puestos en las catego=

rias de 500 cm., 350 em. y 250 cm., res-
pectivamente

LA CARRERA

A pesar del estado de Is carretera, que aun-

que bueno, segin los ingleses mo estaba como
debia, éstos han ganado brillantemente sl Gran
Premio del A. C. F., celebrado el dia 24 de ju-
nio en el circuito de Tous. ‘

Péan alcanzsd la mlxima velocldad en la ge-
gunda vuelta a 188 guiloSmetros 500 metros.

Sin embargo, la vuella mas répida la tlens
Whaley en 12 minutos 3 segundos (velocidad me-
dia: 118 quilémetros 616).

En la categoria de 850 cm. Lougman tlens
la vuelta més rapida en 14 minutos 5 segundos.
{Media de 97 quildmetros 264). Y en la de 250
em., Davison en 15 minutes, 11 segundos (ma-
dia de 20 guilémetros 217):

o90C D000

Debemos hsacer constar que Whaley fué se-
gundo hasta la vuelta 14, y debido a una panne
de Gillard (valvula enrocada), pasé a ocupar
el primer puesto que conservd hasta €l final.

Tougman en su categoria Hev6 la cabeza du-
rante toda la carrera, al igual que Dayison ‘en
la suya.

Es de notar la hermosa carrera de Mounier,
que, a pesar de dos pannens y una caida, legs
segundo en la categoria de 380 cm. sobre moto

ML
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6 cilindros, 1.000 ptas.
Exposicién: ROSELLON, 238 y PASEO GRACIA, 102.-Tl. G. 384

AGENTE EXCLUSIVO EN ESPANA DE LOS
ATTOMOVIIL.IES

.00 ptas.
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Motoris;

Alcyon, cubriendo el recorrido en 4 horas, 2 mi-
nutos y 38 segundos.

CLASTFICACION GENERAL
Categoria 500 cm. (20 vuelias) 465 k. 600.
1. - Whalley (Douglas), 4 h. 30 m. 30 s
2, Kassall (Norton), 4 h. 31 m. 24 s.

3. Kolbowell (Norton), 4 b. 38 m. 39 s.
Categoria 350 cm. (16 vueltas) 865 k. 280,
1., Lougman (A. S. G.), 4 h. 1 m. 29 s.
2. Mennier (Aleyon), 4 h. 2 m. 38 s
3. .Dixon (Donglas), 4 h. 6 m. 3 s
Categorfa 280 cru. (12 vueltas) 273 k 960.
1. Davison. (Levis), 8 h. 17 m. 29 s.

2. Johnson (Ceston), 8 h. 27 m. 23 s.

La vuelta a Europa
en automovil

En algunas. pefias motnristas se ‘comenta 14
noticia de gque dos conocidos sportmens de esta
ciudad piensan dar la vuelta a Europa en au-
tom&vil.

‘El icgnito que quieren guardar estos sefiores,
hasta ultimp momento, nos impide dar sus nom-
bres, asi como la marca del coche en que pien-
san realizarlo.

EL
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Real Moto Club

de Catalufia

PRUEBA DE REGULARIDAD

Barcelona, Lérida, Huesca, Pamplona, Bilbao,
: San Sebastian.

" La incansable actividad que en tode momen-
to vienen demostrande los elementos directores
del' Real Moto Club de Catalufia, se manifiesta
nuevamente con la organizacién 'de la Prueba
de' Regularidad Barcelona, ILérida, Huesca, Pam-
plona, Bilbao, San Sebastidn, cuya fecha de ce-
lebragion estd fijada para los dias 20, 21 y 22
de julio préoximo.

Digna de todo elogio, es la labor altamente de-
portiva que afio tras afio desarrolla el Real Mo-
to Club de Catalufia, y cada vez en progresion
creciente, pudiendo detirse, sin herir suscepti-
bilidades, que es en Espafia la Sociedad que mds
impulso ha dado al sport del motor, por la can-
tidad e importancia de las manifestaciones que
ha llevado a cabo, todas acompafiadas del éxi-
to mas lisonjero. G :

“Es natural que en todo ello interviene direc-
tamente el factor entusiasmo pero como afortu-
nadamente éste rebosa en aquella casa desde su
fundacién, no es de extrafiar la expléndida coo-
peracién con que los socios del Real Moto Club
secundan las iniciativas de su Directiva, que al

- lanzar una idea, tiene seguidamente legién de
_adeptos que intervienen, bien como actores di-

rectos en el sentido de concursantes, bien como
encargados de la diversidad de servicios nece-
sarios para las perfectas organizaciones a que
nos tienen' acostumbrados. :

Se inauguré el afio actual con 1a prueba de re-
gularidad Barcelona-Zaragoza-Barcelons, de sin-
gular trascendencia en los anales del motorismo,
por deberse a ella la constitucién de 1a Federa-
cién Motociclista Espafiola; siguié a esta prue-
ba, el Gran Premio de Autociclos celebrado re-
cientemente en Tarragona, para adjudicacién de-
finitiva del Trofeo Armangué, carrera que fué
un alarde de organizacién, no igualads en Eu-
ropa segiin confesaron los extranjeros que a ella
concurrieron, y cuando todavia resuenan las un4-
nimes alabanzas dedicadas a esta gran competi-
cidn autociclista, comienza 1a organizacién de la
magna prueba de regularidad, que coincidiendo
con la Gran Semana Automovilista de San Se-
bastidn, permitird a los muchos entusiastas con
que cuents tan simpética entidad, asistir a aque-
Hos grandes acontecimientos, aportando al pro-
greso una nota de alto valor deportivo y la sig-
nificacién y evidencia de la vitalidad e impor-
tancia que ha llégado a alcanzar el motorismo
en nuestra regidn. ‘

En las pefias motoristas y muy especialmenje
en la que cada tarde se forma en el Club de la
Plaza ?ieTetu&_n, es objeto de los més animados
comentarios esta prdxima prueba de regulari-
dad, haciendo presagiar las diversas opiniones
recogidas, que la inscripcién para esta carrera
a pesar de lo largo del recorrido, ha de ser una
de las .méds importantes que se han registrado
en el Real Moto Club de Catalufia.

" AIRE LIBRE
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II Copa Port-Cdéli

El domingo, celebrdronse en Valencia, vy a 28
guilometros de ésta, la segunda carrera en cues
ta’ Copa Porta-Coeli, resultando casi un éxito,
a pesar de la falta de organizacién ¥ mal esta-
do de la carretera. ;

Otros asuntos de que hablar y Ia: falta de es-
pacio no nos ‘permite. ser. muy extensos. Sin
embargo diremos dos palabras sobre alzino de
los corrvedores que tomaron parte en la prueba.

A nusstro modo de ver diremos que el hom-
bre del dia fué Zacdarias Mateos, pues asl como
en la Rabasada, francamente, no dié de si Io
que €l puede, sea por haberse caido el dia an-

e —
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tes o por no conocer sufliclentemente 1a cuesta,
en FPorta-Coeli ha demostrado tener un dominio
absolute de su méquina, pues & pesar del pési-
mo estado de la carretera, subié los 2 quiléme-
tros en 1. m. 56 5 2/10, gue aunque fuera de
concurso, creemos dificil de batir.

En cuanto a Vicente Naure, el otro «asy» ma- '
drilefio, parece que no sea el de antes, pues su- N
biendo con 'la ocho véalvulas Harley-Davidson,
s6lo mejord en 4 segundos el fiempo restableei-
do por Pedro Pi.

Suponemos: quie si se hubiera tirado més en
los virajes, como podia ‘hacerlo, habria podido
suhbirlo en bastante menos tiempo.

Pedro Pi, a quien nosotros juzgamos digno
del mejor elogio, subiendo con una Indian 1.000
cm., batid a las otras maquinas, todas ellas de
mayor cubicacién.

Buick, gue vietorioso en cuantas pruebas se
ha presentado, pilotado por Derni, subié la cues-
ta en 1 ., 54 s,y 2/10, siendo el recorman de
la jornada. ;

- Bolo pos vesta dar nuestra
lega «Valencia
prueba.

felicitacién al co-
Deportivas, iniciador de esta

EL
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Carrera de motos y sides,
organizada por el Club de
Sports, de Vendrell

Ante numeroso ptiblico celebraronse el vier-
nes, 29 de junio; las carreras de motos. y side-
cars, que ovganizadas por- el chib de Sports de
aquella poblacién, resultaren muy animadas.

Fué de lamentar tnicamente el accidente su-
frido por Pedro Pi, que en el viraje de la po-
blacién de Arbds valed con su sidecar sin que ¢l
ni su equipier sufriesen lesion alguna.
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Magnificos fueron fos realizados por
algtanos corredores como lo uestra la clasl-
ficacitn general, que seg@n datos oficiales es
como gigue:
Categoris. motos 1.000 ce. (ocho vueltas, 160 k.)

1. .Joaquin Vidal sobre Indian, 1 h, 57 m,
83 8, y 8/5.

2. JYgnsacio Macaya sobre Indlan, 1-hi, 59 oL,
y 49 8.

3. Ricardo Escalé sobre Harley, 2 h, 8 m
¥ 39 8.

000000
Catagoria sidecars 1.000 cc.
8 wvueltas, 160 k.)

1; Wicente Carritn, Harley, 2 hi,, 14 m., 54 8.
y 8/5.
2. Pedro Camats, Harley, 2 h:;; 16 m. y 42 8.
8. J. Vidal Melero, Indian, 2 h,, 33 m. y 18 &
4; J. Hugeunet, Harley, 2 h. y 46 minutos:

QUOCO000
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Categoria. molos 750 oc. (8 vusltzs)
1. J, Perpifid, In so’f”' 1
2. J. Fuster, M. T,

000000
Categoria’ motos 560 ‘ce. (8 vueltas)

1. Gerardo Wincke, Motosacoche, 2 h,, 27 n.
y 818 -
2. N. Vias, Motosacoche, 2 h, 28 m. y 18 s.

{o1a]e] 000
Categoria motos ﬁ) ce. (5 vueltas)
1. !Antonio Al&, Douglas, 1 h,, 32 m. y 45 s.

000000
Velomotores 125 ce. (3 wueltts)
1. José Murcla, 1 h, 10 m. y 12 &
2. Rafael Nogueras, 1 h, 14 m. y 16 &
CoOCO00Q
Joaquin Vidal tlene la vuelta més rapida en
motos en 13 m. y 34 segundos.
Pedro Camats la tiene en s1decars en 15 m.,
83 s y 4/8:

s =

Crucero y Regatas
en Tarragona

Con gran ¢éxito Se ha celebrado la regata cru-
cero & Tarragona para embarcaciones de todas
categorias, favoreciendo el tiempo una vez més
esta, prueba, que lleva camino de convertirse en
cléisica.

Salieron los vates de Barvcelona el dia 28 por
ia tarde, y después de una travesia felicisima,
gi bien un tanto mon6tona, llegaron a Tarrago:
na por el sigiiente orden: '

«Giralda Vs, serie Hispania, 7 metros, pro-
piedad de don Husebio Bertran y Serra, pabro-
neada por Milleri, entté o las 822, ganando el
Gran Premio de IHonor, Copa del Ayuntamien-
to y Copa del Real Club Nautico ‘de Barce-
lonas

Segundo. «Barandil IT», serie Higpania, 6
metros, propiedad de don José Llauder; patro-
neado por Armet, enfra a las 828, gana la
Copa del Real Clubh Maritimo de Barcelona.

Tercero: «(avots, de.don Vicente 1la; pa~
trén Astell. :

Cuaarto.

Quinto.

Sexto,

«Mercedesy, de don Eusebio Bertran,
«Bajazzo», de Mercedes Bertran.
«Shimmy»; de don Marcelino Coll.

Séptimo. «José Maria», de don José Giralt
Octavo. <«Cigney, de don Agustin Guarro.
Noveho. «Guineay, de don M. Morats, y
Déeimo, «Pervlas, de don Marcelino Coll.

Llegaron también los yates .«Chichis, propie-
dad del sefior Sans; «Aco 22», de la casa cons-
tructora; «Madelony, del sefior Picornell; «Regi-
nay, del sefior Seantello; «Cunills, del sefior Bra;

«Raquely, del seflor Torrens; «Mari Josefas, del .

sefior Burjedn, y «Ernaldes, del sefior Fabre-
gaty

Por la tarde numerosisiino pfblico - se apretu-
jaba en la terraza. del Club Nuutico, para pre-
senciar las regatas, que resultaron interesantes
¥ por el sigulente orden:

La primera fué de yates, serie Hispania, tri-
pulados por sefioritas, trayecto dos wvueltas al
tridhgulo dentro del puerto, llegando por el si-
gmunlo orden:

«Buiximy, seflorita Maria Tere'ia. Carhs, en
30 minutos, 48 segundos,’

«Mari-Pepa»; sefiorita Isabel Romeu,jen 39 m.
y 53.s: ¥

«Alfonso XI1I», sefiorita Maria Carbs, én 44

minutos y 58 segundos.
«Roser», sefiorita Paquita Ricomé, en 51 mi-
nutos y 25 segundos,
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Fué muy comentada la superioridad del 4:_Rui-
xim» sobre sus contrincantes.

Corritse después una regata de canofs de pa-
seo que dig el siguiente resultado:

1. Roig, 7 minufos, 2 segundos.

2. Bech, 7 minutes; 7 segundos.

3. Atcher, 7 minutos, 13 segundos.

I.a tercera regata fué disputada entre sefio-
ritas sobre la distancia de 500 metm,s ¥ di6 ¢l
resultado que sigue:

la Isahel Pons.

. Mercedes Alaix.

3 Palmira de Torrens,

La cuarta reghta para yates, serie Hispania,
evidencié una vez més la superioridad del «Rui-
ximy» sobre sus contrincantes, llegando en pri-
mer lugar con cerca de un cuarto de ventaja
sobre «Mari-Pepay»-y «Alfonso XIII». :

Corridse luego una regata a remo sobre 2.000
metros, venciendo el equipo formado por Reca-
sens, Vila, Miracle, Aimerich.

El dia 30 se corrieron las regatas anuncmdia
que se desarrollaron como sigue:

A las 11’10 de la mafiana dicse salida a 10'5
yates clase siete metros, que hicieron el reco-
rrido, llegando por el siguiente orden:

1. «Giralda I»; emple6 1 h. 9 m; 25 s.

2. «Cigne», en-1 h, 13 m: 47 s.
8. “«Guineay, en 1.1, 17 m..16 8.
A las 11’15 -se di6 salida a los balandros clase

seis metros, formula infernacional.

1, «Mercedesy», del sefior. Bertran y Mata, en
1 h. 16 m., ganando la Copa de S.. M. el Rey.

2.. «Barandil II», en 1 h. 17 m. 18 s. (esta-
embarcacion habis ganado durante dos afios Con-
gecutivos la Cop# que anualmente se concede)

8¢ «Bajazzo II», en 1 . 9 m. 53 s,

4. «Shmmy», en 1 h. 22 m. 10 s. -

5. «Baboty, en 1 h. 22 m, 29 s.

6. «José Maria», en 1 h. 38 m. 43 s,

'

A las 11730 dicse sahda, de los crucuos, llﬂ-'

gafdo:

1. e¢Perlay, en 1 h. 18 m. 40 s.

2. «Mercedes», en 1 h. 29 m. 10 s.

«Raquel» se retiré a medio trayecto:

Por la tarde, a las 4'85, se dis salida a Tos
yates clase sicte metros, llegando por el orden

siguiente:

1. «Qiralda Vs, que invirti6 1 h. 32 m. 23 s.

2. - «Guinea»; 1 h. 51-m. 9 s.

3. «Cigne», 1 h, 51 m. 45 &.

A las f M0 salieron los balandros de Llase seis
nietros, que hicieron el recorrido en la siguien-
te forma:

1. «Mercedesy, ‘del stfior Berirdn y Serra, en
1 h. 58 m. 1b s

D T T e ST
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4. «Barandil», en 1 h. 59 m. 30 s.

5. «Shmmys, en 2 h. 18 m. 19 s.

6. «José Mariay,en 2 h. 21.m. 7 8.

A las 445 salieron los cruceros <Perlas y

«Mercedes», retirdndose este Gltimo por haber
sufrido una avm(a.

ZNATACION

LOS CAMPEONATOS DE BARCELONA

Parece 'que la Federacidn Catalana.de Nalia-
cién ha acordado celebrar hacia los tltimes

- del corriente mes, probablemente el dia’29, log.

Campeonatos de Barcelona,
Esta noticia préstase seguramente al comena

tario, pues no faltard quien se pregunte si no-

serfin una prueba maa que Ho, solamente no 86
) [ di

B0, ‘iameut; ofic iosamentt

'entétaﬂas-del aﬁﬁnto, 70 vatilamos en enton«
“trar ls idea muy acertada, ante todo porque
no estamos tan sobrados de fiestas que populari-

cen nuestro deporte, que vayamos a poner obss
t&lculos a una que viern¢ a engrosar sus cortas
filas.

En segundo lugay, merece plﬂcemes 1a idea;
por cuanto es muy posible que en tempora-
das sucesivas nos encontremos como ¢ésta con
que celebramos los Campeonatos de Cataluﬁa:y

“de Espaiia fuera-de Barcelona, y entonces hos
van a servir los Campeonatos antedichos de ﬁ-.

cha de consolacidn.

También es de.aslabar el que_haya tenido Ia»

Federacion el cuidado de poner en el programa
pruebas que difieren’ de las clésicas y que, van
a permitir a nuestros clubs y a nuestros atle«
tas el manifestar su actividad bajo un prisma
completamente diferente de los caminos trilla«

dos seguidos hasta ahora.

Y, por fin, " el declarar abiertos los Camped-
natos a-los nadadores extranjeros nos parece
un acierto, siempre que no se abuse de esta
libertad y se convierta un Campeonato de Bar-
celona en una reuni6n - internacional, ' donde
nuestros nadadores, hoy por hoy, lucharfan con
desventaja, y esto dltimo lo decimos no pret:isa-
mente en el estricto sentido deportivo, sino més

« bien porque conociendo la idiosincrasia de nues-

tros nadadores, créemos que esto redundaria en

" perjuicio de la praeba,

La préxima semana, mejor documentados, co-
mentaremos la noticia con toda la extensitn
que su importancia requiere.

PL,ONGEON G

AREFolo.

i LOS PARTIDOS DE AYER
En 1a piscina del C. N. Barcelona se verifica-
ron. dos pertidos: uno entre el Sabadell y el
equipo B. de tercera categoria, del Club" pro-
pietatio, que terminé con el resultado de 8 a 2

a favor de los visitantes, v otro entre el equi-

po A del Barcelona y el del Matars, que ter-
min6 con la f&cil mctona vor 4 a 0 de los lo-
cales.
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En el Jockey Club, termi-
i 16 el Concurso Hipico

. El caballo Ruban, corre
E  en Paris

y Con la prueba de Despedida, Ia que gand el
. Cap. de equitacién sefior Sénz, por el tiempo
* increible de 0'A5 segundos, terminé el Concur-
| 5o Hipico de 1923, que nos ensefis que la Corte
. posée ejemplares de primer orden, El teniente
. Navarro, hijo del gemeral, resulta ser el cam-
| pedn de este ejercicio, llevéndose cinco copas,
cuatro con su caballo €Demas» y una con «Con-
sultivoy, de D. F. Diaz de Rivers. El importe
en metdlico para el primero es de 4.300 pesetas,
" ¥ 700 para el segundo nombrado. Dem4s, apar-
W te su primera salida en el die de inauguracién,
. siempre hizo unps ‘recorridos perfectos, y si
. perdié la Copa de Barcelona, que tenfa con-
quistada antes del ltimo obstdculo, fué por ex-
~ceso de confianza de su jinete, que equivocén-
dose en el final, se introdujo por falsa pista, lo
'gue fué ventaja para «Jira», euyo puesto ' de
primero en el cuadro estaba muy conprometido,
‘antes de ocurrir el incidents expresado. El se-
fior Montoya di6 pruebas de sus altos méritos
llevando victoriosamente a su yegua «Jira», por
dos veces, al triunfo; su debut en el «Omnium»
preconizaba que no quedarfa alli, pues su agi-
Idad en el salto sa demostr6 en segulds, ¥
‘1as dos copas obtenidas son justo premio de sn
‘mérito. Entre los demds concursantes, pocos
on los que han actuado con regularidad. «Dies-
oz, dg sefior Nemesio Martinez, cuenta al-
guna que otra actuacién pasadora, no sobre-
aliendo en mucho & «Cliché», del sefior Serra-
o, un tanto demasiado fogoso, que mds pron-
to que saltar. galopa el obstdculo, cometiendn
faltas por exceso de confianza. «Oloroso», con
quien el sefior Jiménez hizo proezas, se colocé

segundo lugar en la Prueba Benimuslem, no
perdiendo la Copa més que de fres segundos?
seguramente esté lisonjero éxito le harsd desis-
tir de su decisién en declararse «forfaits, des-
de este afio, en los concursos hipicos, El te-
iente Betancour, haciendo mérito de sus cua-
idades hipicas, nos deleité diversas veces con
su ssguridad en la silla, especialmente en la
¢+ dltima prueba del domingo, que tan sélp por un
‘milagro S8 mantuve en la sills, 8 pesar de que
#u caballo rodé literalmente por el césped, res-
slando al intentar subir la banqueta.
Poco afortaunado ha sido el zefior Sanz este
afio, en verded que los caballos que nos presen-
t6 parecen haber contraido cierta repulsién por
1as banquetas, que rehusan continuamente, so-
ra todo «Tallsmén», que a pesar del latigo,
huye de 1a banqueta Barcelona; el que mejor
le condujo fué «Madirdns, que conserva algo
de forma. Gt

Nos llamé la atencién 1a ausencia de los
civiles, en habito colorado; sélo una prueba de
este género se corrif, y & no ser por el gent-
lement gefior V. de la Cruz, no habriamos visto
ninguno el dfa de despido.
' Pareca también que las pruebas por sefiori-
5 O amazonas, despertarfan mayor interés,
aunque, si el peligro es causa de la supresién,
uese el recorrido del modo mads sencillo.

0o D000

. Invitados palantemente por el sefior conde
boinski, asistimos el pasado sdbado al Ra-
lly Paper, organizado por dicho sefior, y para
cuyos vencedores ofreci6 dos magnificas copas,
(Junto con dos de menor tamafio para los que
. llegasen segundo de cada sexo.

El Rally, trazado entre fincas y campos de
Pedralbes, por el director del Picadero, sefior
A. Abadal, y cuya experiencia en la materia es

<
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quilémetros de recorrido, erizados de obstdcus
los, que la mayor parte de concursantes fran-
quearon con intrepidez.

Tan pronto fué dada la sefial de partida,
frente a la finca Giiell, tomaron ¥a& buen avan-
ce el sefior Aparicio, que formaba grupo con
la sefiora Moc-Crory, que debia ser la futura
ganadors.

La zanja terrible fué pasada por dicha sefio-
®a junto con el sefior Aparicio, la archiduque-
sa Margarita y el sefior Giraun.

Tan pronto este obstéculo franqueado, 1a ex-
celente amazona, que debfa vencer tan facil-
mente unos minutos después, fallé compafifa a
sus acompafiantes, y como <«alma que lleva el
diablo», se interné por los espesos bosques, no
dejando de seguir los papelitos que la guiaban
hacia la meta, situada ésta frente al Palacio
Real, adonde llegaron los vencedores en vein-
te y cinco minutos escasos.

La seffora Mac-Crory, poseida de alegre emo-
cién, al verse sola en cabeza, porrumpié en
clamores de gozo, que compartiamos todos los
presentes, siendo undnimemente felicitada.

El sefior Aparicio, primero de los jinetes, ob-
tuvo la copa gemela, siendo la archiduquesa la
ganadora del segundo premio, junto con el se-
fior Girau Jr. Bastante alejados, segufan gru-
pos diseminados, que componfan los cuarenta y
tantos concurrentes.

e00C 0000

La expectacién general en toda la Espafia
hipica es por el resultade de la actuacién del
excelente pura sangre ¢Ruban», en el premin
del Presidente, de Parfs. Si el caballo es el
«Rubau», vencedor del Medio Millén, del afio
pasado, debe tragarse al lote que ls oponen
nuestros vecinosj los 2500 metros del trayecto
no le son excesibles, pues que los ha cubierto
otras veces. Pern el clima le perjudicard, a pa-
sar de ser nacido en Francle, pero aclimatado
desde joven en nuestro placido pafs. Al momento
de componer estas lfneas, no nos han llegado
todavia noticias del resultado; el respeto del
descanso dominical nos impide informarnos del
extranjero.

Si Ruban veciera, su triunfo serfa de gran
repercusién para los colores nacionales, v oja-
14 contribuyera a la reaccién de las carreras
en la Peninsula, que agonizan de dfa en dia, es-
perando el dltimo suspiro, por desinterés y ne-
gligencia de los que podrian realzar y pro-
pagar este noble deporte, que tanta riqueza
proporciona a una nacién, repercutiendo en to-
dos los ramos de la industria , comercio g
agricultura.

Madrid cerré sus pistas ayer, después de ac-
tuar durante diez y ocho dias; en nuestra pré-
xima edicién publicaremos interesantes esta-
dfsticas de las carreras en Egpafia, junto con
los resultados de las més importantes prue-
bag del extranjero.

PRESTIGE
[ 1o 1o Lo 1 1. T
DE PARIS
Paris, 1 Julio. — Con gran animsacién se co-

rri6 el Premio Presidente; el erack jockey Dona-
ghue, llegado de Inglaterra por via adrea, ate-
rrizé ‘justo para montar Kejalin, que no figuré
en la carrera. ¢

El resultado fué el siguiente:

Primero. Bahadour (Winkfield), de Manta-
cheff.

Segundo. Zariba (Stern), de M. Boussac.

Tercero. Ruban (Lyne), del Duque de Toledo.

Cuarto. Le Capucin (Williams).

N. C. Sir Gallahad, Niceas, Harpocrate Binic,
Kefalin, Relupse.

igna de todo elogio, contaba con unos once Totalizador G. 7760, 22, 21’60 y 22'60,
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Ayer dfa 1 de los corrientes se anuncis el cie-

rre de la temporada oficial de pelota vasca, atun-
que esto no quiere decir que se deje de jugar
cotidianamente en el Frontén. Excesiva aficion
tienen todos los componentes de la Real para
consentir que se quede el amplio local huérfano
de jugadores, y a pesar de todos los pesares
incluso el més insoportable calor, cesta en ma-
no se han propuesto pasar el verano la mayoria
de los jugadores, teniendo por lo tanto la segu-
ridad de que todos los domingos y dfas festi-
vos a las horas acostumbradas y reglamentarias,
tendrd la selecta concurrencia ocasién de #sis-
tir al igual que durante el transcurso del in-
vierno, a los partidos, que sip anunciarse ofi-
cialmente y sin darles cariz reglamentario, se
jugaran con idéntico o mayor interés que los
desarrollados hasta esta fecha.

En el primero de ayer nos repriss el gran Za«
mora con una espléndida exhibicién, El y el no-
tabilisimo zaguero sefior Mas, se encargaron de
apretar las clavijas a la buena pareja constituf
da por los sefiores Ferrer (G.) y Palmada, El
partido se jugé a 40 tantos y los perdidosos que-
daron en 23.

Consideraciones acerca de este encuentro, no
quiero hacerlas porque en mi concepto no me-
recen la pena. Mal, malfsimamente combinado
el partide; estando Mas inconmensurable da
fuerte y colocador, y actuando Zamora como uh
consumado maestro, aunque los vencidos hubie-
sen tenido el santo de cara, saliéndoles bien to-
do cuanto intentaran, como no era ni podia ser
en modo algune partido combinado con algdn
conocimiento de la valfa de los contendientes ¥
del deporte en sf, debfan necesariaments per-
der, Puede que se me objste que habiendo {ju-
gado el sefior Ferrer a «sucioy, otro hubiese sido
el resultado del encuentro. Esta razén como es
l6gico no nos ha de convencer, puesto que pe-
gando dyro tanto més ecomo Zamora a la pelota,
el zaguero contrario bien poquisimo podFu reas
lizar defendiéndose tnicamente con el rebote.
Ya sabemos y por olvidado lo tenemos que el
que domina lleva un ochenta por ciento dé ven-
taja para ganar un partido, Inego, agradecerta
se me dijera quien de antemano descongefa que
los vencedores habfan de llevar vent:?: enyla
dominacién. La pelota nadie 1a puede esconder,
por mucho que sepa, pero si colocar y spretar-
la, que desgraciadamente para nosotros, no estd
al alcance de todas lag voluntades,

Y repitiendo una vez mds, que claramente sg
vislumbran progresos en el gran Zamora, v en
su nueva manifestacién deportiva, paso al ses
gundo partido que por cierto no pudo terminar-
8e por haberse lesionado el conoecido ¢Rey»y de
los zagueros sefior Rovirosa.

La comhinacién fué la siguiente?

Jaumb y B6 (J.).—Rojos
Balet y Bovirvosa,—Agnles

Tampoco tuvimos suerte en este encuentro,
de forma que la concurrencia que llend el Cons
dal, s3li6 por esta vez menos complacida que en
dias anteriores. La culpa fué de lo que ya em-
pieza a ser como obligatorio o crénico en nuess
tra Real Sociedad. La falta de cacfimen para |r
combinacién de encuentros, Pero en fin, hay qua
goportarla, porqiie no todo el mundo ge aviend '
a cargar con tan molesto encarggito ¥ como la
mayoria marchan bien, el resto ha de confor-
marse y velay, que cada dos por tres, forzosas
mente hemos de bostezar en Iugar de frulr las
bellezas ‘de nuestro cldsico deporte. 1Bl dia que
volvamos a tener un consoclo, que quiera prep<
cuparse y saque a colacién todo su leal saber v
entender, volveremos a ger felices. Entretanto,
resignacién y paciencia, que dig llegard en qun
serin devueltas una por una las indelicadezas
y postergaciones a que tan frecuentemente noa
tienen ya acostumbrados,

Este encuentro se suspendi6, como va he deja-
do dicho antes, cuando los sefiores Jaums y B6
tenian en su favor 88 tantos, y sus adversarios
(a pesar de haber realizados una preciosfsima
arrancada que le valié cuatro 6 cinco el sefior
Balet) 381

M. GARCIA
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