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B O L E T I N DE LA COMPAÑÍA TRASATLÁNTICA 
S U P L E M E N T O A L NÜM. 223 D E L A « R E V I S T A DE NAVEGACIÓN Y C O M E R C I O -

D. CARLOS BARRIE Y LABROS 

L a b iogra f ía del que f u é inteli
gente y 2» obo administrador gerente 
de l a Comj)a¡i ía T r a s a t l á n t i c a , Don 
Carlos l i a r r i e y L a b r o s , con cuyo 
retrato honramos hoy las p á g i n a s 
de nuestro BOLETÍN, está hecha fin 
pocas pa labras . E r a u n carác ter 
Heno de e n e r g í a s , u n a inteligencia 
de p r i m e r orden y u n a voluntad 
puesta toda ella a l serviciode la E m 
presa que le confió 
tan altos cargos. 

N a c i ó el Sr . B a -
r r ie en Madr id en 
el a ñ o 1831. 

E n 1850 marchó 
á Ing la terra . don
de adqu ir ió p r á c 
ticas comerciales 
en casa de los ban
queros MM. i 'hal-
mers G u t h r ï c & C 

Regresó á E s p a 
ñ a dos a ñ o s des
p u é s , ocupan do en 
Alicante e l Vice-
consulado de I n 
glaterra en aquel 
puerto, d e l c n a l 

, e ra c ó n s u l D B e n -
j a m i n B a r r il', p a -
are de nuestro hio-
graflado. 

A principios de 
1855 f u é nombra
do v i c e c ó n s u l en 
Valencia , donde f u n d ó la casa co
mercial que ¡levó su nombre hasta 
el a ñ o 1868. 

E n 1867, y con motivo de la, reno
v a c i ó n del contrato que l a casa A . 
L ó p e z y C.* tenia celebrado con el 
Gobierno p a r a la c o n d u c c i ó n de l a 
correspondencia á nuestras Ant i 
l las , D . Antonio López confió a l se
ñ o r B a r r i e u n a delicada m i s i ó n en 
L o n d r e s , que D . Carlos desempeñó 
con gran tino y habilidad) // á com
posta s a t i s f a c c i ó n de l a C o m p a ñ í a , 
contri&injendo á ello, no sólo las a l 

tas dotes que adornaban a l Sr . B a 
r r i e , sino t a m b i é n sus p r á c t i c a s 
mercantiles y el conocimiento per
fecto qtie tenia del idioma, ing lés . 

Q u i z á á consecuencia de tan bri
llante resultado, l a Empresa A. L ó 
pez y C'.n ofreció á D . Carlos B a r r i e 
su representac ión en Cádiz en t ina 
de las épocas de mayor movimiento 
de buques y de m á s d i f í c i l e s circuns-

tancias, en l a é p o -
ca de l a anterior 
guerra de Cuba, 
en l a que se acre
ditó l a C o m p a ñ í a 
de ser u n a de las 
mejor organiza
d a s d e l mundo, 
p o r el resultado 
excelente de los 
transpo rtes de sol
dados á l a G r a n 
' A n t ü l á j renliza-
dos con br i l lan iç 
éx i to y sin liaber 
tenido que lamen
tar el menor inc i 
dente en los em-
barques y i'v las 
t r a v e s í a s . 

D e s p u é s de v a 
rios años de cons
tante trabajo, se 
ret iró el Sr . B a 
rr ie de los nego
cios, ded icándose 

a l descanso p a r a reponer su que-
brantada salad. 

E n c o n t r á n d o s e en \'<ileiicin a l 
ocurrir el fallecimiento de />. Anto
nio L ó p e z , f u é el Sr . B a r r i e l lama
do por nuestro actual Presidente, 
ofreciéndole l a Gerencia de l a Com
p a ñ í a , puesto que aceptó y desem
p e ñ ó á completa s a t i s f a c c i ó n hasta 
su muerte, acaecida en. Barce lona 
el 18 de E n e r o de 1885. 

D . Carlos B a r r i e y Labros ha de
jado en l a Compañia- Trasat lánt ica , 
nombre imperecedero y respetable. 



T . A . D B X _ J A. 

Ilho. 
di / , lat. 

1° 
2o 
3o 
40 
5o 
6o 
70 
8o 
9o 

10° 

0.9998 
0.999Í 
0.9986 
0.9976 
0.9962 

2.000 
1.999 
1.997 
1.995 
1.992 

4 5 I 6 

3.000 
2.999 
2.997 
2.994 
2.990 

0.9945 
0.9925 
0.9903 
0.9877 
0.9848 

1.939 
1.985 
1.981 
1.975 
1.970 

2.985 
2.979 
2.972 
2.964 
2.955 

3.999 
3.998 
3.994 
3.990 
3.935 

4.999 
4,997 
4.994 
4.988 
4.981 

3.978 
3.970 
3.961 
3.951 
3.939 

4.972 
4.963 
4.951 
4.938 
4.924 

5.999 
5.996 
5.992 
5.985 
5.977 

6.999 
6.996 
6.990 
6.983 
6.973 

5.967 
5.955 
5.942 
5.926 
5.909 

6.962 
6.943 
6.932 
6.914 
6.894 

7.999 
7.Í.95 
7.989 
7.981 
7.970 

8.998 
8.995 
8;988 
8.978 
8.966 

7.95o 
7.940 
7.9J2 
7.902 
7.873 

8.951 
8.933 
8.912 
8.889 
8.863 

11° 
12° 
13° 
14° 
15° 

0.9816 
0.9781 
0.9744 
0.9703 
0.9659 

1.963 
1.956 
1.949 
1.941 
1.932 

2.946 
2.935 
2.924 
2.912 
2.899 

3.927 
3.913 
3.897 
3.881 
3.864 

4.908 
4.891 
4.872 
4.851 
4.330 

5.890 
5.869 
5.846 
5.822 
5.796 

6.872 
6.847 
6.821 
6-792 
6.761 

7.852 
7.825 
7.795 
7.762 
7.727 

8.835 
8.803 
8.769 
8.733 
8.693 

16° 
17° 
18° 
19° 
20° 
21° 
22° 
23° 
24° 
25° 

26° 
27° 
28° 
29° 
30° 

0.9613 
0.9563 
0.9511 
0.9455 
0.9397 

1.923 
1.913 
1.902 
1.891 
1.879 

2.885 
2,870 
2.854 
2.838 
2.820 

3.845 
3.825 
3.804 
3.782 
3.759 

4.806 
4.782 
4.755 
4.728 
4.698 

5.768 
6.738 
5.706 
5.673 
5.638 

6.729 
6.694 
6.6)7 
6.619 
6.578 

7.690 
7.650 
7.608 
7.561 
7.518 

8.651 
S.6C7 
8.560 
8.510 
8.457 

0.9336 
0.9272 
0.9205 
0.9136 
0.9063 

1.867 
1.854 
1.841 
1.827 
1.813 

2.802 
2.733 
2.762 
2.742 
2.720 

3.734 
3.709 
3.632 
3.654 
3.625 

4.668 
4 636 
4.603 
4.568 
4.532 

5.601 
5.565 
5.523 
5.481 
5.438 

6.5^5 
6.490 
6.444 
6.395 
6 344 

7.469 
7.418 
7.364 
7.303 
7.250 

8.402 
8.345 
8.285 
8.222 
8.157 

0.8988 
0.8910 
0.8829 
0.8745 
0.8660 

1.793 
1.782 
1.766 
1.749 
1.732 

2.69T 
2.674 
2.650 
2.625 
2.599 

3.595 
3.564 
3.532 
3.498 
3.464 

4.494 
4.455 
4.415 
4,373 
4.330 

5.393 
5.346 
5.298 
5.248 
5.196 

6.292 
6.237 
6.181 
6.122 
6.062 

7.190 
7.128 
7.064 
6.997 
6.928 

8.089 
8.019 
7,946 
7.871 
7.794 

31° 
32° 
33° 
34° 
35° 

36° 
37° 
38° 
39° 
40° 
41° 
42° 
43° 
44° 
45° 

Pbo. 
dif. ¡ai. 

0.8572 
0.8480 
0.8381 
0.8290 
0.8191 

1.714 
1.696 
1,677 
1.658 
1 638 

2.572 
2.545 
2.517 
2.488 
2.458 

3.429 
3.392 
3.355 
3.316 
3.277 

4.286 
4.240 
4.193 
4.145 
4,096 

5.143 
ñ.OiS 
5,032 
4.974 
4.915 

6.000 
5.936 
5.871 
5.803 
5.734 

6,857 
6,784 
6.709 
6.632 
6.553 

7.714 
7.632 
7.548 
7.461 
7,372 

0.8090 
0.7986 
0,7880 
0.7771 
0.7660 

1,618 
1.597 
1.576 
1.554 
1.632 

2.428 
2.397 
2.365 
2.332 
2.299 

3.236 
3.195 
3.152 
3 109 
3.064 

0.7547 
0.7432 
0.7314 
0.7193 
0.7071 

1.509 
1.486 
1.463 
1.439 
1.414 

2.265 
2.230 
2.195 
2.159 
2.122 

3.019 
2.973 
2.925 
2.877 
2.536 

4.045 
3.993 
3,940 
3.886 
3.830 
3.774 
3.716 
3.657 
B.597 
3.536 

4.854 
4.792 
4.728 
4.663 
4.596, 

5.663 
5.590 
5.516 
5.440 
5.362 

6.472 
6.389 
(5,304 
6.217 
6.12-! 

7.281 
7.188 
7.092 
6.994 
6.894 

4 5 « 

4.528 
4.459 
4.388 
4.316 
4.243 

5.283 
5.202 
5.120 
5.035 
4.950 

6,038 
5.945 
6.851 
5.755 
5,657 

6.792 
•6.688 
6.582 
6.474 
6.364 

Las anteriores Tablas de Estima están conden-
sadas en forma decimal para todos los rumbos y 
de 1 á 10,000 millas. 

Ninguna duda puede ocurrir en el uso de estas 
tablas después de haber manejado las de Mendoza, 
por lo que voy á dar solamente una somera ex
plicación do ellas. 

Las indicaciones Sbo. dif. lat. y Rbo. apar'to & 
la cabeza de las columnas lalerales de la tabla I , 
muestran dónde ha de hallarse respectivamente 
la dif, lat. y apar'to, las cuales haremos 10, 100, 
1,000, 10,000 veces mayores, corriendo la coma 
uno, dos, tres, cuatro lugares á la derecha 1, Para 

1 Los cuatro lugares sólo hnlngar en la milla 1." 

Rumbo 
directo. 

10° 
20° 
30° 
40° 
50° 
60° 
70° 
80° 

57.46 
5.14 
2.60 
1.66 
1.1B 
0.81 
0.55 
0.34 
0.16 

28.64 
4.70 
2.48 
1.60 
1.11 
0.73 
0.53 
0.32 
0.14 

19 09 
4.33 
2,36 
1.54 
1.07 
0.76 
0.61 
0.31 
0.12 

14.31 
4.01 
2.25 
1,48 
1.04 
0.73 
0.49 
0.29 
0.11 

11.43 
3.73 
2.14 
1.43 
1.00 
0.70 
0.47 
0.27 

00.88 



5 lat. 

145° 
146° 

|480 

m0 
(51° 
.52° 
53° 
54° 

6.364 
6.252 
6.138 
6.022 
5.904 

5.657 
5.557 
6.456 
6.353 
5.248 

4.950 
4.863 
4.774 
4.634 
4.592 

« 5 4 

4.243 
4.168 
4.092 
4.015 
3.936 

3.536 
3.473 
3.410 
3.346 
3.280 

2.828 
2.779 
2.728 
2.676 
2.624 

2.122 
2.085 
2.047 
2.008 
1.969 

1.414 
1.389 
1.364 
1.838 
1.312 

0.7071 
0.6947 
0.6á20 
0.6691 
0 6561 

Jtbo. 
apar'ío. 

45° 
44° 
43° 
42° 
41° 

55" 
56° 
57° 
58° 
59° 

5.785 
5.664 
5.541 
5.416 
5.290 

5.142 
5.035 
4.925 
4.814 
4.702 

5.162 
4.033 
4.902 
4.769 
4.625 

4.588 
4.473 
4.357 
4.239 
4.111 

4.500 
4.405 
4.310 
4.213 
4.116 

3.857 
8.776 
3.694 
3.611 
3.527 

3.214 
3.147 
3.078 
3.00S) 
2.939 

4.015 
3.914 
3.812 
3.709 
3.605 

3.441 
3.355 
3.268 
3.179 
3.090 

2.868 
2.796 
2.723 
2.650 
2.575 

2.571 
2.517 
2.463 
2.407 
2.351 

2.294 
2.237 
2.179 
2.120 
2.060 

1.929 
1.889 
1.848 
1.806 
1.764 
1.721 
1.678 
1.634 
1.590 
1.546 

1.286 
1.259 
1.231 
1.204 
1.176 

0.6428 
0.6293 
0 6157 
0.6018 
0 5878 

1.147 
1.118 
1.089 
1.060 
1.030 

0.5736 
0.5592 
0.5446 
0.5299 
0.5150 

40° 
89° 
38° 
37° 
36° 

35° 
34° 
33° 
32° 
31° 

60° 
61° 
62° 
63° 
64° 

65° 
66° 
67° 
68° 
69° 

4.500 
4.363 
4.225 
4.086 
3.945 

3.804 
3.661 
3.617 
3.371 
3.225 

4.000 
3.878 
8.7n6 
3.632 
3.507 

3.500 
3.394 
3.286 
3.178 
3.069 

3.000 
2.909 
2.817 
2.724 
2.630 

2.500 
2.424 
2.347 
2.270 
2.192 

2.000 
1.939 
1.878 
1.816 
1.753 

1.501 
1.465 
1.409 
1.362 
1.316 

1.000 
0.970 
0.939 
0.908 
0.877 

0.5000 
0.4843 
0.4695 
0.4540 
0.4381 

3.381 
3.254 
3.126 
2 997 
2.867 

2.958 
2.847 
2.735 
2.622 
2.509 

2.536 
2.440 
2.344 
2.248 
2.150 

2.113 
2.034 
1.954 
1.873 
1.7S2 

1.690 
1.627 
1.663 
1.498 
1.433 

1.268 
1.221 
1.173 
1.124 
1.075 

0.845 
0.813 
0.781 
0.749 
0.717 

0.4226 
0.4067 
0.3907 
0.3746 
0 3584 

30° 
29" 
28° 
27° 
26° 
25° 
24° 
23° 
22° 
21° 

70" 
71" 
72° 
73° 
74° 

3.078 
2.930 
2.781 
2.631 
2.481 

2.786 
2.605 
2.472 
2.339 
2.205 

2.394 
2.279 
2.163 
2.047 
1.929 

2.0-'2 
1.963 
1.864 
1.754 
1.651 

1.710 
1.6.'8 
1.645 
1.462 
1.378 

1.363 
1.302 
1.236 
1.167 
1.103 

1.026 
0.977 
0.927 
0.877 
0.827 

0.684 
0.651 
0.618 
0.585 
0.561 

0.3420 
0.3256 
0.3090 
0.2924 
0.2756 

20° 
19° 
18° 
17° 
16° 

75" 
76" 
77° 
78" 
79° 

2.329 
2.177 
2.025 
1.871 
1.717 

2.071 
1.935 
1.800 
1.663 
1.526 

1.812 
1.693 
1.676 
1.455 
1.336 

1.55;i 
1.462 
1.350 
1.247 
1.145 

1.2111 
1.210 
1.125 
1.040 
0.954 

1.035 
0.968 
0.9C0 
0.832 
0.763 

0.777 
0.726 
0.675 
0.624 
0.572 

0.518 
0.484 
0.450 
0.416 
0,382 

0.2588 
0.2 U9 
0.2250 
0.2079 
0.1908 

15° 
14° 
13° 
12° 
11° 

80" 
81" 
82" 
83° 
84° 
85° 
86" 
87" 
88° 
89° 

Rho. 
I àif. lal. 

1.563 
1.408 
1.253 
1.097 
0.941 

0.784 
0.628 
0.471 
0.314 
0.157 

1.339 
1.251 
1.113 
0.975 
0.836 

0.697 
0.558 
0.419 
0.27'.) 
0.140 

1.216 
1.095 
0.971 
0.853 
0.732 

1.042 
0.939 
0.835 
0 731 
0.627 

0.868 
0.782 
0.696 
0.609 
0.623 

0.695 
0.626 
0.657 
0.487 
0.418 

0.521 
0.469 
0.418 
0.366 
0.314 

0.347 
0 313 
0.278 
0.244 
0.209 

0.1736 
0.1564 
0.1392 
0.1219 
0 1045 

8 

0.610 
0.438 
0.366 
0.241 
0.122 

0.523 
0.418 
0.314 
0.209 
0.105 

0.436 
0.349 
0.262 
0.174 
0.037 

0.349 
0.279 
0.209 
0.140 
0.070 

I D I S T - A - U S T C I - A . 

0.262 
0.209 
0.157 
0.105 
0.052 

0.174 
0.139 
0.105 
0.070 
0.036 

0.0872 
0.0697 
0.0523 
0.0349 
0.0174 

10" 

5-' 
4° 
3° 
2° 
Io 

nbo. 
apar'lo. 

9.52 
3.4i} 
2.05 
1.38 
0.97 
0.67 
0.45 
0.25 
0.070 

8.14 
3.27 
1.96 
1.33 
0.93 
0.65 
0.42 
0.23 
0.052 

s 1 

7.26 
3,00 
1.88 
1.28 
0.90 
0.62 
0.40 
0.21 
0.0)15 

9» 

6.32 
2.90 
1.80 
1.23 
0.87 
0.60 
0.33 
0.19 
0.017 

JO" 

6.67 
2.75 
1.73 
1.19 
0.84 
0 68 
0.36 
0.18 
0.00 

líutllbo 
dlnclo. 

10° 
20° 
30" 
40u 
50" 
60° 
70° 
80° 

hallar la dif. de long. entraremos con la lal. media 
como Rbo. y cl apto, como dif. lat , y en la parte 
superior de la tabla, en la dist., hallaremos la di
ferencia long. 

La tabla pequeña nos sirve para hallar el Rbo. 
directo entre dos lugares por medio del cocienle 
de la dif. de lal. por el api., y para hallar la dis
tancia entraremos en la tabla 1.a con la lal. media 
como Rbo. y la dif. lat. 6 apto, en el lugar corres
pondiente à ellas, y en la parlo superior hallare
mos la distancia. 

J . GAI.LÁSTEGUI. 



20 B O L E T I N D E L A COMPAÑIA T R A S A T L A N T I C A 

l.os bnrcoa ho>pltnle8. — E l vapor 
A L I C A N T I ! . — He aqu í algunas noticias 
de las importantes obras realizadas en 
la Factoria de la TrasatHntica para 
alistar al vapor Alicante, que ha salido 
para Cuba transformado en barco hos
pi ta l . 

Las colchonetas son nuevas, de a l 
gas marinas, con preparación especial, 
y las almohadas de capoy, substancia 
preferible al mira,c:uauo y á la lana, por 
lo fresco y lo elást ico. 

Se han puesto bafios en todas las sa
las, y retrete Dul ton con descarga do 
agua. 

L a vent i lación es excelente, gracias 
á mangueras de escotilla, m á q u i n a s 
aspiradoras y medias cañas que se co
locarán á voluntad en las ventanas de 
los camarotes, que equ iva ld rá , por la 
constante renovación del aire, á la do
tación de más de 30 metros cúbicos 
por individuo. 

L a estufa de desinfección es del me
jor sistema que hoy se conoce. 

Las literas son convenientemente 
largas; tienen cerca de dos metros y el 
ancho necesario para que los i n d i v i 
duos que las ocupen puedan perfecta
mente cambiar dé posición y tener 
apoyo en los balcones del barco. 

E l sistema de limpieza so ha m n l t i -
plicado, á fin de que nunca haya depó
sito de materias en los camarotes. 

L leva rán los enfermos sábana , manta 
y colcha. 

Se han establecido t amb ién magnífi
cos y amplios comedores con mesas 
plegaderas para los enfermos que pue
dan comer levantados. 

Se ha instalado una farmacia con un 
surtido completo y abundante, con los 
medicamentos y efectos ant isépt icos 
que "han de ser necesarios. 

También va un arsenal qu i rú rg ico 
bastante completo, por si hubiera pre
cisión de practicar operaciones. 

Los filtros de porcelana chamber lán 
que se han puesto p roduc i rán diaria
mente toda el agua necesaria para be
ber, cocinar y nscs personales. 

Como se han llenado todos los re
quisitos que la higiene aconseja para 
que las ropas de los enfermos sean ais
ladas inmediatamente que se recojan 
de las camas ó las sustituyan los enfer
mos, se han construido unas cajas de 
zinc, en las cuales serán transportadas 
á la estufa, para evitar el contacto con 
los efectos de à bordo. 

E l alumbrado es eléctr ico, habién
dose preparado otro de esperma, por si 

en un momento determinado hubiese 
in t e r rupc ión . 

E n el barco hay 500 camas, pero po
drán venir más enfermos de los que no 
necesiten ocupar la litera constante
mente. 

* 
* * 

O l r o linrco liospllnl. — Se ha acor
dado en definitiva que sea el Monserrat 
el otro buque que se destine á hospital 
para traer soldados enfermos de Cuba. 

En el citado barco se han empezado 
á hacer las obras necesarias. 

Se colocarán quinientas camas en las 
mismas condiciones que las que se 
pusieron en el Alicante. 

"•-"•••wí< ?̂:--
* * 

Vin 'vo - i enihnrqucs de iropns ó 
4'ultu. — E l Diario Oficial del Ministerio 
de la Guerra publica la Real orden dis
poniendo la concentración del resto del 
cupo de Ult ramar , correspondiente al 
ú l t imo reemplazo, á fin de que embar
que para Cuba en los vapores que han 
de salir de la P e n í n s u l a para dicha isla 
desde el 20 de este mes hasta el 10 de 
Marzo próximo. 

T a m b i é n públ ica el cuadro de em
barque, que es el siguiente: 

Vapor Antonio López (extraordina
r io ) .— Sa ldrá de Cádiz el 20 de este 
mes con 800 reclutas de la segunda re
gión, y en las Palmas embarca rá el 23 
los 1G0 soldados de aquellas islas. 

Alfonso Z/7/(correo)."— Saldrá el 20 
de Santander, y el 21 do la C o r u ñ a con 
los reclutas ^e la sexta y de la octava 
reg ión , que s u m a r á n un total de 1.426 
hombres. 

¡ I n m e r r a t ( e x t r a o r d i n a r i o ) . — S a l d r á 
de Barcelona el 25 con los reclutas de 
las regiones cuarta y quinta y los de 
Baleares, que son u n total de 1.600 
hombres. 

Buenos Aires (correo).— Sa ldrá de 
Cádiz el 23 con 1.948 reclutas de las 
regiones primera y segunda. 

Alfonso X I I (correo). — Sa ld rá de 
Barcelona el 5 de Marzo, y el 10 de Cá
diz, conduciendo 1.948 reclutas de las 
regiones primera y tercera. 

Colón ( e x t r a o r d i n a r i o ) . — S a l d r á de 
Santander el 10, y el 11 de la C o r u ñ a , 
conduciendo 2.106 reclutas de las re
giones primera y sép t ima . 

E l total de las fuerzas es de 9.970 
hombres. 

En el vapor Antonio López embarca
rán los reclutas que no pudieran efec
tuarlo en el vapor del día 10. 


