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Motocicletas “MINERVA”

--
=

Conccsonaro excIusvo para España
Jose Casanovas

GRAN TALLER DE OONSTRÜOO1ES Y REPARACIONES DE TODAS CLASES

Bicicletas  !1%5  NOVAS
MAQUINAS PARA COSER, MAQUINAS PARA HACER MEDIAS Y  CALCETINES

PATNES  CON  BOLAS INGLESES)

b   Ronda  S. ntonio,  39y  41  rce1onQ
IOTA:  Pídse  el  Catálogo  de Bicicletas  y  Motocicletas.

GRANDIOSOTRIUNFO
M  Olieslaegers  acaba  de  batir
el  record  del  mundo  en Anvers
sobre  Motocicleta  T. INERVA,
llevando  la  soberbia  velocidad
de  110  kilómetros  a la  hora.



LoeDeportes
educatívao

Cuando  todo el  mundo  sabe que  en  Espaíla el  problema  de  todos ]os  problemas  es

una  cuestión  de  cultura,  nos  acaba  de  dar  el  telégrafo  dos  noticias  á cual  más  deses
perantes  para  el  efecto  apetecido  de  asentar  sobre  sólida  base  la  cultura  de  nuestro
pueblo.  En San  Sebastián  acudió  inmenso  público á presenciarla  lucha  que una  empresa
dispuso  en  aqueJia  plaza de  toros  entre  un  tigre  y un  cornúpeta  guardador  de las  glorias
de  nuestro  espectáculo nacional,  y  como quiera  que la jaula  destinada  á contener  las fieras
en  su batalla  no  resultase  lo necesariamente fuerte  que  debía  ser y  se  rompiese quedando
libres  los  adversarios,  tal  pánico  se  apoderé  de  un  público que sólo á  la  condición de
valienle  parece  rendir  culto,  que aquello  se  convirtió  en  un  horrible  caos  atropellándose
unos  á  otros para  huir,  fusilándose  mutuamente  los espectadores más  serenos  con tiros
de  todas  clases  que pensaban  dirigir  á  las  fieras, y  en  fin,  presentándose  la  fiera  humana
con  toda  la  desnudez  de  su  bestial  instinto  de conservación y sin  una  pizca de  aquella
serenidad  y  dominio de sí mismo que  distingue  al  ser  pensante  de  los  demás  animales  de
la  creación.

Y  después de la  hecatombe de  San  Sebastián  con  sus  muertos  é  incontable  número
de  heridos,  iepitióse  el  espectáculo  en  Jaén,  donde  un  público  seguramente  no menos
inculto  acudió también al  reclamo de  una  empresa  que le  proporcionaba  el grosero  placer
de  contemplar  otra  lucha  entre  un  tigre  y un  toro.

Pero  aquí la  oración  volvióse por pasiva  contra el  público,  pues resultando  flojas las
fieras  y  fuerte  la  jaula,  el  pueblo  soberano se amotiné  é  intenté  romper la jaula  y  matar
por  su mano las  fieras,  espectáculo que,  de habei  podido ser previsto  y debidamente anun
ciado,  rinde  tales  ganancias  á  la  empresa,  que  se  enriquecen  todos sus componentes...
si  escapan  con vida  de las  expansiones  populares.

Es  decir,  en  San  Sebastián,  que  las  fieras  resultan  tales,  el  público  se  mata  para
huir  de  las  fieras;  y  en  Jaén,  donde  las  fieras  resultan  mansas,  el  público se atropella
para  ir  á  matar  las  fieras. ¡ Magnífico contraste  de fiereza !  Qué  bien sentaría  aquí  una

oda  al  fiero valor  de la  raza que  tal  hizo!
Y  repitámoslo  una,  y  cien y  mii  veces  más:  Cuando  el  problema  de la  regenera

ción  de España  está  basado principalmente  en la  cultura  y  en la  modificación de antiguas
bárbaras  costumbres,  es  un  anacronismo  pretender  regenerarnos  y tolerar  espectáculos
que  sólo á  fomentar la  barbarie  y á  proteger la  incultura  pueden  conducir.

Si  no instruimos,  si no educamos, si  no  hacemos  que  desaparezcan  los  millones  de
aialfabetos  que  nos  deshonran  ante  el  mundo  civilizado;  si  no  levantamos  altares á  la
pública  cultura  y  no ponernos barreras  al  bárbaro  instinto  indiidual  que en nuestro  pue
blo  anida;  en  una  palabra,  si no  se  oponen  los  valladores  de  la  escuela  y  del  ejercicio
corporal  á  los  desenfrenos de  la  barbarie  y  la  molicie que por  tantas  partes  asoma,  no ya
tan  sólo en nuestro  bajo  pueblo,  sino  aúui entre  clases  acomodadas,  si  no se  hace  una
abundante  siembra  de  cultura  para  cosechar  un  porvenir  de esperanzas,  spaña  conti
nuará  fiererando  individualmente  en  espectáculos  como los  de  San  Sebastián  y  Jaén  para
personalizarse  como nación en jornadas  tan  gloriosas  como  las  de  Santiago  y  de  Cavite,
que  sólo podemos recordar  tapándonos  la  cara de  vergüenza.
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CARRERA   DEL  KILÓMETRO

167  RILÓMEROS Á  LA  HORA.  —  El  KILÓMETRO  LAN

ZADO. —  LA  performance  DF  RJGOLLY.  I1s-
CATOMBE  DE  RECORDS.

Como  se  esperaba  y  era  fácil  de  preveer,  la  jor
nada  del  20  pasado  fué  fecunda  en  events  depor
tivos  y  la  ruta  del  puente  de  Snaeskerke  se
convirtió  por  unas  horas  en  teatro  de  esfuerzos
que  marcarán  una  fecha  en  los  fastos  del  auto
movilismo.

El  resultado  de  la  reunión,  que  comprendía
varias  series  de  carreras  del  kilómetro  lanzado,  se
establece  por  tres  records  batidos  en  las  ca
tegorías  de  grandes  coches,  coches  ligeros  y
cochecitos.

La,  categori  1e  grandes  coches  reunió  sola
mente  máquinas  muy  potentes.  Los  vehículos  de
Rigolly  (Gobron  Brillié)  y  Baras  (Darracq)  eran
incontestablemente  los  más  rápidos  y  debían
bajar  el  record  del  beron  de  Caters.  Lo  que  se
esperaba  se  produjo.  Rigolly  en  su  100  caballos
cubrió  los  1000  metros  en  21  s.  35,  lo  que  equi
vale  á  la  velocidad  formidable  de  160  kilómetros
666,  casi  167  kilómetros  á  la  hora.  El  admirable
conductor  cuatro  veces  recordman  del  mundo,
dejó  tras  de  sí Baras.  Este  último  batió,  también
de  un  segundo,  el  record  del  baron  de  Caters.

Para  los  coches  ligeros  Hanriot  (Bayard)  fué  el
único  concurrente,  lo  que  no  le  impidió  de  batir
en  26  s.  4j5  el  record  del  mundo  28 s.  115 que
poseia.

En  la  categoría  cochecitos,  Edmond  (Darracq)
cubrió  el  kilómetro  en  32  s.  2j5.  Fil antiguo  record
establecido  por  su  camarada  Wiliemain  era  de
33  segundos.

El  renord  establecido  por  Lamberjack  para
motocicleta,  queda  indemne.

Resultados  completos  de  la  jornada:
VELOCIDAD

Grandes  coches.  —  1.  Rigolly  (Gobron  Brillié),
21  segundos  l  2.  Baras  (Darrcq),  22  segundos
(velocidad,  163  ldlómetros  636)  ;  3.  L  Blon
(Hotchkiss),  25  s.  15  (velocidad,  143  kils  .930).

Tres  ensayos  que  se  efectuaron  después  de  la
reunión  dieron  el  resultado  siguiente

Rigolly,  22  5.  1i5:  Baras,  22  s,  I  Le  Blon,
25  s.  315-

Coches  ligeros  —  1  I-Ianriot  (Clément-Bayard),
5  m.  13 s.  3[5.  Hanriot,  que  se  equivoca  por  las
sefiales  se  para  antes  de  terminar  y  hace  26 s.  45
(reeord;  velocidad;  134  kilómetros  328  á  la hora).
fi  Cochecitos.  —  1.  Edmond  (Darracq),  30  s.  215
(record  del  mundo)  ;  velocidad  ;  112  kilómetros
500  á  la  hora,

Motociclos.  1.  Rigal  (Buchet),  12 ni.  35  s.  2[5.
Motocicletas.  —  1.  Séguy  (Griffon),  36  s.  215

2.  Coppin  (Red  Star),  40  s.  4[5;  3.  René  (Red
Star),  45 s.  315;  4.  Saladin  (Red  Star),  47  s.

TURISTAS
Coches  de  menos  de  4000  francos.  —  (chássis).—

1.  Gachet  (Boyer),  1  m.  12  s.  i•
Coches  de  menos  de  6000  francos  —  1.  Gabrean

(Boyer),  49  s.  35  ;  2.  Fischer  (Vivinus),  50  s.  ;  3.
Trentelivres  (Vivinus),  50  s.  45;  4.  de  Liede
kerke  (Vivinus),  51  s.

Coches  de  menos  de  10,000  francos.  —  1.  Lan
drir’  (Serpollet),  40 s.  215 ;  2.  Hombach  (Vivinus),
49  s  ;  3.  Poncelet  (Vivinus),  y  de  Breyne
(Darracq),  49  s  4j5.

Coches  de  menos  de  15,000  francos  —  1.  Dreye
(Scrpollet),  34  e.  l5;  2.  de  La  Minne  (Rochet—
Sehneider),  36  s.  2i5  3.  Moermam  (Rochet
Schneider),  41  s.  35;  4  Gregot  ms  (Rochet
Schneider),  41  s.  i  5.  Mulders  (BayardClé
ment),  48  s.  3[5;  6.  Herfann  (A.  Ruhl),  53  s.  45;
7.  Freinne  (La  Btiire),  54  s.  45;  8.  Der  &reygen
(Bayard-Clémerit),  56  s.  

coches  de  menos  de  20,000  francos.—  1.  Deville
(Serpollet),  40  s   ;  2  Mulders  (Fiat),  44  s.  215;
3.  Cordonnici’  (Mors),  46  s.  115;  4.  Gasté  (Auto
motrice),  49  s.  215 ;  5.  Mahieu  (Automotrice),  57  a.

Coches  de  menos  de  30,000  francos.  —  1.  Deles-
sale  (C.  (3.  Y.),  50  s.

Coches  de  más  de 30,000  francos.—  1.  de  Caters
(Mercedes),  30  s.  Termina  con  tres  cilindros.

CIRCUITO  DES  ARDENNES
Bastogne  23.  —  El  Circuito  des  Ardennes  se

correrá  mañana  y  pasado;  es  el  mayor  aconteci
micnto  de  la  saisint  automóvil.

En  efecto,  la  prueba  no  precisa  eliminatorias,
pudiendo  tomar  parte  en  ellas  los  coches  de  todas
las  marcas,  Bastogne  ha  vuelto  fi  ser  como  en
1902  y  1903,  la  capital  de  los  chauffeurs.

Los  hoteles  están  llenos  ;  en  casa  de  los  habi
tantes  los  cuartos  se  alquilan  fi  precios  locos;
todos  los  trenes  llegan  repletos  ;  por  las  calles
verdaderamente  imposibles  fi  causa  del  pavimen
to,  la  gente  pulu’a;  las  formidables  máquinas  oir
eulait  dentro  de  nubes  de  polvo,  pasando  fi  toda
velocidad  por  iuedio  de  una  población  que  no  se
extraña  y  que  prudentemente  se  aparta.

El  reclamo  ha  invadido  todos  los  muros  y  todos
los  árboles;  por  todas  partes  carteles  multicolores,
banderolas  proclamando  la excelencia  de  Ial  ó cual
neumático,  la  superioridad  de  tal  ó tal  esencia.  Se
ha  instalado  un  estrado,  desde  donde  se  darán  las
salidas  y  controlado  las  llegadas;  lo  forman  unas
gradas  que  dominan  la  ruta  de  Arlon.

El  recorrido  del  circuito  se  ha  modificado  este
alio;  comprende  el  itinerario  que  pasa  por  Oham
plon,  Saint  Hnb’rt,  Neufchateau,  Ilabay,  Marte
lange  y  Bastogn  en  lugar  de  85  kilómetros  esta
vez  será  el  recorrido  de  118.  Las  travesías  de  Saint
llubert  y  de  Neufohatesu  presentan  algunos  peli
gros;  la  carretera  entre  Saint  Hubert  y  Neufcha
teau  presenta  inquietantes  sinuosidades,  c’e suerte
que  las  ventajas  resultantes  del  alargamiento  del
circuito  se  encuentran  balanceadas  por  las  dificul
tades  del  terreno.  Así  es  que  será  bastante  difícil
comparar  los  resultados  de  1904  con  los  de  los  años
precedentes.

Ile  aquí  los  vehículos  que  han  sido  pesados:
Grandes  coches.  —1.  Hcath  (Pan  hard.Levassor).

2.  Guders  (Bayard-A.  Cléinent  1);  3  Albert  Cié
mént  (Bayard-A.  Clément  II);  4.  Evence  Ooppée
(Panhard-Levassoi’);  5.  Pipo  1 (baron  de  Caters;  6.
Pipo  II  (IIautvast  7  Bayard-A.  Clément  III
((Ianriot);  8.  Mors  1 (Salloron);  9.  Mors  II  (Léger);
10.  Wolseley  1 (Sydney  Giriing);  11.  W7olseley  II
Bianchi),  12.  Panhard  Levassor  1  (II.  Farman);

13.  Panhard-Levassor  II  (Teste);  14.  Panhard  Le
vassor  III  (Tan);  16.  Gobron-B  illié  1  (Rigolly);
17.  Gohron-Bniliié  II  (Welier);  19.  Darricq  1 (Ba
ras;  20.  Darracq  II  (Duray);  23.  Diétrich  1 (Ga
briel);  24.  Diétnich  II  (R  ugier);  27.  Irret  (Mercé
dós  60  chx);  28.  llotchkiss  1  (A.  Fournier);  29.
Hotchkiss  11 (A.  Amblard);  30.  Hotchkiss  III  (Le
Blon);  31.  Hotchkiss  1V  (Maurice);  34.  Fletoher
(Mercéds  90 chx.);  35.  35.  Marck  Mahew  (Napier);
P-urton  (Mors);  Cagno  (Fiat);  Buirette  (Durracq.

Cochecitos.—1  Darracq  1 (Edmond);  2.  Darracq
II  (Hémery);  3.  Clément  (A.  Clément.
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Triciclos  y  ‘motocicletas  (más  de  50  kilos).—5.
Buchet(Rigal);  9.  Grégoire  (Taveneau);  Yourassoff
(Peugeot).

Motocicletas  (50  kilos).—1.  Olieslagers  (Minei’.
va  1);  2.  Minerva  11 (Flamand);  3. Minerva  III  (Co
bioni);  4.  Minerva  IV  (Kubling);  6.  Saroléa  1  (Rl
gaux;  7.  Saroléa  II  (Vershaei’e);  8.  Saroléa  III
(Marnette);  9.  Sarolén  IV  (André);  10.  Goffiri;  it.
René  (Red  S’ar  1); 12. Coppin  (Red  Star  II);  13.  Sa
ladin  (Red  Star  III);  15. Lanfranchi  (Peugeot);  16.
Yourassoff  (Peugeot);  17.  Cissac  (Peugeot);  18.  An
cel  (Peugeot);  19.  Anzani  (Alcyon);  20.  Lyonel
(Peugeot);  21.  Griffon  1  (Champoiseau);  25,  Wer
ner  1  (Bucquet);  26.  Werner  II  (Bonnard);  27.
Werner  III  (Derny);  28.  Meura  (Saroléa);  31.  A.
Berbaut  (Ch.  BLyard);  32.  Tamagni  (Marchant);
33.  Kinet  (Antoine);  34.  Labitte  (Autoine);  35.
VVilmes  (Aitoine).

Arlon  24—Los  miembros  del  A.  C.  de  Bélgica
son  personas  simpáticas  y  la  exactitud  es  su  divi
sa,  So  había  anunciado  la  carrera  de  esta  mafiana
reservada  fi  los  cochecitos  y  motocicletas  para  las
siete  y  la  salida  se  dió  fi esa  hora  en  punto  por  el
barón  de  Crawhez  fi  treinta  y  tres  motocicletas  y
fi  dos  cochecitos,  el  uno  pilotado  por  Mr.  Clément
hijo  que  terminó  el  recorrido  en  las  mejores  con
diciones  y  el  otro  (Darracq)  por  Edmond  que  tuvo
que  abandonar,

Como  puede  verse  por  los  resultados,  han  sido
los  belgas  los  que  triunfan  en  motocicletas.  Bien
es  verdad  que  los  belgas  han  hecho  grandes  pro
gresos.  El  i ecor  d  de  la  vuelta  lo  establece  Cissae
(Peugeot)  que  cubre  48  kilómetros  cii  30  minutos
ó  sea  fi razón  d,e 96  fi la  hora.

He  aquí  los  resultados:
Motocicletas.—Kuhling  (Minerva),  en  3  h.46  rn.

6  s.  i  2.  Griet  (Alcyon),  3  h.  48  m.  49  a.  35;
3.  Flaman  (Minerva),  4  h.  2  m.  7 a,  i  4.  Demes
ter  (Griffon),  4  h.  8 m.  22 5.;  Anzani  (Aleyon),
4  h.  32  ni.  56  s.  3i5’;  6.  Oliesiagers  (Minerva),  4 h.
33  m,  48  s.  15.;  7.  Cobioni  (M nerva),  4  h.  39  m.
31  s.;  8.  Rigaux  (ISarolea),  4  h.  45  m.  19  s.
9.  Elskamp  (Minerva),  4  h.  46  m.  18  s.  i•;  10.
Wilmes  (Antoine),  4.  49  mi  21  s.;  11.  Verschaert
(Sarolea),  5  h.  33 m.  33 s.;  12.  Coppin  (Red  Star),
6  h.  2  m.  3 s.

Motocicletes.—Tavenaux  (0-régoire),  3  h.  50  m.
51  s.  3i5.;  2.  Ancel  (Peugeot),  3  h.  58  ni.  3  s.  1j5
3.  Pien  (Minerva),  4  h.  51  ni,  11  s.  45.;  4.  Fagard
(Sarolea),  5  h.  3  m.  52  a.  

Coch»citos.—l.  Ailement  (Bayard),  4  h.  26  ni.
52  .

Baoyne  25,—La  jornada  de  los  coches.—Vie
toria  de  Heath.—92  kilómetros  fi  la  hora.

La  naturaleza  ha  ayudado  al  A.  C.  de  Bélgica,
el  goudronage  de  la  ruta  del  Circuito  no  había
dado  grandes  resultados  cuando  una  lluvia  violen
ta  se  encargó  de  abatir  el  polvo  y  de  alejar  las
catástrofes.  A la  salida,  desde  las  cuatro  de  la
maftana,  muchos  curicsos.  La  mayor  parte  pasa
ron  la  noche  al  raso  y  ansiosos  cTe nuevas  catara
tas,  miran  al  cielo  que  ahora  se  ha  aclarado.

Sólidas  barreras,  reforzadas  por  un  cordon  de
gendarmes  belgas  contienen  la  muchedumbre.
Cediendo  fi juiciosos  consejos  el  comité  de  orga
nización  del  Circuito  decidió  que  en  vez  de  partir
de  minuto  en  minuto  los  coches  abandonen  el
controle  de  dos  en  dos  minutos.  A las  5  y  2,  lleath
demarra,  después  Guders,  A.  Cément,  Hautvast,
etc.  En  conjunto,  treinta  y  tres  concurrentes.

En  medio  de  una  nube  de  polvo  Bulton  se  aleja
que  ya  se  oye  la  trompeta  anunciadora  de  las
llegadas.  Es  Heath  que  pasa  en  su Panard  hablen-

do  cubierto  en  1  h.  17 m  30  s.  los  120  kilómetros
del  Circuito.  Otros  y  otros,  todavía,  le  suceden.
Dela  tribuna  oficial  se  les  ve  subir  como  trombas
la  cote  de  la  ruta  de  Arbon  á  una  velocidad  loca;
apenas  si  disminyen  la  marcha  en  un  codo  brusco
que  hace  la  carretera.  Hauboasty  Lancia  toman
magníficos  virajes  fi ‘20 fi la  hora;  Baras  corre  como
un  obils;  traen  la  noticia  de  que  Amblard  se  ha
pegado  con  un  mecánico,  en  plena  velocidad,  pu
gilato  trágico  que  terminó  con  una  reconciliación.

Mientras  tanto  Heath  va  siempre  fi  la  cabeza.
Helo  aqui  que  comienza  su  tercera  vuelta  pare
ciendo  la  lucha  cireunscribirse,  La  ecurie  Paii
hará  marcha  con  una  regularidad  perfecta.  Par-
man  que  se  ha  adjudicado  por  2  h.  28  ni.  21  s.  el
mejor  tiempo  de  la  segunda  vuelta  y  Teste  que
hace  el  mismo  tiempo  que  su  jefe  de  grupo  Heath.
Con  ellos  van  fi  inedirse  el  hijo  de  Clement,  Rou
gier,  Rigolly.  De  todas  partes  se  oyen  lamenta
taciones:  los  neumáticos  crévent.  Rigolly  rueda
durante  un  kilómetro  sobre  las  llantes  de  atrás
levatitando  en  suave  el  silex.  Le  Blon,  parado,  ga
na  otra  vez  terreno  y  hace  120  kiiómetros  en  1  b.
9  ni.  43  s.  lo que  constituye  el  record.  A  la  cuarta
vuelta  Clément  fis  logra  pasar  á  Heath,  pero  su
suecés  dura  poco:  una  panne  lo  inmoviliza.

El  interés  es  grande  de  minuto  en  minuto;  el
profesor  Birier  venido  de  París  en  automóvil,
siempre  alerta  fi pesar  de  la  mala  mala  noche  no
oculta  el  placer  que  experimenta  en  este  gran
dioso  torneo  de  la  industria.

Todos  los  relojes  hállanse  fuera  de  los  bolsillos;
un  grito  de  «Le  voila!»  y  después  burras  entusias—
tas  saludan  fi Heath  el  triunfador  de  la  prueba  que
acaba  de  cubrir  cs  603  kilómetros  en  6 It.  30 m.
49  s.   sea  una  veocidad  media  de  91  k.  360  ni.

Muy  aplaudido  igualmente  Teste  que  termina
en  6  h.  31  m.  46  s.,  después  de  haber  rodado  du
rante  10  kilómetr’  sobre  una  II anta  y  haberse
visto  quitar  el  pri  r  sitio  cerca  de  la  llegada.

El  resultado  de  la  jornada  no  ha  sido  muy  bri
llante,  pero  es  preciso  tener  en  cuenta  el  mal  esta
do  de  la  carretera  que  en  parte  encontábase  llena,
de  charcos.  Si  la  velocidad  media  de  las  elimina
torias  (97  fi  la  hora)  no  ha  sido  alcanzada,  la  de
1903  fué  pasada  de  mucho.

Sobi  e  4  Panhard  inscriptas  dos  terminaron  en
las  mejores  condiciones  lo  que  no  disminuye  el
valor  de  los  Clément,  Darracq,  Gobron,  Mora,  Die
tnich  que  les  disputaban  la  victoria.

Registramos  con  placer  el  éxito  de  Heath,  un  ri
quísimo  amateur  americano  que  corre  desde  1898
y  no  había  conseguido  ganar  ninguna  prueba  y
saludamos  en  Albert  Clément  el  más  joven  y  ade-
más  uno  de  los  más  hábiles  chauffeurs  franceses,

He  aquí  la  clasificación  fi la  llegada:
1.  Ileath  (Pan  hard-Levassor),  en  6  h.  30  ni.  49

s.;  2.  Teste  (Panhard  Levassor),  en  6  h.  31 m.  44
5.;  3.  A.  Clément  (Bayard-A.  Clément),  en  6  h.  34
ni.  43s.;  4.  Rigolly  (G-ohron-Brillié),  en  6h.  42m.
4  s.;  5.  Le  Bon  (Hotchkiss),  en  6 h.  54  ni.  5  s.;  6.
Dutay  (Darracq),  en  6  h.  55  m.  34  a.  3[5;  7.  H.
Farman  (Pan  hard-Levassor),  en  6 h.  57  m.  29  a.
3i5;  8.  Gabriel  (de  Dietrich),  en  6 h.  58  ni.  51  a.;
9.  Mark  Mayhew  (Napier),  en  7 h.  27 m.  42  5.;  10.
Légr  (Mors),  en  7  h.  45  nt.  15 5.;  11.  de  La  Tasi
loubre  (Darracq),  en  7  h.  48  m.  5  s.;  12.  Fletcher
(Mercédes),  en  7  h.  53  m.;  13  Bianchi  (Wolseiey),
en  7 h.  54  m.  10 s.;  14.  Lancia  (Fiat),  en  7 h.  55
m.  25  5.;  15.  Salieron  (Mors),  en  7 h.  55  ni..  34  s.;
16.  Hérnery  (Darracqi,  en  8  h.  9  ni.  35  s.

J.  P.  Auow
Paris  26 Julio  1904.



Pág.  476 LOS  DEPORTES Tomo  VII

La  Carreras e  I4ataró
Magnifico  día  de  estío:  caluroso,  abrasador,  per

cibiendo  directamente  los  rayos  solares;  tibio,
ante  la  reverberación  del  astro  rey  de  nuestro  sis
tema  planetario;  y  deferente,  casi  refrigerante,
cuando  fi  bienhechora  sombra  se  unja  suave  brisa,
saturada  de  los  puros  aires  marítimos,  aspirán.
dom   poco  menos  altura  que  distancia  dci  mur
mullo  de  las  inquietas  olas.

Así  estaba  la  hermosa  costa  de  levante  de  Es
palta  el  jueves  Ú[tiwo,  y  así  aparecía  la  bella  Ma
taró,  la  ciudad  de  las  flores,  entre  el  poético  nimbo
formado  por  el  límpido  mar  que  besa  sus  pies,  los
cultivados  campos  que  rodean  su  industrialísirno
cuerpo  y  los  vecinos  montes  en  que  apoya  la  rural
cabeza,  cuyo  suburbial  cerebro  parece  ser  el  Veló
dromo  donde  se  congregó  en  tal  día  todo  el  inte
lectualismo  de  la  comarca  de  la  antiquísima  haro,

Para  las  cuatro  de  la  tarde  estaban  anunciadas
las  carreras;  fi esa  hora  daba  aún  más  el  sol  que
sentir  que  la  brisa  que  aspirar,  y  el  público  se  de
fendía  de  la  estación  continuando  en  el  hogar
doméstico  la  busca  y  captura  del  fresco  ambiente
sin  querer  exponerse  fi los  efectos  caniculares  de
la  irradiación  solar.  Así  fué  que  hasta  las  cuatro
y  media  no  empezó  fi comparecer  el  siempre  res
petable  público,  aunque  de  tal  modo  fi  esa  hora
fué  invadiendo  el  Velódromo,  que  fi  las  cinco  es
taba  aquello  hecho  un  ascua,  si  no  de  oro,  de  be
lleza  y  de  elegancia,  pues  estando  toda  la  ancha
pista  sin  distinción  rodeada  de  palcos,  ni  uno
quedó  desierto  cuando  en  él  no  daba  el  sol,  siendo
pocos  los  que  sufrieron  por  breve  tiempo  tan  in
tempestivas  caricias  y  casi  todos  los  que  ostenta
ron  siempre  unos  palmitos  de  cara  cuyas  miradas
podían  derretir  y  sofocar  más corazones  que  todos
los  rayos  solares  habidos  y  por  haber.

Y  como  por  detrás  de  esos  palcos  (cerca  de  dos
cientos)  que  daban  toda  la  vuelta  fi la  pista,  había
gran  núnei-o  de  espectadores,  lo mismo  de  pie  que
sentados,  puede  asegurarse  sin  ninguna  clase  de
duda  que  el  jueves  último  se  congregaron  cii  el
Velódromo  de  Mataró  de  diez  fi doce  mil  personas,
pues  ¡ya  quisiéramos  en  Barcelona  poder  tener
aquella  animación  si  aquí  se  anunciasen  unas  ca
rreras  en  las  mismascondiciories  que  en  Mataró!

En  fin,  que  la  concurrencia  fué  un  disloque,  y
que  ya  es  hora  de  que  comencemos  fi hablar  del
espectáculo.

PRÓLOGO  Y  DESFILE  DE  CORREDORES

En  tanto  la  banda  del  regimiento  de  Asia  n.°  55
empezó  preludiando  unos  motivos  sobre  el  Pañao
de  rosas,  se  dió  suelta  fi  una  multitud  de  palomas
mensajeras  que,  remontándose  con  su  acostum
brada  espiral,  emprendieron  luego  raudo  vuelo  en
dirección  fi sus  nidos,  y  seguidamente  todos  los
corredores,  en  número  de  17,  dieron  dos  vueltas  fi
la  pista  verificando  el  anunciado  desfile;

NACIONAL

Atendiendo  á  que  Neira  debía  coger  el  tren  á
buena  hora  para  poder  correr  el  día  siguiente  en
Valencia,  comenzaron  las  carreras  por  la  Nacio

nal,  que  tuvo  que  correrse  en.  doe  series  por  estar
inscriptos  12 corredores.

Pusiéronse  ea  fila  para  la  primera  los  números
1,  3,  4,  7,  9  y  11,  que  respectivamente  tenían  los
corredores  Neira,  Aracil,  Masvidal,  Cascó,  Gra
mona  y  Mensa,  todos  procedentes  de  esta  ciudad.

Fijáronse  tres  vueltas  para  estas  series,  clasifi
cándose  tres  corredores  para  la  final.  Tomó  Neira
el  tren  fi la  salida,  llevándolo  casi  toda  la  carrera
y  con  buena  velocidad,  llegando:  1.°  Neira;  2.°
Masvidal;  ‘  Aracil;  que  quedaron  clasificados
pata  la  final.

Y  se  pusieron  en  línea  para  la  segunda  serie
los  números  2,  5,  6,  8.  10  y  12,  que  ostentaban  los
cori-edores  Cauló,  Durán,  Tusquellas,  González,
Miquci  y  Pascual  respectivamente.  Partieron  fi
tren  durísimo,  que  conservaron  durante  las  tres
vueltas,  llegando:  1.0  Miquel;  2.°  Masvidal,  3.°
Tusquellas;  fi los  cuales  se  clasifica  para  la  final,
que  se  organiza  seguidamente  después  de  un  li
gero  descanso  pat-a  los  que  corrieron  la  segunda
serie  -

liabiéndose  anunciado  doce  vueltas  para  la  Na
cional  y  hecho  tres  en  las  series,  quedan  nueve
pat-a  la  definitiva,  con  primas  de  5  pesetas  para
cada  vez  que  se  pase  la  mcta,  que  deben  sacarse
del  primer  premio  de  150  pesetas.

Pónense  en  línea  Noira,  Aracil,  Masvidal,  Tus
quellas,  Miquel  y  Pascual,  que  parten  fi  muy
buen  tren  llevando  Neira  la  cabeza,  y  pasándole
fi  media  pista  Miquel,  fi quien  desde  el  momento
se  le  ven  unas  endi.ibladas  ganas  de  hacer  buena
carrera,  pues  poco  antes  de  llegar  á  la  mcta  para
la  primera  vuelta,  embala  furiosamente  para  ile
varee  la  primera  prima;  pero  el  gato  viejo  de
Neira  demrra  como  él  sabe,  y  él  es  quien  se
lleva  las  primeras  cinco  pesetas.  Vuelve  fi  pasarla
Miquel  fi  inedia  pista  n  la  segunda  vuelta  y  re
pite  el  furioso  embUáje  para  la  segunda  prima...
que  efectivamente  vuelve  á  obtener  Neira,  repi
tiendo  el  juego  de  pasarle  fi  última  hora  y  dejarle
llevar  el  ti-en  fi Miquel  después  de  pasada  la  mcta
y  obtener  la  prima  correspondiente,  pues  fi  pesar
de  que  Miquel  se  las  disputa  todas  con  verdadero
coraje,  Neira  se  las  queda  todas  jugando  con  su
contrincante  poco  menos  que  como  un  gató  con
un  ratoncillo.  Masvidal  en  tanto,  como  convencido
de  no  poderle  disputar  las  primas  fi Neira,  se  con
suela  con  ir  detrás  de  Miquel  durante  toda  la  ca
rrera,  y  pegado  fi  Masvidal  sigue  Tusquellas  y
en  pos  de  éste  Pascual,  y  así  se  llega  fi  la  última
vuelta  habiendo  llevado  en  todas  un  ti-en  durísimo
como  consecuencia  natural  del  establecimiento  de
primas.

Masvidal,  muy  experimentado  también  en  esta
clase  de  luchar,  rcservó  sus  fuerzas  para  el  emba
laje  final,  y  efectivamente  en  este  le  pasó  fi  Mi-
que!,  y  tan  solo  de  poco  menos  de  una  rueda  pudo
ganarle  el  coloso,  resultando:  1.0  Neira,  con  todas
las  primas,  2.°  Masvidal,  premio  70  pesetas;  3.°
Miquel,  premio  45  pesetas;  4.°  Tusquellas,  premio
medalla,  de  plata.

Y  como  fuese  que  se  descalificase  fi Tasquellas
por  haber  pisado  varias  veces  la  raya  que  señala
ba  la  pista,  adjudicóse  el  4.°  premio  fi Pascual,
que  llegó  5

Esta  carrera  faS  muy  notable  y  en  clin  probó
Neira  una  vez  más  las  brillantes  condiciones  que
le  adornan  como  acabarlo  spriater-.

Da  una  idea  su  resaltado  la  consideración  de
que  se  cubrieron  las  9  vueltas  finales  (2,700  me
tros)  en  4  minutos  y  43  segundos,  lo  que  acusa
una  velo  cidad  media  de  34,346  metros  á  la  hora.
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AMATEURS
Nada  más  que  cinco  corredores  se  pusieron  en

fila  para  esta  carrera:  González,  Aracil,  Meusa,
Gramona  y Bardina.  Partieron  á  buen  tren,  y  fi
la  5 a  vuelta  se  despega  González  del  grupo  de
marrando  cuando  nadie  lo  esperaba,  llegando  fi
obtener  media  pista  de  ventaja.  A  la  vuelta  si
guiente  Aracil  corre  en  su  persecución  y  en  dos
vueltas  le  consigue,  y  le  pasa  en  el  último  emba
laje  para  conseguir  la  mcta,  llegando  por  este
orden:  1.0  Aracil,  2.°  González;  3.°  Bardina.  El
recorrido  fué  de  8 vueltas  y  los  premios  objetos
de  arte.

TANDEMS
Pusiéronse  en  línea  los siguientes  equipos:
Número  1:   Neira-Tusquellas.

»    2:   Durán.Masvidal.
»     3:   González-Bardina.
»     4:  Mensa-Miquel.

Dados  los  resultados  últimamente  obtenidos  en
las  carreras  del  Parque  de  esta  capital,  se  espe
raba  una  bonita  lucha  en  esta  carreta,  y  muy  ea
pccialmente  entre  los  dos  primeros  equipos,  Pero
le  oimos  fi Neira  quejau’se  de  que  se  traían  un  mal
tandem,  y  efectivamente,  fi la  primera  embestida
por  poco  se  caen,  porque  algún  pedal  toca  en  el
cuadro,  la  cadena  salta  eslabones  y  no  sabemos  si
le  pasaría  alguna  otra  desgracia  5 aquel  carretón.
Lo  cierto  fué  que  fi los  cincuenta  metros  de  probar
fi  andar  se  retiraron  Neira-Tasquellas,  perdiendo
con  ello  no  pocas  atractivos  esta  carrera,  por  más
que  en  honor  fi la  verdad  hay  que  consignar  que
Durán-Masvidal  llevaron  un  tren  muy  duro  colo
cados  constantemente  fi  la  cabeza  y  casi  siempre
pegados  fi su  rueda  trasera  seguían  Mensa-Miquel.

Algo  se  distanciaron  González-Bardina,  no  pu
diendo  siempre  seguir  el  duro  tren  de  los  prime
ros,  pero  ello  fué  debido  más  fi la  falta  de  des
arrollo  de  su  tandetn  que  fi deficiencia  de  los  corre
dores,  pues  tenían  necesidad  de  pedalear  mucho
más  para  recorrer  el  mismo  camino.

Era  esta  carrera  de  15 vueltas  (4.500 metros)  y
en  la  última  Durfin-Masvidal  les  sacaron  fi Mensa
Miquel  5  ó  6  metros  de  ventaja  en  los  embalajes
de  la  meEn,  llegando  en  tercer  lagar  González
Bardina  con  media  pista  de  retraso.

Fueron,  pues:  Primer  premio,  60 pesetas,  I)arfin
y  Masvidal;  segundo,  40  pesetas,  Merisa-Miquel;
tercero,  25  pesetas,  0-onzález-Bardina.

CAMPEONATO  LOCAL
Carboneil,  Pascual,  Serra  y  Pía  se  disputaron

este  Campeonato,  y  fi la  verdad  bien  se  podrían
ahorrar  este  trabajo,  por  Cuanto  Pascual  está  tan
por  encima  de  sus  competidores,  que  fi esta  lacha
le  faltaron  todos  los  atractivos  de  una  buena  pon
deración  de  fuerzas.  Si  de  las  diez  vueltas  de  esta
carrera  hubiese  dado  Pascual  dos  de  ventaja  fi
sus  contrarios,  aun  podía  ganar.  Figúrense,  pues,
mis  lectores,  qué  pasaria  saliendo  juntos:  que  al
demarrar  Pascual,  Serra  se  retiró;  y  al  llegar  fi
la  mcta  aquel  se  adelantó  50 metros  fi Pla,  que  fué
segundo,  quedando  último  Carboneil.

HANDICAP  DE  NIÑOS
Para  tres  vueltas  fueron  scratchs  Ernesto  Ferré

y  Juan  Duarte,  que  dieron  120 metros  de  ventaja
fi  Tomás  Martí  y Vicente  Miquel.

Hecha  ia  sellal,  pasan  la  meta  por  primera  ve
los  favorecidos  con ventaja  consereando  aun  la
delantera;  pero  fi  la  segunda  vuelta  son  alcanza
dos  cerca  de  la  mcta,  descuidándose  el  tocarles
la  campana;  fi la  tercera  vuelta  se  toca  la  campa
nada  llevando  Ernesto  Ferré  gran  ventaja  fi todos
y  Duarte  fi Martí,  acentuándose  a]  final  estas  mis
mas  distancias,  pues  Ferré  lleva  50  metros  fi
Duarte  y  más  de  media  pista  fi los  demás.

Son:  1.0  Ferré;  2.°  Duarte;  3.°  Martí.  Premios,
objetos  de  arte.

LOCAL  SPORT
Torreñts,  Serra,  Carboneli,  Pla  y  Pascual  to

man  parte  en  esta  prueba,  que  debía  resentirse  de
lo  mismo  que  la  del  campeonato.

Parten  en  carrera  de  lentitud  llegando  hasta  fi
desmontarse  Pía  por  no  querer  llevar  nadie  el
tren;  fi  la  segunda  vuelta  embala  de  sopetón  Car
boneil  y  gana  mucho  trecho,  que  pierde  seguida.
mente  al  perseguirle  Pascual,  á  quien  siguen  los
demás,  retirándose  Serra;  en  la  quinta  vuelta
quedan  en  este  orden:  Pla,  Pascual,  Torrents,
Carboneli.  A  la  siguiente  vuelta  toma  Pascual  la
delantera  para  no  perderla,  y  fi  la  octava  vuelta,
última  de  esta  carrera,  llega  fi la  mcta  sin  gran
esfuerzo  con  unos  cien  metros  de  ventaja  fi Plá,
y  éste  diez  fi Torrents,  siendo  cuarto  premio  Car
boneli,  medalla  de  plata.  Los  otros  tres  premios
fueron  70,  40  y  25  pesetas.

CONSOLACIÓN
La  descalificación  de  Tusquellas  en  la  Nacional

le  proporcionó  la  chiripa  para  él  de  poder  correr
la  Consolación,  pudieido  pescar  40  pesetas  en  vez
de  la  medalla  de  plata  que  le  tocaba  de  aquel
cuarto  premio.  Corrercm  esta  carrera,  con  Tus
quellas,  Gramona  y  Srra,  y  el  niño  Vicente  Mi
quel,  pues  siendo  cuatro  los  corredot-es  y  seis  los
premios,  nadie  le  quitaba  al  chiquitín  el  premio
cuarto.

Tusquellas  sin  gt-an  esfuerzo  llevóse  las  40  pe
setas  del  primer  premio,  entrando  5. la  mcta  con
20  metros  de  ventaja  fi Gramona,  que  obtuvo  25
pesetas  y  llegó  unos  10 metros  antes  que  Serra,
que  le  tocaron  10  resetas,  y  otras  10 al  pequefio
Miquel,  que  de  las  8  vueltas  de  la  Consolación  tan
sólo  perdió  dos,  fi  pesar  de  no  haberse  forzado  el
tren.

CARRERAS  DE  CINTAS
Los  colores  del  crepúsculo  inundaban  ya  el  es

pacio  cuando  fué  invadida  la  pista  por  multitud
de  ciclistas  de  todas  clases  y  categorías  que,  lan.
za  de  palo  en  ristre,  iban  fi  buscar  las  hermosas
cintas  que  preciosas  manos  habían  preparado  pa
ra  lucir  en  esta  festividad.  Que  esta  carrera  re
sultó  animada,  bulliciosa,  alegre,  original,  no  hay
que  decirlo.  En  ella  se  gastó  el  resto  de  la  luz
diurna  que  quedaba,  y  cuando  por  Occidente  se
disipaban  los  últimos  tintes  rojos  de  la  influencia

los lliS usados y mejores ea carreteras espao1as
para AUTOMO7ILS y  BD3ILXTAS
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solar,  un  desfile  interminable,  cual  apenas  cabe
concebir  en  una  ciudad  como  Mataró,  más  bri
llante  que  todos  los  de  nuestras  corridas  de  toros
por  lo  hermosas  y  risueñas  de  las  caras  que  le
dan  vida,  se  desliza  Rambla  abajo  cual  vivifican
te  arroyo  portador  de  la  nueva  savia  que  ha  de
regenerar  los  pueblos  que,  huyendo  de  rutinas  y
barbaries,  pretenda  tener  un  puesto  entre  las  na
ciones  civilizadas.

RESUMEN
Las  carreras  no  pasaron  de  regulares,  porque

tampoco  contarnos  en  nuestra  patria  con  elemen
tos  para  cosas  mayores.  La  organización  bien  en
general.  Los  ciclistas  barceloneses  aportaron  fi la
fiesta  valiosisimo  concurso.  El  «Sport  Mataronés»
merece  toda  clase  de  plácemes  y  aplausos  por  ta
les  actos,  y  sobre  todo  fi  quien  debemos  tributar
el  más  merecido  de  los  elogios,  es  al  nuinerosísimo
público  espectador.  que  aún  poco  acostumbrado  fi
tales  espectáculos  estuvo  correctísimo,  aplaudien
do  lo  bueno,  pasando  por  alto  pequeñas  deficien
cias  que  nunca  faltan  en  tales  casos,  animando  fi
unos,  celebrando  fi otros,  yen  fin,  dando  patentes
muestras  de  una  cultura  tan  superior,  que  si  en
todos  los  espectáculos  de  España  apareciese  un
público  como  el  que  se  congregó  este  día  en  el
Velódromo  de  la  bella  Mataró,  la  regeneración  de
nuestra  patria  sería  ya  un  hecho  consumado.

Tal  fué  la  consoladora  impresión  que  entresaca
mos  de  nuestra  asistencia  fi  las  carreras  que  fi
vuela  pluma  acabamos  de  diseñar.

PROG     Çfl,
de  lQs  GMRRERFIS  de  ICICLETRS,  oi’€

nizdQs  post  «LkQ  esti’/al  Mlle&ntinsi»  y
con  l  eooper’scion  del  Eemo,  IlyuntQ
miento  de  Ilierite,  que  se  eelebt’srn
en  el  Paseo  de  los  ma’t1r.es  pln€&
ds),  el  dí&  9  de  Rosto  px’ódmo,  á  ls
cinco  de  su  tpde.

1,a  Carrera:  DESFILE,  1  vuelta,  (1.000  metros).
2,»  Carrera:  PROVINCIAL,  6  vueltas,  (6.000

meti-os).—--Premios:  1.0,  100  ptas.  2.°,  50  ptas.  3,0,

Objeto  de  arte.
3.  Carrera:  LOCAL,  4  vueltas,  (4.000  metros).

—Premios:  1.0,  Medalla  de  oro.  2.°,  Medalla  de
plata.  3.°,  Medalla  de  cobre.

4.»  Carrera:  RIGIONAL,  8  vueltas,  (8.000  me
tros).’—Premios:  1.0,  200  ptas.  2.°,  100  ptas.  3.°,
50  ptas.

5.»  Carrera:  INTERNACIONAL,  10  vueltas,
(1.000  metros).—Premios:  1.0,  250  ptas.  2.°,  100
ptas.  3,0  50  ptas.

OBSERVACIONES

Todos  los  cicdstas  inscriptos  vienen  obligados  fi
tomar  parte  en  el  desfile.

El  Jurado  tendrá  derecho  fi alterar  el  orden  de
las  carreras.

—*-----—  DESFILE  CICLISTA  -

La  noche  del  mismo  día  que  se  celebren  las  ca
rreras  de  bicicetas,  tendrá  lugar  un  desfile  ciclis
ta,  que  recorrerá  varias  calles  de  la  población,
otorgándose  dos  premios  en  metálico:  uno,  de  100
pesetas  á  la  bicielea  mejor  iluminada  que  se  pre
sente,  y  otro,  de  50  pesetas,  para  la  bicicleta  me
jor  adornada.

Los  señores  ciclistas  que  deseen  tomar  parte  en
este  número,  podrán  hacerlo  constar  en  la  segunda
parte  del  cupón  de  inscripción,  entendiendo  que,
deben  inseribirse  con  la  misma  antieipación  que
para  las  carreras  de  bicicletas.

Condcones  que han de cul’nptír8e
para  toniar parte Cli laB carreraa

1,»  Mandar  antes  del  día  6  de  Agosto  el  cupón
de  inscripción.

2•a  El  día  de  las  carreras,  por  la  mañana,  y
cumplida  la  condición  anterior,  pasarán  los  seño
res  inscriptos  por  la  Sociedad  Festival  Alicantina
y  recogerán  el  número  de  orden  y  el  distributivo,
propio  de  cada  carrera.

3.»  Todo  carrerista  se  presentará  en  traje
usual  de  ciclista,  compuesto  de  medias,  pantalón
y  jersey.

4.»  Someterse  fi  lo  dispuesto  por  la  Comisión
organizadora.

5.»  Si  al  tiempo  de  verificarse  la  carrera  no

estuviera  en  el  punto  de  salida  alguno  de  los  se
ñores  inscriptos,  se  entenderá  que  renuncia  fi to
mar  parte  en  la  misma,  sin  que  tenga  derecho  fi
reclamación  alguna.

6.  Los  premios  se  adjudicarln  al  terminar  la
fiesta  ciclista,  en  el  mismo  sitio  de  las  carreras.

7.»  El  Jurado  decidirá  la  adjudicación  de  pre
mios,  siendo  su  fallo  inapelable.

8»  Si  por  causa  del  tiempo  no  pudieran  cele
brarse  las  carreras  en  el  día  fijado,  se  realizarán
en  el  más  próximo  posible.

Un  numeroso  grupo  de  ciclistas  de  la  «U.  V.  E.»
aprovecharon  las  dos  últimas  fiestas  para  realizar
una  bonita  excursión.

El  sábado  por  la  noche  salieron  de  ésta  una  do
cena  de  amigos,  dirigiéndose  fi Igualada,  donde
se  les  juntaron  otros  tantos,  y  juntos  fuei-on  fi
Montserrat  el  domingo  por  a  mañana,  regresando
el  lunes  en  dos  grupos,  uno  que  acompafió  á  los
igualadinos  hasta  sus  lares  y  otro  que  directaineri
te  vino  á  la  ciudad  de  los  condes.

El  grupo  de  barceloneses  nos  pide  hagamos
constar  desde  estas  columnas  un  agradecimiento
fi  los  de  Igualada,  por  las  atenciones  que  les  me
recieron,  encargo  que  nosotros  cumplimos  con
muchísimo  gusto.  —

Buena,  pero  buena  de  verdad,  ha  sido  a  pri
fiera  mano  que  el  tan  conspicuo  motorista  como
aventajado  corredor  sobre  patines  D.  Francisco
de  Cepeda  ha  dado  fi  su  Minerva  2 3J< H.P.  re
cientemente  adquirida.

Pues  nada  menos  que  se  ha  soltado,  solito  y  de
un  solo  tirón,  desde  esta  ciudad  al  Valle  de  An
doria,  ida  y  vuelta  cual  si  tomase  billete  para
una  feria  y  vuelta  fi casita,  recorriendo  por  puro
pasatiempo  y  recreo  más  de  400  kilómetros  en
cinco  dias,  que  si  no  es  milagro  para  una  compro
metedora  carrera,  es  gran  esfuerzo  y  magnífico
ejemplo  de  buena  voluntad  al  ejercicio  corporal
para  una  recreativa  excursión.

Sin  temor  fi los  asfixiantes  calores  ni  al  polvo  y
mal  estado  de  nuestras  carreteras,  salió  la  semana
última  el  Sr.  de  Cepeda  de  Barcelona,  y  por  Gra
nollers,  Vich,  Ripoil  y  Ribas  se  fué  fi Puigeerdá,
atravesó  allí  la  frontera  hacia  Bourg-Madame  y
llegó  fi Andorra,  donde  descansó  y  al  día  siguien
te  emprendió  el  regreso  deshaciendo  todo  el  ca.
mino  de  ida  para  realizar  la  vuelta.

Y  le  vimos  de  regreso  el  miércoles  de  esta  se
mana,  satisfecho  de  su  excursión  y  de  su  máqui
na,  y  tau  campante  cual  si  no  hubiese  hecho  cosa
que  valiese  la  pena,  pues  nada  le  pasó  desagrada
ble,  y  las  almas  bien  templadas  disfrutan  con
estas  verdaderas  pruebas  del  valer  de  su  cuerpo.

Que  le  aproveche  y  agrade  esta  excursión  de-
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seamos  al Sr.  de  Cepeda, con  mucha  salud  y  for
taleza  para  repetir  por  muchos  años  con el mismo
éxito  de  hoy  tan  brillantísima  prueba.

Abadal  ha  ido á  Valencia  para  correr  en  la  ca
rrera  de  motocicletas,  que  no  dudamos  habrá  re
sultado  interesantfsiina,  dados  los muchos  y  bue
nos  corredores  que  en  ella  habrán  tomado  parte.

En  junta  general  celebrada  en  7 del  corriente
mes  por  el  Club Ciclista  Burrianense  para  proce
der  á  la  elección  de  su  nueva  Junta  Directiva,
quedó  esta  constituida  en  la  forma  siguiente:

Presidente,  D. J.  Ricardo  Minué.—Viee-Presi
dente,  D. Manuel  Sales.—Tesorero,  D.  Francisco
Ros.—Vocal  1.°,  D.  José  Greses.—Id.  2.’,  D.  An
tonio  S»la.—Id.  3.°, D.  Benjamín  Tejedo,—Seere
tario,  D.  Osmundo  Rodríguez.

D.  EmiIo Coil
Entre  los presidentes  del  «Atlético  Club  Ciclis

ta»,  TJnión  Velocipédica  Española»,  «Sport  Mata
ronés»  y  otras  personalidades  que  formabsn  el
Jurado  de  las  carreras  de  Mataró,  vimos  el  jueves
último  á  D.  Emilio  Coil,  el  antiguo  Tesorero  de  la
«Federación  Gimnástica  Española»  cuando  ésta
residía  en  Madrid,  y  rindiendo  un  tributo  á la  con
secuencia  de  este  antiguo  deportista,  ocupamos
hoy  con  su  retrato  nuestra  primera  página,  de
»eéndole  prosiga  en  sus  antiguas  aficiones  para
hiefl  (le  los  deportes  en  general.

F”—.
—-í    :T-

Lawn-tenns
Hoy  deben  terminar  en  Cusset  las  pruebas  del

concuso  internacional  denominado  «Coupe du Spor
ting»  organizadas  por  ci  Sporting  Club  de  Lyon.

El  8  del  próximo  agosto  y  días  siguientes  son
los  señalados  para  las  pruebas  del  Y  Campeonato
Internacion  al  organizado  por  Ci Lawn-  tennis  Club
d’Otende  (Bélgica).

La  copa  de  Ostende  para  gentlemen’s  Singles,
de  valor  2,500 francos,  fué  ofrecida  por  la  ciudad
que  le  da  nombre  y  ha  sido  ganada  desde  1900
por  Mrs.  M.  J.  O. Ritchie  (1900  y  1902)  C.  P.  Di
xón  (1901);  Paul  de  Borinan  (1903)  guardadores
de  la  Copa  hasta  el  año  siguiente,  pues  sólo  que
dará  de  propiedad  definitiva  del  vencedor  de  tres
concursos,  sean  ó no  consecutivos.

Para  la  prueba  «Ladies»  Singles,  hay  también
la  Copa  de  Ostende  de  valor  750  francos,  dispu
tándose  en  las  mismas  condiciones  que  en  la  an
terior.  Instituida  en  1902  la  ganó  Miss  Elsie  Lane,
qe  el  pasado  año  ratificó  su  victoria  sonservando
otra  vez  el  trofeo.

Completan  el  concurso  las  pruebas  para:
Gentlemen’s  Doubles.
Gentlemen’s  Singles,  Handicap.
Genti  emen’s  Doubles,  Handicap.
Ladies’and  Gentlemen’s  Doubles,  Handicap.
Ladies’Singles,  Handicap.
Ladies’Doubles,  Handicap.
Si  algún  aficionado  deseare  concurrir  á  este

concurso,  puede  di! igirse  para  ms  detalles  al  Se
cretario  de  la  Asociación  de  Clubs  de  Lawn-teanis
de  esta  D.  E.  Witty,  Paseo  de  Gracia,  60.

RAQUETA

Los  distinguidos  chauffeurs  Sres.  Bosch,  Gallifa
y  Vila,  con su  16 H.P.  Ciément  el  primero  y  otro
coche  igual  los  segundos,  han  realizado  una  bo
nita  cxcurión  á  Berga,  de  la  que  han  quedado
muy  satisfechos,  regresando  el  Sr.  Bosch en  com
partía  del  Excmo.  Sr.  Gobernador  Civil  de  esta
provincia  á  primeros  de  esta  semana  y  última
mente  los  Sres.  Gallifa  y  Vila,  todos  sin  la  más
pequeña  contrariedad  ni  el  más  leve  contratiempo.

Entre  la  gente  de  esta  ciudad  que  ha  ido  estos
días  á  Valencia  con  motivo  de  las  carreras  que
allí  se  verifican,  cuéntase  también  el  Sr.  D.  Domin
go  Balet,  uno  de  los  dueños  del  Garage  Términus,
que  utiliza  el  magnífico  Benz-Parsifai  de  D.  Ricar
do  llano.

La  motocicleta  marca  Minerva  acaba  de  conse
guir  una  muy  buena  racha  de  envidiables  triunfos.

Después  de  batir  el  record  del  mundo  en  An.
vers,  ha  obtenido  el  primer  premio  en  el  Circuito
des  Ardennes,  en  Bélgica,  en  cuyas  carreras  to.
maron  parte  43  corredores  con  distintas  marcas,
siendo  sólo  16 los  que  hicieron  todo  el  recorrido,  y
de  entre  éstos  hubo  los cinco  únicos  que  montaban
«Minerva»,  como se  pardo  ver  en  la  carta  de  Pa
ris  inserta  en  este  mismo  número.

Felicitamos  por  ello  4  nuestro  amigo  D.  José
Casanovas,  representante  en  esta  plaza  de  tan
acreditada  marca.  —

Está  el  amigo  Truco  camino  de  París,  y  aun  su
pongo  que  ya  habrá  llegado  allí,  con  el  encargo
especial  de  adquirir  un  24  II  P.  para  el  Sr.  Cata
sús,  de  esta  ciudad,  quien  hallándose  también  en
la  capital  de  la  nación  vecina  se  propone  regresar
á  España  y  á  Barcelona  en  su  nuevo  vehículo,  en
compañía  del  entendido  chauffeur  Sr.  Truco  y
visitando  á  su  regreso  importantes  poblaciones  y
balnearios  como  Luehon,  Biarritz,  San  Juan  de
Luz,  San  Sebastián,  etc.

Feliz  regreso  deseamos  á  ambos  excursionistas.

En  el  «Sspormen’s  Club»  sólo  hay  actualmente
movimiento  en  la  sección  de  patines,  por  la noche.

Como  no  ha  habido  esta  semana  ningún  con
curso,  hemos  suprimido  la  correspondiente
sección.

La  carrera  Toulouse-Panis  pedestre,  organizada
por  la  primera  vez  por  L’Auto,  ten drk  efepto  del
1.0  al  7 de  Agosto  próximo.

El  recorrido  comprende  734 kilómetros.
La  llegada.  la  harán  los corredores  en  el  Parque

de  los Príncipes.

A  última  hora  recibimos  de  Valencia  la  noticia
de  que  Abadal  ha  ganado  la  carrera  demotoci
cletas  y  Neira  la  Internacional  de  bicialetas.

Nuestra  enhorabuena  para  ambos.
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Fána5 inbutraIe
Hace  algunos  días  hablábamos  muy  sintética

mente  del  Nuevo  Filtro  Doméstico  inventado  por
nuestro  amigo  el  industrial  D.  Ricardo  Corominas,
y  corno  prometimos  dedicar  algún  mayor  espacio
al  asunto,  vamos  hoy  fi  cumplir  la  promesa  que
hicimos  finuestros  apreciables  lectores.

Ya  casi  todo  el  mundo  sabe  hoy  que  el  agua  no
filtrada,  tal  como  mana  de  las  fuentes,  contiene
muchos  cuerpos  extrahos,  y  que  buena  parte  de
ellos  son  nocivos  para  la  salud.  Sabido  es  también
que  un  buen  número  de  enfermedades  infecciosas
se  propagan  por  medio  del  agua  destinada  al  con
sumo  público.

Conociendo  esta  verdad,  se  han  vulgarizado  en
el  extranjero  un  sinnúmero  de  filtros  destinados  fi
conseguir  la  purificación  del  agua  que  se  sirve  en
las  mesas,  y  es  innegable  que  se  ian  alcanzado
con  ello  resultados  muy  satisfactorios,  á la  vista
de  los  cuales  el  Sr.  Corominas  ha  dado  forma  al
suyo  perfeccionando  lo  basta  el  presente  en  otros
países  conseguido,  por  medio  del  Nuevo  Filtro
Doméstico9  que  consiste  en  un  recipiente  cilíndri
co,  en  cuya  parte  interior  y  fi determinada  altura
se  halla  colocada  paralelamente  á  las  bases  del
cilindro  una  piedra  porosa  de  cinco  centímetros
de  grueso,  dividiendo  así  el  aparato  en  dos  depó
sitos.  El  depósito  superior  se  abre  ó  cierra  liermé
ticamente  con  una  tapadera  que  se  ajusta  comple
tamente  con  el  borde  superior  del  cilindro,  y  el

inferior  no  tiene  otras  aberturas  que  la  de  la  espita
que  ha  de  dar  paso  al  agua  ya  purificada  y  la  de
un  tubo  muy  pequeho,  por  donde  sale  el  aire  con
tenido  en  el  depósito  fi  medida  que  entra  en  él  el
agua,  fi  fin  de  que  dicho  aire  no  ejerza  presión
atmosférica  en  los  poros  de  la  piedra,  dificultando
la  operación.

Llenando  de  agua  el  depósito  superior,  por  tur
bia  que  sea,  sale  pura  y  cristalina  por  la  espita.

El  Filtro  sistema  Corominas  clarifica  un  litro
de  líquido  por  hora  aproximadamente.

Tiene  grandes  ventajas  sobre  los  filtros  de  pa
pel,  algodón,  estopas,  paja,  cartón,  serrín,  fieltro,
esponjas,  negro  animal,  grés,  piedra  pómez  y
arena,  porque  la  piedra  usada  en  este  filtro  es
menos  porosa  y,  de  consiguiente,  más  enérgica  en
la  purificación  que  la  mayoría  de  estas  materias,
y  su  acción  persiste  mucho  tiempo  mfis  que  las
restantes.  Es  además  muy  práctico  comparado  con
el  Doeommun,  tan  usado  en  Francia.

El  Sr.  Corominas  fabrica  sus  filtros  con  varios
metales  y  de  cristal,  presentando  éstos  un  hermoso
aspecto  por  cuanto  se  ve  destilar  el  agua  y  se
puede  contemplar  constantemente  todo  el  sencillo
mecanismo  del  precioso  aparato.

Como  este  filtro  representa  un  adelanto  de  la
industria  espaflola,  felicitamos  por  ello  al  Sr.  Co
rominas,  cuyo  anuncio  hallarán  nuestros  lectores
en  este  número,  deseándole  todo  el  éxito  de  que
su  constante  trabajo  le  ha  hecho  merecedor.

Tip.  Xalapeira.  calle  Alta  S.  rearo,  4.  aarcelona

GRAN  TRIUNFO
de  a  motocicleta

:FiiTi:;tEUÇiEOT
co 1101 WUIUÁ ElÁsTICA

El amateur Sr. Huguet, 0011 motocicleta Peugeot de 2 3/4,  tipo
tourista, ha obtenido el primer premio en las carreras celebradas
el dia 12 en Castellón, luchando con seis competidores que montaban
maquinas de ms fuerza, pero que no eran Peugeot1

CatáIoo rati  e  maquinas y acccorio

Representante: )ufln Lozano, Akal& 89. NMRIi
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---  Autotipias (grabado directo),  fotograbado,  zincografías,  para  la  ilustración
d  toda  clase de obras,  revistas,  periódicos,  catálogos,  etc.,  etc.,  etc.  
-‘  Primera  casa en  Espafia que  ha  ejecutado  los cuchés fotográficos y  planchas
fc  r  el  procedimiento  de os  TRES  COLORES (fotocromo  tipográfico)
 faci  ta       s lan  ha  y  encargándose  también  da  u  estampación.  

—

—          —                                 rima
     MHtiÁbOflrJSOCOllÓfflICO$

——   ,

C!  •    1 ! ‘wmen,   Barcelona



t                              Ljt
Sistema  COROMINAS  patentado

s(4
Marca  registrada

NN

Caloriferos                                   T4onra

inmejorables                               de Ja  industria

para                                 automóvil
Y

habitaciones                                   espafiola

NUEVO  FILTRO  DOMÉSTICO
RICARDO COROcflIJ’1S

Torrnente  de  la  Olla,  núm.  45,  Barieelona

MALTE  KNEIPP
Tomando  una  taza  después  de cada  comida  tendréis  SALUD

Pídase  en  farmacias,  droguerías  y  en  el  depósito
FARNACIA  KNE1PP,  calle  del  Cali,  22,  Barcelona  —  Se  regala  el  catálogo

ARTÍCULOS  PARA  CICLISTAS,  FOOT—BALL,  REGATAS  Y  CARRERAS
Comprad  la  camisa KNEIPP  y  no sentiréis  calor. —J.  Santiveri,  Cali,  20

FARO  LE
Marca  registrada

HIEMA
pa     oQic1ata

7  C

flilicOs de acotildllo que hall dado resultado
Cuidado  con  las  imitaciones;

reeehazad  todo  arol  ó lintertna  que  no  lleve  mi  mar’ca

D vt  ta   to8  Biets

Son los

T  
Marca  registrada



SANTASUSANA
Carmen,  34,  Barcelona

Bickietas elegantes y superiores
Jaro/es,  bocin cts

i  /oc)ct clase  ae piezas  sueltct  q accesorios
Venta  a  plazos  y  al  contado

Además  esta  casa  vende  las  especialidades  siguientes
Máquinas  para  coser,  bordar  y  hacer  calceta

Fonógrafos  y cilindros  Edisson.  Máquina  para  escribir
Bafios  HAY  TALLER  DE  REPARACIONES  Duchas

AUTO - GARAGE BARCELONS
GRAN  PISTA

para.  entarza,  nartj  ael au  vfl   biccle      rerrnero

Gran  taller  de  Reparaciones
fZ,  TRUCO

Calle be Balme, 16 y 18 (entre la  be ¿raón y Valencia) 8arcelona

AUTOMÓVILES

CLEMENT
Los más práctkos para las carreteras españolas

llevano too lo aeIantos moerno
JY(a,gn e/o  eléctrIco; C/iafs  ae acero embutido

Cuatro  cilindros separados
ljadfador  jYic/ c/’fibei//es,  etc.

Representante  exclusivo

F  S  ABADAL
C  Qito  4$EO



GO!ME NOIRE  ¡NUSABLE
-t    __________

el

Neumático DUNL�OP
dc. Cochc )utomóvíl

para  las

earreteras  españolas

STOCK EN BARCELONA
P.  3.  IBADALI

Calle Conej o de C.ento, nni, 343


