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MÁSTÍ IUNFOS
Palma e  ¡4allorca. 9 ¡iosto e  1 9O’Carreras en

Nacional Bkicleta, primero Neira.- I*anbicap Bicicletas, primero Neira
—-  montanbo máquina C1SANOVJIS

140T0ClCLET5, primero Neira
 montanbo la gran marca I4INERVJf

y  alcanzanbo con ella la 5oberbia velocibab be 18 kils.  la hora

JITENION
Dia 11 aoto  be 1904

Match en el mimo Velóbromo be Falma entre lo correbore
Ecoba, .montanbo Werner be 5 Jf.F., y Neira, montanbo Minerva 3 y 1i2 LF.

alienbo vencebora la I4INRV be 3 y 1t2 caballos

Concesionario exclusivo para España y sus islas

Lio  fflecniea,  RondQ S.  tntonio,  39  y  41,  Bar’ee1on
iOTA:  Pídase  el  Catalogo  de  Bicicletas  y  Motocicletas.



LoeDeportes
Dcportc natatorio

II

Probada  la  inmensa  utilidad  de la  natación,  vamos  á  inducir  á su  práctica  á  todos
aquellos  que atín  no  han  probado sus delicias.

Es  casi  seguro,  dada  la  clase  de  lectores  de  Los  DPORTS,  que  todos  ellos,  6  su

inmensa  mayoría  cuando  menos,  practican  el  ejercicio  físico  rindiendo  tributo  á  varios

sports,  y  que por  lo  tafflo  estarán  en  mayor  mírnero los  que  saben  nadar,  pues  nosotros
conocemos  á  muchos  de  ellos  como  perfectos  nadadores;  pero  no  estará  de  más,  por  si
alguno  no poseyese tal  condición,  que  le  induzcamos  á  adquirirla  con  facilidad,  dándole
consejos  y avisos para  prontamente  alcanzarla,  sin  perjuicio  do  los efectos de  propaganda
deportiva  que  pueda  este trabajo  producir  en otros que  no  sean  los habituales  lectores de
esta  revista.

En  materia  de  natación  piense  el  neófito que querer  es poder,  y  tendrá  la  primera
parte,  la  parte  moral,  muy  adelantada.  Esto no quiere  decir  que  con  sólo  la  voluntad  se
eche  uno al  agua  y  ya  sea  nadador;  aunque  de estos se han  dado  muchos casos,  ello no
constituye  la  regla  general,  y,  por lo tanto,  hay  que  seguir  camino  distinto  del que  se  re
corrió  para  lograr  óxitos excepcionales.

Alcanzada  la  parte  moral  de querer  nadar,  hay  que  adquirir  la  primera  material
para  saberlo  hacer.  Esta  primera  parte  material  es  lo  que en  catalán  llamamos  muy
gráficamente  aborrir  l’aygua.  Los que  ansían  aprender á  nadar  y están  temerosos  de que
el  agua  les  toque  tí  la  nariz,  á  los  jos,  á  las  ¿rejas  ó tí cualquier  otra  parte  de  la  ca
beza,  pierden lastimosamente  el  tiempo y  no acabarán  nunca  de  poseer  su  arte  de  un
modo  regular.  Lo primero  que hay  que  hacer  es  zambullirse  totalmente  dentro  del  agua
en  sitio donde  no haya  ningimn peligro,  tanto  por la  cantidad  de  agua  como por  tener  al
lado  alguna  persona  interesada  que  vigile  al  aprendiz.  Mientras  no se aparte  el  temor
de  que  el  agua  toque en  cualquier  punto  de  la  cabeza,,  no  se  aprenderá  á  nadar  bien.
Conseguido  aquéllo,  hay  dos  maneras  de entrar  de  lleno en  la  natación:  con  sostenedores
6  sin  ellos.  Cuando hay fuerza  de voluntad  y ánimo  sereno en  el aprendiz,  y se cuenta  ade
más  con un  buen nadador  al  lado dando  el ejemplo  y  sosteniendo  cuanto  y  cuando  sea
menester,  somos partidarios  de aprender  á  nadar  sin calabazas,  ni  corchos,  ni  sostenedor
artificial  de ninguna  clase, pues  se ahorra  muchísimo  tiempo,  aprendiendo  no pocas  ve
ces  en  una  sola  sesión,  y  no han  faltado  ocasiones, que nosotros hemos presenciado, de
pasar  un hombre  á ser nadador  en  pocos minutos.  Mas  si  las  anteriores  condiciones  no
están  bien  determinadas,  entonces adoptamos el  uso de  sostenedores,  preferiendo  á todos
el  aro de corchos,  por estar  menos expuesto  tí contingencias  desagradables.

Hay  que  empezar  por  un  sostenedor que,  sin  reunir  sobrada  fuerza,  tenga  la  sufi
ciente  para  que  el  neófito en  la  natación  pueda  ver  que  se sostiene en  posición  vertical
en  el  agua  sin  hacer  ejercicio  alguno,  pero  con la  necesidad de tener  levantada  la  cabeza
para  respirar.  Si ya ha practicado debidamente el  primer  ejercicio de aborrir  l’aygua  y  está
seguro  de que dentro  del  líquido elemento puede descansar  tranquilamente  sin  necesidad
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de  emplear  fuerza  muscular,  comenzarán  entonces  los  ejercicios  de  natación  adelan
tndo  la  cabeza  para  quedar  en  posición  casi  horizontal,  remando  con  los  brazos  y  empu
jando  con  las  piernas,  cuidando  de  que  estos  movimientos  no  sean  fuertes  ni  muy  segui
dos,  sino  por  el  contrario  suaves  y  pausados,  á  fin de  que  no  determinen  en  el  novel
nadador  un  cansancio  sobrado  fuerte  y  demasiado  pronto,  que  le  reportaríi  atraso  y  temor
en  los  ejercicios  natatorios.

No  nos  cansaremos  de  recomendar  la  calna  en  los  movimientos  de  brazos  y  piernas,
que  es  tau  iltil  como la  serenidad,  por  la  convicción  de  que  no  ha  (le  suceder  nada  extra
ordinario,  cuando  una  ola  pasa  un  poco  de  agua  por  encima  de  nuestri  cabeza.  Tenidas
e  uenta  estas  sencillas  ob-ervaciones,  empezará  la  práctica  de  la  natación  sobre  sólida
base,  y  en  muy  pocos días  se  mecerá  tranquilamente,  el  eprendiz,  sobre  las  inquietas  olas

con  una  contjianza  absoluta  de  sí  mismo...  y  de  sus  sostenedores.

¿Fs  a.  un  nadador  el  neófito?  No,  ni  mucho  menos.  Jllisntras  se  lleve  cualquier
sosteneio  no  se  sabe  n/r.  Precisa  que  tan  pronto  como  dentro  del  agua  sepa  inoverse

con  sostenedores,  vaya  disminuyendo  el  volumen  de  ellos  paulatinamente  hasta  supri
mirlos  poa  completo.  EnJovices comenzard  d  nadar  propiamente  dicho,  no  encontrando  más

diferencia  que  dos muy  esenciales:  estar  más  hunddo  en  el  agua  y  no  poderse  sostener
en  posición  vertical  sin  hacer  mí lo  menos  un  peueño  ejercicio  con  las  piernes,  que  en
este  caso  nos  dan  un  precioso  hólice  para  Poder  sostener  cabeza  y  brazos  fuera  del  agua.

Si  el  novel  nadador  no  ha  practicado  bien  el  ejercicio  de  oborrir  l’aygua,  de  zam

bullirse,  y  no  ha  dominada  tampoco  el  de  moverse  pausadamente  y  con  el  menor,  eansan
cio  OS(  blo en  el  líquido,  es  seguro  que  no  suelta  los  andadores  acuáticos,  ó,  si  lo  hace,  lo
hace  mel  y  con  algumn susto  por  aiadidura.  Mas  si  no  ha  descuidado  en  cada  sesión  el
zambuliirse  de  buenas  á  primeraS,  en  lo  cual  habrá  encontrado  (len tro  (le  POCO sensación
de  placer  inexplicable,  y  ha  cuidado  además  de  mover  brazos  y  piernas  con  suavidad
como  queriendo  moverse  perezosamente  dentro  del  agua,  apenas  si  encontrará  diferencia
apreciable  al  soltar  los  sostenedores,   desde  aquel  día, bebed  enipev1o  d  ser  un  nadador.

Lo  demás,  hasta  llegar  á  perfeccionarse  en  el  arte  natatorio,  es  lo  de  menos.  Nadar
en  posición  supina  ó  descansar  en  la  misma,  bajar  hasta  ciertas  profundidades  y  distin
guir  bien  los  objetos  á  travs  del  agua,  pasar  por  debajo  la  rompiente  de  una  grande  ola
sin  peligro  alguno,  nadar  con  furia  y  basta  hacer  molinetes  con  un  mar  algo  agitado,

todo  esto  luego  se  alcanza  sólo  por  el  grado  de  serenidad  del  nadador,  con  la  ventaja  de
de  que  este’ deporte  no, se  olvida,  ó,  mejor  dicho,  no  nos  lo  arrebata  la  senectud,  pues  si
lo  :hemnos practicado  de  jóvenes  llegamos  á  viejos  y  nadamos  con  menos  diferencias  de
cansancio  de  las  que  en  el  andar  se  notan,  y  nadamos  lo  mismo  si  estamos  obesos  que
flacos,  porque  es  el  agua  quien  se  cuida  de  sostenemos,  y  nosotros  disfrutamos,  como
dijimos  en. nuestro  ártículo  anterior,  mecióndonos  sin  esfuerzo  en  el  más  mullido  de  los
lechos  y  en  la  más suave,  deliciosa  y  fortificante  de  las  temperaturas.

¡4  1                es asimismo  un  tirador  muy  notable,  un  buen  pu
gilatista,  un  ágil  gimnasta  y  un  convencido  depor

Nó  sólo  admiramos  en  el  Sr.  Naval  su  fuerza   tiste,  por  todo  lo  cual  no  vacilamos  en  asegurar
verdaderamente  hercúlea,  que  asi  le  permite  le—   que  se  compendia  en  él  la  frase  que  informa  mies
yantar  grandes  pesos  como  demostrar  su  temple   tra  publicación:  Mens  sana  in  corpore  sano,  ó  sea
en  ejercicios  nada  suaves,  si  que  también  la  cul-   Mente  sana  en  un  cuerpo  igualmente  sano,  aforis
tura  que  resplandece  en  su  conversación  en  acen-   mo  atribuido  por  unos  al.  poeta  latino  Juvenal  y
to  un  tanto  confuso,  debido  á  sus  numerosos  vio-  por  otros  á  Demócrito  de  Abdera  y  que  sea  de  ello
jes  y.  largas  permanencias  en  distintos  paises  del  lo  que  fuere  ya  informaba  por  si  solo,  hace  dos
extranjero.                                   mil años,  Ja  educación  del  género humano en  las

Debemos  además  manifestar  que  el  atleta  señor   inmortales  Grecia  y  Roma  que  tanto  de  notable
Naval,  posee  variados  conocimientos  musicales  y   nos legaron.  AMADEO  LLAVERÍA
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Una prueba cportiva enacionaI
CALAIS-DOUVI?Es  AUTOMÓVIL

Resultados  de  una  gran  regata—La  salida  de  las
canoas  en  Calais  —La  travesla  de  la  Lvlancha —Lle
gada  á  L)ouvres.—El  <racer  francés  «Mercedes  llega
primero;  pero  se  equivoca  de  «jetée.

B’jo  todos  cocepios  ha  sido  una  pruebaintere
santisima.  Se  traaha  no  solamente  de  demostrar
la  ex-cei  cia  de  los  motores,  y  esto  es  de  suyo
importantísimo,  sino  también  de  probar  que  las
líneas  d  un  barcode  mar  son  en  todo  d’ferentes
de  las  de  un  berco  de  río  y  que  el  automovilismo
náutico,  después  de  haber  debutado  Cofl  débiles
ensayor  en  aguas  calmas  ó quietas,  Conquistara  sus
cartas  de  naturaleza  llamando  fi su  concurSo  4 los
arquitectos  navales,  fi los  marinos  y  fi los  ingenie
ros,  sabiendo  que  antes  que  toda  cosa  es  preciso
proteger  los  aparatos  vitales  del  barco  y  asegurar
su  perfecta  etanchéjté,

Bajo  ese  doble  punto  de  vista,  la  victoria  de
Mercedes  IV  llegado  p  imera,  es  un  éxito  para  la
consiruccón  francesa.  Los  planos  del  casco  fueron
dibujados  por  el  teniente  de  navío  Guernel,  anti
guo  comandante  de  torpedero  y  por  consiguiente
bien  calificado  para  un  trabajo  tan  especial  La
cant  Mercedes  IV  tiene  un  motor  alemán  que
funcioné  eon  una  i egularidad  perfecta;  pero  si  ese
resultado  ha  podido  ser  obtenido  es  justamente
porque  su  caco  bien  comprendido  le  ha  perinitilo
hacer  la  travesía  sin  embarcar  agua  y  sin  choques

LA  SALIDA
La  gran  regata  se  ha  visto  favorecida  por  un

tiempo  seberbio,  encontrando  un  éxito  inesperado
-       que ha  sobrepssado  las  previsiones  más  optinis

tas.  La  mar  en  calina;  los  23  partientes  de  la
prueba  internacional  se  hallan  amarrados  en  el
antepuerto,  esperando  la  señal  de  partida.  Al  re
dedor  los  muelles  las  jetécs,  donde  se  aprietan  in
contables  epectadores,  tienen  un  aire  de  fiesta
inacostumbrada,  mientras  que  los  barcos  turistas,
los  yachts,  van  y  vienen  empavesados  con  innu
mei-ables  banderas,

A  la  una  en  punto  las  canoas  salen  del  canal  y
se  colocan  para  la  salida  en  la  rada  frente  al  Ca
sino;  los  torpederos  abandonan  el  puerto  y  se  di
rigen  hacia  el  mar  donde  deben,  barcos  vigías,
recorrer  el  itinerario,  ll  Durandal  toma  fi  su
bordo  á  M.  y  Mine.  Pc  letan  y  los  espectadores
oficiales;  el  Pos-de  Clais  acoge  fi los  miembros
del  Yachting  C’ub  y  los  comisarios  franceses  de
la  regata.  En  rada  los  yachts,  las  chalupas,  el
Queen,  barco  fletado  por  los  excursionistas  ingle
ses,  se  mueven  en  dirección  al  largo,  á  fin  de  se
guir  las  luchas  enearnizdas  que  se  preparan.

A  la  una  y  media  el  silbato  estridente  de  una
sirena  proionga  en  la  punta  de  una  escollera  el
aviso  último  de  prepararse  fi  partir  y  fi  la  una  y
cuarenta,  bajo  los  auspicios  del  conde  Recopé,  un
cañonazo  da  la  señal  de  partida,

Las  canoas  se  mizan  de,jando  tras  de  sí  una  es
puma  blanca;  los  finos  -acers  toman  sobre  el  lote
de  concurrentes  sus  pi micros  largueros  de  avance.

La  regata  comienza,  encarnizada.  Diez  minutos
apenas  se  han  pasado  y  ya  todas  las  canoas,  salvo
un  esquife  en  panne  fi la  salida,  han  desaparecido
en  el  horizonte.

LA  REGATA
Apenas  el  cañonazo  repercutió  y  dado  el  campo

libre  fi las  delicadas  embarcaciones  que  la  lucha
aparece  de  las  más  vivas.

Once  barcos  de  regata  ó  racers  y  trece  cruisere
toman  la  salida,  lo  mismo  que  varios  barcos  de

diferentes  categorías.  De  seguida  Mercedes  JTT y
el  Ilotchkiss  se  lanzan  fi la  cabeza  y  luchan,  sin
que  una  veutaja  marcada  pueda  indicar  cual  será
de  los  dos  champios  el  vencedor.  D  pronto  uno
de  los  racers,  el  de  Mr.  Fournier  la  cancaHo(ch
kies  se  detiene  por  panne  fl  menos  de  una  nula
de  la  salida.  Las  otras  canoas  automóviles  mar
chan  escalonadas  á  lo  largo  de  la  ruta,  Los  vapo.
res,  los  torpederos  franceses  mismos  parecen  dis
tanciados  por  la  Mercedes  IV,  que  navea  siempre
fi  la  cabeza  y  tambien  por  el  Napier  Minar,  moni
tado  por  Edge  que  sigue  bastante  lejos.

Son  las  dos  y  media  aproximadamente  cuando
la  Mercedes  IV  entra  en  el  puerto  de  Douvres.
Un  cafionezo  retumba  en  honor  del  barco  vence-
dr:  las  aclamaciones  estallan  entre  los  millares
de  espectadores  cuando  el  barco  francés  franquea
la  línea  de  llegada.  Pr  desgracia,  la  canoa  pasa
al  Oeste  de  lajetée  en  lugar  de  pasar  al  iste  como
estaba  prescrito.  Lt  opinión  unánime,  fi pesar  d
todo,  es  que  ese  Iequ-’flo  error  de  recorrido  no
alterarfi  en  nada  los  resultados  y  hacer  perder  la
regata  fi Mercedes  IV.

Algunos  minutos  se  pasan:  un  gran  grito,
aplausos  1  enéticos  de  entre  el  enorme  gntío  in
glés  acogiendo  la  llegada  de  Napíer-Mino’  con
ducido  por  Edge  que  pasa  la  línea  de  llegada  se
gún  la  rela,  fi una  bonita  velocidad  regular.  Un
gran  movinliento  de  espectadores  se  produce  todo
el  largo  de  la  jetée  Píncipe  de  Gales  y  el  entu
siasmo  eneuént  rase  en  su  grado  máximo.

Tre/le-d-Qaatre,  champión  de  diversas  regatas
precedentes,  que  era  esperado  en  seguida,  quedó
en  panne,  después  de  dejarse  pasar  por  la  Prin
cesse  Eiisobeth  can  a  belga.

Ningún  accidente  se  ha  producido.  Todas  las
precauciones  se  bahíari  tomado  por  Mr.  de  Reco
pé,  el  organizador  técnico  de  esta  difícil  prueba,

RESULT  ‘  DOS  TÉCNICOS
Los  resiíltados  de  ia  regata  CalaisDouvres  son

los  siguientes:
Racers.  —1.  «Mercédés  IV»  (Mercédés),  en  1  h.

7  s  ;  2.  «Napier  Minor»  (Napier),  1  h.  5  m.  25  s.
25;  3.  «Prlneesse-Eisabeth»  (Delahaye),  lh.  7  m.
21  5.;  4.  «Ttra-n  II»  (D-ilahaye),  1  h.  9  m.  44  s.;  5.
«Mnrsouirj  II»  (Darracq),  1  h.  34  ni.  7  s.  1/5;  6.
«Téfie-ir  Quritre»  (G.  Riehai’d-Brasier),  2h.  29m.
31s.;  7.  «Marte»  (Cazes),  2 h.  42  ni.  23  s.  25.

Cruisers,—1.  «Vas-Y»  (Delahaye),  1  h.  57  m.
19  5.;  «Le  Nogentais»  (Darracq),  2 h.  3 ni,  7  s.  3/5;
3.  «Noérnie»  (Herald),  2.  h.  13 m.  40s.;  4.  «rizy»
(de  Dieti’ich),  2h  13 m.  59  s.;  5.  «Camélia»  (X...),
2  h.  26  m.  56  5.;  6.  «Marcolte»  (X. .),  2  h.  28  m.
10  s.;  7.  «Triplex»  (Delahaye),  2 h.  30  ni.  59  s.;
«Amiral  Bruix»  (Ader).  2  h.  49  m.  41  s.  2/5;  10.
«Dalifol»  (Abeille),  bateau  de  péche,  2  h.  54  ni.
8  5.;  11.  «Hanimond»  (Vospers),  bateau  de  péche,
3  h.  3  m.  14  s.;  12.  «Mturice»  (Cazes),  3  h.  13  ni.
52  s.;  13.  «Aurore»  (X...),  3  h.  45  m.  56  s.

El  premio  del  Presidente  lo  ha  ganado,  lo  mis
mo  que  el  premio  de  Mónaco,  la  canoa  Vas-Y.  La
Copa  Flecopé  es  atribuida  fl Marthi.

Mr.  Pelletan,  ministro  de  la  marina  llegado  fi
Don  vres  después  del  medio  día  fi  bordo  de  un
contra-torpedero  ha  sido  objeto  de  una  recepción
entusiasta.  El  alcalde  de  Douvres  dió  con  ocasión
de  esta  gran  prueba  internacional  de  canoas  auto
móviles  un  banquete  en  el  «Lord  Warden  Hótel»
al  que  asistieron  más  de  ciento  cincuenta  conen
rrentes  y  automovilistas.

J.  P.  Aiuow
Douvres-Parjs  10 Agosto 1904.
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Casi  diariamente  los  Campos  Eliseos  son  teatro
de  accidentes  de  automóviles  que  todos  ó  casi
todos  tienen  por  causa  la  detestable  y  peligrosa
costumbre  de  los  écurn.ers  de  route  de  considerar
esta  vía  tan  frecuentada  comn  una  piste  de  carre
ras.  Si  los  jóvenes  pueden,  merced  fi su  sangre  fría
y  fi su  agilidad,  atravesar  los  Campos  Eliseos  sin
accidentes,  por  el  contrario  los  viejos  y  los  enfer

mos  no  pueden  fácilmente  intentar  ese  coito  tra
yecto  sin  peligro  de  su  vida.

Esos  hechos  han  llamado  la  atención  de  un  co
lega  parisién:  el  New-York  Ileraid.

«Seguramente,  dice  este  periódico,  Mr.  Lepine
tiene  ei  cener  y  el  poder  de  remediar  esta  sbus.
ción  itolerable.  El  remedio  e  simple  y  consiste
en  la  crcjtcón  de  un  servicio  de  inspectores  de  la
velocidad  de  los  cocbes  automóviles  fi e  tahiecer
entre  a  plaza  de  la Concordia  y  el  Arco  de  T  lunfo.
Si  se.nejante  servicio  aun  no  se  ha  instituído  es
de  suponer  que  reconoce  por  causa  deficiencias
fiel  presupuesto,  y  si  este  es  el  caso,  agrega  el
Heraid,  nosotros  tenemos  mucho  gusto  en  inscri
birnos  fi  la  cabeza  de  una  itiseripción  pública  por
la  suma  de  diez  mil  francos.»

El  mismo  periódico  de  Gordon  Bennett,  siguien
do  su  campafla  contra  los  chau ffards,  propone  la
formación  de  una  liga  contra  exceso  de  velocidad
en  las  calles  de  París.  Y  dice:

«Sería  fácil  de  fundar,  sobre  el  principio  de  la
Sóciedad  protectora  de  animales  que  funciona  en
Londres  y  de  la que  tiene  el  honor  de  formar  parte
los  mi-anbros  de  la  Sociedad  de  Londres,  una  liga
para  prevenir  los  excesos  de  velocidad  en  las  ca
lles  de  París,  cuyos  socios  se  hallarían  unidos  por
el  mismo  deseo  de  preservar  al  público  contra  los
chauffards  criminales.  Procediendo  como  lo  ha
cen  los  miembros  de  la  sociedad  de  Londres,  ellos
seflalarían  fi  los  agentes  los  hechos  de  que  fueran
testigos  y  mostrarían  su  tarjeta  de  socios  como
prueba  de  su  buena  fe.  Los  tondos  de  la  Sociedad
servirían  fi hacer  frente  fi los  gastos  ocasionados
pot.  los  procesos  intentados  fi los  delincuentes.

Mejor  jornada  en  Oste  nde  el  jueves  cuatro,  para
las  regatas  de  velocidad.  He  aquí  los  resultados:

1.   Tréfle  á  Quatre  (Richard-Brasier),  kilóme
tro  lancé  1  tu.  44  a.  25;  kilómetro  arreté  1  m.
51  s.;  milla  arreté,  3  tu.  15  s.  115: milla  lancé,  2 m.
55  s.

2.   Princesse-Elisabeth  (Delahaye),  1  tu.  50  a.

1i5  ‘2 tu.  6 s.;  3  m.  26  s.;  3m.  33  s.
3.   Marsouin(Darracq),1  tu.  5.s.  215; 2  m.  6s.

3  tu.  33  s.;  3.  mu. 30  s.  2i5.
4.   Hilda  (Germain),  ‘2 tu.  9  s.,  2  m.  17  8.  4j5;

3m.  58s.
Uandicap,  30 kil.(racers).—1.Marsouin  (30 tu.)

1  h.  3  tu.  25  5.;  2.  PrincesseElisabeth  (5  tu.),

1  h.  15 s.
El  viernes  pasado  quedaron  cerradas  las  ins

cripciones  para  la  regrta  de  c»neas  automóviles
de  «París  al  Mar».  lelos  squí  los  inscriptos:

Marthe,  de  M.  Cozs;  Korrigan,  de  M.  Leroy;
Flore-II,  de  M  Senot;  Louloute,  de  M.  Cointr°au;
Mouette,  de  ri.  Bardon;  Lntéce,  de  MM.  Tellier;
La  Rapée  111,  de  M.  Tellier;  Napier,  de  M.  Edge;
Napier  II,  de  M.  Edge;  Gardner.Serpollet,  de  M.
Legru;  &idr,  de  M.  Brosseau;  Thorncroft,  de  M.
Thorriycroft;  Mercedes  IV,  de  M.  Jellinck;  Mer
cedes  III,  de  M.  Chailey;  Bayard,  de  M  Clément;
Alcyon,  de  M.  Lrmusiaux;  Lulu,  de  M.  Leloney;
En.Avant,  de  M.  May;  Vailet  1  y  VaIlet  II,  de
M.  Vailet;  Faulinetie,  de  M.  de  La  Vernde;  Ca/ce
lValk,  de  M.  Laurent;  Dauphin,  de  M.  Thoion;
Moustique,  de  M.  Faber;  Sazanne,  de  M.  Tissan
dici;  Brution  III,  de  M.  Albert;  Saphir,  de  M.
Radius;  Loodt,  de  M.  Despujols;  Rikiki,  de  M. Ar
bel;  Tri/le—d  Quatre,  de  MM.  Richar-Brasier;  Du

bonnet  JI,  de  M.  Dubonnet;  Ilotchkiss,  de  M. Four
nier;  Arion.  .11 y  Arion  III,  de  M,  Faysud;  Hé
raud,  de  M.  Ekrayan;  Usona  JI,  Usono  fi  y

Usona  IV,  de  Mrd.  Fournier  y  Knopf;  Djella,  de
M.  Augeresu;  IJation  1,  deM.  Hutton;  Beiliet  1V,
de  M.  Berliet;  Tiran  JI;  de  M.  Mestayer;  Midinet
te,  de  M.  Pérignon;  Vagabond,  de  M.  Rieutort;
Underberg,  de  M.  Underberg;  X...,  de  M.  Brun;
Pi-incesse-Elisabeth,  de  MM.  Pirmnez;  Marcotte,  de
M.  Pirmez;  Arlette,  de  M.  Planque;  Lansquenet,
de  M.  de  Yarey;  Rataplan,  de  M.  Frelet;  Ihldé,
de  M.  Demerliac;  Pip,  de  M.  Tadie;  A  lcyon,  de
M.  Godard;  Mercedes  V,  de  M.  Charley;  Titan,  de
M.  Blondean;  Titan  V,  deM.  Delahaye;  PitanlV,
de  M.  Delahaye;  Titan  1,  de  M,  Luce;  Triplex,
de  M.  Cocu.lte.

Tiempo  es  de  hablar  de  foot-ball,  pues  el  entre
namiento  deberá  comenzar  el  primer  domingo  de

Septiembre.  La  saison  de  1901-1905,  bastante  car
gada,  debutará  por  las  Copas  Menier  que  ha
reunido  veinte  y  una  inscripciones,  y  Dewar  (ca
torce  equipos)  copas  que  serán  disputadas  alter
nativamnente  dci  25  septiembre  al  13  noviembre.
El  Campeonato  de  París  se  disputará  en  poule  y
tel-tuina  cerca  de  fin  del  mes  de  marzo.  Entre
tiempos,  los  matches  de  la  región  de  París  para  el
Challeuse  del  Norte  se  verificarán  el  1.°  y  6  de

noviembre.  La  final  para  Francia  se  disputará  el
5  de  marzo  1905  entre  el  ganador  de  París  y  el
del  Norte.

El  12  de  febrero  la  U  S.  F.  S.  A.  hará  disputar
en  París  el  match  franco-suizo  (U.  S.  Y.  S.  A.  con
tra  Asociación  Suiza  de  Foot-ball)  y  el  7  de  marzo
un  match  franco-inglés  (U.  S.  F.  S.  A.  contra
equipo  inglés)

En  fin  el  mes  de  abril  se  disputará  el  campeo

nato  de  Francia  y  las  demi-finales  y  final  inter
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nacionales  del  Challengue  del  Norte.  El  match
franco-belga  (U.  B.  S.  S.  A.  contra  U.  5.  F.  S.  A.)
cerrará  la  saison  el  7 de  mayo.

El  rey  de  Inglaterra  Eduardo  VII  acaba  de
ofrecer  á  la  Unión  de  yachstmen  de  Cannes  y  al
Club  Nutique  de  Niza  una  copa-Challeege  que  se
llamará  la  King  Eduard  VII  Challenge-(]up  y
que  se  correrá  en  la  próxima  saison  de  invierno
en  las  grandes  regatas  del  Mediterráneo.

El  presidente  del  Consejo  de  Ministros  francés
ha  autorizado  las  carreras  de  automóviles  del
Ventoux.

Uno  de  los  cruisers  inscriptos  para  la  regata

Calais-Douvres,  la  Mrcedes  III;  perteneciente  á
M.  Charley  ha  sufrido  grandes  averías  en  Maisson
Laffite,  que  no  le  permitirán  tomar  parte  en  las
pruebas  citadas  al  principio.

La  segunda  jornada  de  las  regatas  de  Ostende
ha  tenido  más  éxito  que  la  primera.  Los  vocees
pudieron  correr  y  ha  sido  Trefle-á-Quatre  el  ven
cedor  de  Mónaco,  que  se  llenó  de  gloria.

Resultados:
Rzcers  (60  kil.)  1.a  categoría.—1.  Trefle-d-Qua

tve  (Richard-Brasier),  en  1  h.  55  m.  24  s.
2a  categoria.  —1.  Princesse.Eiisabetli  (Dele—

haye),  en  3  h.  30  m.;  2.  Marsonin  (Darracq),  en
3  h.  31  tu.

Cruisers  (hanrlicap,  30  kil,).—1.  ‘J.iplex  (De

ahaye),  2,  Latín  (de  Dion-Boaton),3.  Ansverinack
(de  Kersmaker).  4.  Crevette  (Cockuane).

SF’ORTSMM’S
CLUBØ

En  esta  sociedad  continúa  el  movimiento  redu
cido  á  las  noches  con  su  patinaje  á  la  luz  de  los
arcos  voltaicos  que  circundan  la  piste.

Es  seguro  que  hasta  septiembre  no  recobrará
el  «Sportsnien’s»  su  esplendor,  pues  es  incalcula
ble  actualmente  el  número  de  socios  que  se  hallan

veraneando  ó  que  van  y  vienen  de  los  puntos  de
veraneo  sin  pasarse  unos  días  seguidos  en  esta
capital.

Cerramos,  pues,  la  presente  por  falta  de  noti
ciás,  pudiendo  tan  sólo  prometer  á  nuestros  lecto
res  que  en  cuanto  se  inicie  el  movimiento  se  lo
participaremos  debidamente.

Hemos  recibido  el  ñúmero  79  dci  Boletin  de  la
«U  V.  E.»  correspondiente  al  presenie  mes  de
agosto,  en  el  cual  se  publica  el  programa  del
Campeonato  de  Esparia,  que  organiza  la  Unión
por  vez  primera  después  de  haberse  corrido  varias
veces  en  Madrid  por  la  antigua  «Sociedad  de  Ve
lociped  istas»  deaquella  capital.

Verdaderamente  hay  que  celebrar  que  la
«U.  Y.  E.»,  como  organismo  nacional,  se haya  en
cargado  de  correr  el  campeonato  de  Espafia,  pues
ella  es  el  más  indicado.  Lo  que  sentríamos,  y  de
ello  han  llegado  ya  rumores  á  nuostros  nidos,  que
se  levantasen  dificultades  entre  la  Unión  y  los
buenos  corredores,  particularmente  profesionales,
por  si  la  una  amenaza  con  descalificar  á  los  que
corran  en  tal  ó  cual  condición,  y  los  corredores
por  si  no  se  les  dan  premios  cii  metálico  que  les
facilite  el  poder  vivir  de  su  profesión.

Nosotros  hacemos  votos  para  que  haya  paz,  y
sobre  todo  para  que  no  se  tenga  Ja  mala  sombra,
tantas  veces  repetida,  de  elevar  á  conflicto  pe
quefias  dificultades  que  con  un  poco  de  tacto  hu
bietan  desaparecido  ai  nacer.

Creyendo  que  así  lo  harán  tirios  y  troyanos  en
bien  del  ciclismo,  publicamos  á  continuación  el
anunciado

I  L  €  (1  F’.  i.  NI  &
de  les  Grandes  G’ceras  de  Bialeletas  y

motocicletas  que  se  verificarar  en  la
tarde  del  18  de  Septiembre  de  1904,  en  el
Velódromo  del  Tirador  del  «Veloz  Sport
Balear»  de  PRLCflM  DB  mRULI0RM,  con
ocasión  de  correrse  el

CAMPEONATO  DE  ESPaÑA
Velocidad  en  piste.-  Distancia  2000  metros

ORDEN  DE  LAS  CARRERAS
PRIMERA  CARRERA

Desfile:  Obligatorio  para  todos  los  ciclistas  ms
eriptos.—666’66  metros  (2  vueltas).

Series  del  Canipeonato.—1000  metros  (3  vueltas)
SEGUNDA  CARRERA

Regional:  Para  todos  los  ciclistas  de  las  Balea
res.—2000  metros  (6  vueltas).  Tres  premios:

1.0   .   .   .   .    75  pesetas
-   .   .   .    51-)    »

30      .   .   -    25     »
Series  del  Oampeonato.—1000  metros  (3  vueltas(

Neumáticos  ONTINI3NTAL
los ms usados y ifiejores Oil carreteras españolas

rara  AUTOMO7ILS y  BI’3ILTAS



TCRCERA  CARRERA

CAMPEONATO  DE  ESPAÑA
2000  metros  (6  vu-1tas).  Tres  premios:

1.0   Premio  ofrecido  por  SS.  AA.  RR.  los  SS.
Príncipes  de  Asturias;  Medalla  de oro  y  diploma
de  Carnreón  de la  «U.  V.  E  »

2  °  200  pesetas  y  medalla  de  plata  de  la

3.°  100  pesetas  y  medalla  de  bronce  de  la
«TI.  V.  E.»

CUARTA CARRERA
Motocicletas:  10  kilómetros  (30  vueltas).  Tres

premios:
1.0   .   .  .     165 pesetas

100   »
30.          .     75   »

DESCANSO
QCN2A  CARRERA

Garrera  de  medio  fondo:  25  kilómetros  (75  y.),
con  entrenadores  it  motocicleta:  Tres  premios:

1.0   .   .   .   .     250 pesetas
150  »

30          .     75  »
SEXTA  CARRERA

Consolación:  Rservada  para  los  que  habiendo
tomado  parte  en  alguna  de  las  carreras  de  este
programa,  no  hayati  obtenido  ningún  premio.—
1000  mettos  (3  vueltas).  Cuatro  premios:

1.0   .   .   .   .    40 pesetas
30     »

3,0      ,   .   .    20     »
4,0           .    10     »

CONDICIONES
1.»  Las  carreras  se  regirán  por  el  Reglamento

de  la  «U.  V  E.»
2,a  Las  solicitudes  de  inseripetón  deberán  di

rigirse  al  Secretario  del  «Veloz  Sport  Balear»
(Constitucón,  11)  hasta  el  dia  17 de  Septiembre,
it  las  seis  de  la  tarde.  Pasado  dicho  plazo,  no
serán  admitidas,  como  tampoco  las  que  no  vayan
acompañadas  de  su  importe.

3.»  Los  derechos  de  inscripción  serán  de  5  pe
setas  para  cada  una  de  las  carrei-as  3.»,  4.» y  5.»,
y  de  2  pesetas  para  la  2.»,  reembolsables  it  todo
corredor  que  se  ponga  en  línea.

4»  El  troje  de  carreras  es  obligatorio.
5»  Si  por  mal  tiem  po  ó  causas  imprevistas  se

tuvieran  que  suspender   aplazar  las  carreras,  los
corredores  inscriptos  no  tendrán  derecho  it  recla
mación  aiguna,  siéndoles  devuelto  el  importe  ín
tegro  de  las  inscripciones.

6.0   La  entrada  en  la  entrepista  queda  reserva
da  exclusivamente  al  .Jurado  y  it  los  que  vayan
provistos  de  la  contraseña.

7.»  E  Campeonato  de  España  se  correrá  por
series  en  la  forma  que  determine  el  Jurado.

8a  Para  la  (‘artera  de  25 kilómetros,  precisa

que  se  acompañe  it  a inscripción  el  nombre  de  los
entrenadores  y  marca  de  las  motocicletas.  En  esta
carrera  regirén  los  reglamentos  aplicados  por  la
U.  C.  1.»  en  los  Campeonatos  del  mundo.

90.  Si  por  lluvia  ó  otro  accidente  tuviesen  que

suspenderse  las  carreras,  ó  si  en  alguna  de  éstas
no  se  presentasen  corredores,  el  público  no  tendrá.
derecho  it  reclamación  alguna,  una  vez  empezada
la  fiesta.

10.»  Los  premios  se  saiisfat-itn  el  día  siguiente
de  la  celebración  de  las  carreras,

11  »•  Si  el  que,obtu  viera  el  titulo  de  Campeón
perteneciera  it  la  categoría  de  profesionales  y  no
tuviera  su  residencia  habitual  en  Palma,  se  le  ad
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ju’iiearán  100  pesetas  en  concepto  de  desplaza
miento.

12  »  La  Comisión  organizadora  se  reserva  el
derecho  de  alterar  el  presente  programa.

Las  cari-eras  de  bicicletas  de  A!icante  celebra.
das  el  dia  9  del  corriente  han  dado  el  siguiente
resol  ad o:

Primera  carrera.  —Local:  Primer  pi-emio,  me
dalIa  ‘le  oro,  Bautista  Torres.—Segundo,  medalla
de  plata,  Eleuterio  Portes.—Tercet  o,  medalla  de
cobre,  Tomás  Martinez.

Segunda  carrera.—Provincial:  Primer  premio,
10(1 pesetas,  Manuel  Tortes.—Seguttdo,  50  pesetas,
Rafael  Co.rrotalá.—Tereero,  un  bastón  con  puño
de  mirifi,  Bautista  Torres.

Tercera  carrera  .—Regionol:  Primer  premio,  200
pesetas,  Ri (‘ardo  Peris.—Segundo,  103  pesetas,
Antonio  Nicolás.—Tercero,  50  pesetas,  Domingo
Alvarez.

Cuarta  carrera.—Internacional;  Pi imer  premio,
250  p-setas,  Manuel  Torres.—Seundo,  100  pse
tas,  Ricardo  Peris—Tercero,  50  pesetas,  Julio
Alvarez.               -

La  concurrencia  it  presenciarlas  fué  numerosa.

Sr.  Director  de  Los  DEP0RTE5—Presente.
Muy  Sr  mío:  Cumplidos  ya  los  cointromisos  de

carret-as  pendientes  de  realización  y  recordado  el
match  propuesto  por  D.  Fernando  Pui’ta,  de  Va
lencia,  en  el  número  308  de  Los  DEPORTES  resoecto
it  los  que  corrimos  en  el  Porque  de  esta  ciudad  el
29  de  junio  ú  timo  la  carrera  de  mtoci1leias,  hago
público  que  A(EPTO  el  match  en  las  condiciones
propuestas  por  dicho  señor,  en  el  mismo  sitio,  con
las  mientas  méquinos  y  con  la  aiueta,  del  valor
del  primer  premio  (300  pesetas)  que  tuve  la  suerte
de  ganar  en  la  citada  carj’ero.

Al  propio  tiempo  que  acapto  por  la  presente  el
reto  del  Sr.  Furia,  it  mi  vez

iii’r  it  quien  quiera  que  sea  que,  corriendo
yo  con  motocicleta  Minerva,  se  digne  medirse  con
migo  con  cualquier  otra  marca,  mqu1na  con  mo
tor  de  igual  fuerza,  y  lo  mismo  en  pista  que  en
carretera.

Barcelona  12 agosto  .1904.
MA1WEL  NE1RA

Por  haber  llegado  tnrde  los  informes  it  nuestras
manos,  no  podemos  hoy  detallar  las  regatas  que
acaban  de  correrse  en  Alicante.

En  el  número  próximo  las  reseñaremos.

Tampoco  han  llegado  it  su  debido  tiempo  it
nnostra  redacción  las  noticias  que  de  Fama  se  nos
dan  sobre  las  carreras  de  bicicletas  y  motocicletas
que  allí  se  efectuaron  el  martes  último.

La  semana  próxima  cumpliremos  con  todo.  Por
hoy  basta  con  sabe,-  que  Neira  se  llevó  todas  las.
carreras  en  que  pudo  tomar  parte.
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1nutra  Nacona1
Una  buena  noticia  podemos  hoy  ad&antar  it

nuestros  lectores:  la  fábrica  de  automóviles  espa
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nola  que  giró  bojo  la  razón  social  J.  Castro,  8.  en
C.,  y  que  hace  algunos  meses  había  suspendido
sus  trabajos  de  fabricación,  á  pesar  de  haber  dado
al  mercad,  p-rfecrísimos  tipos  de  automóviles
que  honraban  la  industri.a  española,  acaba  de  rea
nudar  sus  trabajos  cm  nuevos  capitales,  cataluies
todos,  niaqui’ao-ia  más  pci fccionada,  y  mayor
amplitud  cii  su  ef—ra  de  acción,  que  no  dudamos
ha  de  reportar  hoto  a  á  us  iniciadores  y  provecho
ti  los  capitales  y  al  b’enes’ar  del  país.

Conocidas  son  ya. de  antiguo  de  nuestros  lecto
res  nuestras  ide,rs  respecto  á  la  necesidad  de  fo
mentar  la  irilusiria  automovilística  ea  nuestro
suelo,  y  por  ello  batimos  patinas  si  sc-flalar  le
nueva  aetvilod  que  á  sus  talleres  va  á  irnrimir
la  sociedad  anóni  iii a  Constructora  Hispano-  Suiza
de  Automóviles,  euyo  Consejo  de  Aimiuist  ación
es  una  sólida  garpntía  oc  su  éxito,  pues  lo forman
personas  tau  respetables  y  entendilas  como  los
Sres.  1).  S xto  Qn’ tirana,  D.  Román  Bullo,  D.  Da
mián  Muteu,  D.  Francisco  Seix,  D.  Rodolfo  Jun
cadel  a,  D.  M  tíri  Trías,  D.  Tomás  Recolóns,
10.  Timós  Y.  Sok  y  D.  Juan  Garau,  ballónioe  al
frente  ole  lis  construcciones  el  iiig—niero  suIzo
Sr.  B rk-gt,  cuya  coto petencia  pr-ganan  á  voz  en
grito  toles  bis  coches  marca  Castro  que  recorren
nuestras  calles.

Es,  pues,  para  nosotros  un  doblemente  feiz
aeontecir,tiento  la  reape  tura  de  la  Const,’uc,tura
Hispano-Suiza  de  Automóviles,  porque  si  por  un
lado  lo  cc-Iebainos  como  aeontecrmiento  depir
tivo,  por  otro  es  no  menor  la  a!egría  que  nos  causa
consideratilo  el  suceso  cuino  factor  imporantí
del  desarrollo  de  la  i ndost  rl-u nacional.

Como  tan  sólo  en  el  trabaja  y  en  li  cultura  puede
hailat’  su  rego-nelac  óu  Epafl’o.,  saludamos  la  ron
pernio-a  de  os  tabores  de  la  Hispano-Suiza  como
signo  regenerador,  y  no  nos  cansaremos  de  pedir
protección  ti  la  industria  nacional  para  que  ese
venero  de  riqueza,  lejos  de  desaparecer,  ensancha
su  esfera  de  alción  y  aumente  cada  día  su  vigor
y  su  potennia  esparciendo  bienhecliorá  semilla  de
amor  al  trabajo  y  de  cultura  nacional,  ya  que  pu
diendo  aqui  tener  mejor  conocimiento  de  causa  (le
las  necesidades  de  nuestro  país,  la  industria  espa
hola  da  automóviles  puede  competir  con  l’i  cxt’-an
jera  bajo  el  punto  de  vista  de  las  especiales  nece
siciades  de  nuestra  tierra,

Es  co’,cesonario  de  la  Gonstructora  Hispano
Su,za  de  Automóviles  el  Autogarage  Central  que
dirige  nuestro  amigo  el  Sr.  Abadal,  y  como  nadie
mejor  que  él  para  conocer  las  necesidades  de  esta
país,  de  ahí  que  UDS congratulemos  de  la  reaper
tura  de  esta  fabricación  de  autos;  porque  estamos
seguros  de  que  no  ha  de  tardai’  el  éxito  á  coronar
el  edificio  de  esa  fabricación  premiando  con  honra
y  provecho  los  esfuerzos  de  cuantos  han  contl’i
buído  Ir su  nuevo  funciona  miento.

El  Presidente  del  comité  de  organización  del
próximo  Salón  del  Autoiaóvil  Mr.  River,  ha  lanza
do  una  circular  invtando  á  los  constructores  de
automóviles  á instalar  en  las  serres  de  Cours  la
deine  talleres  de  fahricación  que  podrán  funcio
nas  ti  los  ojos  del  público.

Esta  sección,  sin  duda  alguna,  será  de  verda
dero  interés  y  contribuirá  á  la. dfusión  de  los  pro
gresos  realizados  por  los  industriales;  por  otra
parte,  constituirá  para  los  jóvenes  ingenieros  una
fuente  de  estudios  particularmente  preciosa,

Será  muy  posible  que  la  Copa  Gordon  Bennett
se  col-ra  en  1905  en  Borgcfla.

Con  esa  idea  se  verificó  una  reunión  en la  alcal
día  de  Vichy.

Parc-ce  que  para  la  cari-era  ofrece  esta  villa
250  000  francos  destinados  ti  organización,  rcfec
ción  de  la  ruta,  goudronnage,  vigilancia,  etc.

Desde  luego  empezarán  los  trabajos  ea  busca
de  un  recorrido  sin  neutralizaciones.

A  las  5  de  la  mañana  de  hay  domingo  se  reu—
nirtin  en  el  local  del  «Atié  iota» los  socios  que  em
prenden  la  excursión  á  Villanueva  y  Galtrú  pa
sando  por  los  Costas  de  Garraf.

Entre  los  excursionistas  a pedal,  habrá  un  buen
námnero  de  inotocicletmus.

ll  regreso  se  efectuat’á  hoy  mismo,  Ir  fin  de
poder  asistir  á  la  función  que  esta  noche  se  veri
ficad  en  su  teatro.

Para  mañana,  como  ya  dijimos,  se  efectuarán
las  cari-eras  de  cintas  previo  un  desflie  por  la  ciu
dad  y  antes  del  proyectado  banquete.

La  Junta  Directiva  del  «Club  Ciclista  Burria
nens-»  ha  quedado  constituida  en  la  siguiente
forma

P’esidente,  D.  J.  Ricardo  Minué.
Vicepresidente,  D.  Manuel  5  les.
Tesorero.  D.  Frañesen  ROS  Cci bedo.
Secretario,  D.  O-,mundo  Rodríuaz.
Vocales,  D.  Antonio  Saa.—D.  José  Greses.—

D.  Benjamín  Tejedo.
Y  a oropósito  de  Burrioa  :  Nuestros  amigos

los  corredores  Neiray  Ba  ioos  ros  encargan  otra
vez  demos  en  su  nombre  las  gracias  ti aquellos
comnpaflaios  de  pedal  por  les  atenciones  que  con
ellos  tuvieron  al  regresar  de  las  fitialas  carreras
de  Valencia.

El  amigo  Ti-neo  acaba  de  llegar  de  París  por
cai-retes-a  conduciendo  un  automóvil  Boyer  de  24
II  P.,  que  i’eune  magnificas  condiciones  pára
nuestras  carreteras  y  ha  pasado  ti  ser  propiedad
del  conocido  fabricante  de  nioto-gas  D.  Padro  Ca
taÚS,  que  también  ha  hecho  su  excursioncitor  de
París  Ir esta  en  el  citado  coche.

Se  nos  pat’ticipa  que  en  un  pueblecilo  entre
REpulí  y  Ribas  han  sido  apedreados  unos  amigos
nuestros  que  iban  en  automóvil.

¿No  habmía  manera  de  civilizar  ti esos  cofres?

En  el  último  número  del  Boletín  Oficial  de  la
«U.  V.  E,»  vemos  un  aviso  de  Tesorería  ofrecien
do  volver  Ir publicar  el  cuadró  negro.

Pero  señor!  ¿Es  que  no  basta  aun  lo  sucedido
con  10. Martín  Osés  con  esa  dichosa  negrura?

La  «Real  Sociedad  Colombófila  de  Mataró»,  con
motivo  de  su  9.°  concurso  de  palomas  mnsajeras,
verilicó  el  31  de  Julio  último  una  suelta  desde
Cambrils  (128  kilómetros),  alcanzando  los  pre
mios  los  socios  de  dicha  sociedad  por  el  siguiente
orden  de  comprobación  de  sus  respectivas  pa
lomás

1.0  D.  •Francisco  Lleoriart.—2.°  D.  José  Lico
nart—3.°  10. Bamón  Cardoné  Foi-ns.—  4.”  Don
Francisco  Ponsa.—5.°  D.  Fernando  Delniás._6.G
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D.  Nemesio  Pagalildnau.—7.°  II.  José  Foritanais.
—8.°  D.  Jaime  Coinas.—9.°  D.  Francisco  A.  Mar
sfn.—l0.°  D.  Antonio  Poche,

El  día  5  del  corriente  se  aprobaron  en  Oviedo
los  Reglamentos  para  convocar  un  Torneo  Nacio
nal  de  Egrima  que  próximamente  se  celebrará
en  aquelia  capital

Si  e  nos  mandan,  enteraremos  á  nuestros  lec
tores  de  esos  Reglamentos.

Después  de  haber  aleanzado  el  primer  premio
el  corredor  Ahadal  en  la  carrera  de  motocicletas
de  Valencia,  á  su  regreso  á  esta  ciudad  empren
dió  seguidamente  un  viaje  á  Paris.  al  objeto  de
traerse  para  acá  dos  automóviles  Cléinent  de  24
H.P.  cada  uno,  que  tiene  ya  vendidos.

Actualmente  se  halla  ya  nuestro  amigo  regre.
sando  por  carretera  conduciendo  os mencionados
vehículos,  que  dentro  de  uno  ó  dos  días  estarán
en  esta  capital  y  podrán  verse  en  el  Autogarage
Central  de  la  calle  Consejo  de  Ciento,  n.°  343.

Por  mediación  de  nuestros  distinguidos  amigos
los  Sres.  Domingo  Balet  y  Hermano,  propietarios
del  Autogarage  Términus,  D.  José  Munné  y  Leal,
ha  adquirido  el  magnífico  automóvil  Renaud  de
14  caballos,  que  era  propiedad  del  notable  pintor
D.  Ramón  Casas.

Felicitamos  al  Sr.  Munné  por  tan  buena  adqui
sición,  y  á  nuestros  amigos  los  Sres.  Balet  porque
han  hecho  ingresar  en  el  automovilismo  á  persona
tan  distinguida.

Aulogarage  Términus,  se  encuentra  en  Man nheim,
Alemania,  con  el  acaudalado  fabricante  de  Valen.
cia,  D.  José  Moroder,  para  encargarse  y  traer  á
Espalla  un  magnífico  automóvil  de  40  caballos
Benz.Parsifal,  que  llamará  mucho  la  atención  de
los  ama teurs  por  sus  grandes  perfeccionamientos.

Los  hermanos  Balet  preparan,  en  el  Autogarage
Términus,  grandes  fiestas  para  recibir  y  tener
expuesto  tan  grandioso  automóvil  en  su  Garage
de  la  calle  de  Valencia.

Los  automóviles  Benz  Parsifol  están  de  moda
en  España;  además  de  los  que  hay  encargados
por  los  hermanos  Balet,  han  hecho  nuevos  pedidos
de  un  22/28 caballos,  el  Excmo.  Sr.  Marqués  de
Fuente  del  Sol,  de  Vale  cia,  •tro  Benz  Parsi  fal
de  3540  caballos  para  el  Excmo.  Sr.  D.  Eduardo
de  Renero,  Senador  del  Reino,  de  Madrid,  y  por
fin  u  16/22  caballos  Modelo  1905,  para  el  conoci
do  fabricante  de  Barcelona  D.  Esteban  Ribas.

Felicitamos  muy  cordialmente  á  nuestros  ami
gos  Balet,  por  sus  grandes  éxitos  con  el  Benz
Parsifal.

Los  activos  é  incansables  propietarios  del  Auto
Garage  Términus,  los  Sres.  Domingo  Balet  y  Her
mano,  han  arrendado  por  dos  años  los  grandes
almacenes  de  la  calle  de  Valencia,  292,  contiguos
al  local  que  hoy  ocupa  su  local  garage  y  han  en
cargado  al  reputado  Arquitecto  y  hermano  D.  José
Balet,  el  proyecto  de  obras  y  decorado  para  inau
guiar  en  el  próximo  mes  de  Septiembre  un  local
garage,  grandioso  y  con  todos  los  adelantos  mo
dernos

El  distinguido  chauffeur  D.  Enrique  Balet,  del  Tipografía  del.  Xalapeira,  Alta  S.  Pedro,  74.—Barcelona

GRAN  TRIUNFO
de  la  motocicleta

FEUGEOT
CON IIORQUILLA ELÁSTICA

El amatdur Sr. Huguet, con motocicleta Peugeot de 2 3/4, tipo
tourista, ha obtenido el primer premio en las carreras celebradas
el día 12 en Castelióll, luchando con sois competidores que montaban
inquinas de ms fuerza, pero que no eran Peugeot.

CatáIoo rati  e  máquinas y acceorio

Representante: )ulián Lozano, ¡flcalá, 89.- NIU)RID



Motocicleta HLCON
t  m&  rpda

L  qu  ubd   eutia  ped&er

Fueóen probarse en casa ÓeI
EPNIJ1PNJBE

F1  S1 ABADAL
ALLE  ÇONSEJO  DE  ÇIENTO  345.-BARCELONA

JUEGOS  SPORT  Y  DESALON
fábrica be 1. FJLOUZI, I3arcelona-Grada

Especialidad en juegos completos do jardín y de salóll
wn-7etinz,  j?ing-pong,  Cro cket

6/  Estcindart,  £  ctnc,  j?oc/et-i//ctr,  6imnosia’, etc.

RAQUETA LAWN-TENNIS MARCA 
CLUB, SPORT y  SELECTA

De  venta  en  los

GRIINDES LIUCENES e  tL SIGLO
7  cn          3LQ pnis   

BatosBuchas                 1 ‘TiroEsgrima
Agua dulce y delmar  1111 IJ (j  1     J   Abonoseconómicos

Calle  Montjuich  del  Çarmen,  5,  Barcelona



SANTA  SUSANA
Carmen,  34,  Barcelona

Bickietas e1eantes y superiores
faroles)  ocinas

y  toccz clase ae piezas  sueltas  y  accesorios
Venta   plazos  y  al  contado

0                                   Además esta  casa  vende  las  especialidades  siguientes
Máquinas  para  coser,  bordar  y  hacer  calceta

Fonógrafos  y  cilindros  Edisson.  Máquina  para  escribir
Baños  HAY  TALLER  DE  REPAHACIONES  Duchas

AUTO -  GARÁGE BARCELON1S
GRAN  PISTA

pr  eeanza,  n-anejc  &et  LnvíL   biccc’ca   en!rniert’co

Gran  taller  de  Reparaeione,s
f.  TRUCO

Calle  ¡3alm, 76 y 78 (entre la  e  )raón y Valencia) Barcelona

AUTOMÓVILES

CLEMENT
Los más practicas para las carreteras españolas

llevano toos los aelantos moernos
jYíagn e/o  eléctrIco; c/iassis  c)e acero  embutido

Cuatro  cilindros separados
Tadiador  jYfd  d’fibef//es,  etc.

Representante  exclusivo
F1  S1 ABADAL

 Qict  



Sistema  COROMINAS  patentado
Caloríferos                                   tionra

inmejorables                               de la  industria

para                                  automóvil

habitaciones                                    espafola

NUEVO  FILTRO  DOMTSTICO
RICARDO  COROfflhl’4MS

Tot1t1ene  de  la  Olla,  núm.  45,  ar’ee1ona

MALTE  KNEIPP
Tomando  una  taza después  de cada  comida  tendréis  SALUD

Pídase  en  farmacias,  droguerías  y en  el  depósito
FARMACIA  KNE1PP,  calle  del  Cali,  22,  Barcelona  —  Se  regala  el  catálogo

ARTÍCULOS  PARA CICLISTAS, FOOT-BALL,  REGATAS Y CARRERAS
Comprad  la  camisa KNEIPP  y  rio sentiróis  clor.—J.  Santiveri,  Cali,  20

FA  ROLES
Marca  registrada

1  MAIN
  otoQic1etas        

y  G

8011 los únicos de acetileno que hall dado resultado
Cuidado  con  las  imitaciones;

rechazad  todo  ar!ol  ó linterna  que  fo  lleve  mi  marca

 vt  to  O8 8ito8  Bii1ts
Marca  registrada

Marca  registrada



et

Neumático DUNLO
dc  Cochc Hutornó,it

para  1s

earreic.

EN BARCELONA
fI3PLDALI

Callo Consojo d  Ccnto,  343

GOMME NOXRE XNUSAELE


