
Barcelona  15  de  Julio  de  1908 Niírn.  49

•    
tuLtuva lisica, Mitomovitismo, )icUsmo,

iÇawn5rennis, .5oto  raft,  5Ctwismo,
Suscripcibn:  1  año  10  psetas.  —  6  meses  5  pesetas.  —  Número  suelto  50  céntimos

Anuncios:  España: Solicí  tense  tarifas  en  nuestra  Administración,  Aribau,  53,  Barcelona.
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Deportes
LL

DIRECCIÓN  Y  ADMINISTRACIÓN

Aribau,  53,  Entio.  —  Barcelona.

Frecio  de  suscripCiÓfl
España,  un  año10  pesetas

un  semestre.  .  .  .   5  »
Extranjero,  un  año.  .  .  .   13  francos

Número  suelto,  50  cóntimos,

.A.n.tiricios
España:  Solicítense  tarifas  en  nuestra  Ad

ministración.
Artículos  industriales  y  tócnicos,   pre

cios  convencionales.

EXTRANJERO  (PUBLICIDAD)
Dirigirse  ánuestro  RepresentaUte  «La  Re

clame  Univers elle»  12,  Boulevard
Strasbourg,  París.

Los  DEPORTES  se  venden  en  toda  la  Península  y
demás  países  de  lengua  española.

Coresponsales
Portugal—  Lisboa:  Sres.  Repollós  & Marín.—  146,  Rna  Au

rea,  1.0
República  Argentina.—  Buenos  Aires:  Sr.  D.  M.  Rodrí

guez  Giles,  calle  Corrientes,  1379.
Idem,  íd  : Sr.  O.  Eusebio  Rodriguez,Avcnida  Mayo  y  PenI,

kiosko.
Idem  íd.,  Sr.  D.  Camilo  villaró,  calle  Buen  Orden,  esqui

na  Independencia.
Xdena.—Bahía  Blanca:  Sr.  D.  Francisco  G.  Merino,  Centro

de  suscripciones.
República  Mcxioana.—MéXicO:  Sr.  O.  Valentin  del  Pino,

Espalda  de  los  Gallos,  3.
Idem  íd.  Guanaj  ato:  Sr.  O.  Pedro  ¿tela  Fuente,  calle  Alfon

so,9.
Idem  id,  Orizaba:  Sr.  O.  Jocó  Contel,  npartado  núm.  37-l.°

de  la  Reforma.
República  de  Chtle._YalparaiSO:  Sr.  D.  Tornero  Bertini,

calle  Esmeralda,  9 y Blanco,  161.
Idem  cd.:  Sr.  O.  Carlos  Branclt,casillanúrn  104.
roem  id  Concepción:  Sr.  D.  Carlos  Brandt,  apartado  450.
Idem  id.  Santiago  de  Chile:  Sr.  D.Juan  Nascimiento,  libre

ro,  calleAhumada,  núm.  265, casilla  2.198.
R*públioa  db  Cuba—  Rabana:  Sr.  D.  Benavent  y  Bello,

Bernaza,  48.
República  de  el  Salvador.—  Ir.  D.  H.  Villacosta,  libre.

ría’Moderfla.
República  delEeuadOr—  Guayaquil:  Sres.  Contreras  y

Valdés,apartad0  A.
E  epública  del  Perú—Lima:  Sr.  D. Felipe  Pro.  UnIón,  324.
Repúblion  del  Urugay—Montevideo  Sr. D.  PedroDrets,

calle  Uruguay  235. entre  Daymány  Río  Negro.
República  de  Bolivia—  Oruro;  Sr.  O.  Antonio  Alba  Ló

-  pez,  Librería.
Islas  EiUpinaS  —  Manila:  $r.D.  V.  Arias  Remandes,  Ca

rriedo.  49.

NOTA  La  Dirección,  de  Los  DEPORTES  se  com
place  en  otrecer  las  páginas  de  esta  Revista  á
todos  los  amantes  del  Sport  para  que  colabo

en  ellas  tanto  literaria  como  gráficamente.

LOS

NO  OLVIDEIS
pedirnos  informes  y  condiciones
antes  de

ANUNCIAR Ó SUSCRIBIROS
a  ningún  periódico  del  mundo.

Poseemos  más  de  15.000  perió
dicos  políticos  é ilustrados  referentes
á  todos  los géneros  y  profesiones.

Propaganda en todas
las  formas y en

todos los paises
Larga experiEncia en los recla

mos originales y sugestivos.
CONDICIONES YENTAJOSÍS1MAS  REFERENCIAS DE PIMER ORDEN

“La Reclame Universelle” 8ociíla BliON1 8 IOFllllllliÉI-Pll!S
12,  oi.ilevard  Strasboi.irg,  12

MOTOCICLETA F.  N.
IDe  auatro  cilin.dros

Trasmisión
por PIÑONES

de ángulo

SON  LAS  MkS

Silenciosas y acre -

ditadas

Agente  general

para  España:

Vicente Ruiz de Velasco

CADIZ

Allelte cu Bareeloua: MANUEL FERRADAS MORLANS a11orca, 199, 3, 1
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Talleres en Neckarsulm (Alemania)  ftindada en 18’3
Ligera  Motocicleta  N.  S.  U.  de  1  114 HP.  (Bicicleta  con  motor)

AUTOMÓVILES
MOTOCICLETAS

Y BICICLETAS
AN-TIDRAPANT—SEMELLE-M0DEL0 4908

Es  el  5  ejor  conocido  hasta  hoy,  de  gran  dura
ci6n  y  que  ofrece  una  resistencia  al  calor
tan  extraordinaria  como  lo  es  la  de  135  á
140  grados.

‘Nueva rebaja sobre los recios
de Enero de i1J8

“Vp 11 1  lí  PRINCESA, 61
L  It  

=  JECTJC1ON

Disponible

ximadamente  4 It,
Engrase  por  bomba  de

aceite.
Cartera  de  metal  con

estuche  y  útiles.

rl
La

Este  modelo  está  actual
mente  muy  extendido  y  ha  ad
quirido  en  los  más  importantes
concursos  una  grande  reputa
ción  (concurso  de  Taunus  600
kilómetros  primero  y  segundo
premios).  El  motor  está  nion
tado  dentro  de  un  cuadro  de  bi
cicleta  normal,  si  biçn  un  poco
mas  retorz”tdo  que  de  ordinario
el  montaje  es  muy  facil  como
así  mismo  el  desmontaje.

La  ventaja  principal  de
esta  Motocicleta  es  su poco  peso
aproximadamente  38  klgs.  de
manera  que  para  ponerla  en  Más  de  un  millar  catán  en  circulación  con  entera
marcha  y  su  empleo  en  gene-  satisfacción  de  sus  poseedores.
ral  es  de  sum• a  facilidad.  El  rendimiento  es  muy  grande  á  causa  de  su  lige
reza  siendo  muy  fácil  de  obtener  una  velocidad  superior  á 40 kms.  por  hora.
Asimismo  las  cuestas  se  suben  sin  pedalear,  igualmente  en  las  muy  exage
radas,  si  bien  en  éstas,  se  necesita  ‘algunas  veces  ligeramente  ayudar.
De  modo  que  los  que  no  necesitan  esencialmente  hacer  grandes  velo
cidades,  los  ue  tienen  que  efectuar  pequeños  trayectos  con  muchas  interrup
.ciones  y  los  que  buscan  un  medio  de  transporte  cómodo  por  la  población,
lodos  quedarán  enteramente  satisfechos  de  nuestro  tipo  de  Motocicleta
ligera  1  114 HP  marca  N.  S.  U.

Motocicletas  N. 8.  11. de  1 cii.  2 á 3  3/4  HP.  de 2  cii.  3  12  á 6  HP
-  Las  motocicletas  N. S.  U. ganaron  en  1907      61 primeros  premios

22  segundos  y  12 terceros;  numerosas  medallas  de  oro
y  plata  en  las  más  importantes  carreras

-  Representante:  ALBERTO  FISCHER
-‘        Rambla  de,San  Andrés  deP.  15.—BARCELONA

Construcción y reparación
de  toda  clase  de

Rai1liuIoos y Fioí ib Aiitomú!1

Hortullla  reforzada.
Horquilla  elás
tica,  on  suple
mento.

Ruedas  650X45  mlm
Nenmticos  Continental  ó

Peter  Unión             MotorN. S.  U.
45  m                                1114 HP.

Freno  á tambor  sobre           Alumage por  magneto.
la  rueda  de         Carburador N.  S.  U.
detrás,                 Reglage por  manillas.

Depósito  de bencina  en metal con-        Transmisión por  correa  con
teniendo  apro-                    atirantador

Precio  pesetas  oro  86250  con  magneto.  Suplemento  por  horquilla  elás
tica  pesetas  oro  37’50.

Condiciones  pago:  mitad  con  el  pedido  y  el  resto  á  la  entrega.
Victorias  obtenidas  por  las  motocicletas  ligeras  N.  S.  U.  1 1j  HP  en

mil  novecientos  siete.
26 mayo:  Haller  gana  el  primer  premio  á  Nuremberg-Reichelsdorf  con

esta  bicicleta  á  motor,  y recorre  0  kms.  en  11  minutos  30 segundos,  lo  que
equivale  á una  velocidad  de  53 kms.  á  la  hora.

21  abril:  Concurso  de  Viena-Semmering-Viena  178  kms.  inmenso  su
ceso  primero  y  segundo  premios.

29  abril:  Carrera  de  cuesta  del  Autornovil  Club  de  Heilbronn  5  kms.
142  metros  altodesnivel  equivalente  al  8°í.  Clase  F.  para  máquinas  1 1J4  HP.
las  motocicletas  N.  S.  U.  efectúan  el  trayecto  en  7  minutos  2  segundos  ó
sea  á una  velocidad  de  43 kms  Primero  y  segundo  premios.

26  mayo:  Carrera  de diez  millas  de  johannesbourg  (Africa)  Brown  sobre
bicicleta  á  motor  N.  5.  U.  1 ‘á  HP  gana  el  segando  premio.

14  julio:  Circuito  alrededor  del  bosque  de  Viena  165 kms.  con  cuestas
hasta  del  18 °k  dos  N.  5.  U.  ála  salida  y dos  ála  llegada  sin  incidente,  alguno.

11julio:  Carrera  suiza  de  resiátencia  St.  Gallen-Winterthur  162  kms.
tres  N.  S.  U.  á  la  salida  primero  segundo  y  cuarto  premios;  el  más  pequeño
consumo  de  bencina  2’l  litros.

26  y  27 julio:  Carrera  de  Leeds  á  Londres  y vuelta  542 kms.  Cooper
llega  en  21 horas  y media  con  una  moto  N.  S.  U.  1 114 HP.  Fuera  de  concurso.

8  á  12 junio:  “Copa  Herkomer”,  Carrera  de  Kesselberg  y  del  parque
de  Forstenried  78 010  de  todos  los  premios  son  obtenidos  por  la  N.  S.  U.  en
este  concurso  internacionaL  clase  1. Haller.  con  moto  N.  S.  U.  1 1á  FIP  se
gundo  premio,  Gassert  con  moto  N.  S.  U.  1 114 HP  tercer  premio.

Carrera  de  Taunus  600  kms.  Munich  -  Cobourg  -  Francfort,  clase  1.
Ghirlanda  sobre  motocicleta  N.  S.  U.  1 114 HP.  primer  premio  conO  puntos,
Haller  sobre  motocicleta  N.  S.  U.  1 1J4 HP  segundo  premio  con  1  punto.

Ricardo Corominas
Torrente  de  la  Olla,  45.—Teléfono  3633’

B  A.ROELONA



i  C’ FRANCO-AMÉRICAINE DES JANTES EN BOIS
Y EN T A  A L  P O R  M A ‘Y O 11: 40,  rue  de  lEohiquier,  PARIS

y  en. las  casas  comisionistas

TALL  ERES  en  MERY-sur-  OISE  (France)

L1kNT UE MER  para os  y ats
GUARDA-BARROS  DE  MA DERA—GTJARDA-OADENA

ljnico Concesionario para la faliricación en Europa de las

Kulldtz, Plymouth, Fairbauks, Bostou

11*NTA KIJNDIZ
de  una sola  pie-a guarnecida

des  nio

L
de  una  sG.  ra  guam

de  aluminio

i—_1

BiCICLETAS -  MOTOCICLETAS AUTOMO VILES

LIALBATROS*
La  ib las EIaIIO5 arias

8  Medallas  de  oro  y4
Grandes  premios  en

las  Exposiciones

Yoiturettes G R E G ‘0 1 A E
DIPUTACION,  211;1]

:iT”
/=;0]

Máquinas  de  carretera,

carreteras  y  lujo

Bicic1etasdeSde  130  francos.
Motocicletas  desde  475  francos.

TricarS  desde  1 ,000franoos.

11  DZLLOUZN
104,  Avenue  de  Villiers.

Ocasiones  ‘  Motores  í’  Accesorios
Piezas  sueltas  sz Catálogo  franco

Coches  automóviles
desde  2.600  francos

INGENIEROCONSTRU  CTOR

-‘  PARIS  (Francia



LOS MEJORES ACEITES LUBRIFICANTES
parra  FWTOCDOVILtES

que  han sido usados por los  vencedores en  las  grandes

pruebas extranjeras y  ultirnarnente en la

CATAILUNY

—Espanola

‘4Y

Yacünmohilolis

Vacuúni Oil Coinpany S. A.
Sucursal

Dirección General: Córtes, 598. --  BARCELONA

i  c  i
MADRID:  Carmen,  6 y  8.-Teléf.  1813.—BILBAO:  Espartero,  12.-Teléf.  153.—GIJÓN  Oorrid,

53  -Telóf.  130.—VALENCIA:  Mar,  96.-Teléf.  610.—SEVILLA:  Castelar,  11.
CADÍZ.  —  SAN  SEBASTIÁN.  —  LAS  PALMAS.  —  HUELVA.  —  CoRUÑA
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CAPAZ PARA 50 COCHES
QARJIGE ffiTERNkCIONkLi

iutomóviles  y  motocicletas
las  principales  marcas

COMPRA, CAMBIA Y  ALQUILA
Gran surtido en  accesorios de todas clases.  Ultimas novedades,

precios  sin competencia.
I)epósito de Ncumaticos Englebert,  Continental,. Falconet,Hut

chinsofl  y  K!ein
Muntafler,  1 3,  entre  Granva  y’ Ronda San Antonio.

BARCELONA
Jt  Garage  gratuito  para  automóviles  y motocicletas  de  ocasión.

......  .....
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en  e  Velódromo  de  las  ArenasCarreras

Los  corredores  Quirante,  Fabregat,  O-ramona  y  kirie,  disputándose  una  de  las  series
en  la  Carrera  internacional

Redacción  y  Administración:
Ariban,  53,  Entio. PREOIO  50  OENTS.
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304 LOS  DEPORTES
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De  Educación  Fisica
El  domingo  21 de  junio  pasado,  tuvo  lugar

en  Bélgica  una  importante  manifestación  en
honor  del  primer  profesor  de  Pedagogía  y
Educación  física  Mr.  Thomas  Braun.

La  solemnidad  fué  grandiosa  y  emocio
nante.

El  Comité  organizador,  presidido  por  el
inspector  Mr.  Sosset.  recibió  á  la  entrada  de
la  Escuela  á  los  numerosos  invitados  en  nú
mero  de  10.000 y  á  los  miembros  de  la  familia
de  Braun  y  los  condujo  á la  gran  sala  de  fies
tas,  adornada  por  las  circunstancias  con  plan
tas,  trofeos  y  banderas.

Mr.  Kissch,  profesor  de  la  Escuela  Normal
de  Gand  secretario-tesorero  del  Comité  é  ini
ciador  de  la  manifestación,  pronunció  un  dis
curso  ensalzando  los  méritos  del  antiguo  pro
fesor,  sus  talentos,  y  su amor  á  la  enseñanza.
Deja  publicado—dijo—una  gran  obra  que  hace
honor  á su  patria  y  á su  nombre.

W.  Lolieux  burgomaestre  de  Nivelles  ha
bló  á continuacion,  haciendo  resaltar  las  cua
lidades  personales  de  Mr.  Braun,  su  franco
carácter,  sus  gustos  artísticos,  su  firme  acti
vidad,  su  habilidad  como  organizador,  su  te
nacidad  inquebrantable  etc.

Por  último,  el  senador  Mr.  Alexandre
Braun  hijo  mayor  del  maestro,  se  levantó  y
muy  emocionado  dijo  agradecía  con  todo  el
alma  en  su  nombre  y  en  el  de  todos  los  miem
bros  de  su  familia,  los  agasajos,  las  solicitu
des  y  homenajes  que  en  estos  momentos  tribu
taban  todos  á  la  memoria  de  Thomás  Braun.

Durante  la  ceremonia  los  alumos  de  la  Es
cuela  ejecutaron  un  himno  ad  /zoc  mientras
que  una  comisión  descubría  un  medallón  de
marmol  blanco  con  el  busto  de  Mr.  Braun  co
locado  en  el  vestíbulo  del  Establecimiento  con
la  siguiente  inscripción

1814--1906
Para  honrar  á  la  memoria  de

Thomás  Braun
Profesor  de  Pedagogía  y  Educación  física,

inspector  de  Escuelas  Normales.

Sus  alumnos  colaboradores  y  amigos  han
colocado  este  mármol  en  el  vestí  bulo  de  la
Escuela  que  por  espacio  de  cuarenta  años  es
tuvo  á  su  cargo.

La  gimnástica  en  Holanda,  que  viene  sien
do  obligatoria  desde  la  Ley  de  17 de  Agosto
de  1878, ha  tenido  un  gran  desarrollo,  merced
á  la  propaganda  que  los  profesores  de  esta  en
señanza  han  venido  haciendo  en  tan  dilatado
espacio  de  tiempo  en  los  centros  docentes.

Hoy  el  gobierno,  merced  á un  real  decreto,
ha  creado  un  diploma  de  capacidad  inferior,en
conocimientos  científicos  á  los  títulos  con
cedidos   los  profesores  de  gimnástica,  y  que
da  derecho  á  ocupar  plazas  de  1.500  pesetas
en  las  escuelas  incompletas  y  escuelas  rura
les.

El  ministro  de  la  guerra  á  su  vez,  ha  nom
brado  una  comisión  compuesta  por  un  miem
bro  de  la  Cámara  de  los  diputados,  un  coman
dante  de  ejército,  el  inspector  de  la  enseñanza
superior  y  un  profesor  de  gimnástica,  con  la
misión  de  examinar  los  métodos  de  gimnástica
más  conocidos  para  introducirlos  en  el  ejér
cito.

-  *
,  *

La  comisión  directiva  de  la  Federación
real  de  Profesores  de  Gimnástica  Escolar  Bel
ga,  se  reunirá  en  Asamblea  general  en  los
días  30 y 31 de  Agosto  próximo  en  Ostende.

Dicha  comisión  invita  por  nuestro  conducto
á  todos  los  Profesores  de  Educación  Física  Es
pañola  á  concurrir  cori  sus  trabajos  á  dicha

Asamblea,  para  lo  cual  nos  ha  remitido  el  si
guiente  cuestionario  que  nos  comp  acemos  en
hacerlo  público,valiéndonos  como  vehículo  del
periódico  Los  Deportes de  Barcelona.

1.’  Conviene  organizar  los  juegos  depor
tivos  en  las  escuelas  de  diversos  grados  de  en
señanza.

2.°  ¿Qué  importancia  relativa  conviene
adoptar  en  la  enseñanza  en  las  escuelas,  para
cada  una  de  las  fases  que  reviste  esta  ense
ñanzaf

1,0  Salud  y  actividad  orgánica.
2.°  Belleza  y  corrección  de  formas  en  los

adultos.
3,0  Educación  de  las  actitudes  para  el  tra

bajo  práctico  y  utilización  de  las  fuerzas  en  la
vida  social  y  económica.

SALVADOR LÓPEZ.
Sevilla.

‘Velódromo  de  las  Arenas
Carreras  internacionales

del  Domingo  12  de  Julio

Numeroso  público  acudió  el  domingo  pasa
do  al  local  del  Velódromo  de  las  Arenas.  para
presenciar  las  carreras  anunciadas  en  las  que
debía  efectuarse  el  Match  MalderouRubio  y

Llegada  de  Malderou  y  Rubio  en  la  segunda
prueba  del  Match

debutar  como  entrenador  motociclista  el  italia
no  Sr.  Ravelli.  La  empresa  deseosa  de  dar  á
conocer  el  Velódromo  á todo  Barcelona  rebajó
los  precios  de  entrada  reduciéndola  á  25 cén
timos  y  el  publíco  acudió  llenando  por  com
pleto  la  parte  de  sol  y  gran  parte  de  la  prefe
rencia.

El  Jurado  se  constituyó  á  las  4_y media
actuando  de  delegado  de  la  U.  V.  E.  el  Sr.
Samsó  y á las  5 empezaron  las  carreras  por  la,

Internacional  que  se  corría  en  dos  series  de
1000  metros  (4 vueltas)  y  una  final  de  2000.

En  la  primera  serie  tomaron  parte  -1 corre
dores  llegando  por  el  orden  siguiente:  l.°
Mouton,  2.& Martí,  d.° Soum,  4.°  Borrás.

En  la  segunda  llegaron:  1.0  Quirante  2.°
Fabregat,  3.°  Gramona,  40  Alrich  y  5,0

Duarte.
La  Victoria  de  Quirante  en  esta  prueba  fué

muy  aplaudida.
Final:  1.0  Fabregat,  2.°  Mouton,  3.°  Martí,

-L°  Quirante.
Fabregat  se  portó  esplendidamente  ven

ciendo  después  de  un  bonito  embalage  al  fran
cés  Mouton.

El  público  esperaba  con  interés  el  Match
Malderou-Rubio  que  debía  efectuarse  en  dos
pruebas  de  1000 metros  y  una  final  en  caso  de
empate.

En  ambas  venció  Malderou  pero  su victoria

no  fué  tan  fácil  como  alguros  suponían  pues
llegó  sólo  por  un  metro  de  diferencia  en  la
primera  y  pocos centímetros  en  la  segunda.  El
corredor  Rubio  promete  más  cada  día  y  si  con
tinua  entrenándose  como  lo hace  y  va  adqui
riendo  la  habilidad  necesaria  para  aprovechar
los  momentos  débiles  del  contrario,  no  tardará
en  dar  grandes  sorpresas  venciendo  á los  co
rredores  que  menos  lo sospechan.

Después  del  Match  se  procedió  á  la  carrera-
de  motos  que  debía  efectuarse  también  en  dos
pruebas  de  5000 metros.  Tomaban  parte  Esco
da,  Pujol  y MartL  La  lucha  fué  emeañada  pues-
Pujol  quería  resarcirse  de  haber  llegado  se
gundo  en  las  carreras  anteriores  y  apretó  de
firme  dando  vueltas  rapidísimas,  pero  Escoda
demostró  una  vez  más  sus  grandes  condiciones
y  la  carrera  terminó  con  su victoria  llegando
2.°  Pujol  y 3.°  Martí.

La  carrera  de  Primas  fué  disputada  por
Malderou,  Rubio,  Fabregat,  Borrás,Quirante,
Soum,  Martí,  Duarte  y  Gramona.

La  totalidad  de  las  primas  fué  copada  por
el  francés  Malderou  que  solo  encuentra  com
-petidor  en  el  español  Rubio.

La  Consolación  se  la  disputaron  Duarte,
Soum,  Quirante  y  Gramona.  -

En  esta  carrera  Quirante  tenía  ventaja
pero  se  le  desprendió  el  pie  del  pedal  y perdió
mucho  tiempo:  Gramona  sufrió  una  caida  que
le  causó  rasguños  en  la  pierna,  á pesar  de  la
que  continuó  corriendo.

El  orden  de  llegada  fué  el  siguiente:
1.  Soum  2.” Duarte  30  Quirante  4,0  Gra

mona.
La  fiesta  terminó  con  la  carrera  de  medio

fondo  en  la  que  debutaba  el  italiano  Ravelli.
Tomaron  parte  Borrás  entrenado  por  ka

velli,  Mouton  por  Faura  y Alric  por  Escoda.
La_carrera  despertó  el  entusiasmo  dl  pú

blico  que  aplaudió  repetidas  veces  á los  corre
dores.  La  lucha  fué  muy  viva,  sobre  todo  en
tre  Alric  y  Mouton  al  principio  :pues  marcha
ron  casi  juntos  durante  un  par  de vueltas  pero
debido  á panne  de  la  moto  de  Faura  y  á saltar
la  correa  de  la  de  Escoda  estos  entrenadores
pierden  tiempo  y  llega  1.0  Borrás  entrenado
por  Ravelli  que  marcharon  durante  toda  la
carrera  con  gran  regularidad  demo,trando
espléndidas  condiciones.

El  público  salió  satisfecho  de  las  carreras•
que  demostrarón  un  gran  adelanto  sobre  las
anteriores.

El  Domingo  próximo  día  19  se efectuarán
carreras  que  han  de  interesar  al  público,  pues
en  ella  hará  su  debut  el  corredor  alemán
Scholer  que  acaba  de  llegar  á  Barcelona  des-•
pués  de  una  larga  campaña  en  Alemania,
Brasil  y  Portugal.  Además  correrá  tambien’
en  medio  fondo  el  italiano  Alberici  que  tan
buenos  recuerdos  dejó  en  su  campaña  del  año
pasado  luchando  con Durán  Messorf,etc.y  ven-
ciendo  el  Campeonato  de  Palma,  de  Mallorca.

Creemos  que  el  público  se  hará  cargo  de
los  esfuerzos  que  hace  la  empresa  del  Veló
dromo  para  complacerle  y  para  que  se  consiga
que  Barcelona  sea  el  centro  del  Ciclismo  es
pañol  y  que  este  sport  se  reanime  colocándose•
á  la  altura  que  merece.

El  Día  1°; de  Agosto  se  celebrarán  gran-
des  carreras  internacionales  en  Sabadell  en
las  que  tomarán  parte  los  mejores  corredores
nacionales  y  extranjeros.  Según  parece  la  So
ciedad  del  Velódromo  tiene  la  intención  de•
íntroducir  en  él  grandes  reformas  mejorando
la  pista  etc.  y  celebrando  á  menudo  grandes
manifestaciones  ciclistas.

Después  de  haber  escrito  una  carta  en  la
que  se  hace  firmar  varios  á corredores  protes
tando  del  proceder  del  Director  del  Valódro
mo  de  las  Arenas  á la  hora  presente  los firman
tes  niegan  su  participación  en  la  misma  y  níe-
gan  haberla  escrito  y  menos  haberla  firmado-
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Creemos  pues  y con  fundamento  que  se  tra
-tu  de  una  broma  de  algún  mal  intencionado,  y
esperamos  que  no  se  repita,  pues  otra  vez,  es
tarían  en  su  derecho  el  director  y  los  firmantes
suplantados  al  exigir  la  aclaración  y perseguir
judicialmente  al  que  falsifica  las  firmas.

Campeonato  de  Espafia

El  día  5  del  corriente  se  efectuó  en  Gijón
la  carrera  de  100 kilómetros  (fondo)  que  orga
nizada  por  la  U.  T  E.  constituye  la  prueba
anual  de  mayor  importancia  y  lleva  anexo  el
título  de  Campeón  de  España  de  resistencia
en  bicicleta.

Para  tomar  parte  en  ella  había  inscritos
25  corredores,  pero  á última  hora  dejaron  de
presentarse  tres.

La  salida  se  dió  á  las  7 itO  de  la  mañana
saliendo  los  corredores  por  el orden  siguisnte:

1  Pedro  Rodriguez  Rodriguez,  Oviedo
2  Marcelino  Cuesta  Gonzalez;   Gijón
3  Jesús  Cuesta  y  González,
4  Enrique  Juanes  y  Gallegos,
5  Angel  Mancisidor,          Irún
6  Marcelino  Amiaño,
7  Joaquín  Rodríguez,          Posada
8  Esteban  Tejera,            Bilbao
9  Vicente  Blanco,

10  Esteban  Espinosa,  -

11  José  Alvarez  Acevedo,  -      Oviedo
12  Tomás  San  Salvador,        Galdacano
13  Oscar  Velasco,             Oviedo
14  Aniceto  Tuero,             Gjjón
15  José  García  Rodríguez,
16  José  Posada,               Oviedo
17  Antonio  Ruiz,              Santander
18  Federico  Arroyo,
19  Genaro  González,           Gijón
20  Pedro  Ruiz,                Santander
21  Germán  Sertucha,           Bilbao
22  Manuel  Castro,             Madrid

La  carrera  se  efectuó  en  buen  orden  y  sin
accidentes.  El  orden  de  llegada  fué  el  si
guiente:

1.0  Vicente  Blanco  en  3  h.  47’  64”  pre
miado  con  500 ptas.  de  S.  M.  el  Rey  y  el  títu
lo  de  Campeón  de  España

2.°  Esteban  Espinosa,  en  3  h.  48’ 8”  250
ptas.  de  la  U.  V.  E.  y  un  juego  de  cámaras  y
cubiertas  Klein.

-  3,0  Marcelino  Cuesta  en  3 h.  48’ 23” una
bicicleta  Peugeot.

4.°  Enrique  Juanes,  en  3  h.  48’ 34”:  125
ptas.  del  Comité  de  la  U.  V.  E.

Los  demás  corredores  hasta  el  14 recibie
ron  premios,  donativo  de  particulares,  autori

dades  y’ casas  constructoras.
El  éxito  de  la  carrera  fué  muy  grande  acu

diendo  numeroso  público  de  los  pueblos  veci
nos  á  presenciarla.

La  U.  V.  E.  puede  estar  satisfecha  de  la
afluencia  de  corredores  y  merece  plácemes  por
sus  iniciativas  sobre  todo  al  determinar  en  el
último  Congreso  que  el  Campeonato  se  efec
tuase  en  Gijón  al  objeto  de  fomentar  en  lo po
sible  el  ciclismo  en  aquella  región,  resultado
que  creemos  habrá  conseguido  por  completo.

El Iran Pi’ix del A. C. tie F.
nian  nca1 —  on    ion  ttia

Oarreras  de  Voiturettes  (6 julio)
Carrera  de  coches  grandes  (7  julio)

La  Gran  prueba  automovilista  para  la  cual
se  prepararon  la  mayoría  de  casas  constructo
ras  gastándose  millones  de  francos  y  atrayen
do  la  atención  mundial  con  interés  siempre
creciente  se  ha  efectuado  ya  en  los  días  6 y  7
del  corriente  mes.  El  circuito  escogido  ha  sido
el  mismo  del  año  anterior  que  como  saben
nuestros  lectores  era  el  llamado  de  Dieppe
formada  por  carreteras  con  pocas  pendientes,
en  regular  estado  y  limitando  un  triángulo  de
77  kilómetros.

Para  las  voiturettes  el  número  de  vueltas
era  de  6 y  10 para  los  coches  grandes,  resul
tando  462  kilómetros  para  las  primeras  y 770
para  los  segundos.

El  número  de  voiturettes  inscritos  se  ele
vaba  á  64 y  el  de  coches  grandes  á 49,  estando
representadas  las  mejores  marcas  del  mundo,

El  reglamento  de  este  año  se  basaba  tanto
para  unos  automóviles  como  para  los  otros  en
el  máximum  del  alesage  de  los  motores,  re
glamento  al  que  muchos  achacan  la  causa  de
la  derrota  de  las  marcas  francesas  junto  al  uso
de  las  llantas  amovibles  y  á  los  neumáticos
que  por  estar  hinchados  en  la  mayoría  á pocas
atmósferas  parece  que  dieron  motivo  al  sinnú
mero  de  panees  que  se  sucedieron  durante  el
curso  del  circuito.

Los  preparativos  y  organización  de  la  ca
rrera  estuvieron  á  gran  altura,  pues  tanto  en
la  instalación  de  tribunas,  pesage,  etc.,  no  se
descuidó  el  menor  detalle;  bástenos  decir  que
la  sección  de  informaciones  dirigida  por  nues
tro  colega  Les  Sports  tenía  un servicio  comple
to  de  telegrafía  sin  hilos  á  todo  lo largo  del
circuito.

El  elemento  español  estuvo  representado

en  la  carrera  por  la  prensa  socios  y  delegados
de  A.A.  C.C.  y  agentes  de  casas  constructo
ras  á  más  de  un  sinnúmero  de  sportsmen’s  que
acudieron  á presenciarla.

El  servicio  médico  estaba  á  cargo  de  una
ambulancia  Rodschild  dirigida  por  el  médico
español  Sr.  Sard.

El  Comité  organizador  de  la  carrera  “Copa
Catalunya”  hallábase  representado  por  los  se
ñores  presidente  y  secretario  Sres.  Garriga  y
Salazar  que  examinaron  todos  los  detalles
aplicables  á  nuestra  carrera  en  el  año  pró
xi  mo.

El  resultado  del  Grand  Prix  ha  sido  una
verdadera  sorpresa  para  todo  el  mundo.  La
victoria  completa  de  las  marcas  alemanas  Mer
cedes  y  Ben  ha  demostrado  palpablemente  que
Francia  va  perdiendo  la  hegemonia  en  la  cons
trucción  automóvil  y ha  de  trabajar  muchísimo
para  recuperarla,  sobre  todo  en  lo  relativo  á
carreras  de  velocidad.  Estas  van  desacreditán
dose,  pues  el  público  se  convence  que  bajo  el
punto  de  vista  utilitario  son  muy  superiores
las  pruebas  de  turismo,que  demuestran  plena
mente  el  valer  de  un  coche,  á estos  alardes  de
velocidad  después  de  los  cuales  el  coche  no
sirve  ya  para  nada.  Mucho  nos  tememos  que  el
Grand  Prix  de  este  año  sea  el  preludio  de  un
cambio  en  las  manifestaciones  automovilistas
mundiales  y  °speramos  que  todas  las  naciones
trabajarán  de  consuno  para  que  las  grandes
pruLbas  automovilistas  se  impongan  más  por
la  razón  científica,  sólida  y  sostenida,  que  pol
la  sugestión  que  produce  un  coche  á  160 kilÓ
por  hora.

Carrera  de
Voturettes

(6  DE  JIJLI0)

Como  decimos  anteriormente  64  eran  los
coches  inscritos  para  tomar  parte  en  la  prueba.
-De  ellos  solo se  presentaron  17, empezando  la
salida  á las  6  de  la  rnañana.

La  rapidez  que  alcanzaron  algunos  de  los
coches  fué  verdaderamente  extraordinaria.

El  resultado  final  fué  el  siguiente:
1.0  GIJYOT,  sobre  Delage,  en  5 horas  45

minutos  30 segundos  1j5.
2.°  Naudin  sobre  Sizaire  et  Naudin  en  5

h. 52 m. 6.  s.  3j5.
30  Goux,  sobre  Lion  Peugeot  en  5  h.  58
os. 25.
40  Boillot,  sobre  Lion  Peugeot  en  6 h.  5

m.  25s.  2/0.
5,0  Thomas,  sobre  Delage  en  6 h. 18 m.

50  s.

Aspecto  general  del  Velódromo  en  las  carreras  del  día  12
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6.°  Thieulin,  sobre  Thieulin.  en  6 h.  25 m.
44  s.

7°  Barriaux,  sobre  Alcyon,  en  6 h.  32 ni.
37  s.  3i5.

8.°  Buzio,  sobre  Issota-Fraschifli  en  6 h,
36  m. 39s.

9.°  L ebouc,  sobre  Si7 aire  et  Naudin  en  6
h.  36 m.  57 s.

10.  Bech,  con  Martini  en  6  h.  37 m.  2B
5.  1l5.

Carrera  de
Automóviles  grrndes

(7  DE  JULIO)

En  esta  carrera  tomaban  parte  19 coches
que  pertenecían  á las  naciones  siguientes:

Alemania,  (blanco)  9  Coches.
América,  (blanco  y  rojo,)  1
Inglaterra,  (verde.)  6
Bélgica,  (amarillo.)  3
Francia,  (aLul.)        24
Italia,  (rojo.)           6
El  resultado  el  siguiente.
1.0  Lantenschlager,  en  6 h.  55 m.  43 .

(Coche  “Mercedes,.,  Alemán).
2.°  Hémery,  (“Benz,,,  Alemán)  en  7 h.  4  m

24  s.
.°  Ilanriot,  “Benz,,,  íd.  en  7 h.  5 m.  13 s.
4.°  Rigal,  coche  francés  en  7 b.  30 m.  17 s.
5.°  Willy  Pcehe,  “Mercedes.,  Alemán  7 h.

31  m.  31 s.
6,°  Joerns,  en  7 h.  39 m.  30 5.
En  la  carrera  hubo  que  lamentar  la  muerte

del  corredor  Cessac  y  de  su  mecánico  que
sobre  Panhard  Lej’assor  tomaba  parte  en  la
misma  debido  á  una  panne  de  neumático  a
gran  velocidad.

El  R.  A.  Club  de  España,  dando  una  prue
ba  de  esplendidez  y  delicadeza,  ha  dedicado  un
hermoso  recuerdo  de  la  estancia  de  la  Cara
vana  automovilista  madrileña  en  Barcelona
con  motivo  de  la  Carrera  “Copa  Catalunya,,.

Este  consiste  en  unas  magníficas  medallas
de  oro  que  se  han  regalado  á  los  organizado
res  y  al  Presidente  y  Vicepresidente  de1
R.  A.  C.  de  Barcelona.

En  su  galantería,  el  R.  A.  C.  de  España,
no  se ha  olvidado  de  las  señoras,  y  ha  ofrecido
á  las  del  Presidente  del  Club  de  Barcelona,
Sr.  Marqués  de  Marianao,  y  Vicepresidente
Don  L.  R.  de  F.  Baixeras,  unas  preciosas  in
signias  de  oro  esmaltado.

1
1

La  conducta  del  Club  madrileño,  merece
toda  suerte  de  alabanzas  por  su  espléndida  y
aristocrática  conducta  que  nos  complacemos
en  poner  de  manifiesto.

*
,  *

El  día  10,  festividad  de  San  Cristóbal,  pa
trón  de  los  Chauffeurs,  celebraron  éstos  varias
fiestas  por  demás  típicas  y  lucidas.

A  las  nueve  de  la  mañana  acudieron  gran
número  de  automóviles  á la  capilla  de  la  calle
del  Regomir,  donde  fueron  bendecidos,  entre
gándose  á  los  automovilistas  unas  bonitas  me
dallas  de  plata.

A  las  diez  se  celebró  un  oficio  religio3o  en
a  iglesia  de  San  Agustín,  que  con este  motivo
presentaba  lucidísimo  aspecto.

Terminadas  las  funciones  religiosas,  los
chauffeurs  se  encaminaron  al  restaurant  de  la
Avenida  del  Tibidabo,  donde  se  efectuó  un
espléndido  banquete  en  el  que  reinó  la  mayor
animación,  cordialidad  y  alegría.

Gracias  é  las  gestiones  llevadas  á cabo  por
el  R.  A.  C.,  pronto  será  un  hecho  la  entrada
un  España  de  automóviles  turistas  sin  pagar

Salida  de  Toulouse  de  los  excursionistas  señores
Cepeda  y  Pujol

derechos  de  Aduana.  A  este  objeto  y  concedido
por  el  Miniterio  de  Hacienda,  se  exteaderán  pases
temporales,  siendo  responsable  de  la  legalidad  de
los  mismos  los  Automóviles  Clubs,  que  serán  los
encargados  de  proporcionarlos  á  los  Clubs  extran

jeros.                      -

Esta  mejora  influirá  indudablemente  en  el
fomento  del  Turismo  en  España.

Turismo
De  Barcelona  á  Toulouse

Una  hermosa  excursión  en  hiotocicleta  es
la  que  realizaron  nuestros  amigos  Cepeda  y
Pujol  á últimos  del  mes  pasado.

El  Campeón  de  España  y  el  afamado  co
rredor,  quisieron  poner  á  prueba  sus  motos
Goricke  3 HP.  y  Minerva  7  HP.  y  lo consi•
guieron  plenamente  y  con  resultado  por  de
más  satisfactorio,  pues  á  pesar  de  que  el  reco
rrido  es  de  unos  600 kilómetros,  lo  efectuaron
sin  pannes  ni  incomodidades,salvo  algún  cam
bio  de  neumático  averiado  p9r  los  clavos  que
tan  frecuentemente  se  encuentran  en  las ca
rreteras  del  Mediodía  de  Francia  debidos  al
calzado  que  usan  los  naturales.

El  itinerario  seguido  por  los  escursionistas
fué  el  siguiente:

De  de Barcelona  por  la  Rabassada,  Rubí,
Sabadell,  Vich,  Ripoll  y  Puigcerdá  y  de  allí
entrar  en  Francia  por  Bourgmadame  atrave
sando  el  Pirineo  y  llegando  á  Tarascón,  Foix,
Pamiers,  Laverdun,  Puigbane  y  Tolosa.

Los  excursionistas  quedaron  encantados  de
las  bellezas  que  ofrece  el paisage  en  esta  épo
ca  de  primavera.

A  la  mitad  del  camino  se  encontraron  con
los  Sres.  Banús  y  Ballestá,  socios  también  del
Moto  Club  de  Barcelona  que  realizaban  una
excursión.

En  Toulouse  permanecieron  cinco  df as,
visitando  lo  más  notable,  y  regresando  des
pués  á  Barcelona  por  el  mismo  camino.

El  Ju-Jutsu
flatch  en perspectiva

Después  del  fiasco  del  célebre  Raku  que
habiendo  desafiado  á  todo  el  mundo  ha  rehu
sado  luchar  contra  el  japonés  Koma  parece
que  los  aficionados  al Ju-Jutsu  han  organizado
una  serie  de  matchs que  forzosamente  llamarán
la  atención  mundial.

Se  trata  de  la  venida  del  célebre  Akitaro
Ono  que  desde  París  y  Londres  ha  desafiado á
todos  los  luchadores  y  habiendo  aceptado  el
reto  el  Sr  Koma  la  lucha  se  efectuará  en el
Frontón  Condal  los  días  20,  21  y  22 del co
rriente  por  la  noche.  -

Elcamp  eón  de  España  Sr  Cepeda  en  los  boñlevards
de  Toulouse

5             FIESTAS DEL  MONTEPIO  DE  CHAUFFEURS

Acto  de  bendición  de  los  aulcmóviles  en  la  iglesia  de  San  Cristóbal
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Como  prueba  de  la  imparcialidad,  que  pre
sidirá  á  esta  pruebas  asisterán  á  las  mismas  un
jurado  compuesto  de  individuos  del  Círculo
Equestre,  Clubs  de  Foot’Ball-Prensa,  etc.

Club  de Natación
El  Club  de  Natación  ha  entrado  en  un  pe

riodo  de  activida&, que  se traduce  por  simpáticas
manifestaciones  deportivas.

Cada  domingo  en  su  local  de  entrenamien
to  de  los  baños  Orientales  efectúan  carreras
de  velocidad,  concursos  deplongeons  y  deWa
ter-polo.

Este  juego  ha  llamado  poderosamente  la
atención  y  acude  numerosa  concurrencia  á
presenciarlos.

A  continuación  publicamos  el  reglamento
por  considerarlo  de  utilidad  para  nuestros  lec
tores.

El  club  de  natación  tiene  el  intento  de  ce
lebrar,  el  día  23  de  Agosto  próximo  el  Cam
peonato  de  España  de  Natación  “Copa  Solé,,
que  promete  revestir  gran  importancia.

Tambi&i  hay  el  propósito  de  celebrar  en
Septiembre  próximo  un  gran  concurso  franco
Español  que  consistirá  en  pruebas  de  60 y  400
metros  disputándolas  equipos  de  tres  nadado
res  de  cada  nacionalidad.

Mientras  se  preparan  estas  manifestaciones,
continuará  el  entrenamiento  para  designar  á
los  nadadores  que  representarán  al  club  en  la
prueba  de  resistencia  Rosas-Escalapara  ]a  que
existe  el  reto  de  que  hemos  hablado  en  varia
ocasiones  y  que  seguramente  tendrá  efecto
este  verano.

Reglamento de Water-Polo
Artículo  1.0  PELOTA—La  pelota  tiene

que  ser  redonda,  enteramente  hinchada,  im
permeable,  y  en  ella  no  deberá  haber  ningún
material  que  pueda  constituir  un  peligro  para
los  jugadores.
Circunferencia  mínima  Orn 674 (diametro  Orn 214)

máxima  0m724 (  ,,  Orn 234)
El  bando  del  punto  donde  se  juega  el  par

tido,  viene  obligado  á suministrar  la  pelota,  y
el  material  de  juego.

Art.  2°  PUERTAS  (Goals).  -  Las  puertas
tienen  que  medir  3m05  de  ancho.  A  partir  de
ln’525  de  profundidad  de  agua,  la  barra  hori
zontal  se  encuentra  á 0m914 del  nivel  del  agua.

A  menos  de  esta  profundidad  se  coloca  á 244
del  fondo.

Art.  30  GORROS  Y  BANDERAS,-Los
bandos  presentes  llevan  respectivamente  go
rros  azul  obscuro  y  gorros  b’ancos.  Los  dos
guarda  metas  llevan  gorros  encarnados.

Cada  juez  de  nieta  tiene  una  bandera  en
carnada  y  el  juez  (árbitro)  una  bandera  azul
obscura  y  una  bandera  blanca.

Art.  4° DIMENSIONES  DEL  JUEGO.
La  distancia  que  separa  las  puertas.  no  puede
ser  inferior  á  j7m34,  ni  superior  á 27 rn43  El
ancho  del  juego,  puede  variar  pero  debe  ser
mayor  de  18rn29,

Las  puertas  se  colocarán  á  0rn30 por  io  me
nos,  de  todo  obstáculo.

Art.  5°  PROFUNDIDAD.-  El  mínimum
de  profundidad  de  agua  debe  ser  de  Om914.

Art.  6°  DURACION  DEL  PARTIDO.—
La  duración  de  un  partido  es  de  14  minutos
dividido  en  dos  partes  de  7  minutos.  Tres  mi
nutos  de  descanso  se  conceden  para  el  cambio
de  meta.

No  se  cuentan  en  estos  14 minutos,  el  tiem
po  que  transcurre  después  de  un  punto  conse
guido,  hasta  que  se  reanude  el  partido,  así  co
mo  el  tiempo  empleado  para  las  discusiones  y
faltas.

Art.  7°  OFICIALES.  —  Los  oficiales  son:
El  Juez  (árbitro)
Los  dos  jueces  de  meta
El  cronometrador.

Art.  80  DEL  JUEZ—El  juez  da  la  señal
de  empezar  el  partido,  interrumpe  todo  juego
desleal,silba  las  faltas,  los  tantos,  la  mitad  del
partido,  el  fin y  hace  cumplir  el  reglamento  y
resuelve  los  puntos  dudosos.

Su  fallo  es  inapelable.
Art.  9  JUECES  DE  META.—Los  jueces

de  meta  se tienen  en  los lados  del  prologamien
to  de  la  meta  que  se  les  ha  señalado.  Si  juz
gan  que  la  pelota  ha  entrado  en  la  puerta,  lo
avisan  al  juez  utilizando  para  ello  la  bandera
encarnada.

Art.  100  BANDOS—Los  bandos  cuentan
7  jugadores  que  deben  llevar  traje  de  baño
completo.  Se  prohibe  toda  friega  al  cuerpo  de
grasa,  aceite  ó  substancia  que  pueda  ser  per
judicial.

Art.  11°  CAPITANES—Los  capitanes
forman  parte  de  los  bandos.  Se  ponen  de
acu  rdo  sobre  los  preliminares  del  juego  y
echan  la  suerte  para  elegir  su  mQta.

En  caso  dé  discusión  el  juez  interviene.

PARTIDOS  INTERNACIONALES  DE  WATEIR-POLO

Uno  de  los  momentos  más  interesantes  del  partido  de  Water  Polo  jugado  el  domingo  12 por  los  socios  del  Club  de  Natación

Art.  12°  MANERA  DE  EMPEZAR  EL
PARTIDO.—Los  jugadores  están  dentro  del
agua,  en  la  linea  de  la  meta  que  les  pertene
ce.

El  juez  se  da  cuenta  si  los  bandos  están
preparados.  silba  la  salida  y  tira  inmediata
mente  la  pelota  al  centro  del  juego.

Un  tanto  no  puede  ser  valedero,  hasta  que
la  pelota  haya  sido  tocada,  es  decir  jugada  con

20,000  KILOMTROS  A  PIE

Milenko  Raicevits  que  visitó  nuestra  redac
ción  en  su vitje  de  O,OOO kilómetros  á  través
Europa.  Ha  recorrido  ya  casi  la  mitad  del tra
yecto  habiendo  salido  hace  11 meses  de  Cons
tantinopla  y  visitando  Austria,  Francia  y  Es
paña.
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la  mano  por  debajo  de  la  muñeca  por  un  con
trario  ó un  jugador  del  mismo  bando,  encon
trandose  este  ultimo  á  media  distancia  de  la
puerta  amenazada.

Art.  13°  MANERA  DE  CONTAR  LOS
TANTOS—El  tanto  es  valedero  siempre  que
la  pelota  pase  por  debajo  del  marco  de  la  puer
ta.

Art.  14° FALTAS  ORDINARIAS—Hay
falta:J0  de  tocar  la  pelota  al  mismo  tiempo  con  las
dos  manos
20  A  estarse  en  la  orilla  ó sostenerse  á  cual
quier  obstaculo  durante  el  partido.
3°  A  estarse  derecho  en  el  fondo  ó  á  tocarlo
durante  el  partido,  no  siendo  para  descansar.
40  A  parar  ó sujetar  un  contrario  no  teniendo
este  ultimo  la  pelota.
5°  A  detener  la  pelota  debajo  del  agua  encon
trandose  hundido.9°  A  arrojarse  del  fondo  6  de  los  lados  de  la
orilla  (salvo  á  las  salidas  para  cojer  la  pelota
ó  para  hundir  un  contrario.
7°  A  detener  un  contrario,  á  echarlo  atrás  ó
á  empujarle  con  el  cuerpo.
t  A  hacer,,  la  plancha,,  para  dar  puntapies
á  un  contrario.
9°  A  ayudar  un jugador  en las  diferentes  sa
lidas.
10°  Para  el  guarda  meta,  de  apartarse  á  mas
de  366  de  su  nieta.
11°  De  un  saque  libre  á  tirar  la  pelota  al
guarda  nieta.               -

Art.  15°  FALTAS  VOLUNTARIAS,—
Si  el  juez  se  dá  cuenta  que  un  jugador  comete
voluntariamente,  una  falta  ordinaria  lo  hace
salir  de  la  agua  hasta  que  se  haga  un  tanto;

Son  igualmente  consideradas  como  faltas
voluntarias:
La  salida  entes  del  señal.
La  perdida  de  tiempo  ocasionada  por  causa
mal  intencionada.
El  hcho  de  estarse  á  menos  de  un  metro  de
la  puerta  contraria.

Art.  16°  SAQUES  LIBRES.  Por  cada
falta  hecha.  el  equipo  contrario  beneficiára  de
un  saque  libre,  lanzando  la  pelota  del  punto
donde  se  haya  cometido  dicha  falta.

Para  qie  un  tanto,  hecho  de un  saque  libre,
sea  valedero,  la  pelota  tiene  que  pasar  por  ma
nos  de  mas  de  un  jugador,  excepción  hecha  del
guarda  mcta.

Art.  17°  SAQUE  DE  CASTIGO.—Ei  sa
que  de  castigo  se  concede  al  jugador  perjudi
cado  por  una  falta  de  un  contrario  hecha  á
menos  de  3mú6 de  la  puerta  del  ultimo  citado.

El  jugador  en  falta  tiene  que  salir  del  agua
hasta  que  un  tanto  no  se  haya  hecho.  El  saque
do  castigo  se  lanzará  de  cualquier  punto  y  el
tanto  puede  hacer--e  directamente.

Art.  H.  SEÑALES  DE  FALTAS.—
El  juez  sflba  la  falta  y  señala  con  su  bandera
el  bando  al  cual  corresponde  un  saque  libre.

El  jugador  de  mas  cerca  lo  lanza,  los  otros
jugadores  se  quedan  en  el  mismo  sitio  donde  se
ncontraban,  desde  el  momento  de  la  señal
hasta  el  tirarlo.

Por  unas  faltas  sucesivas  por  las  cuales  el
juez  tiene  dudas,  para  la  aplicación  del  casti
go,  se  hace  remitir  la  pelota  y  la tira  en  el
punto  en  que  se  han  hecho  dichas  faltas.

La  pelota  tiene  que  tocar  el  agua  antes  de
entrar  en  juego.

Art.  19—GUARDA  META.  El  guarda
nieta  puede  tocar  el  fondo  para  defender  su
puerta.

Si  lanza  la  pelota  á  más  del  medio  del  jue
go,  se  concede  al  bando  contrario  un  saque
libre  jugado  del  medio  del  juego.

3i  se  aparta  á  más  de  3  m.  66 de  su  mcta,
se  otorgará  al  jugador  contrario  que  se  en
cuentre  más  cerca  de  él,  un  saque  libre  lan
zado  del  área  de  penal.

Las  cláusulas  1, 2,  6  del  párrafo  14 no  le
conciernen,Pero  cuando  tiene  la  pelota  cc con-

sidera  como cualquier  jugador.
El  guarda  mcta  no  puede  ser  cambiado

hasta  la  mitad  del  partido,  salvo  accidente  6
indisposición,  (en  estos  casos  se  aplica  el  ar
tículo  2).

Art.  20.—SAQUES  LIBRES  Y  DE  RIN
CON.—Todo  jugador  que  tira  la  pelota  por
su  propia  línea  de  mcta,  se  ve  castigado  por
un  saque  de  rincón  que  sc  concede  al  bando
contrario.

Este  saque  es  lanzado  por  el  jugador  más
cerca  de  la  línea  de  donde  haya  salido  la  pe
lota.

En  caso  de  que  un  contrario  haga  salir  la
pelota  por  la  misma  línea  se  concederá  al
guarda  meta  un  saque  libre.

Art.  21.—CUANDO  LA  PELOTA  SALE
DEL  jUEGO.—Cuando  la  pelota  sale  del
Juego,  se  tirará  nuevamente  por  un  contrario
y  este  lance  se  considerará  como  un  saque  li
bre.  Si  la  pelota  toca  un  obstáculo  por  encima
del  agua,  y  vuelve  de  sí  misma  á  entrar  en
iuego  se  considera  como  si  no  hubiese  salido.

En  caso  de  que  la  pelota  esté  sujetana  por
algún  obstáculo  se  considerará  como  salida
del  juego  y  el  juez  la  pone  debajo  del  obstá
culo.

Art.  22.—SALIDA  DEL  AGUA.—Todo
jugador  que  sale  del  agua  ó se  sienta  á  la  ori.
lla,  excepto  ti  descanso  ó  sin  permiso  del
Juez,  no  puede  volver  á  continuar  el  juego
hasta  que  o  se  hubiese  hecho  un  tanto  6 has
ta  la  mitad  del  partido.

Tiene  que  entrar  en  el  juego  por  su  línea
de  mcta.

Como ocurrió la catástrofe
Manuel  Cedrino  murió  probando  su  coche

en  la  pista  de  Pamlico  de  Baltimore,  La  sema
na  anterior  hallábase  en  Nueva-York  en  sus
talleres  de  reparaciones  trabalando  en  el  món
tage  del  automóvil  que  debia  conducirle  á  la
muerte.  Su  propósito  era.cubrir  el record  mun
dial  de  la  milla  pues  estaba  descontento  por
haber  llegado  segundo  en  las  carreras  de
Leriarcliff  y  quería  desquitarse.

Apenas  llegado  á Baltimore  provó  su coche
en  la  pista  consiguiendo  recorrer  una  milla  en

cincuenta  segundos  y  un  cuarto  rapidez  supe
rior  á la  de  sus  contrincantes  que  al  ensayarla
habían  llegado  á  velocidades  de  60 millas  por
hora.

Le  acompañaba  como  á mecánico  un  her
mano  suyo.

El  día  de este  ensayo  la  multitud  se acumu
laba  en  el  circuito  y aunque  los  resultados  no
eran  cronometrados  oficialmente  no  obstante
se  seguian  con  sumo  cuidado.  El  público
aplaudia  freneticamente  á  la  marca  italiana

Después  de  la  primera  prueba  Cedrino
abandonó  la  pista  y  el  público  creyó  que  ya
estaba  satisfecho.

Mas  no  era  así  pnes  con  gran  sorpresa  vie
ron  los  espectadores  que  volvía  á  aparecer,
aunque  solo,  al  reves  de  antes  en  que  le  acom
pañaba  su  hermano.

Su  intento  era  el  de  correr  la  milla  en  50
seguñdos  y  como  sabia  que  su  vida  peligraba
no  quiso  exponer  la  del  mecánico.

El  automóvil  había  sido  delicadamente  ins
peccionado  y  ante  el  silencio  de  la  multitud
que  preveia  una  catástrofe  6  una  gran  victoria,
Cedrino  pasó  como  un  rayo  y  á velocidad  fan
táctica  frente  á las  tribunas.  Los  inteligentes
dicen  que  si  la  segunda  vuelta  hubiese  sido
completa  se  habrian  batido  todos  los  rec.ords
anteriores.  Doce  cronometradores  marcaban
los  tiempos.

Todo  el  mundo  vigilaba  con ansia  indescrip
tible  á la  soberbía  iilaquina  lanzada  6. toda  ve
locidad.  De  repente  un  estrepito  rompió  el  si
lencio.  Vióse  al  automóvil  levantarse  en  el
aire,  dar  vueltas  entre  una  nube  de  polvo  y

lanzar  un  cuerpo  á quince  metros  fuera  de  la
pista:  era  Cedrino.

Un  grito  de  terror  salió  de  mil  pechos  y una
multitud  acudiendo  presurosa  pudo  contem
plar  el  cuerpo  del  desgraciado  Chauffeur  con
vertido  en  una  masa  informe  y  el  automóvil
en  un  montón  de hierro  y  acero.

¡El  hombre  y  el  automóvil  habian  muerto  6.
la  vez!

Un  médico  que  acudió  cuando  la  fluye  de
poivo  se  hubo  disipado  certificó  que  las  verte
bras  del  cuello  estaban  rotas  así  como  el  occi
pital  y  los  huesos  de  brazos  y  espalda  y  la
masa  cerebral  esparramada  por  el  suelo.

L  MUERTE  DE  CEDRINO

Cedrino  en  su  ‘Fiat”  vencedor  de  las  100 millas  de  la  Florida-
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Tal  quedaba  el  que  segundos  antes  era
un  joven  lleno  de  vida  y  valor.

Cedrino  contaba  35 años  y  era  popularísmo
en  América  donde  habí  a  llegado  el  afio  1904
conquistando  el  record  de  largas  distancias  en
Ormond  Beack  en  la  Florida  recorriendo  256
millas  en  3 h.  21 m. 27 s.  2/  Más  tarde  estable
ció  el  record  de  las  trescientas  millas  en  3  h.

53m.  45s.
Su  última  prueba  la  más  importante  ha

sido  la  causa  de  su muerte.  El  automóvil  que
él  había  bautizado  con  el  nombre  de  Fiat-Cij
done  era  un  6o caballos  cuyas  piezas  habí  a re
mitido  l  casa  Fiat  y  Cedrino  montó  en  sus
talleres  colocándole  una  carroseria  de  su in
vención  extremadamente  ligera.

Era  un  automóvil  muy bajo  largo  y  de  aspec
to  formidable  pintado  de  color  rojo  de  sangre.

Cedrino  era  de  carácter  jovial,  modesto  y
muy  inteligente.

Sus  conversaciones  siempre  versaban  sobre
al  automóvil:  amaba  apasionadamente  al  terri
ble  amigo  que  le  ha  hecho  traición.

Las  industrias  del  Sport

Esta  célebre  marca  belga,  bien  conocida  en
Españay  que  se  cubrió  de  gloria  al  conquistar

los  tres  primeros  puestos  en  la  carrera  del  cir
cufto  de  Las  Ardennes,  acaba  de  establecer  en
sus  coches  diferentes  modificaciones  y  adelan
tos  que  les  colocan  en  primer  lugar  entre  todas
las  manufacturas  automovilistas.

La  casa  Belga  cuenta  ya  muchos  años  de
existencia  y  la  excelencia  de  sus  productos  se
había  demostrado  en  las motocicletas  y bicicle
tas  que  tanto  éxito  han  tenido  en  el  mercado
universal.

Al  ampliar  su  ramo  á  la  construcción  de
automóviles  de  todas  claes  y  fuerzas,  ha  pro
bado  una  vez  más  que  para  ella  no  hay  obstá
culos  y  que  fácilmente  sabe  colocarse  en  los
primeros  puestos,  pero  su  trabajo  no  se  ha  li
mitado  fi ello  sino  que  cada  día  es  mayor  su
empeño  en  perfeccionar  sus  productos,  dotán

•/

que  por  su  comodidad,  resistencia  y  el  estar
construído  expresamente-  para  las  carreteras

(1)  Don  Josó  Casanovas.—Grage.  Montaner,  13.

los  deseos  para  ciudad,  por  el  lujo  y  confort
que  le  caracteriza.

Motor.—Es  de  4 cilindros  gemelos  colocados
á  pares.  Su  alesage  es  de  120 mm.  y  la  course
130  mm.

Las  válvulas  de  admisión  y  escape  se  diri
gen  mecánimente  y  son  intercambiables.

Para  facilitar  la  puesta  en  marcha  hay  un
sistema  de  compresión  perfeccionadísimo.

Chassis.—  Es  de  acero  embutido  algo  más
bajo  por  delante  que  por  detrás.

Sus  dimensiones  varían  según  se  desee  cor
to  ó largo,  pero  las  del  chassis  corriente  es  de
3  metros  para  el  ernpatement,  2’40  para  la  ca
rrosería  con  900 mlm.  IMs  facultativos  que  la
parte  anterior  y  800 en  la  posterior.

La  base  del  chassis está  protegida  por  un
blindaje  metálico.

Allumage.—Doble  y  con  circuítos  indepen

dolos  de  todo  cuanto  puede  significar  una  me
jora.  No  es  extraño  pues,  que  el  éxito  le  acom
pañe  y  que  sus  representantes  (1) en  España
vean  cada  día  más  solicitados  los  coches  de
esta  marca,  por  los  amantes  del  automovi—
 lismo.

Los  Deportes deseosos  de  dar  á  conocer  al
público  las  características  de  las  principales
industrias  del  mundo  y  en  particular  de  las re
lacionadas  con  nuestro  país,  se  complacen  hoy
en  describrir  ágrandes  rasgos  los  detalles  más
importantes  que  distinguen  á  un  coche  Miner
va  de  modelo  para  1908.

Para  ello  escogemos  como  tipo  el  coche  de
fuerza  2840  HP.que  tanto  éxito  ha  obtenido  y

Los  automóviles  Minerva
españolas  (alto  de  chassis)  viene  á  ser  un  co
che  ideal  para  nuestros  turistas  y cumple  todos

Moore  Brabanzón  vencedor  de la  carrera  de  los  Ar
dennes,  sobre  Automóvil  M1ner  a.

Koolhoven  llegado  2.°  sobre  Minerva.

Leo  Guiness4.°  sobre  Minerva.

Chassis  de  automóvil  “Minerva’
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dientes:  1.2  por  mag.ueto,  de  alta  tensión;
2.°  por  acumuladores  y  bobina.  de  inducción.

La  puesta  en  marcha  automática  se  esta
blece  por  el  simple  contacto  de  un  auto-irem—
.bleur.  .           ,..

Refrescamie  qto.  —Por  Tliermo  Si  eón, radia
dor  tubular  y  ventilador  con  rodajes  á  bolas

Carburador.—  Se  dirige  automáticamente
por  el  motor.  Los  cinco  devits  se  pueden  exa
minar  por  miradores  colocados  sobre  el  tablier
siendo  reglables  y  provistos  de  un  engrasador
suplementario.

Cambio  de  ve1ocic1ades.—s  en  doble  trajo
balladeur:  tres  velocidades  adelante  (la  mayor
de  toma  directa)  y  marcha  atrás,  dirigidas  to
das  por  el  mismo  eje.

En  todas  partes  se  ha  establecido  el  rodaje,,
á  bolas.  El  freno  actúa  por  el  frote  de  l6s.
engranajes  que  paran  automáticamente.

Embrague.—LO  forma  un  cono  rodeado  de
duero  y  montadó  sobre  bólas.  El  resorte  es
regable  y  relacionado  con  el  cambio’  de  velo
cidades  por  una  juntura  universç1

Transmisión  atrás—Es  á  la  cardan  con  los
extremos  del  árbol  continuamente  lubrificados.

La  parte  central  de  1’ es;ieu  de  atrás  es  de
ácero  y  continúa  por  tubos  cónicos  de  acero
trabajado  en  frío,  terminando  por  una  parte
cilíndrica  sobre  la  que  reposan  las  ruedas  mo
trices  montadas  sobre  rozamientos  á  bolas.  El
de  atrás  no  soporta  ningún  peso  y  sirve  única-
me  -te  al  entrenamiento.

En  el  carter  de  1’ essieu  hay  un  refuerzo  en
forma  de tubo  de  acero  provicto  de  dos  resor
tes  amortiguadores.

Frenos.—A  pedal.,  Es  de  dientes  progreso-
res  y  reglaMes  tanto  á  lo  alto  como  á  lo bajo,
obrando  sobre  el  árbol  de  transmisión.

A  mano:  dobles  y  de  segmentos  interiores
extensibles,  dirigidos  por un  pallonier  compen
sador.  Estos  frenos  encerrados  en  los  carters
obran  directamente  sobre  las  ruedas  posterio
res,  los  tres  frenos  obran  indiferentemente  en
la  marcha  adelante  y  atrás.

Dirección.—Es,  irreversible  y  de  sectores
.sin  fin unidos  á los  extremos  del  carter  por  ro
zamientos  á bolas.  Detrás  de  1’  essieu  anterior
hay  un  eje  de acoplamiento.

Todo  el  material  es  de  acero  forjado.
Desembrague  tiene  un  pedal  especial.  El

regulador  disminuye  la  aspiración  regulándose
desde  la  dirección.  Este  regulador  se  dirige
por  un  pequeño  pedal  llamado  acelerador  co
locado  al  lado  de  los  gr!id€s.

El  avance  de  allumage  se  di.rige  por  una  se
gunda  palanca  colocada  sobre  ctl volctnte.

Suspensión.  —  Los  resortes  son  de  acero
mangano-silfci  co.

Estos  son  los  principales  detalles  técnicos
sobre  los  que  se  basa  la  construcción  de  un
coche  Minerva.  Detalles  técnicos  en  los  que  el
yugo  poco  comprenderá,  pero  que  al  inteli
gente  le  bastan  para  convencerse  del  alto
grado  de  perfección  que  reunen.  Si  á ello  aña
dimos  lo  reducido  del  consumo  y  el  pequeño
gasto  que  acarrean  comparados  con  otras  mar
cas  no  estrañaremoS  que  su venta  se  populari
ce  cada  día  más  en  nuestro  país.

FOOTJBALL

El  Campeonato de Galicia (1)
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concurso  en  donde  se disputa  la  Copa  de  S.  M.
el.  Rey,  D.  Alfonso  XIII  que  para  tl  objeto
concedió  en  1905.

Según  bases,  es  necesario  gafiarla  3  años
consecutivos  para  entrar  en  posesión  definiti
va,  ‘y  como  nuestros  lectores  recordarán  la
ganó  en  1907  el  Club  Vigo  luchando  con  los
equipos  de  la  región.

Todos  los  años  despierta  esta  copa  gran  in
terés  entre  los Clubs  gallegos  por  tratarse  del
verdadero  Campeonato  de  Galicia  y  cte la  Co
pa  de  5.  M.  el  Rey.

Cuatro  eran  los  Clubs  inscriptos:
Fortuna  Foot-Ball  Club.
Español     “

Pontevedra  Sporting  Club.
Vigo  Foot-Ball  Club.
Después  de verificado  el  sorteo  se  retiró  de

concurso  el  Español,  quedando  solamente  Vi
go,  Fortuna  y  Pontevedra.  Campeones  de  Ga
licia  los  primeros,  vencedores  de  la  Copa  Ligade  Amigos  de  Coruña  los  segundos  y  Campeo
nes  compostelanos  los  terceros.

Dada  la  calidad  de  los  jugadores  los  parti
dos  prómetían  ser  de primera  clase,  como  efec
tivamente  sucedió.El  primer  partido  que  se  jugó  fué  el  21 á

las  6  de  la  tarde  entre  Vigo  y  Fortuna,  en  el
hermoso  campo  del  primero  actuando  de  juez
de  campo  Mr.  Nógel  oficial  del  cable  inglés  de
esta.

Suena  el  silbato  á  las  6  y  forman  los  teams
en  la  siguiente  forma:

“Vigo  Foot-Ball  Club
M.  Douglas

F.  Yarza—M.  Ocaña
M.  Baraja—B.  Trotter—A.  Ocaña

C.  Baraja,  Larken,  Were,  Rodríguez  (P),
Rodríguez  (J).

“Fortuna  Foot-Ball  Glub,,
Posada,  Estevez,  Comesaña,  R.  Perez,  F.

Lago.
C.  Rodríguez—A.  Conde—Cobas

R.  Lopez  -L.  García
M.  Crouc.

De  arrancada  pone  el  Fortuna  en  peligro
la  mcta  del  Vigo  aprovechando  Yarza
esta  ocasión  para  demostrar  su  vaif a  como
defensa  ayudado  eficazmente  por  su  comp añe
ro  Ocaña.

El  partido  es  movido,  .se  ven  por  ambas
partes  jugadas  hermosas,  estando  distinguién
dose  los  medios  del  Vigo  que  marcan  muy
bien  á  sus  delanteros  contrarios;  José  Rodrí
guez  y  ‘Vere  hacen  tiradas  á goal  muy  bue
nas  pero  son  defendidas  por  el  colosal  guarda
meta  del  Fortuna  Crouc.

Faltaban  cinco  minutos  para  finalizarse  la
primera  parte  y  en  una  arrancada  del  Vigo
centra  Larken  una  pelota  4ue  recoje  Rodri
driguez  haciendo  un  goal  á favor  de  su  team
  Vigo,  esta  jugada  fué  muy  aplaudida  por  los
partidarios  de  este  simpático  Club.

Después  de  un.  descanso  de  cinco  minutos
se  reanuda  la  lucha  dominando  por  completo
el  Vigo  pero  sin  poder  hacer  goals  á pesar  de

estar  ametrallando’,  la  meta  Fortunista,  pero
para  algo  estaba  Crouch  en  el  goal,  que  está
reconocido  como  el  mejor  goal  Kefrér  de  Ga
licia  y ‘casi me  atrevería  á decir  que  de  Espa
ña  por-fin  se  finaliza  el  partido  con  la  victoria
del  Vigo  quedando  eliminado  del  concurso  del
Club  Fortuna  que  por  esta  vez  no  jugó  con  su
nombre.

El  día  28 se  fijó  para  jugar  elpartido  final
entre  el  Vigo  y  el  Pontevedra  Sporting  Club
los  distinguidos  Sporments  pontevedreses  lle
garon  este  dí,a  en  un  tren  especial  organizado
por  el  Sporting  habiéndolos  esperado  una’  co
misión  del  Vigo  Foot-ball  Club  y  su  presiden
D,.  Rodrigo  Alonso,  en  este  tren  á  deiuá  de
los  jugadores  venían  numerosas  personas  de
Pontevedra  con  objeto  de  presenciar  el  match.

A  la  b .empezaba  el  partido  pero  mucho  an
tes  estaba  el  Campo  del  Vigo,  completamente
lleno  de  gente  pasarían  4,000 personas  las  que
con  ansia  esperan  las  6.

A  las  6  menos  cuarto  llegó  el  Presidente
honorario  del  Vigo  D.  Manuel  Bárcena,  Conde
de  Torre  Cedeira,  el  cual  era  portador  de  la
Copa  de  S.  M.  el  Rey  que  se puso  á la  vista  en
el  palco  del  jurado  presidido  por  el  citadose
flor  formando  el  resto  del  jurado  D.  Antonio
Conde,  delegado  del  Pontevedra,  D.  Manuel
Estevez  delegado  del  Fortuna  D.  Ródrigo
Alonso  Presidente  efectivo  del  Vigo  D.  Fran
cisco  Alcon  juez  de  primera  instancia  y  el  Pre
sidente  de  la  comisión  de  festejos  de  Vigo.

Actuando  de  juez  de  Campo  M.  Crouch  del
Fortuna  forman  los  equipos  en  la  siguiente
forma:

Pontevedra  Sporting  Club

Mauricio

E.  Lascaille,  Machinbarrena,  González,
E.  Novva,  Quintá,  Encinas,  González,  Abalo,
Prada  y  García  y  por  el  Vigo  jugó  el  mismo
teani  que  el  domingo  anterior  tan  solo  con  la
sustitución  de  C.  Baraja  por  Xalcarce  (D.)

Le  toca  escoger  campo  al  Pontevedra  que
juega  la  primera  parte  á  favor  de  Sol  y  viento
dominando  completamente  al  Vigo  los  prime
ros  FI  minutos  en  los  cuales  á  consecuencia  de
un  freeheek  tirado  por  Novva  consiguen  ‘un
goal;  el  público  pontevedrés  que  es  bstante,
aplaude  sin  cesar  creyendo  ya  la  victtoria  se
gura,  pero  el  que  al  Vigo  conoce  no lo cree  así
apesar  de  ju’ar  con  Pontevedra  dos  campeo
nes  de  España.  Novva  y’ Cipriano  Prada  4ue
como  nuestros  lectores  recordarán  formaban
parte  del  primer  teñm  del  Madrid  F.  B.  C.  en
el  último  Campeonato.

Sigue  el  Match  y  parece  que  á  los del  Vigo
el  goal  hecho  por  Pontevedra  los  desesperó
pues  juegan  desde  este  momento  como  colosos
dominando  al  Sporting,  y  consigue  Juan  Ro
driguez  un  goal;  poco  faltaba  para  el  descanso
y  su  hermano  Pepe  consigue  otro  finalizándose
el  medio  tiempo  con  2 el  Vigo  y  1 el  Sporting.

Sirve  el  descanso  para  díscusión  entre  los
espectadores  vigueses  y  pontevedreses  cru
zándose  varias  apuestas,  hasta  que  sigue  el
partido,  sale  el  Vigo  y  de  salida  coge  el  balón
Rodríguez  pasando  facilmente  al  centro  medio
Novvñ  y pasando  al  delantero  centro  del  Vigo
Were  que  remata  el  goal  más  hermoso  de  la
tarde;  menudean  las  cargas  por  parte  de
Sporting  pues  sin  discusión  son  mucbach
‘más  fuertes  y  que  el  Vigo  los  dominó  por  me
dio  de  su  combinación  cargando  también  los
más  fuertes  del  team.

Poco  falta  para  la  terminación  del  match  y
vuelve  el  interior  derecha  del  Vigo  José  Ro
dríguez  á  hacer  otro  goal,  vuelve  la  pelota  al

DESDE’  VIGO

Como  en  años  anteriores  organizado  por  el
Vigo  Fbot’Ball  Club-se  jugó  en  Vigo  este

çt.)  Eu  el  aúmero  próximo  publicaremos  el  grabado
e,te  artículo.
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centro  en  medio  de  aplausos,  para  Rodríguez
que  estuvo  toda  la  tarde  á  gran  altura.

Saca  Pontevedra  y  en  una  arrancada  que
Tarza  y Ocaña  no  se  molestan  tmucho  en  impe
dir,  tira  á  goal  Prada,  rechaza  el  goal  Keper
del  Vigo  Douglas,  recoge  la  pelota  García  y
hace  un  goal  al  Vigo  en  el  momento  que  el
juez  miraba  la  hora  para  terminarse  el  match
quedando  vencedor  el  Vigo  por  4  á 2.

Con  el  resultado  de  este  partido  queda  el
Vigo  Foot-Ball  Club  por  segundo  año  con  la
copa  de  S.  M.  el  Rey  y  título  de  campeón  de
Galicia.

Del  Pontevedra  se  distinguieron  los  seño
res  Prada  y.Novra,como  buenos  García,  Enci
nos  y Abalo  como  regulares.  Del  Vigo  no diré
nada,  todos  trabajaron  mucho  y  bien.

En  el  Campo  fué  entregada  la  Copa  al  Ca
pitán  del  Vigo,  M.  Trotter,  y  seguidamente
depositada  en  casa  del  Sr.  Conde  de  Torrece
deira,  digno  Presidente  honorario  de  los  ya
dos  veces  Campeones  de  Galicia.

Los  jugadores  de  Pontevedra  fueron  aten
tamente  obsequiados  por  el  Vigo  F.  C.  con  un
refresco  á  la  terminación  del  match.

Apesar  de  todas  las  atenciones  que  el  Club
Vigo  ha.’tenido  para  sus  compañeros  de  Sport
pontavedreses,  esperándoles  en  la  estación,  la
directiva  y  su  Presidente,  la  cual  después  de
saludarles,  pusieroná  disposición-de  los  juga
dores,  unos  coches  para  ir  al  Campo  y  aten
diéndoles  finamente  como el Vigo  acostumbra,
no  faltó  algún  maniático  y  ridículo  Pontave
drés  como  el  Meiino  de C. que  dejándose  llevar
de  su ciega  pasión  insertara  en  periódicos  de
Madrid,  como  El  Mundo  y otros  de  pontevedra
artículos  completamente  falsos  y llenos  de  san
deces,  que  no  me  explico  como  los  publican
sin  saber  si  son  ciertos,  llegando  li  decir  ene!
de  El  Mundo  de  Madrid,  que  nadie  los  espera
ba  en  la  estación,  que  el  goal  Keper  de  Pon-
te  yedra,  le  tiraban  chinitas,  que  estos  jugaron
con  4  jugadores,que  la  gente  los  apedreó,  y un
sin  número  de  barbaridades  que  ni  dignas  de
mencionar  son,  pues  si todo  esto  hubiera  suce
dido,  el  jurado  que  lo  formaban  personas  tan
decentes  y dignas  como anteriormente  nombré,
serían  los  primeros  en  ordenar  á  la  Guardia
Civil,  que  presente  estaba,  interviniese  en  esa
batalla  que  los  semanarios  de  “Pontevedra”  y
El  Mundo  anunciaron,  dándole  más  importan
cia  y  realce  (siendo  todo falso)  que  á la  del  2 de
Mayo  celebrada  en  Madrid  entre  Franceses  y
Españoles.

Es  ridículo  el papel  que  estos  periódicos
hicieron  ante  el  público  que  presenció  el
match  Vigo  -Pontevedra  dejándose  engañar  de

•  cuatro  cesantes  en  loterias  que  viven  del  pre
supuesto  de  Pontevedra,  y  que  en  algo  tienen
que  pasar  el  rato.

En  resúmen,  el  mojino  de  C..  firmante  del
artículo  del  “Mundo”  de  “Madrid”  y  habitante
en  Pontevedra  y  no  en  Vigo,  desde  donde  en
‘vió  el  artículo,  dice:  que  ganó  el  “Vigo”  por
la  gritería  del  público  y  que  en  Pontevedra
no  se  grita  y  que  todo  el  mundo  es  bien  reci
bido;  esto  á quien  hay  que  preguntárselo  es  al
4elantero  exterior  derecha  de Madrid  F.  B.  C.
Sr.  Parages  que  actuó  de  juez  de  campo  en
Pontevedra  cuando  el  Vigo  le  ganó  la  copa  al
Sporting  de  aquella  población  por  5  goals  á  0,
y  por  haber  fallado  el  asunto  en  favor  del  Vi
go  con  suma  imparcialidad,  le  quisieron  arri
mar  la  gran  paliza  los  brutos  espectadores  del
match,  mandando  después  á  los  chiquillos  y
golfos  apedrear  á  los  jugadores  de  Vigo,  así
es  como  reciben  en  Pontevedra  á  los  foraste

ros;  á  esto  quieren  echar  á  Vigo  la  misma  fa
maque  ellos  se  agenciaron.

h.l  derecho  al  pataleo,  se  impone,  y  nadie
se  conforma  con  perder,  pero  Pontevedra  tie
ne  que  aprender  á  combinar  y  después  puede
jugar  con  cualquiera  de  los  Clubs  de  Vigo,
mientras  se  dedique  á  cargar  no  hará  nada.

CoRREsFoNstL,
Vigo’8  Julio  1908.

‘4J  TICS

Barcelona
Regatas  en  Arenys

En  el  bonito  pueblo  de  Arenys  de  Mar,  una
de  las  poblaciones  de  nuestra  casta  de  Levan-
más  bonita  y  más  interesante  para  los  vera
neantes  que  acuden  en  gran  número,  se  cele
braron  el  día  12  unas  regatas  con  motivo  de
celebrar  su  fiesta  mayor.  Esta  circunstancia,
la  vecindad  de  Caldetas  que  solo  dista  unos  4
kilómetros,  el  tener  á Levante  de  su  playa  el
restaurant,  balneario  de  Monte  Calvario  muy
concurrido  siempre,  y al  estar  rodeado  de  otras
poblaciones  muy  visitadas  en  esta  época  del
afro,  hizo  todo  esto  que  la  concurrencia  que
acudió  á  presenciar  la  fiesta  fuera  muy  nume
rosa  y  elegante.

El  Ayuntamiento  de  Arenys  de  Mar  había
pedido  la  colaboración  del  Real  Club  de  Bar
celona,  lo• que  motivó  que  acudieran  desde  el
día  anterior  buena  parte  de  su  flotilla  de
yach’cs  y  canots  automóviles,  verificándolo
otros  la  misma  mañana,  ya  por  mar  O por  tie
rra  en  los  primeros  trenes.  A  cosa  de  las  ocho
de  la  mañana  acudió  frente  á  la  playa  el  re
molcador  Catalunya  conduciendo  algunos  so
cios  y  las  embarcaciones  á remo  que  debían
regatear  por  la  tarde.

En  la  playa  se  había  montado  una  tribuna
para  el  Jurado  que  estaba  compuesto  por  las
autoridades  de  la  población  junto  con  los  indi
viduos  del  R.  C.  Frente  á  la  misma  había  la
boya  de  llegada,  estando  mar  adentro  otras
que  formaban  un  triángulo  de  tres  millas;  pa
ralelas  á  la  playa,  había  cuatro  boyas  de  dif e-
rentes  colores  para  las  regatas  á  remo.

A  las  10’35 de  la  mañana  empezó  la  regata
á  la  ve’a  entre  nueve  yachts  dividido  en  tres
series:  En  la  de  6 metros  figuraban  la  Lluise
ta,  Cristineta,  Julita  y  Juanita:  en  la  de  8  id,
el  René.  Chipi,  Machicha  y  en  la  de  10 el  Ra
ma  y  el  Isle  1.

Reinaba  un  viento  5.  E.  bastante  fuerte,
siendo  la  regata  muy  animada.  El  René  que
fué  el  primero  en  salir,  conservo  la  delantera
toda  la  regata  á  pesar  de  que  dos  veces  tuvo
que  avisar  un  foque  por  avería.  En  el  primer
tercio  de  la  regata  iba  en  segundo  lugar  la
Machicha,  pero  el  desconocimiento  del  balan
dro  que  tenía  su  patrón  le  impidió  colocarse
como  se  esperaba;  en  cambio  el  use  1 hizo  una
bonita  regata  y  lo  mismo  podemos  decía  del
Rama.  Hay  que  observar  que  en  general  se
notó  poca  seguridad  en  las  maniobras  y  por
otra  parte  algún  bote  anclabo  fuera  del  lugar
estorbaba  el  paso  de  las  regatas.

El  primero  de  cortar  la  línea  de  llegada
fué  el  René  á  los  11 h.  27 m.  seguido  del  use  1
á  las  11  h.  28  m.  Machicha  11 h.  29 m.  54 s.
Rama  11  h.  30  m.  43 s.  Chipi  11 h.  32 m.  39 s.
Cristineta  11 h.  36 m.  20 s.  julita  11 h.  39 m.  y
Juanita  11 h.  43 m.  16 s.  La  Lemseta  abandonó
á  la  segunda  vuelta.

Correspondieron  los  premios  ofrecidos  co
moSlgUe

1a  serie:  Cristineta  y  Julieta;  segunda;
René  y  Machicha  y  tercera  Ilse  1 y Rama.

El  Sr.  Wertheim  que  tripulaba  el  René
junto  con  los  Sres.  Coma  y  Molera,  recibió
muchas  felicitaciones  por  corresponderle  ade
más  otro  primer  premio  con  el  use  que  patro
ñeaba  el  Sr.  Aymar.

A  las  4  de  la  tarde  se  hizo  la  regata  á  la
vela  de  botes  pescadores  en  la  que  tomaron
parte  cuatro  que  arrancaron  en  la  playa  yendo
á  dar  una  vuelta  al  triángulo.

El  resultado  fué  primera  la  de D.  R.  Garri
ga  tripulada  por  Claudio  Martí  y  segunda  la
de  Ramón  Serra.

Otra  de  pescadores  á  6 remos;  también  fué
muy  disputada  ganando  el  premio  la  Carmen
de  Zariguey,  patrón  Pons.

La  de  canots  automóviles  era  de  6  millas
igualmente  al  triángulo,  con  compensaciones
de  tiempo  á -la salida  siendo  muy  concurrida  y
dando  el  siguiente  resultado:

L  G  el-del  Sr.  Garriga  de  Arenys;  segun
da  John  ]3ull  del  Sr.  Ball,  á  quien  una  trama
le  impidió  tal  vez  el  primer  lugar;  3a  Laporta;
4a  Nereida  y  5a  Ferrer.  La  Enigma  no corrió
por  no  conformarse  con  el  handicap  estable
cido.

Por  haber  crecido  bastante  el  mar,  no  pu
dieron  verificarse  las  regatas  de  canoés  y  ca
nots,  acabando  la  fiesta  con  la  de  canoas  á  12
remeros  y  timonel,  entre  Chispa  y  la  Leonor.
Apesar  de  que  ésta  llevaba  mejor  tripulación,
ganó  la  regata  la  Chispa,  principalmente  por
sus  bellas  viradas,  siendo  muy  aplaudidos  sus
tripulantes.

Eran  éstos:  los  Sres.  Soler,  Chahía  (E.  y F.)
Panadés,  Elías,  Martí,  Jaume,  Vives,  Espieli,
Gauthier,  Barnola  y  Aman,  timonel  Camps.

Acabada  la  fiesta,  en  el  comedor  del  Monte
Calvario,  el  alcalde  de  Arenys,  obsequiO  con
un  lunch  á  los  más  caracterizados  individuos
del  Real  Club,  recibiendo  merecidas  felicita
ciones  por  sus  iniciativas  y el  éxito  de  la  fiesta
que  dejó  muy  satisfechos  á todos  los  expedicio
narios.

Como  consecuencia  del  resultado  de  las  re
gatas  á  12 remos  celebrada  el  día  12 pasado
en  Arenys,  parece  que  los  vencidos  han  lan
zado  un  reto,  que  habiendo  sido  recogido  dará.
lugar  muy  proximamente  á  una  regata  que
bien  pudiera  ser  el  próximo.

Circula  también  en  el  Real  Club  la  noticia
de  que  un  entusiasta  aficionado,  ofrecerá  pró
ximamente  una  Copa  para  ser  disputada
anualmente  con  canoas  á  12  remos.  Atendido
el  interés  que  despiertan  siempre  estas  rega
tas,  se  trata  de  dar  gran  importancia  á  la
prueba,  siendo  probable  que  tenga  el  carácter
de  Nacional.

No  hay  que  decir  cuanto  celebraremos  la
confirmación  de  lo  que  a,delantamos.

El  15 del  próximo  mes  se  celebrarán  rega
tas  en  el  pue  lo  de  Caldetas,  como  vienen  or
ganizándose  hace  3  años.

El  programa  será  cuidado  como  pocas  ve
ces.

El  distinguido  sportman  don  Ramón  Bat
lló,  ha  encargado  un  yacht  de  40  toneladas
tipo  shooner,  con  motor  auxiliar  que  se  está
construyendo  y  resultará  un  acabado  ejemplar
de  su  tipo  con  toda  clase  de  comodidades  de
seables.

Don  L.  Ratés  ha  encargado  un  bote  auto
móvil  de  10 metros  y  motor  24 HP.;  don  Ra
miro  Torres  un  8  metros  con  14  caballos;  el
Sr,  Moncada  dos  de  6 metros  con  2  caballos:
don  F.  Vicens  de  Soller  otro  de  9  caballos;
don  Luis  Riviére  un  8  metros  con  5  caballos,
aparte  de  algún  otro  que  no  recordamos.

Todos  estos  botes  se  construyen  en  Barce
lona.

Santander
Las  regatas  de  Santander,  empezarán  por

la  Copa  Gallo  (Nacional),  que  estaba  anun
ciada  para  los  días  12 y  1-9 del  corriente.

La  semana  de  regatas  será  del  5  al  10 de
Agosto.  Empezará  con  la  Copa  de  oro  Clark,
siguiendo  la  internacional  por  series,  Copa  de
Santander,  Gran  Regata  de  Honor.  canoas
automóviles,  internacional  y  regata  crucero
de  Santoña  á Santander.
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Bilbao
El  programa  de  las  regatas  á  la  vela  que

se  verificarán  en  Bilbao  del  lb  al  22 Agosto
es  el  siguiente:

16  y  17,  regatas  preparatorias,  Copa  del
Rey  (Sonderlanne)  Copa  Clark  (3.a  y
prueba  si  ha  lugar  después  de  haberse  dispu
tado  los  dos  premios  de  San  Sebastián  y  San
tander).  Día  21,  crucero  á  Castro.Urdiales  y
22,Copa  del  Cantábrico,  para  clubs  del  mismo.

Como  pieparatorias  se  celebrarán  regatas
entre  los  socios  del  Real  Sporting  Club,  ls
domingos  anteriores  á  la  fecha  citada  más
arriba.

El  Club  está  preparando  una  regata  desde
Southampton  á  Bilbao,  en  la  que  tomarán  par
te  varios  yates  ingleses  de  la  serie  de  23 me
tros.  Estos  llegarán  durante  la  semana  de  re
gatas  y  correrán  además  de  la  ya  citada,  otra
de  crucero  á San  Sebastián  y Santander.

Desde  San  Sebasfán

Reinan  gran  animación  y  entustasmo  en  el
Club  Náutico  y  entre  todos  los  aficionados  al
yachting  con la  proximidad  de  la  plena  tempo
rada  de  regatas  que  empezará  casi  al  publicar-
se  la  presente.

Los  preparativos  de  la  gran  semana  se  ven
en  todas  partes  con  la  febril  actividad  en  toda
clase  de  preparativos;  la  llegada  de  yates  de
diferentes  poblaciones  y  las  regatas  prepara-

tonas  y  de  entrenamiento  que  vienen  cele
brandose  todos  los  domingos.

Durante  la  última  quincena  se  celebraron
las  siguientes:

El  día  28 se  corrió  la  Copa  Karrpard  regalo
de  D.  León  Carrasco,  tomando  la  salida  el
Príncipe  Alfonso,  Papoose,  Ninais,  Doriga  y
Auf  a por  este  orden.

Recorrieron  el  triángulo  de  5 millas  con  un
viento  arrachado  al  empezar,  pero  que  decayó
más  tarde  ganando  la  Copa  el  Príncipe  Alfon
so  en  52’20”.

La  regata  efectuada  el  día  siguiente  para
disputar  un  premio  del  Comodoro  del  Club  fué
ganada  por  el  mismo  balandro  del  Marqués  de
Cubas,  patroneado  por  D.  León  Carrasco.

Han  llegado  los  balandros  del  Rey:  “Corzo”
“Zape”  y  “Dios  salve  á  la  Reina”,  esperán
dose  para  dentro  3  ó  4  días  el  “Osborne”  y  el
“Queen  X”.

El  domingo  día  5 debían  empezar  las  rega
tas  de  entrenamiento  para  disputarse  la  Copa
de  5.  Sebastián  que  se correrá  en  seis  pruebas;
y  la  Copa  Gullón,  creadas  para  fomentar  la
afición  y preparar  botes  y  tripulantes  para  las
internacionales  que  comenzarán  el  día  21.

Aplazóse  ocho  días  para  que  puedan  tomar
parte  los  balandros  del  Rey  y  en  su  lugar  dis
putarse  una  Copa  donada  por  D.  Javier  Peña,
con  viento  Noroeste  tuerte  y  bastante  espec
tación.

La  regata  resultó  interesante  triunfando  el
balandro  “Dóriga’,  patroneado  por  el  señor
Pardiñas,  que  hizo  el  rrecorrido  de  seis  millas
en  1 hora  12 minutos  y 17 segundos.

Los  demás  balandros  hicieron  el  recorrido
en  el  siguiente  tiempo  compensado.

“Príncipe  Alfonso”,  patró  don  León  Carras—
co;  en  1 h.  14 m.  34 s.

“Aufa”,  patrón  señor  Elósegui,  en  1  h
1Dm.  04 s,

“Papoose”,  patrón  señor  Echeguren,  en  1 h.
ibm.  01 s.

“Jsabelita”,  (que  pertenecía  al  infante  don
Carlos),  patrón  señor  O’Ryan,  en  1 h.  18 m  50
segundos.

“Miau’,  (antiguo  C.  C.),  patrón  señor  Got,
en  1 h.  24 m. 31 s.

Se  retiró  el  “Pompón”  (antiguo  Gorri),  pa
troneado  por  el  señor  Colmenares,  por  la  mala
mar.

También  se  retiró  el  “Ni-Naiz”,  que  patro
neaba  el  señor  Córdoba,  por  avería.

Ciclismo
El  día  5  celebróse  el  Campeonato  del  Club

Ciclista,  consistente  en  recorrer  el  trayecto  de
San  Sebastián  á  Ono  (40 kilómetos),  para  el
que  se  habíad  inscrito  once  corredores.

La  ida  á  Ono  fué  bastante  penosa  paralos
corredores,  pues  el  aire  les  daba  de  cara  y  se
vieron  precisapos  á redoblar  sus  esfuerzos.

Pronto  se  vió  el  dominio  de  Elizalde  sobre
sus  compañeros  de  carrera,  pues  hizo  ésta  com
pletamente  descansado,  adelantándose  en  el
regresopara  llegar  el  primero  á la  meta,  con
servando  por  lo tanto  el  título  de  campeón  de
Guipúzcoa,  que  también  lo  había  conquistado
en  la  última  carrera  celebrada  con  el  mismo
ob jeto.

AUTOMO VILES‘.‘  BONS,,

J. Boñs Banitaus.- specialidad en las reparacíones
Despacho y talleres: Vila-Vilá, 79.— Barcelona

Vista  lateral  derecha  del  chassis  «Bon.s»  24  HP.
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Tardó  en  hacer  recorrido,  1 hora,  16 minu

tos  y 15 segundos
Los  demás  corredores  llegaron  por  el órden

siguiente
Azirmendi,  1 -  17.
Lacort,  1—20—55.
Bergol  no  pudo  finalizar  la  carrera  á  con

secuencia  de  haber  estallado  uno  de  los  pneu
máticos  de  su bicicleta.

Desde  Madrid
nón  Ve1oop6.ha pao1a  L

Excursión  al  Real  Sitio  de  Aranjuez

El  punto  de  salida  es  el  café  de  Madrid,  á
las  11 de  la  noche  empiezan  á  congregarse  los
excursionistas.  A  la  una  y  media  en  punto
de  la  madrugada  nos  ponemos  en  marcha,  nu
meroso  gentío  estacionado  en  la  Puerta  delSol
presencia  el  paso  de  los  excursionistas,  conti
nuando  por  la  carrera  da  San  Jerónimo,  al
crusar  las  Cuatro  Calles  un  entusiasta  grupo
de  espectadores  aplauden  frenéticos  resonando
en  el  espacio  en  aquel  momento  un  viva  á  la
Unión  el  cual  es  contesta.do  con  entusiasmo,
después  Paseo  del  Prado,  Paseo  de  Sta.  Ma
ria  de  la  Cabeza  que  por  cierto  se  encuentra
el  piso en  muy  mal  estado,  después  atravesan  -

do  el  pontón  sobre  el  río  Manzanares  á desem
bocar  en  la  carretera  de  Andulucía,  las  nubes
que  amenazaban  enturbianos  la  escursión  se
retiran  quedandose  una  noche  hermosa  y  agra
dable,  la  luna  brilla  en  el  espacio  contodo  sus
esplendor  quedándose  sumamente  debiles  nues
tros  farolillos  ante  semejante  faro  nocturno.

Cuando  llegamos  fi Pinto  K.°20  bonitop  ue
blo  con  su  colonia  veraniega  con  estación  de
ferrocarril,  empieza  á  alborear  el  día  nos  de
tenemos  un momento  á presenciar  el  grandioso
espectáculo  del  amanecer,  de  nuevo  empren
demos  nuestra  marcha  y sobre  las  4 de  la  ma
fiana  atravesamos  el  pueblo  de  Valdemoro  sus
habitantes  duermen  tranquilos  únicamente  á
lo  lejos  se  oye  la  corneta,  debe  de  ser  de  la  es
cuela  de  Guardias  civiles  jovenes  que  tocan
diana,  este  pueblo  tiene  su  estación  de  ferro
carril  bastante  distante  del  pueb  ‘oy  es  mayor
que  el  dePinto,hasta  aquí  la carretera  ha  esta
do  magnifica,pero  de  aquí  en  adelante  muy  ma
la,  llegamos  á  la  célebre  cuesta  de  la  Reina  y
está  incapaz  de  grava  y  arena  afortunadamen
te  como  nos  pilla  cuesta  abajo  conseguimos  ba
jarla  sufriendo  fuertes  patinazos  y  abundantes
deterioros  en  las  cubiertas;  al  final  se  encuen—
‘tra  el  paso  nivel  de  Siseña  con  estación;  aquí
hacemos  alto  y penetramos  en  un  ventorro  que
existe  al  lado  izquierdo  de  la  carretera  y  á
unos  6 mde  la  estación  una  abuelita  muy  ama
ble  nos  recibe  y  atiende  con  una  vive7a  ex
traordinaria  preparandonos  un  semi  desayuno,
lo  más  célebre  de  todo es  que  como  la  casa  es
pequeña  nos  indica  que  aunque  frescos  estába
mos  mejor  en  una  habítación  formada  de  tablas
y  empapelada  de  alpillera;  y  alli  con  la  un
sion  que  estabamos  bajo  techado  descansamos
1  hora  y  desde  nuestro  observatorio  sin  venta
nas  pero  trasparentes  las  paredes  presencia
mos  la  salida  del  sol.

Despéus  continuamos  nuestra  marcha  por
frondosasarbo1daSha5ta  llegará  Aranjuez  una
vez  instaladas  las  máquinas  en  el  hotel  de  la
v.a  de  Pastor,  emprendemos  la  marcha  acom
pañados  del  consul  de  dicho  Real  sitio  D,  Teo
doro  Valle  y  dos  ciclistas  más  de  la  Unión  D.
Juan  Valle  y  D,  Angel  Bernardino  á  casa  del
intendente  para  recoger  una  papeleta  para  po
der  visitar  todas  las  magnificencias  allí  insta
ladas  emprendemos  nuestra  visita  por  el  jar
dín  de  la  Isla  el  Palacio  Real  jardín  del  Prín
cipe  y  casita  del  labrador  quedando’  todos  en
cantados  de  las  innumerables  riquezas  ence
rradas  en  dicho  Real  sitio;  á  la  1  celebramos
el  banquete  en  el  ya  referido  hotel  reinando
durante  la  comida  una  fraternal  alegría  entre
los  excursionistas.

A  las  4 de la  tarde  emprendemos  nuestro

PEDIDLO  EN  TODAS  PARTES
—  Manufactura de precisión’j-Rodages á

Uno entre muchosTORPEDO
nos  eseribe referente al

-  .  -  tampoco  puedo  pasar  por  alto
el  expresarle  el  reconocimiento
de  la  bondad  de  sus  productos
industriales.  Usando  su ‘Torpedo

he  recorrido  mds  de  40,000  kiló
metros  en  bicicleta  con  un  lastre
superior  d  50  y  70  libras.  Así,
pues,  con  satisfaición  me  com
plazco  en  hacer  patente  el  des
interesado  testimonio  del  buen
resultado  del  material  que  he
usado

del  :Meuado  —

FABRICACIÓN  ALEMANA

-c—  Efl  Mejor Prerio

)ichtel Sctchs  Scheweinfurt.  a.  M.
Representante  exclusivo  para  Francia,  España  y  Portugal:

Mestre & Blatqe.5y7,RueBruno’Paris

ANTONiO GARGIA Y COMPANIA
xi          -

Balmes,  chaflán  Consejo  de  Ciento

Accesorios  para ciclos y auto móviles
Vulcanización de neumaticos

Montage de  series y  reparaciones de  to
das  clases

BICICLETAS tipo popu/cir  “che  )dle,,
PESETAS  200

PIdanse catálogos. Especialidad en la venta al por niajor

Fabricación  de  llantas  de madera  pulida
Guarda  barros  de  madera  pulida

1Ee rve y CIA.

BOURG  de
PEAGE

(Drónie)
Francia
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regreso  á la  Corte;  después  de  atravesar  las
alamedas  volvernos  á  llegar  á  Siseña.  todos
hacemos  alto  para  despedirnos  de  la  abuelita
que  supo  cautivar  nuestro  cariño  y  agradeci
miento  por  su  amabilidad  para  con  nosotros,
de  allí  tomamos  la  carretera  de  Ciempozuelo
pasando  por  medio  de  dicho  pueblo  que  se  ha
lla  en  la  falda  de  un  certo  y  sus  calles  son  ent
pinadas  cuestas,  tiene  estación  de  ferrocarril
y  su  correspondiente  manicomio  (cuidadito);
una  vez  en  la  carretera  general  pasamos  Val-
demoro,  Pinto  llegando  á  Madrid  á las  8  de  la
noche  con toda  felicidad  no  habiéndose  expe
rimentado  nada  más  que  un  pinchazo•  ocasio
nado  con  el  corte  de  una  piedra.  Caidas  hubo
algunas.

Asisten  á  esta  excursión  el Jef e  Consul  don
Patricio  Cuesta  y  lossiguientes  señores:  ‘1e-
dina,  Arroyo,  Carrozas,  E.  Rodriguez,  Biraul,
Perez,  Celada,  Rueda,  Campesino,  Palanude
sis,  J.  Rodriguez,  M.  Gomez,  j.  Rodriguez,
Marce,  Sawa,  Trinchant  y  un  servidor.

Acordaros  ciclistas  de laabuélita  de  Siseña
del  Hotel  de  la  Vda.  de  Pastor,  pero  en  cam
bio  no  acudir  al  ventorro  existente  en  la  en
trada  del  puente  lado  izquierdo,  que  sirven
caro  y malo.

El  día  5  de Julio  celebró  también  con  gran
de  éxito  la  excursión  Madrid-FuencarralCol
menar.Miraflores  en  donde  se  celebró  la  comi
mida,  Villalva-Torrelodones  adrid  115 kiló
metros  asistieron  un  numeroso  grupo  de  ex
cursionistas  que  vinieron  todos  muy  satisfe
çha  de  su  excursión  pero  (la  fatalidad  de

sitipre)  las  carreteras  en  nialfsimo  estado.
Este  comité  está  trabajando  con  un  verda

dero  ardor  y  amor  al  ciclismo  para  la  organi
zación  de  la gran  carrera  Madrid—Toledo  Ma
drid  á la  que  es  preciso  que  todo  ciclista  pon
ga  de  su  parte  su  ayuda  para  sacar  adelante
con  granden  éxitos  los  trabajos  de  la  Unión,
ya  que  por  otro  lado  tratan  de  desvirtuarlo,
conque  ánimos  y no  ceder.

PEÑA  CICLISTA
Eta  sociedad  tiene  en  proyecto  una  carre

ra  de  neófitos  en  la  carretera  de  la  Coruña  el
df  a  19 del  corriente  para  la  que  existe  grandi
simo  isterés.

SPORT  CICLISTAS
Esta  Sociedad  ha  declarado  válida  su  ca

rrera  campeonato  celebrada  el  día  17 de  Mayo
último  proclamando  campeón  á  D.  Julio  Ro
driguez  que  cubrió  los  100 Kis.  en  3 Ii.  30 m.,
2.°  Juan  A.  Campesino  3 h.  36 ni.,.  3°  Hijinio
Palamidessi  4  h.  7  ,  4.o  Vicente  Manchón
4  h.  11. y  5.° Alfonso  Perez  4 h.  11.

Esta  S.  celebra  una  carrera  de  Bandos  de
25 el  30 domingo  de  Agosto.

Ha  sido  nombrado  Presidente,  de  la  misma
á  D.  Mariano  Luis  Ramón  persona  respetabi
lísima  que  desempeñó  la  Presidencia  de  la  1•a
Región  de  la  U. V.  E.  Vicepresidente  D.  José
Sanchez  Diaz,  Contador  D.  Angel  Zapata
cargos  que  quedaron  vacantes  motivado  por  el
campeonato.

Desde  el  día  15 del  corriente  queda  instalaS
do  el  domicilio  social  de  esta  en  el  café  de
Madrid.

Acaban  de  hacer  una  excursión  de  Madrid
á  Gijón  y  regreso  con  motivo  del  campeonato
de  España  los  Sres.  D.  Luís  AmunategUi  y D.
Gregorio  Cuesta  á razón.  dc  130 Klms.  diarios.

Los  dos  corredores  madrileños  Sres.  Castro
y  Arroyo  se  encuentran  mejor  de  sus  erosiones
recibidas  en  Gijón,  lo que  es  lástima  es  que  no
sepanir  derechos  algunos  corredores  y  origi
nen  caidas  tontas  y  desgraciadas.

L.  JAÉN

Imp.  Pedro  Toil,  Valencia,  200.—Barcelona

I4I4EJFFEUR
Gran  casa especial  para  la  venta  de  toda  clase  de

accesorios  para

CICLOS  yAUTOMÓVILES

Depósito  de faros y  neumaticos de las  mejores

—marcas

.&visaores, Bocinas eléctricas y Sirenas

Ultimos  modelos  de  París  en  velos—Lentes,

Gorras  y Cubre-polvos  para  señora  y
 caballero  

Poste  de  carga  e1ctrica
Rambla de Cataluíla, 24.- Barcelona

CALCOMAN lAS  FINAS traspasables  al  metal.
de  fábrica,  nombres,  ornamentos  para  bicicletas,  automóviles,  etc.,  etc.  

OARL SCHIIflPF,Nureniberg  (Baviera)  Pídase  Catálogo  39
Establecimiento  Artístico.

1  LA  MACRmNN
Las  mejores  piezas  sueltas  de  ciclos  del  mundo

-.tEI:xe  Series,  Bolas,  Radios, Tuercas, Pedales y  Cubos c+’í*

Gran  Premio  en  la  Exposición  de  Milán  en  1906
-  Macerienne-París78, Bou  levard  Richard-Lenozr,  París  (France).—Dir.  Tel.

A UTAMÓflLES DELAHAVE Adquiridos  por  S  MUlu  VI                     1 ELREYAL1ONSOXIII
Gran  coche  Salón  con  carrocería  blindada  (tiene  lavabo,  biblioteca,  luz

eléctrica,  camas,  etc.,  en  una  palabra,  es  un  verdadero  coche  Real;  fuerza
del  motor  60 H P.

Landaulet  3/4.  Destinado  para  el  servicio  particular  de  S.  M.  la  Reina,
de25j35HP.

Double  Phaeton  destinado  á S.  A.  la  Infanta  Isabel,  de  25i35  H  P.
Lliuouslne  destinado  á  la  servidumbre  de  Palacio,  de  18124 H P.
Pequeña  Limousine  para  el  servicio  particular  de S.  M. el  Rey,de  lOjLi HP.

Coche  furgon  para el transporte  de  equipajes,  de  16,118 H P.
Coche  camión  para  el  transporte  de  grandes  pesos  de  24128 H P.

Ultimamente,  ha  adquirido  S.  M.,  otro  coche  como  el  primero  de  60 H  P  en  vista  de los  buenos
resultados  obtenidos  con  los  coches  atrte  indicados.  --

Esta  asstinción  dada  por  el  primer  spartman  de  Eápaña  hace  el  mejor  elogio  de  todos.

Para  más informes dirigirse a  D. JOSE SINTAS, Caspe, 31, 2.°

1

—4---  Marcas



Ofertas y demaildas 
pg’      4asiento5tonTaeau, viiQgeo  capota airicana-9  HP.
algo  antiguo.  Bu.e  estado.  Sevende  por
Z500  pesetas.         ____

M            para sustituir  acumulaa gne OS dores  en las  motocicletas
y  voiturettes  de  2 cilindros  y  de  uno.

Dirigirse  á esta  Administración.

flj  2 cilindros  y  4  1j2 HP.  Mag
UIUAUJJJJ  neto,  horquilla  elástica  casi
nueva,  900  pesetas.

flntn”Griffon,,  2 3j4  HP.,  con  magne
IJIULU  to,650  pesetas.  Casi  nueva.

M ‘nerva 4 1j2,  2 cilindros,¡  ha  elástica,  750  pesetas,
casi  nueva.

fln*A”Ren&Gihlet,,  6 HP.,  completaITIUIU  mente  nueva.  1.000 pesetas.

G riffon 5 HP.  2  cilindros,  750  pesetas.

Representantes  exclusivos  para  España  Francia  y  Portugal:

Brown 2 3j4,  500 pesetas.

Minerva2  HP. 500 pesetas.

Rochet3  HP.,  600  pesetas.

Autoui ‘  MERCEENS  casi  nueVii  yo 24 HP.,  4  cilindros,  5
asientos,  carrosería  doble  faetón,  toldo,
juego  de  faroles  y bocina,  15.000 pesetas.

II ecauville 4 cilindros,  16 HP.  6asientes,  8.500 ptas.

Para  datos  y  referencias  de  estos
anuncios  dirigirse   nuestra  ad-

-  lmiiistración

MESTRE  &  BLATGE- 5y  7, Rue  Brunel.  -  Parie

o,
4(

1
,

LA BARCELONESA
Santa Margarita, 3  entresuelo, esquina Unión

,.            u  .  ,t1t  iti  ü kLIfll1 incbutib1, I?& 1I?  a1hija y objtu ,  

,a,
*,

[

*

FICIITEL & SÁCHS
Grandes talleres de aeesorios de precisión, cubos

y rodajesá bolas
en  SOHWEINFUIT

fabricaciúll especi al:

 Torpedo
 Doble

Torpedo
desarrollo  del

B icici t  “Terrot,,  para  carreras  ene U carretera.  200 pesetas.

.Alcyon 2 3j4,  500 pesetas.

D elahaje 2 cilindros  16 HP.,  carroserfa,6  asientos,6.500
pesetas.

reconocidos  como  los  mejores  tanto  en  el
sencillo  como  en  el  doble.

Cubo SACHS
El  mejor  cubo  á bolas  conocido

para  automóviles.

Peugeot 2  500 pesetas.

Decauville 2 3j4,  500peseta

El  cubo  Sachs  se  emplea  en  las  fábricas  de  autom  óv.
les  más  importantes  del  Continente,  Inglaterra  y  Amér  ica



t.AUTO GARAGE CENTRAL
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PEUGEOT
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MAGNETOS EISEMANN PARA TODAS APLICACIONES.

BUJIAS EISEIYIANN, ESPECIAL Y DE VARIOS MODELOS

Accesorios, Aparato engrasador PARA

RErnest  Eiseinann  y  C,  STUTTGART. (Alemania)
Representante  general:  1bert  Fischer

Rambla  de  Sali  Andrés  de  P  5R—  BARCELOÑA

Concesionarios  de  “LA  HISPAN

F.  S. ABADAL
Jlragón,  239  245.BJReO

TipO  ...  y    —Alta  tensión

La  Buia  “RESTA”
Es  el  ideal  de  una  bujía  verdaderamente  SEQURM  y  DURABLkE

Solo  se  vende  á  los  almacenistas  y  constructores
por los fabricantes exclusivos:

EDUARDO DUBIED &Comp.,  COUVET, 9,  (Suiza)
Representantes  en• España:

E  •  y  J •  A  Riera,  Nápo1es  1(16.

BARCELONA


