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MEJOR PARA EL TURISMO.
Stockistas  en  Barcelona:

8.  F.  Abadal  y  O.,  Aragón,  239  4  245.
M.  Bertrand  ó  Hijo,  Trafalgar,  50  y  52.
A.  García  y  C.’,  Consejo  de  Ciento,  276.
Juan  Marsans,  (8.  en  O.),  Aragón,  282.
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uLtnv.  1iica,  utomovi1it3mo, ictirno,  footLL
!ÇanEenni3, ,fotorafta,  5Curtmo, etc+, etc+

Suscripción:  1  año  10 pesetas.  —  6  meses  5  pesetas.  —  Número  suelto  50  céntimos
Anuncios:  España:  Solicítense  tarifas  en  nuestra  Administración,  Aribau,  53, Barcelona.

Id.  Extranjero:  Dirigirse  á nuestro  agente  exclusivo  “La  Reclame  Universelle”  12, Boulevard  Strasbourg.  Paris
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Deportes
DIRECCiÓN  Y. ADMINISTRACIÓN

Aribau,  53,  Entlo,  —-  Barcelona.

Precios  de  ucripciÓn
España,  un  año10  pesetas

-‘    un  semestre,  .  .  .  5    »

Extranjero,  un  alio.  .  .     13  francos
Número  suelto,  50  céntimos.

.A.ritiricios
Espafla:  Solicítejise  tarifas  en  nuestra  Ad

ministración.
Artículos  industriales  y  técnicos,  á  pre

cios  convencionales.

EXTRANJERO  (PUBLICIDAD)
Dirigirse  ánuestro  Representante  «La  Re

clame  Univel’selle»  12,  Boulevard
Strasbourg,  París.

Los  DEPORTES  se  venden  en  toda  la  Península  y
demás  países  de  lengua  española.

Coresponsales:
Portugal—  Lisboa:  Si-es.  Repollés  &Maríu.—  146  Rue  Au

rea,  1.0

República  Argentin’  .—  Buenos  Aires:  Sr.  D.  M.  Rodrí
guez  Giles,  calle  Corrientes,  1379.

Idem,  íd  : Si.  D.  Eusebio  Rodríguez.Avenida  Mayo  y  Perú,
kiosko,

Idem  íd.,  Sr.  D.  Camilo  Villaró,  calle  Bden  Orden,  esqui
na  Independencia.

Idem.—Bahía  Blanca:  Sr.  D. Francisco  G.  Merino,  Cet  tro
de  suscripciones.

República  Mcxicana.—IsDxico:  Sr.  D.  Valentin  del  Pino,
Espalda  de  los  Gallos  3.

Idem  íd.  Guanajato:  Sr.  D.  Peoro  de  la  Fuente,  calle  Alfon
so,  3.

Idem  id.  Orizaba:  Sr.  D. José  Contel,  apartado  núm.  37-l.°
de  la  Reforma.

República  de  Chile.—  alparaiso:  Sr.  D.  Tornero  Bertini,
calle  Esmeralda,  9  y  Blanco,  661

Idem  id,:  Sr.  D.  Carlos  Brandt,  casilla  núm  104.
bern  íd,  Concepción:  Sr.  D.  Carlos  Brindi.  apartado  450.
laernid.  Santíago  de  Chile:  Sr.D  Juan  Nascisniento,  libre

ro,  calleAhumada,  núm.  265, casdla  2.t98.
República  de  Cuba—  Habana:  Sr.  D.  Benavent  y  Bello,

Bernaza,  48.
República  de  el  salvador.—  r.  D.  H.  Vi ilacosta,  libre.

riaModerna.
República  delEcuador—  Guayaquil:  Sres.  Contreras  y

Valdés,apartado  A.
República  del  Perú—Lima:  Sr.  D. Felipe  Pro.  UnIón,  324.
Bepitblion  del  Vrugay—Montevideo:  Sr.  D.  Pedro  Drets,

calle  Uruguay.  235. entre  Daymány  Rl.)  Negro.
República  de  Rolivia—  Oruro;  Sr.  D.  Antonio  Alba  Ló

pez,  Librería.
Islas  Filipinas  —  Manila:  Sr.[D.  V.  Arias  Eernandez,  Ca

rriedo.  49
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pedirnos  informes  y  condiciones
antes  de

ANUNCIAR 0 SUSRIBIROS
 ningún  periódicodel  mudo.

Poseemos  más  de  15.000  perió
dicos  políticos  é ilustrados  referentes

 todos os  géneros  y  profesiones.

Propaganda en todas
las  lormas y en

todos los paises
Larga experi ncia en’ los recla

mos orignalss y sugestivos.
CONDICIONES VLNTAJOS!S1NIAS  REFERENCIAS DE PIMER ORDEN

“La Reclame Ufl rsU”  8oioEl Oll8r1 o PrdllPff!
12,  Boule-v-ard  Strasboilrg-,  i2

O

CICLOS°

SANROMÁ
ACCESORIQS REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS

Bahnes  62-Barcelona

MOTOCICLETA F.
De  cuatro  cilindros

NOTA  La Dirección de  Los  DEPORTES  se com
place  en  otrecer  las páginas  de  esta Revista  á
todos,  los amantes del  Sport  para  que  colabo
‘en  ellas  tanto  literaria  como gráficamente.

Trasmisión
por PIÑONES

de ánqulo

SON  LAS  MÁS

Silenciosas y acre
ditadas

Agente  general

paa  Espafla:

Vicente Ruiz de Velasoc

CADIZ

Allefite eii Brce1ofl: MANUEL FERRADAS MORLANS a11oi’c, 199, 3°, 1’



Este  modelo está  actual—
mente  muy  extendido  y  ha  ad
quirido  en  los  más  importantes
concursos  una  grande  reputa
ción  (concurso  de  Taunus  600
kilómetros  primero  y  segundo
premios).  El  motor  está  mon
tado  dentro  de  un  cuadro  de  bi
cicleta  normal,  si bien  un  poco
más  reforzado  que  de  ordinario,
el  montaje  es  muy  fácil  como
así  mismo  el  desmontaje.

La  ventaja  principal  de
esta  Motocicleta  es  su poco  peso
aproximadamente  38  kigs.  de
manera  que  para  ponerla  en
marcha  y  su  empleo  en  gene
ral  es  de  suma  facilidad.  El  rendimiento  es  muy  grande  á  causa  de  su  lige
reza  siendo  muy  fácil  de  obtener  una  velocidad  superior  á 40 kms.  por  horaS
Asimismo  las  cuestas  se  suben  sin  pedalear,  igualmente  en  las  muy  exage
radas,  si  bien  en  éstas,  se  necesita  algunas  veces  ligeramente  ayudar.
De  modo  que  los  que  no  necesitan  esencialmente  hacer  grandes  velo
cidades,  los  que  tienen  que  efectuar  pequeños  trayectos  con  muchas  interrup
ciones  y  los  que  buscan  un  medio  de  transporte  cómodo  por  la  población,
todos  quedarán  enteramente  satisfechos  de  nuestro  tipo  de  Motocicleta
ligera  1 ‘á  HP  marca  N.  S.  U.

=  EJECUCLON  =

Rorquilla  reforzada.  —                  ximadamente 411,
Horquilla  elás-  Engrase  por  bomba  de
tica,  non  suple-                    aceite.
mento.                 Cartera de  metal  con

Ruedas  650X45  mim                      estuche y  útiles.
Neumtioos  Continental  Ó

Peter  Unión             !otorN. S.  U.
45  m                          1 114. HP.

Freno  á  tambor  sobre           Alumage por  magneto.
la  rueda  de  Carburador  N.  S.  U.
detrás.                 Reglage por  manillas.

Depósito  de  bencina  en metal  con-  Transmisión  por  correa  con
teniendo  apro-                   atirantador

Precio  pesetas  oro  86250 con  magneto.  Suplemento  por  horquilla  elás
tica  pesetas  orct 37’50.

Condiciones  pago:  mitad  con  el  pedido  y  el  resto  á  la  entrega.
Victorias  obtenidas  por  las  motocicletas  ligeras  N. S. U.  1  J4  HP  en

mil  novecientos  siete.
26  mayo:  Haller  gana  el  primer  premio  á Nuremberg-Reicheisdorf  con

esta  bicicleta  á  motor,  y  recorre  lO kms.  en  11  minutos  30 segundos,  lo  que
equivale  á una  velocidad  de  53 kms.  á  la  hora.

21  abril:  Concurso  de  Viena-Semmering-Viena  178  kms.  inmenso  su
ceso  primero  y  segundo  premios.

29  abril:  Carrera  de  cuesta  del  Automovil.  Club  de  Heilbronn  5  kms.
142  metros  altodesnivel  equivalente  al  8°í.  Clase  F.  para  máquinas  1 114 HP.
las  motocicletas  N. 5.  U.  efectúan  el  trayecto  en  7  minutos  2  segundos  6
sea  á  una  velocidad  de  43 kms.  Primero  y  segundo  premios.

26  mayo:  Carrera  de  diez  millas  de  Johannesbourg  (Africa)  Brown  sobre
bicicleta  á  motor  N. 5.  U.  1 ‘i  HP  gana  el  segando  premio.

14julio:  Circuito  alrededor  del  bosque  de  Viena  165 krns.  con  cuestas
hasta  del  18 0k  dos  N. 5.  U.  á  la  salida  y dos  á la  llegada  stn  incidente  alguno.

11julio:  Carrera  suiza  de  resistencia  St.  Gallen-’Vinterthur  162  kms.
tres  N.  S.  U.  á  la  salida  primero  segundo  y  cuarto  premios;  el  más  pequeño
consumo  de  bencina  21  litros.

26  y  27 julio:  Carrera  de  Leeds  á  Londres  y  vuelta  542 kms,  Cooper
llega  en  21 horas  y media  con una  moto  N.  S.  U.  1 114 HP.  Fuera  de  concurso.

8  á  12 junio:  “Copa  Herkomer’.  Carrera  de  Kesselberg  y  del  parque
de  Forstenried  78  de  todos  los  premios  son  obtenidos  por  la  N.  5.  U.  en
este  concurso  internacional,  clase  1. Haller,  con  moto  Y.  S.  tJ.  1 1J4  HP  se
gundo  premio,  Gassert  con  moto  Y.  S.  U.  1 114  HP  tercer  premio.

Carrera  de  Taunus  600  kms.  Munich  —  Cobourg  -  Francfort,  clase  1.
Ghirlanda  sobre  motocicleta  N.  5.  U.  1  1J4 HP.  primer  premio  con O puntos,
Haller  sobre  motocicleta  N.  S.  U.  1 já  HP  segundo  premio  con  1  punto.

Motoeieletas  N.  S. IT.  de  1 cii.  2 á  3  3/4  HP.  de  2  cfi.  3  1’2 á 6 HP.
Las  motocicletas  N.  S.  U. ganaron  en  1907      61 primeros  premios

22  segundos  y  12 terceros;  numerosas  medallas  de  oro
y  plata  en  las  más  importantes  carreras

Representante:  ALBERTO  FISCHER
Rambla  deSan  Andrés  de?.  l5.—BAROELONA

PNE’TI i  11 IT—--———-
K 1 h IV  Necicarsulifier Fallrraerko A. t1.

 LIrU               Talleres en Neckarsulni (Alemania)  fundada en 1873    1
PARA                      La Ligera  Motocicleta  N.  S.  U.  de  1  1i4  HP.  (Bicicleta  con motor)

AUTO MÜ VILES
MOTOCICLETAS

Y BICICLETAS
ANTItRAPAT—SEMELLE—MODELO 9O8

Es  el  mejor  conocido  hasta  hoy,  de  gran  dura
ción  y  que  ofrece  una  resistencia  al  calor
tan  extraordinaria  como  lo  es  la  de  135  d
140  grados.

Tueva rebaja sobre los precios
de Enero de 1908

1   1 f    PRINCESA, 61

Más  de  un  millar  estánen  cireutación  con  entera
satistacción  de  sus  poseedores.

Disponible

Construcción y reparación
de  toda  clase  de

REII1IEI[1Iif OS Y F1O1S [10 ÁIltfllllülíilOS

Ricardo Corominas
Torrente  de  la  Olla,  45.—-- Teléfono  3633

BARCELONA



EDUARDO

1

COUVET,

F

9,  (Suiza)

C  FRNC0—ÁMR1CAINE DES iNTES EN 11018
VENTA AL POR MAYOR: 40,  rue  de  lEchiquier,  PARIS

y  en  las  casas  comisionistas

TALL  ERES  en  MERY-ur-  OISE  France)

1

tLMflS EMAERA  rara Es  
GUARDA-BARROS DE MADERA—GUARDA-CADENA

lJnice Concesionario para la fabricación en Europa de las

KIIBd1z, PlyffiouTh, Fairhalls, Bostoil

Tipo   ,y  B..—Alta  tensión

MAGNETOS El SE MANN PARA TODAS

BUJÍAS EISEMANN, ESPECIAL Y DE VARIOS

Accesoríos, Aparato engrasador PARA AUTOMÓVILES:

Ernest  Eisernann y  C.. STUTTGART. (Alemania)
Representante  general:  1bert  Fiseher

Rambla  de  San  Andrés  de  P.  15.— BARCELONA

La  Bujía  “PRESTA”
Es  el  ideal  de  una  bujía  verdaderamente  SEGURM  y  bURPliE

Solo  se  vende  á los  almacenistas  y  constructores
por  los fabricantes exclusivos:

DLJBIED &  Comp.,
Representaites  en  España:

E.  y  J.  A.  Rera,  Nápoles,  ‘166.

BARCELON  A
n



CAPAZ PARA 50 COCHES
Automóviles  y  motocicletas  de

las  principales  marcas
COMPRA, CAMBIA Y ALQUILA

Gran  srtido  en  accesorios de todas clases.  Ultimas novedades,
precios  sin eornpetencia.

Deçósito  de Neumáticos Engleberi,  Con tinen tal, Falconet, Hu 1-
chinson  y Klein,

Muntaner, 1 3,  entre  Granvia  y Ronda
BARCELONA

 Garage  gratuito  para  automóviles  y  motocicletas  de  ocasióu,

est red u
 2.Oo.oü

v7RUN  ,PARI5
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ES6LA-PAR!s..
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GRAN GARAGE INTERNACIONALi

San  Antonio.
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AUTOMO VILES“BONS,,

1  Baus Bamiaus specíalidad en las reparaciones
Despachoy  ta1Ieres ViIaVil,  79k—  Barcelona

2OO

AUTOMOV ILE 8
LAS MEJORES MARCAS

París  1900

Bicicletas

Panhard, Renault, De Dion,
Charren, Mors y  br!etich

fección
de  saína  per

Pi
iIio tociclelas

Clase  30

universal
de  fama

en  2 y  4 cilindros  —  2  y 4  asientos
Ijesde:_QQ  frs.

LAE   nw
ÜTtimo  modelo 1908 con motor deDION
====de  6,  9,  12  y  15 HP.====
A partir de 1,900 francos

el  coche completo

 (DERCIER
,6  RueSt.  Ferdinancj.-_parjs

1  1/2  HP.  con polea  demultipli
cadora,  45  K0

2  /2  IIP.  para  siera  63  K

Wanderer’’Werke S.  14.
CHEMNITZ -  SCHOENAU,  (Alemania)

Vista  lateral  derecha  del  chassis  «Bons»  24  HP,



EJISTA ILUSTi...
DE CULTtJRT FISICfl.

r’  UToMoHLISI9o,(ICL(S-
‘,FooTBLL,LRWN.TEJ1NlS

PoToRRFIR, TURISMo ETC. ETC.

YeiódLromos IidtriIes

Velódromo  de  la  fábrica  Neckarsulmer  Fahrradwerke  para  prueba  de  sus  bicicletas  y  motocicletas

Redacción  y  Administración:
Aribau,  53,  Entlo. PRECIO  50  OENTS.



244 LOS  DEPORTES

Lo  p1iros_de  i  Areostaeió
La  pérdida  de  Zeppelin  IV

La  catástrofe  se  ha  producido  cuando
el  «Zeppelin  IV»  intentaba  el  raid  de  24
horas  exigido  por  la  administración  mi
litar.  Había  salido  de  su  refugio  en  Frie
dichshafen,  á  orillas  del  lago  de  Cons
tanza,  con  el  objeto  de  llegar  hasta  Ma
guncia,  siguiendo  el  valle  del  iRhin.

A  consecuencía  de  una  panne  había
tenido  que  tomar  tierra  en  Oppenheim
al  mediodía;  una  muchedumbre  conside
rable  se  reunió  bien  pronto.  A  las  diez
y  cuarto  de  la  noche  volvió  á  elevarse
majestuosamente  en  medio  de  aclamacio
nes:  el  público  entonaba  el  himno  «j)eu
tschlánd  über  alles»  (Alemania  por  en—
címa  de  todo).

A  las  once  llegó  sobre  Maguncia,  allí
maniobró  y  tomó  la  vuelta.  A  las  seis  de
la  mañana  pasaba  sobre  Stuttgart;  la  ca
pital  del  Wurtenberg,  no  dormia:  las
campanas  repicaban,  y  el  estampido  de
los  morteretes  cubria  las  aclamaciones
de  los  vecinos  encaramados  sobre  los te
jados:  diez  minutos  mas  tarde,  el  majes
tuoso  retumbar  de  los  cañones  de  Canns
tadt  saludaba  al  conde  de  Zeppelin  con
una  salva  de  24  cañonazos.

Entonces,  desde  tierra,  parecía  un
globo  fantasma,  algo  maravilloso  como
una  Fata,  Morgana:  todos  contemplaban
maravillados  la  majestad  y  la  seguridad

increible  con  que  maniobraba  el  colosal
aeróstato.

Pero  despues  viósele  evolucionar  du
rante  una  hora  sobre  Nürtingén,  sin  rum
bo  fijo,  hasta  que  viró  súbitamente  y  to
mó  otra  vez  la  direccion  Norte:  mas  á  los
pocos  minutos  los  espectadores  con  gran
estupefaccion  le  vieron  ejecutar  una  es
pecie  de  zambullida  inevitable,  descen
der  en  campo  raso  y  tomar  tierra  sobre
una  pradera.

Tratábase  de  una  avería  del  motor;  y
los  mecánicos  del  inventor,  auxiliados
por  otros  de  la  casa  Daimier,  se  pusieron

á  repararla.  Los  trabajos  marchaban
bien  y  se  esperaba  tenerlos  pronto  termi
nados,  de  modo  que  el  aparato  pudiese
llegar  aquella  misma  noche  á  Friedris
hafen,  de  donde  había  salido  la  mañana
del  día  anterior.

En  esto  se  produjo  la  catistroEe,  que
refiere  en  estos  terminos  el  Neue  Tage
7att,  de  Stuttgart;  el  relato  es  de  un  tes
tigo  de  vista:

«Millares  y  millares  de  curiosos,  cuya
masa  engrosaba  sin  cesar  con  la  llegada
de  nuevos  contingentes,  rodeaban  á  dis
tancia  el  dirigible.  Hacia  las  dos y  media
de  la  tarde,  el  cielo  se  fué  encapotando
y  como  el  firmamento  presentaba  cada
vez  cariz  más  amenazador,  solicitóse  el
concurso  de  los  soldados  y  de  algunas
otras  gentes  serviciales  para  que  sujeta—
rau  las  cuerdas.  Esta  medida  se  imponía
á  pesar  de  que  el  dirigible  se  hallaba  só
lidamente  amarrado.

»Algunos  minutos  antes  de  las  tres
un  violento  viento  se  levantó  y  no  tardó
en  convertirse  en  tempestuoso.  Las  rá
fagas  hacían  crujir  la  armadura  del  glo
bo,  que  ofrecía,da.do  su enorme  volumen,
fácil  presa  á  la  acción  del  huracan.  Pero
los  hombres  lo  sujetan  bien  y  el  anda  re
iste,

A  las  tres,  exactamente,  prodúcese
un  brusco  cambio  de  viento.  Rómpese
la  amarra  y  los  soldados,  levantados  del
suelo  como  ligeras  pajas,  tienen  que  sol
tar  las  cuerdas.  El  aparato  se  levanta  á
una  altura  de  quince  metros,  y  con  ra
pidez  vertiginosa  es  arrastrado  en  dire
cción  á  Sudeste.

»La  multitud  prorrumpe  en  gritos  de
espanto,  porque  en  la  barquilla  de  proa,
trabajando  en  las  raparaciones,  se  encon
traban  dos  operarios,  y  éstos  son  arras
trados  también  con  el  aeróstato.

»El  cordón  militar  no  puede  resistir
al  empuje  de  la  muchedumbre,  y  fitilla-
res  de  personas,  hombres,  mujeres  y  ni-

ños  se  lanzan  en  persecución  del  globo,.
que  se  detiene  á  kilómetro  y  medio  opro
ximaclamente  y  cae  pesadamente,  dando
en  el  suelo  con  la  parte  delantera.

»TJna  llamarada  azul  una  ligera  nu
be  de  humo,  una  explosion  formidable...
y  el  «Zeppelin»  queda  aniquilado.

»Todo  el  mundo  se  precipita,  y,  gra

vemente  heridos,  se  levanta  á  los  dos
mecánicos.

»No  hay  otras  víctimas.

»TJi  automovilista  parte  á  toda  velo
cidad  hacia  el  hotel  del  Ciervo.  El  conde
Zeppelin  había  recibido  á  una  delegación
de  bravos  ciudadanos  que  le  habian  ex
presado  todo  el sentimiento  de  su  admira
ción  el  conde  acababa  de  darles  las  gra
cias  en  un  breve  discurso,  impregnado  de
una  extensa  modestia.

»E1  automóvil  se  detiene  ante  el  ho
tel  y  el  conductor  grita:

»—Señor  conde,  vuestra  obra  ha  que
dado  destruida!

»Al  pronto,  el  estupor  es  general:  ve-
se  al  conde  que  se  lleva  l  maito  al  cora
zon.

»El  automovilista  insiste  y  dice.><—
Venid!  ¡Venid!»  y  le  conduce  al  lugar  de
la  catástrofe,  donde  una  armazón,  retor
cida  por  la  explosión,  es  cuanto  resta  de
aquella  ruda  labor  de  cuatro  años.

El  conde  parece  presa  de  uno  de  es
tos  dolores  reconcenftados  que  se  mani
fiestan  por  una  palidez  mortal.  Algunos
amigos  le  arrastran  hacia  un  automóvil
y  parten  con  el  hacia  Stuttgart.

»A  las  seis  llega  á  la  estación  y  toma
el  tren  para  el  lago  de  Constanza.

»La  multitud  le  roclea  y  le  hace  una
ovación  imponente.  Conmovido  por  viva
emoción  hace  señas  con  la  mano  como  si
quisiora  dar  las  gracias,  y  rompe  en  so
llozos.  Y  al  subir  á  su  cupe  las  lágrimas
ruedan  abundantes  por  los  bldncos  bigo
tes  del  veterano.>’
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Motor.  El  motor  marca  N.S.U.  cuya  fabri
cación  exige  innumerables  máquinas—herra
mientas  de  los  más  modernos  sistemas  y  bene
ficiando  de  experiencias  de  largos  años,  es uno
de  los  que  reconocidamente  reunen  en  su  cons
trucción  los  últimos  perfecionamientos  siendo
además  de  gran  rendimiento.  El  espacio  de
que  disponemos  en  el  presente  artículo  no
permite  examinar  detenidamente  todos  los  de
talles  técnicos  que  se  encuentran  aplicados  en
esta  construción.  marca  N.  S.  U.  Además
en  el  interés  mismo  de  los  interesado,  la  casa
ha  decidido  publicar  un  tratado  especial  sobre
el  particular.

Válvulas.  En  los  motores  moiiocilíndricos,
las  válvulas  de  admisión  y  de  escape  ván  man
dadas  mecánicamente:  las  primeras  men
cionadas,  según  un  sistema  especial  privi
legiado.

Inflamación.  El  sistema  de  inflamación
por  magnéto  da  las  mayores  garantías  de
seguridad  en  el  fuzciónamiento,  habiendo  he
cho  pruebas  que  dieron  resultados  altamente
satisfactorios;  teniendo  algunos  conocimientos
en  la  materia,  es  una  seguridad  absoluta.  Se
suministran  por  lo  tanto,  tan  solo  en  casos  ais
lados,  acumuladores.

Disposición  del  cierre  y  regulación  de
la  mezcla.  De  una  manera  tan  sencilla  como
práctica  se  cierra  gradualmente  la  admisión
del  gas  en  el  carburador,  según  el  caso,  por
medio  de  una  palanqueta,  colocada  en  la  par
te  superior  del  cuadro.

Este  sistemagarantiza  por  lo  tanto  no  tán
solo  un  consumo  de  gasolina  reducidísinio,
sino  que  permite,  por  la  buena  calidad  de  la
mezcla  explosiva  y  en  cantidad  abundante,  el
mayor  desarrollo  de  potencia  al  motor.

Escape.  Para  amortizar  en  lo  posible  el
ruido  producido  por  el  escape  de  los  gases  que
mados,  se  conducen  éstos  á  através  de  un  si
lenciador  de  construcción  especial  al  aire  li
bre,  sin  molestias  de  ninguna  clase  para  el
motociclista.

Deposito  de  gasolina.  En  la  partr  superior
del  cuadro  se  encuentra  el  depósito  de  gaso
lina  de  chapa  de  latón  fuerte  y  de  una  capa
cidad  de7  litros  y  medio  tratándose  de  moto
res  monocilíndricos  con  inflamación  por  mag
neto  y  de  9 litros  y  medio  p  ra  motores  de  do
cilindros,  suficiente  según  el  terreno  y  fuerza
del  motor  para  un  recorrido  de  150 á  300 km.
(Si  se  desea  estan  dispuestos  á  pintar  en  di
cho  depósito  la  razón  social  del  representante
ó  del  cliente).

Lubrificación.  Se  lubrifica  el  motor  pór
medio  de  una  bomba  de  aceite  durante  la  mar-

Enfriamiento.  Se  enfrian  el  ó  los  cilin
dros  por  medio  de  aletas  refrigeradotas  de
gran  superficie  útil.

Ventilador.  Se  recomienda  su  empleo  tra
tándose  de  motocicletas  con  avantrén.

II              k,r  %i.llm..   i  F’  i1xrx’  c1w   rk   A..  «3-
DE  NEOKLARSULM  (Alemania)

dor  italiano  Sr.  Alberici  al  establecer  el  re
cord  Milan—Barcelona  con  máquina  provista
de  este  accesorio.

t11c  tnio  di 1a noil1ita  t  U1

Esta  importantísima  casa  alemana,  cuyos
—productos  en  motocicletas,  bicicletas,  automó
-viles  y  sus  accesorióS  poseen  un  renombre
universal,  se  fundó  en  1873, y  en  sus  talleres  y
dependencias  ocupa  más  de  mil obreros.  Su  es
pecialidad  es  el  artículo  de  exportación  adap
-tándose  á  las  condiciones  de  cada  mercado.
Pocas  como  ella  han  recibido  tantas  recompen
sas  en  las  exposiciones  á que  ha  concurrido  y
-sus  sucursales  y  representantes  se  hallan  en
todas  partes  del  mundo.  Bástenos  decir  que los
posee  en  Berlín,  Londres,  Moscou,  París,
Amsterdam,  Bruselas,  Zurich,  Viena,  Milán,
Madrid,  Johanesburgo,  NuevaYork  y Barce
lona,  donde  la  representa  nuestro  amigo  don
Alberto  Fischer.

La  extensión  creciente  de  sus  relaciones
internacionales  ha  obligado  á  la  casa  á  pu
blicar  una  nueva  edición  de  su  ,,Catálogo
general  ilustrado”  impreso  en  varios  idiomas,
describiendo  con  toda  amplitud  las  especiali
-dades  de  los  diferentes  ramos  de  fabricación,
las  cuales  son:

Bicicletas,  N.  S.  U.
Cubos  confreno  de  Contrapedal.  N.  S.  U.

Motocicletas  N.  S.  U.
Automóviles.  N,  S.  U.

Los  productos  de  fábrica  de  Neckarsulm
tiene  ya,  desde  hace  tiempo,  buen  renombre
-en  el  mundo  entero,  siendo  su principio  funda
mental,  no  el  tener  precios  baratísimos,  sino
-de  ofrecer  una  mercancía  de  primera  calidad
y  no  tan  solo  respecto  á lo escogido  del  mate-

-rial,  sino  también  de  una  construcción  moder
nf  sima  de  toda  confianza.

La  bicicleta  Neckarsulm  (N.  S.  U.)  con  su
Carrete  con  piñon  libre  y  freno  de  contrapedal
son  sencillamente  indestructibles,  teniendo  al-
propio  tiempo  una  marcha  ligerísima.

Las  motocicletas  N.  S.  U.  de  las  cuales  más
de  12.000  están  repartidas  en  todas  las  partes
del  mundo  y  que  funcionan  á la  mayor  satis—
-1 ación  de  la  clientela,  son  insuperables  en  lo
que  se  refiere  á rendimietos  y  seguridad  en  el
manejo.  La  prueba  más  evidente  de  cuanto
dejamos  expuesto  es  el  éxito  brillante  que  ob-
tuvo  la  marca  en  todos  los  concursos  interna
cionales  y  los  centenares  de  testimonios  su
mamente  elogiosos  que  ha  recibido.

También  los  automóviles  N.  S.  U.  están
apreciados  por  su  construcción  modernísirna,
concebida  con  verdadero  ingenio;  se  distin
guen  sobre  todo  por  lo reducido  de  gastos  de
entretenimiento,  marcha  silenciosa  y  gran
rendimiento.

Siguiendo  una  regla  de  orden  natural  nos
ocuparemos  primeramente  de  las  bicicletas
N.  S.  U.  fijándonos  detenidamente  en  el  acce
-sorio.

Rueda  libre  con  freno  Contra  pedal  N.
-s.U.

Es  de  construción  perfeccionadísima  con
varios  privilegios.  Sus  ventajas  de  suma  trans
cendencia  se  exponen  á  continuación:  Desem
brague  perfecto  de  la  rueda  libre,  frenage  se
guro,  facilmente  regulable,  superficie  de  la
polea  del  freno  de  gran  tamaño  y positivo,  fre
nando  gradualmente.  Trabajo  de  precisión  ob
soluta.

De  las  ventajas  de  esta  rueda  libre  dan  felos  resultados  obtenidos  por  el  conocido  corre-

Carburación.  El  carburador,  marca  N.  cha.
S.  U.  con  recalentador  para  la  temporada  de
invierno  ha  demostrado  también  sus  excelen
tes  cualidades;  la  superioridad  y  el  mayor  ren
dimiento  de  el  pulverizador  comparados  con

-  otros  sistemas  están  probados.

Moocicleta  N.  5.  U.  de  1114  HP.
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M   anismos  especia/es

Cambio  de  multiplicación  con  desem—
brague  marca  N.  S.  U.

privilegiada  D.  R.  M.  (patente  anunciada)

para  poner  el  motor  en  marcha  cómoda
menle,  y  pudiendo  utilizar  la  pequeña  mul
tiplicación  al  subir  cuestas  de  fuerte  pen
diente.  Esta  disposición  es  indispensable
estando  la  motocicleta  provista  de  un  trén
acoplable.  La  colocación  de  la  misma  no
ofrece  dificultad  ninguna,  pudiendo  apli
carla  en  cualquier  motocicleta.  Disminu
ción  del  desarrollo  multiplicación)  en  un
Q.O Lo,

Antiderapant  N.  S.  U.  privilegiado

para  motocicletas

Protección  absoluta  contra  el  patinado
de  las  ruedas  en  terrenos  pantanosos  y  so
bre  la  nieve  ó  hielo.  Su  colocación  y  des
montaje  se  hace  en  pocos  minutos,  no

disminuyendo  en  nada  el  rendimiento  del
motor.

AUTOMO  VILES  N.  S.  U.

Los  automóviles  N.  S.  U.  en  el  corto
tiempo  de  su  aparición  han  tenido  la  ma
yor  aceptación  en  todas  partes.

Ofrecen  á  la  clientela  un  tipo  de  coche
que  reune,  con  un  material  escogido,  una
construcción  perfecta,  cuidadosamente  es
tudiada,  hasta  en  los  menores  detalles.  Al
concebir  sus  coches  no  han  perseguido  el
objeto  de  producir  un  tipo  de  los  llamados  ‘co
ches  baratos’  sino  de  crear  un  coche  de  uso,
que  se  distinga  por  su  construcción  esmerada,
de  gran  rendimiento  y  marcha  silenciosa.

El  precio  de  los  mismo  en  comparación  de
lo  que  se  ofrece  es modestísimo;es  más:  tenien
do  en  cuenta  las  disposiciones  técnicas  y  el
modelo  de  los  coches  podemos  afirmar  que  es
tán  á la  misma  altura  que  los  coches  carísi
mos  de  las  más  conocidas  fábricas.

Como  en  toda  su  fabricacion,  y  también
en  este  caso  especial,  han  perseguido  el
principio  de  producir  lo  mejor  y  en  las  me-

jores  condiciones.  El  pequeño  motor  de  4  ci
lindros  está  llamado  además  á  llenar  un  va.
cío  que  hoy  día  existe  en  la  fabricación  de
automóviles:  es  para  todos  cuantos  tengan  el
deseo  de  poseer  un  coche  de  4  cilindros,  sin
tener  que  pagar  un  precio  de  coste  elevadí
simo  y  sin  necesidad  de  grandes  gastos  de  en
tretenimiento.

Características  del  Chassis  N.  S.  U.
de  12  NP;

Motor:  de  4  cilindros  N.  S.  U.,  Diámetro  O
mm.  Carrera  100 mm.

Válvulas:  Las  válvulas  de  admisión  y  de
escape  van  mandadas  mecanicamente  y  son
intercambiables.

Enfriamientos:  Se  obtiene  el  -enfriamiento
de  los  cilindros  por  medio  de  agu.a activada  por
una  bomba  de  gran  rendimiento  á  través  de  un
radiador  del  tipo  -colmena”  con  ventilador.

Cambio  de  velocidades  y  marcha  atrás.  La
3a  velocidad  en  ataque

directo  Todos  los  ejes
giran  en  coginetes  de  bo
las.  La  parte  mecánica
del  coche  va  resguardada
del  polvo’  por  IiLedio  de
una  coraza  metálica.

Embrague:  Cono  fo
rrado  de  cuero,  mandado’
por  pedal.

Transmisión:  por  car
dán.

Frenos:  1. freno  de  ma
no  y  1  freno  de  peda1
ambos  actuando  indepen’
dientemente.

Bastidor:  de  palastro
de  acero  embutido.

Inflamación:  por  mag
neto  ó  inflmación  doble
sistema  Eisn’an  sin  so
bre  precio.  Inflamación
sistema  “Bosch’  con pues
ta  en  marcha  mediante
sobre  precio.

Carburación:  Carbu
rado  automático.  -

Engrase:  automática
mente.

Via,  1,15 metros.

Talleres  de  la  casa  N.  S.  U.

Como  á  tipo  de  condiciones  técnicas  estu
diaremos  las  del  coche  con motor  de  4 cilindros
de  12, 15 y  20  H.P.

Chasss  del  automóvil  N.  S.  U,
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Regatas  en  Cartagena

Día  8  de  Agosto
Para  este  día  á  las  3 y  1i2  de  la  tarde

esteban  anunciadas  las  regatas  á  vela
nacionales.  Se  corrieron  en  3  series.

1.a  Serie
Nacional.  Balandros  con  erza  de  cua

tro  toneladas  como  máximo.  Salida  vo
lante.  IRecorrido  6  millas  en  triángulo
(dos  vueltas).

Estas  eran  las  que  ofrecían  mayor
interés  por  tomar  parte  los  balandros
Renée  del  IR.  C.  de  Barcelona  y  Maruja
y  Furia  del  IR.  O.  IR. de  Valencia.

Con  ellos  tenían  que  competir  el  Tufi,
el  JiÑco y  Asdrúbal  de  este  IR.  O.

El  numeroso  público  congregado  en
el  rompeolas  daba  por  descontada  la  de
rrota  de  los  nuestros  y  cual  1 ué  su  sor
presa  y  entusiasmo  al  ver  que  en  la
tercera  virada  verificada  enfrente  del  pú
blico  y  mitad  del  recorrido  venía  delante
el  ?utl.  Este  viró  primero,  siguiéndole  el
Rende  y  Maruja  casi  juntos  y  por  este
orden  y  después  el  Turia  bastante  dis
tanciado.

El  Gisco  se  retirará  por  haberse  lle
nado  de  agua.

Cuando  todos  creían  indiscutible  el
triunfo del u/l  pues además de llevar la
       delantera tenía que darle  4  minutos  de
compensación el Renée que iba el segun3  do, resultó que tuvo que abandonar la
regata  por  habérsele  roto  la  driza  del
velón.

El  resultado  de  esta  regata  fué  el  si-
guien  te.

esta  ciudad.  Tiempo  empleado  1 h.  20’59”
3  °  Furia  del  IR.  O.  R.  de  Valencia.

Tiempo  empleado:  1 li.  22’53”
4.°  Asdrúbal  del  R.  O. IR.  de  Carta

gena.  Tiempo:  1  h.  36’lS”.
5°  A[ignon del  IR.  C.  IR  de  Cartage

na.  Tiempo:  1 h.  3623”.
2.°  Serie

Local.  Balandros  sin  horza  de  cuatro
toneladas  como  miiximo.  Salida  volante,
recorrido  3 millas  en  triángulo.

Tomaron  parte  tres  balandros  de  este
IR.  O.  y  el  resultado  fué  el  siguiente:

Tiempo      Tienipo
real      compenade

49  ‘44
53  13’’

3,0  Asunción  en
3  Serie

Local.  Botes  de  la  3,  y  4.°  lista;  sa
lida  volante;  3 millas  en  triángulo.

IResultó  muy  animada  por  el  ndmero
de  embarcaciones  que  tomaron  parte  y
el  resultado  fué  el  siguiente:

1.0  Tres  Hermanas    en  4832”
2.°  Ganarzo             «  50’54”
3,0  5  Antonio          «  5230’
4,0  .Joven  Serafín       o
50  Santiaqo             «

6.°  Joven  Rosario      <  53  36’
7  Maria               «  55’25”
S.°  .Jocen  Rosario       «    1 h. 057

Día  9 de  Agosto
Con  grandísima  animación  se  verifi

caron  en  dicho  día  las  anunciadas  rega
tas  nacionales  á  remo.  El  rompeolas  en
donde  estaba  instalado  el  pabellón  para
los  invitados  al  acto  y  Jurado,  ofrecía
un  hermosísirno  aspecto.

Puede  decirse  que  todo  Cartagena  se
dió  cita  en  el  puerto  para  precenciarias.
A  lo  largo  del  rompeolas  se  extendía
apiilada  multitud  y  centenares  de  bar
quichuelos  y  lanchas  sarcaban  el  puerto
en  todas  direcciones.

A  las  4  y  112 hora  de  dar  principio  d
la  fiesta,  ofrecía  nuestro  puerto  un  bri
llante  ó indescriptible  aspecto.

1a  regata.  Local.  Principiantes.  Ca

noas  de  6  remos  de  punta  y  timonel.
Trayecto  1.000 metros  con una  virada.

Tomaron  parte  las  canoas  Peral  y
Escalio  las  cqales  llegaron  á  la  mcta
por  este  mismo  orden.  Tiempo  emplea
do  5’52”.

2,a  regata.  Local,  para  botes  de  la
 y  cuarta  lista  de  10  remos  pardee

como  máximo.  Trayecto  1.000  metros
con  una  virada.

Tomaron  parte  6 embarcaciones,  Ile-

La  motocicleta  N.  S.  U.  en  China

57’53’’  57’73’’

1.0  Renée  del  IR.  C  d  Barcelona.
Premio:  500  pesetas  y  un  objeto  de  arte,
regalo  del  Excmo.  Sr.  D.  Angel  Aznar,
Teniente  General.  Tiempo  empleado  1
hora  20’31”.

‘2.°  Maruja  del  R.  O. IR. de  Valencia.                  —

Premio  250  pesetas  y  un  objeto  de  arte  1.0  Lucía  en  4834”
regalo  de  la  Asociación  de  la  Prensa  de  2.°  Estrella  Polar  en 52’3’

La  motocicleta  N.  S.  U.  en  la  India
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gando  á  la  meta,  tras  lucida  regata,  en
primero,  segundo  y  tercer  lugar  respec
tivamente  los  botes  Bernarda,  Joven  ig
nacio  y  Joven  Pedro  Tiempo  6’24”.

3.»  regata:  para  botes  de  guerra  de
12  remos.  Trayecto  L000  metros  con  una
virada.

Salieron  5  embarcacioneS.  Fué  una
regata  iiiteresafltísima,  pues  arrancaron
sumamente  iguales,  llegaron  juntas  á  la
virada,  virando  las  5  al  mismo  tiempo.
Al  salir  de  ella  tomaron  alguna  ventaja
los  dos  botes  del  crucero  «Extramadura»
y  cuando  yase  creía  indiscutible  su  triun
founos  100  metroS  antes  de  la  llegada,
hizo  uno  de  los  botes  de  la  Brigada  de
Torpedistas  de  este  Aportadero  un  es
pléndido  embalage,  llegando  empatados
con  uno  de  los  botes  del  «Extremadura».
No  corrieron  nueva  regata  acordando  re
partir  el  1.0  y  2.°  premio.

4a  regata.  Local.  Principiantes.  Ga

not  de  paseo  de  dos  remos  de  punta  y  ti
monel.  Trayecto  1000  metros,  una  vi
rada.

Corrieron  el  Mbnroy  y  Roldán.
Desde  el  primer  momento  tomó  de

lantera  el  .Monroy  consiguiendo  ganar
fácilmente  la  regata  en  6’54”.  El  canot
vencedor  iba  tripulado  por  los  Sres.  M.
Gomez  y  J.  Redondo  y  timonel  B.  Soler.

5.»  regata.  Nacional.  Canot  de  paseo
de  dos  remos  de  punta  y  timonel.  Tra
yecto  1000  metros  con  una  virada.

Esta  regata  era  esperada  con  gran
ansiedad  por  tomar  parte  en  ella  el  ca
xiot  Infanta  Isabel  del  R.  C.  IR. de  Ali
cante,  que  tan  brillante  victoria  había
alcanzado  hacía  pocos  días  en  Valencia
ganando  la  Copa  de  S.  A.  la  Infanta  Isa
bel.

Dada  la  primera  señal  se  alinearon  el
Infanta  isabel  del  IR.  C.  R.  de  Alicante,
tripulado  por  los  Sres.  Gamarra  y  Moli
na,  timonel  Porcel:  y  £hiutti  del  R.  C.
IR.  de  Csrtagena,  tripulado  por  los  seño
res  A.  Torres  y  A.  Duelo,  timonel  M.
& uach.

Dada  la  señal  de  partida  arrancaron
con  alma  las  dos  tripulaciones  y  al  cabo
de  unos  50  metros  consiguió  sacar  alguna
ventaja  el  canot  alicantino.  Los  de  Car
tagena  rio  so  desmayaron  por  esto  y  si
guiendo  su  boga  larga  y  bien  sostenida
consiguieron  acortar  poco  á  poco  la  dis
tancia  que  les  separaba  de  sus  contrin
cantes,  hasta  el  punto  de  llegar  á  la  vi
rada  con  alguna  ventaja,  ventaja  que
fueron  aumentando  paulatinamente,  has
ta  llegar  primeros  á  la  meta  en  5’50’.

Inmedsa  ovación  resoné  al  entrar  en
la  boya  el  Chiutti  por  haber  conseguido
tan  brillante  victoria.  Los  Sres.  Torras
y  Duelo,  tienen  condiciones  para  llegar
á  ser  uno  de  los  primeros  remeros,  pues
la  regata  que  corrieron  y  ganaron,  der—
vía  para  poner  ti prueba  la  energía  y  re
sistencia  de  cualquier  tripulación  pues
hay  que  tener  en  cuenta  qu  sus  con
trincantes  estaban  ya  fogueados,  valga
la  frase,  y  ellos  debutaban  en  prueba  tan
importante,  como  la  Copa  de  la  Liga  Ma
rítima  que  se  disputaban.

6.»  regata.  Nacional.  Yolas  de  mar  de
cuatro  remos  de  punta  y  timonel.

Trayecto  200  metros  con una  virada.
Premio,  «Copa  Levantinainstituída  por
el  IR.  C.  IR.  de  Cartagena  y  donada  por
D.  José  Maestre,  Diputado  ti  Cortes.

Para  tomar  parte  en  ella  se  hallaban
inscriptas  las  siguientes  embarcaciones:
Válencia  del  R.  C.  IR.  de  Valencia;  Al

fonso  Ylil  del  IR.  C.  IR.  do  Alicante;
Barcino  del  IR.  C.  de  Barcelona;  y  Ala
droque  y  Gartrgena  de  este  IR.  O.

Alicante  y  Valencia  retiraron  su  ms
cripción  y  no  concurrieron.  Solo  Barce
lona  se  presentó  ti  disputarnos  la  victo
ria.  Nuestros  bravos  y  entusiastas  reme
ros  tenían  que  habérselas  con  enemigos
formidables,  pues  la  yola  Barcino  ins
cripta  ti  esta  regata  venía  precedida  de
gran  fama  por  los  laureles  que  había
conquistado  en  cuantas  regatas  había  to
mado  parte.

Y  en  efecto,  desde  el  día  de  su  llega
da  ti  esta  ciudad,  pudimos  apreciar  du
rante  su  entrenamiento  una  boya  segura
y  enérgica  y  una  perfecta  igualdad.

Nuestras  tripulaciones  venían  prepa
rándose  desde  hacía  bastante  tiempo  pa
ra  este  torneo,  especialmente  la  de  la
yola  Aladroque,  último  modelo  Donuuet,
adquirida  recisntemente,  y  ti  pesar  del
contratiempo  sufrido  por  el  contramarea
Sr.  Brown  que  desde  hacía  tres  semanas
se  hallaba  imposibilitado  de  remar  ti
causa  de  una  herida  en  una  mano,  pudo
substituírsele  por  el  Sr.  Harrison  quien
había  procurado  llenar  el  vacío  dejado
por  tan  distinguido  sporman.

En  esta  disposición  se  alinearon  los
tres  equipos:

Barcino  del  IR.  C.  de  Barcelona;  tri
pulado  por  los  Sres.  J.  M.  Soler,  M.
IRanzini,  P,  Bodmer  y  J.  Font,  timonel
J.  Camps.

Aladroque  del  IR.  O.  IR.  de  Cartage
na;  tripulada  por  los  Sres.  IR.  Browne,
M.  Harrison,  A.  Villalain  y  E.  Taylor;
timonel  M.  Guasch.

Gartagena  del  IR. O. IR. de  Cartagena;
tripulada  por  los  Sres.  Torres,  Duelo,
Martínez,  G-assert;  timonel  Yañez.

La  espectación  era  general.  Las  tres
embarcaciones  arrancaron  con  gran  em
barcaciones  arrancaron  con  gran  empuje,
consiguiendo  alcanzar  desde  el  primer
momento  alguna  ventaja  la  Barcino.

A  unos  50  metros  de  la  salida  le  ocu
rrió  una  avería  ti  la  vieja  yola  cartagena
lo  que  le  obligó  ti  retirarse  pues  iba  ya
algo  retrasada.

Nuestros  remeros  de  la  Aladroque  se
guían  defendiéndose  valientemente  de
los  de  la  Barcelona,  viraron  con  poca  di
ferencia  lo  que  hizo  entusiasmar  al  pú
blico,  más  ti  la  vuelta  fué  cuando  se  de
mostró  palpablemente  la  superioridad  de
los  catalanes,  pues  arribaron  ti  la  meta
sin  descpmponerse  ganando  brillante
mente  la  regata  y  la  preciosa  Copa  Le.
vantina,  La  Barcino  empleó  8’27”  y  la
Aladronue  8’38”.

Les  damos  nuestra  más  cumplida  en
horabuena  al  igual  que  ti  la  tripulación
de  la  Aladroque  por  la  brillante  manera
como  se  defendieron  de  tan  formidables
enemigos.

Terminada  que  fué  tan  agradable
fiesta  les  fué  servido  allí  mismo  ti todos
los  invitadoe  un  espléndido  luoch  y  ti  los
acordes  de  la  música  rindierofl  culto  fer
voroso  ti  Terpsícore  innumerables  pa
rejas.

Cuando  ya  la  noche  se  echó  encima
varios  vaporcitos  y  lanchas  nos  conduje
ron  nuevamente  al  R.  O.

Fuimos  los  últimos  en  abandonar
aquel  poético  sitio  y  cuando  ti  bordo  de
una  laucha  nos  conducían  ti tierra  hacía-

Motor  de  1 cilindro  Neckarsulm
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mes  votos  para  que  tan  agradables  fies
tas  se  repitan,  ya  que  demuestran  que  el
pueblo  que  las  organiza  y  las  aplaude,

Cambio  de multiplicación  Neckarsulm

es  un  peb1o  viril  un  pueblo  culto  pues
contribuye  á  formar  una  generación  de
hombres  sanos  y  fuertes.

Carreras en Sabadell
El  día  1.°  de  Agosto,  se  celebraron

en  Sabadell,  las  anunciadas  carareras,

que  cou  motivo  de  la  fiesta  mayor,  lleva
ron  numeros  público  al  Velódromo  del
«Centre  de  Sports».

Las  carreras  se  efectuaron  por  el  or
den  siguiente:

Nacional:  se  corrió  en  dos  series:
1a  se  clasificaron  Rubio  y  Soum  y

2.  Fabregat  y  Argerich.
Final  llegaron:  1.0  Rubio,  2.°  Fabre

gat,  3.-°  Soum.
Regional:  Se  la  disputaron  los  Sres.

Argerich,  Vilaplana  y  Orbiol,  llegando
1.0  Argerich  y  segundo  Orbiol.

Internacional  Bicicletas:  Esta  carre
ra  despertaba  gran  interés  corriéndose
en  dos  series  de  1 kilómetro.

En  la  primera  se  clasificaron  el  ita
liano  Alberici  y  el  francés  Alric  y  en  la
segunda  los  españoles  Srs.  Rubio  y  Fa
bregat.

En  la  final  la  victoria  fué  para  Ru
bio,  llegando  segundo  Fabregat  y  tecero
Alberici.

internacional  motos:  Se  la  disputaron
Pujol,  vencedor  de  Escoda  en  las  últimas
carreras  celebradas  en  el  Velódromo  de
las  Arenas,  Ravelli  italiano,  y  Faura  y
Garreta  españoles.

La  lucha  éntre  Pujol  y  Ravelli  fué
enconada,pero  el  italiano,  cuya  moto  es
taba  en  mejores  condiciones  que  anterior

mente  demostró  su  gran  superioridad  ba

jo  todos  los  conceptos  llegando  primero
por  mas  de  un  centenar  de  metros.

Los  demás  corredores  llegaron  por  el
siguiente  orden:

2.°  Pujol  y  3,0  Faura.
La  Internacioflal  con  entrenadores

fué  muy  animada  venciendo  la  pareja
Borrás—IRavelli.

En  la  Consolación  la  victoria  fue  pa
ra  Quirante.

Velódromo-de las Arenas

Debido  al  gran  número  de  fiestas  ma
yores  que  en  todo  Cataluña  se  celebran
los  días  15  y  16del  corriente,  á  las  que
acuden  los Barceloneses  no  se  efectuarán

carreras  en  el  Velódromo  hasta  el  día  23
próximo  en  que  tendrá  lugar  una  impor
tañte  reunión  tomando  parte  el  corredor
Sr.  Durán  y  entre  los  motociclistas,  el
italiano  Ravelli  vencedor  en  las  carreras

de  Sabadell.

Campeonato de la U. V  E.

Por  decisión  de  esta  sociedad  los  cam
peonatos  de  España  se  efectuarán  en  los
velódromos  siguientes:

Velocidad:  En  el  de  San  Sebastián,
habiéndose  concedido  varios  premios  por
S.M.  Diputación  y  gran  casino.

Medio  fondo:  En  Palma  do  Mallorca.
Los  fechas  no  estan  todavía  fijadas

definitivamente.
Esperamos  que  la  U.  Y.  E.  tendrá  en

cuenta  que  el  día  24, fiesta  de  la  Merced,
es  ocasión  para  celebrar  carreras  en  Bar
celona,  procurando  en  lo  posible  combi
nar  las  fechas  para  que  todo  salga  á  be
neficio  del  ciclismo  en  general,  y no  se
simultaneen  las  carreras  en  varias  po
blaciones  á  la  vez.

El  Tour de France

Esta  prueba  de  resitencia  la  más
importante  del  afio  ha  revestido  gran
interés  tomando  parte  gran  número  de
corredores.

La  clasificación  ha  sido  por  puntos,
dividiéndose  en  11 etapas.

El  orden  para  los  premios  ha  sido  el
siguiente:

1.0  Petit-Bretou.
2.°   Passerieu.
30   Faber.

Bibilografla
El  Star-Guía

Al  ocuparnos  de  esta  importantísima
obra,  sin  disputa  la  mejor  de  cuantas  se
han  publicado  en  España  cumplimos  con
gusto  un  deber  que  creemos  innato  en
todos  los  amantes  del  sport:  dar  á  cono
cer  y  estimular  el  fruto  del  esfuerzo  de

1
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lOS  que  laboran  para  su  incremento  y

desarrollo.
La  obra  editada  por  la  conocida  casa

madrileña  de  P.  Orrier  y  en  la  que  ha
colaborado  activisimamente  el  Sr.  Sard
de  Barcelona  es  indispensable  á  todos  los
automóvilistas  y  sportsmcn’S  en  general

iues  la  riqueza  de  datos,  lo  esmerado  de
la  impresión.  y  la  claridad  en  el  conjun
te  y  detalles  la  convierten  en  un  ausiliar
precioso  para  el  excursionista  en  España
y  Portugal.

Las  partes  que  componen  la  obra  son
las  siguientes:

Primera  parte:  «España».—I.  Legis
lación  é  información  general:  Aduanas,
Tran  sportes,  Impuestos,  Conducción  y
circulación,  Señales  de  carreteras,  Co
rreos,  Telégrafos,  Teléfonos,  Monedas,
Pesas  y  medidas.  etc,—11.  Lista  por  or
den  alfabético  de  localidades  de  EspaFia,
con  planos  de  las  capitales  más  impon—
tantes,  Aduanas,  Monumentos,  Curiosi
d ades,  Excursiones,  Sociedades  sportivas,
Hotele”,  Restaurants,  Comercio  automó
vil,  Garages,  Mecánicos,  etc.

Segunda  parte:  «Portugal».—I.  Le
gislación  é información  gen eral:  Aduanas,
Transportes,  Impuestos,  etc.—11.  Lista
por  orden  alfabético  de  localidades  de
Portugal,  con  phno  de  las  capitales  más
importantes,  Aduanas,  Monumentos,  etc.

Tercera  parto:  «Francia».—Aduanas,
Conducción  y  circulación,  señales  de  ca
rreteras,  Monedas,  etc.

Cuarta,  parte  «Datos  varios  intere
santes».—Cómo  se  forneuta  el  eccursio
nismo:  La  obra  de  la  Unión  Velocipédica
Española.  La  obra  del  Real  Automóvil
Club  do  España.  Multiplicación  y  desa
rrollo  de  las  máquinas.  Cuadro  de  velo
cidades  en  pista,  etc.

Quinta  parte:  «Lo que  se  debe  saber’.
—Cómo  se  pesa  ‘un  coche.  Cómo debe
hincharse  un  neumático,  Cómo  se  evitan
los  peligros  de  la  carretera  y  de  la  ciudad.
Cómo  evitar  los  peligros  del  tránsito  á
pie.

Sexta  parte:  «Micelánea»  . —Las  in
dustrias  españolas  del  automóvil;  Hoteles
Mecánicos,  Hojas  de  observaciones,  omi
siones,  etc.

Forma  un  tomo,  10  por  15  centíme
tros,  de  más  de  500  páginas,  ilustrado
con  numerosos  grabados  y  planos  de  las
principales  capitales  de  provincia,  Lis
boa,  Oporto,  etc.

Su  precio,  encuadernado  en  tela,  2 pe
setas  estando  á  la  venta  en  todas  las  li
brerías  y  en  la  casa  Editorial  P.  Orrier
Lealtad,  2,  Madrid.

El  Roie  Ferré
CONTINENTAL

Una  prevención,  demasiado  común,

hace  que  ei  uso  del  Antiderapant»  está

proscrito,  bajo  el  pretexto  que  se  calien

ta  más  que  un  neumático  i]SO  que  au

menta  el  peso  del  coche,  etc.  Nada  más

fácil:  basta  en  tiempo  seco,  sobre  todo  en

malas  carreteras,  el  Reuge  Ferré  Conti

nental,  es  neumático  ideal,  por  excelen

cia.  La  mejor  pruebra  de  eso,  las  gran

des  carreras  de  Velocidad,  (en  las  cuales
les  constructares  no  temen  de  confiar  su

suerte  al  Antiderapant),  nos  la  dan.

¿Necesitamos  hacer  presente,  el  gran

Premio  de  A.  O.  F..  en  el  cual  (dato  im

portantísimo),  un  coche  OPEL  pudo  mer

ced  á  sus  Rouge  Ferré  Continental,  dar

7  vueltas,  sin  tener  que  cambiar  ni  una

sola  vez,  sus  neumáticos?

El  Atlas  Routier
CONTINENTAL

Para  completar  la  obra  ya  tan  inte

resante  de  su  guía,  el  Neumático  CONTI

NENTAL,  acaba  de  editar  un  «Atlas»  para

automovilista  aparición  que  no  puede

dejar  de  ser  bien  acogida,  por  todos  los
aficionados  del  Turismo.

Esta  publicación,  presentada  en  una

forma  elegante  y  practica,  se  compone

de  34  mapas  en  4  colores,  llenas  de  cla

ridad  y  precisión,  y  comprende  no  tan

solo  Francia,  Argelia  y  Córcega,  pero

también  parte  de  España,  de  Italia,  de

Suiza,  de  Alemania,  de  Bélgica,  de  Ho

landa  y  de  Inglaterra.

Notas  explicativas  en  francés,  inglés,

holandés,  alemán,  italiano  y  español,  dis

tancias  kilométricas  de  ciudad  .  ciudad

y  de  intersección  á  intersección,  cuadro

de  diferencias  del  horario  entre  las  va

rias  latitudes,  van  completando  perfecta

mente  dicho  ATLAS,  que  desde  ahora  es—

tá  puesto  en  en  venta  en  la  casa,  PNETJ

CONTINENTAL,  146  Avenue  Mal akoff,

por  el  precio  de  3  francos:  Extranjeros

4  francos.

Desde Santander
El  día  5 del  corriente,  empezáron  las

regatas  con  asistencia  del  Rey,  dispu
tándose  la  segunda  prueba,  en  aguas  del
Cantábrico  de  la  Copa  de  oro  «Clark»,
donativo  de  Mr.  L.  Ciark,  vicecomodo
ro  del  E.  1.  C.,  Marblehead,  d  los  Es
tados  Unidos.

La  primera  praeba  se  corrió  esto
en  San  Sebastián.

En  esta  prueba  tomaron  parte  .12  ba
landros  embarcándose  S.  M.  art  el  ¡Za
pe!.  En  los  muelles  y  On el  puerto  gran
dísima  animación.

Los  balandros  eran  los  siguientes:

Chonta,  patroneado  por  don  Juan
Antcnio  Arana  y  Carmen  JI,  por  don
Fernando  Pombo  á  un  misrtio  tiempo,
ocupando  el  primer  puesto;  Zape,  del
Rey,  patroneado  por  don  Alfonso;  Chir
ta,  por  don  Victor  Chávarri;  Princesa
de  Asturias,  por  don  Enrique  Careaga;
Boa  II,  por  don  Pedro  Bustamante;
Chi  etilla,  por  don  J.  M.  Chávarri;  Dios
salve  ti  la  Reina,  por  el  segundo  coman
dante  del  Giralda,  señor  Alvargonzález;
Mouriscot,  por  l  marquás  de  Bayamo  y
Papoose,  por  don  E.  Callón.

La  lucha  fué  firme  entre  el  Carmen
y  Papoose  que  hicieron  una  regata  muy
igualada  é  interesantísima,  pero  en
una  maniobra  el  primero  perdió  tiempo
y  entonces  se  adelanté  el  Chirta,  luchan.
do  buen  rato  este  con  el. carmen  y  en

trando  más  tarde  á  disputarla  en  Chon
ta.  El  Chirta  sufrió  avería  y  se  adelan
t6  el  Chonta  que  ganó  la  regata.

Después  del  Chonta  cortaron  la  enfi—
lación  el  Chirtilla,  el  Chirta,  el  ,Prince
sa  de  Asturias,  el  Ena  II,  el  Carmen  II,
el  Zape  y  el  Mouriscot,  por  este  or
den.

El  día  6  corrióse  la  regata  interna
cional  por  series  para  yates  de  6,  8,  9,  y
10  metros.

Tomaron  parte  los  balandros  si

guientes:

Serie  de  10  metros.—Corzo,  propie
dad  del  Rey,  patroneado  por  el  Infante
don  Carlos;  Carmen,  por  el  conde  de
Tillí:  Píli,  por  don  E.  U’quijo;  Queen
X,  del  Rey,  patroneado  por  el  coman
dante  del  Giralda  señor  Barriera.

Serie  de  9  metros.—Mariposa  patrc
neado  por  don  Pedro  Bustamante.

Serie  d.e 8  metros.—Cuco  II[,  patro
neado  por  don  Luís  de  Arana;  Ya vere
mos,  Baira,  Joaquina  (antiguo  Salor),  y
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Príncipe  Alfonso,  que  patroneaba  su
constructor  don  León  Carrasco.

Serie  de  6  metros.—Osborne  patro
neado  por  el  Rey;  A.vispa,  Rosita,
Geisha  y  Almoraima,  patroneado  el  iii-
timo  por  el  señor  Arana.

Los  yates  de  las  diferentes  series  sa
lieron  de  cinco  minutos  de  intérvalo.  El
viento  era  O.  muy  flojo,  cambiando  más
tarde  al  N

El  Corzo,  llevó  la  delantera  toda  la
regata,  cuyo  resultado  fué  el  siguiente:

De  10  metros:  Corzo  á  las  13  la.
01’41  ,03”

Carmen  á  las  13 h.  24’14,05”
Quen  X  á  las  13h.  23’05,05”
De  9  metros:  Mariposa  á  las  13  la.

33’16”
De  8  metros:  Príncipe  Alfonso  á  las

13  la.  2T08”
Cisco  III  á  las  13 la.  2Y 18,05’
Baira  á  las  13 la. 27’34,03”
Joaquina  á  las  13 h.  33’34”
De  6  metros:  Geisha  á  las  13  la.

30’49,  05”
Osborne  á  las  13 h.  3759”
Almoraima  á  las  13 la.  38’48,05”
Rosita  á  las  13  la. 4’50,05”
El  Jurado  adjudicó  los  premios  en  la

siguiente  forma:
Serie  de  diez  metros:  Primer  premio

regalo  del  diputado  á  Cortes,  señor  Re
donet,  y  350  pesetas,  al  balandro  Corzo;
segundo,  300  pesetas,  al  Carmen;  terce
ro,  250  pesetas  al  Queen  X.

Serie  de  nueve  metros:  Primer  pre
mio,  regalo  del  diputado  á  Cortes,  señor
Acha  y  300  pesetas,  al  Mariposa.

Se  declararon  desiertos  los  dos  res
tantes  premios  de  esta  serie.

Serie  de  8  metros:  Primer  premio,
regalo  del  diputado  á  Cortes  señor  Gar
cía  Obregón  y  250 pesetas,  al  Cisco  III.
—Tercero,  175  pesetas,  al  Baira.—
Cuarto,  150  pesetas,  al  Ya  veremos.

Serie  de  6  metros:  Primer  premio,
regalo  del  diputado  á  Cortes  señor  Gar
nica  y  200  pesetas,  al  G-eisha.----Segun
do,  150  pesetas,  al  Osborne.—Tercero,
125  pesetas,  al  Almoraima,—Cuarto,
100  pesetas,  al  Rosita.

Dl  día  7  celebróse  la  Internacional

para  yates  do  la  Sonderklasse,  dispu
tándose  la  Copa  de  Tantvinder  y  nume
rosos  premios.

De  los  barcos  inscriptos  cortaron  la
linea  de  salida  el  Carmen  de  Borlón,
el  liso  II,  de  Barcelona;  Princesa  de  As
turias,  Dios  salve  á  la  Reina,  Mouriscot
Santi,  Chonta,  Chirta,  Claurlita  y  Mi
suegra,  de  Bilbao;  Dóriga,  ¡Miau!  y  Pa
poose,  de  San  Sebastián  y  Ena  II,  Car
men  II  y  Zape,  de  Santander.

El  Carmen  llevó  la  delantera  con
notable  ventaja,  finalizando  la  regata
como  sigue:

Carmen,  á  las  12  la. 24’19,05”
Rse  II  á  las  12 h.  27’19”
Mi  suegra  á  las  12 la.  36’9,05”
Princesa  de  Asturias  á  las  12  la.  37’

69,05”
Dios  salve  á  la  Reina  á  las  12  la.  38’

2,4,05”
Reunido el Jurado  concedió  los  pre

mies  como  signe:
Premio  de  laonor. —  « Copa  de  San

tander»:  Diploma  y  5.000  pesetas  del
excelentísimo  Ayuntamiento,  al  Car
men.

Primor  premio:  1.000  pesetas  al  II-
se  II.

Segundo  premio:  500  desetas,  al  Mi
suegra.

‘l’ercer  premio:  300 pesetas,  al  Prin
cesa  de  Asturias.

Cuarto  premio:  200  pesetas,  al  Dios
salve  a  la  ieina.

El  día  8  se  celebró  la  regata  Inter
nacional  de  laonor  entre  los  yates  gana
dores  del  primero,  segundo  premio  los
días  6 y  7 en  su  respectiva  serie.

Toniaron  parte:  Corzo,  Príncipe  Al.
fonso,  Osborne,  Carmen,  Cisco  III,
Geisha,  Mariposa,  Carmen  é  Ilse  II.

El  Geislaa  y  Corzo  llevaron  la  cabeza
buen  rato,  aproveclaando  el  Nordeste,
fresco  y  después  de  varios  pequeños  in
cidentes,  llegaron  por  este  orden:

Corzo,  1  Ja. 30’
Carmen  (de  Bilbao),  1  la. 32’43”
Mariposa,  1 la. 39’6”
Príncipe  Alfonso,  1 la.  37’1”
Carmen  (de  Berlín),  1  la. 49’11”
llseII,  lla.  44’56”

G-eisha,  1  h.  50’15”
Osborne,  1 h.  52’38”
Hechas  las  operaciones  de  compen

sación  el  Jurado  hizo  la  siguiente  adju
dicación  de  premios.

El  de  Honor,  regalo  de  su  Majestad
el  Rey  y  1.000  pesetas  de  la  excelentí
sima  Diputación  de  Santander,  al  ba
landro  Corzo,  propiedad  de  don  Alfonso
XIII  y  matrícula  de  San  Sebastián.

Primer  premio:  regalo  de  su  Alteza
la  Infanta  doña  Isabel,  al  balandro
Príncipe  Alfonso,  del  señor  Marqués  de
Cubas  y  de  la  matrícula  de  San  Se
bastián.

Segundo  premio:  regalo  de  so.  Alteza
el  Infante  don  Carlos,  al  balandro  Car
men,  del  señor  conde  de  Heredia  Spíno
la,  y  de  la  matrícula  de  Bilbao.

El  domingo  día  9 celebró  la  regata  de
canoas  automóviles  con  un  tiempo  es—
pléndido,  siendo  presenciada  por  un  pú
blico  numerosísinio.

Las  canoas  que  se  habían  inscripto
eran  las  siguientes:

Primera  seria.—Carolina,  do  nacio
nalidad  española,  propiedad  de  D.  Casto
Campos  Guereta;  Ave  María,  española,
de  don  J.  Portillo  y  X,  alemana  do  Y.
G.  Weisner.

Segunda  serie.—  Matogadille,  espa
ñola,  del  señor  Chávarri;  C’antábrico  es
pañola,  de  don  Manuel  González  Corral
y  Lantulu  II,  francesa  de  Mr.  Ragnet.

Tercera  serie.—Prirnera  del  Giralda,
propiedad  de  Su  Majestad  el  Rey;  Victo
ría,  francesa,  de  Mr.  Garnier;  Gantd
brica,  española,  de  don  Faustino  Díez;
Segunda  del  Giralda,  de  Su  Majestad  el
Rey;  Thornicrof,  francesa,  de  don  Pedro
Bárcenas,

Para  las  tres  series  había  distintos
recorridos:  las  canoas  de  primera  y  se
gunda  serie  recorrerían  ocho  millas  y  las
de  la  tercera,  diez.

De  los  barcos  inscriptos  no  se  presen
tó  el  Ave  María,  retirándose  el  Thoi’ni
erof  por  haber  tenido  una  avería  en  el
motor.

Dadas  las  señales  de  salida,  la  hicie

tur
para  evitar  la  oxidación

Cualquier  color,  La mejor  pintura,  la  más barata,  reluciente,  para  maquinaria,  puentes,  depósitos,  calderas,  moto—
res  y  toda  clase de  construcciones  de  hierro,  piedra  y  madera.  Inalterable  resistiendo  la  influencia  de  gases,
calor  y  ácidos,  Ms  bonita,  más  duradera  y  más  barata  que  la  pintura  al  óleo,  No se necesita  preparación.  Se  se
ca  en  3  5 minutos.  Un  solo  baño de  pintura  basta  Precio  por  kilo,  P.  I3O.  Prospectos  gratis.

G  Jahreiss & Hoenig, SpezialfarbenFabrik,



ron  las  canoas  de  la  primera  serie   las
once,  las  de  la  segunda  ti  las  once  y
cuarto  y  las  de  la  tercera  ti  las  once  y
media.

Después  de  hacer  el  recorrido  seña
lado,  que  resultó  interesantísimO  entre
la  2.  del  Giralda  y  la  llamada  Cantá
brica,  cortaron  la  lírica  de  eiafllación  las
embarcaciones  ti  las  horas  siguientes:

Primera  serie.—Caroljna,  ti  las  12  h.
6  ni.  24,05  s.

X,  á  las  12 h.  40  ni.  34.
Motogadille,  ti  las  12  h.  47  m.  42  s.
Segunda  serie._Cantábrica,  ti  las  12

h.  21  m.  54  s.
Lantulu  TI,  ti  las  12  h.  08  ni.  51  e.

-  Tercera  serie.  —Primera  del  Giralda
ti  las  12  h.  52  m.  35  s.

Segunda  del  Giralda,  ti  las  12  h.  57
ni.  12  s.

Victoria,  ti  las  12 h.  39  m.  28.
Cantábria,  ti  las  12 h.  56  ni.  55  s.
El  tiempo  invertido  por  las  canoas  de

cada  serie,  fué:
Primera  serie.—  Carolina,  1  h.  06  m.

24,05  s.
X,lh.40rn.395-
Jotogadilla,  1  b.  47  m.  40  s.
Segunda  serie._Gafltábl’a,  1  h.  06

m.54s.
Lantulu  JI,  O h.  3  ni.  51  s.
Tercera  serie._Priiflero  del  Giralda

1  h.  ‘2’2 m.  32  s.
Segundo  del  Giralda,  1 h.  37  m.  12  e.
Victoria,  1  h.  09  ni.  28  s.
C’antabria,  1 h.  26  ni.  55  s.
No  ocurrió  ningún  incidente.
Se  presentó  una  pí’otesta  contra  la  X

alemana)  por  no  llevar  el  número  de
tripulantes  señalado  en  las  condiciones
de  la  regata,  que  debía  ser  igual  al  de
metros  de  eslora,  menos  lino,  y  el  Jurado
la  aceptó  después  de  comprobarla,  y  des
calificó  ti  la  canoa.

Lcd  premios  se  adjudicaron  en  la  si
guiente  forma:

Primera  serie.—Primer  premio:  500
pesetas  en  mettiuico,  ti la  canoa  Carolina,
española.  Segundo:  150  pesetas  ti la  Mo
togadille,  española.

Segunda  serie._Primer  premio:  500
pesetas,  ti  la  canoa  Lantulu  Ii,  francesa.
Segundo:  250  pesetas  ti la  nombrada  Can
tcíbrico,  española

Tercera  serie.__Primer  premio:  ob
jeto  de  arte,  regalo  del  diputado  ti  Cór
tes  señor  G-arcía  Lomas  y  800  pesetaS,  ti
la  Victoria,  de  nacionalidad  francesa.
Segundo:  500  pesetas,  ti  la  Primera  del
Giralda,  propiedad  de  Su  Magestad  el
Bey,  que  la  patroneaba.

Después  de  la  regata,  don  Alfonso  se
acercó  en  la  canoa  ti la  caseta  del  j’urado
preguntando  por  el.  lugar  en  que  había
quedado.

Cuando  se le  contestó  que  en  el segun
do  de  su  serie,  preguntó  nuevamente  por
la  diferencia  en  minutos  que  le  llevó  la
canoa  que  ocupó  el  primer  puesto.  Des
pués  de  saber  que  la  dieren3ia  era  de
trece  minutos  y  algunos  segundos,  el  Mo
narca  se  dirigió  al  Giralda  entre  las  acla
maciones  del  público.

NUEVA BOMBA DE AIRE
PARA

hinchar  neu-

máticos

Peso 3 kilos
Esta  bomba  se  acciona  por

fricción  sobre  el vo
lante  del  motor

Su  colocación  es  séneillí
sima,  adaptúndose  ti  toda  clase  de  automóviles.

Se  garantiza su funcionamiento.
Coucesionario:  Le  Chauffeurm

Rambla  de  Cataluña,  24.—BARCELONA

Las  Bicicletas  Británicas
Son  celebradas  en  todas  las  partes  del  mundo  por

su  durabilidad,  construcción  elegante  y  apariencia  exquisita.

Vendo  las  mejores  marcas  4  precios  considerable
mente  más  bajos  que  los  fabricantes  ó sus  agentes.

  No hay  otro  comerciante  que pueda  suplir  bicicletas
de  las  mejores  marcas  á tan  reducidos  precios.

Escríbase  por mis catálogos  ilustrados  de  Swift,  Itover,
Coventry  Challenge,  Premier,  Centaur,  Progrese,  Huni
bar,  Triumpli,  Singar,  y  todas  las  máquinas  conocidas.

Una  bicicleta  de  primera  clase  fabricada toda  en Coventry,
por  140  pesetas.

Condiciones  de pago:
lamitadaihacer  el  pedi
do  y  el  resto  al  entregar
la  bicicleta  en  un  puerto
de  España.  Garantizadas
por  doce  años.

¡

CALCOMAN lAS FINAS traspasables al metal.
—.---  Marcas  de  fábrica,  nombres,  ornamentos  para  bicicletas,  automóviles,  etc.,  etc.  

OA.RL  SCIIHIPF,Nureinberg  (Baviera)  Pídase  Catálogo  39
Estableemiento  Artístico.

 1LAMACRIENN1  
Las  mejores  piezas  sueltas  de  ciclos  del  mundo

—+.  Series,  Bolas, Radios, Tuercas, Pedales y  Cubos
Gran  Premio  en  la  Exposición  de  Milán  en  1906      -

78,  Boulevard Richard-Le noir,  Paris  (France).—Dir.  Tel.: Macerienne-París

«drien,
El  mayor  comerciante  de  bicc1etas  del mun
do.  (DeparamefltO  N. í)

COVENTRY  Inglaterra.



La  semana  náutica  en
tSan  Sebasian

El  día  29  del  pasado  corriése  la  pri
mera  prueba  de  la  Copa  de  oro  Clark
entre  yates  nacionales  de  la  Sonderklase
con  viento  NE.  muy  blando,  que  hizo  la
regata  muy  lánguida,  á  pesar  de  que  el
Jurado  redujo  el  trayecto  á  recorrer  á  la
mitad  6  sea  una  sola  vuelta  al  triángulo.

Algunos  yates  se  octiiiaron  por  causa
del  poco  viento  y  el  resultado  fué  el  si
guiente:

Premio:  «Copa  de  oro  Olark»  prime
ra  prueba  al  balandro  «Chirta»  que  en
sus  velas  señala  el número  6 y  que  perte
nece  á  don  Víctor  de  Chávarri,  de  Bil
bao.  Hizo  el  recorrido  en  1 h.  46 m.  48 s.

Entraron  después  el  «Chonta»,  el
«Princesa  de  Asturias»,  el  «Carmen  II»
y  el  «Papo6se»  que  invirtieron,  1—52
10,  1—52—21,  1—53—05,  1—54—00  y
1—54—03  respectivamente.

El  día  30  corrióse  la  Copa  de  la  Rei
na  Cristina,  que  había  despertado  gran
interés.  Era  internacional  y tomaron  par
te  18 balandros  de  los que  se retiraron  cin
co.

El  «Dóriga»  que  el  año  pasado  ganó
la  Copa  no  pudo  maniobrar  á  su  gusto  y
quedó  rezagado;  en  cambio  el  «Princesa
de  Asturias»  tomó  la  cabeza  y  ganó  la
regata  en  3 h.  20  m.  25  s.

Los  demás  quedaro  como  sigue:
2.°  «Dóriga»  de  San  Sebastián,  en

3  h.  22  m.  14s.
3°  «Carmen  II»  de  Santander  en  3  h.

32  m.  42s.
40  «Santi»  de  Bilbao,  en  2  h.  35  m.

03  s.
50  «Carmen»  de  V.  G.  Wiesner  en

3  h,  37  m.  01  s.

Llegaron  después  el  «Chonta»,  el  «II-
se  JI»,  el  «Arcaclión»,  el  «Dios  Salve  á
la  Reina»,  el  «Papoose»,  el  «Mi Suega»,
el  «Miau»  y  el  «Isabelita».

Por  la  tarde  del  mismo  día,  celebróse
la  regata  definitiva  entre  el  «Chonta»  de
Bilbao  y  el  «Dóriga»  de  esta,  que  habían
ganado  cada  uno  una  prueba  de  la  Copa
de  la  Liga  Marítima.

Pronto  se  viÓ que  el  último  citado  lle
vaba  ventaja  y  efectivamente  llevóse  la
regata  y  la  Copa  en  1 h.  54  m.  15  s.;  el
«Chonta»,  llegó  3 m.  después.

El  viento  era  fuerte  N.  y  NO.  con
rachas.

Día  31.  Se  disputó  la  segunda  prue
ba  de  la  Copa  de  la  Reina  Cristina  que
había  interesado  mucho,  aumentando  mu
cho  el  público,  por  ser  día  festivo.

Tomaron  parte  15  yates,  y  el  viento
era  muy  flojo  y  parecía  que  el  ganador
del  día  anterior  debía  obtener  la  Copa,
pero  el  «Dóriga»,  maniobrando  bien  y
ganando  tiempo,  colocóse  á  la  cabe
za  de  todos,  seguido  del  «use  II»  y
«Chonta».  El  «Princesa»  logró  más  tarde
avanzar  y  al  finalizar  la  regata  quedaron:
1.0  «Dóriga»  2.°  «Princesa  de  Asturias»;
3.°  «use  tI»;  4°  «Chonta».

tampoco  puedo  pasar  por  alio
el  expresarle  el  reconocimiento
de  la  bondad  de  sus  productos
industriales.  Usando  su  Torpedo

he  recorrido  mds  de  40,000  kiló
metros  en  bicicleta  con  un  lastre
superior  d  50  y  70  libras.  Así,
pues,  con  satisfacción  me  com
plazco  en  hacer  patente  el  des
interesado  testiinonio  del  buen
resultado  del  material  que  he
usado

:Freiio  del  :M:uiado  —-3ç

FABRICACIÓN  ALEMANA
Manufactura de precisión’j,-Rodages á b!as—

c  Sctchs  Scheweinfurt.  a.  M.
Representante  exclusivo  para  Francia,  España  y  Portugal:

Mestre & Blatqe. 5 y 7, Rue  Brunek—  París

Guarda  barros  de  madera  pulida

 yj
BOTJIRG  de

PEAGE
(Dréme)

Uno entre muchosTORPEDO
nos  escribe referente al

—9c— :El  1Eejor

PEDIDLO  EN  TODAS  PARTES

Fic/i te!

ANTONIO GAROIA y OOMPAIA
 i1  c-t.  —____

Balmes,  chaflán  Consejo  de  Ciento

Accesorios  para ciclos  y  automóviles
Vulcanización de neurnticos

Montage de  series  y  reparaciones de  to
das  clases

BICICLETAS tipo populcir “che  )iIIe,,
PESETAS  200

Pídanse catálogos. Especialidad en la venta al por mayor

Fabricación  de  llantas  de madera pulida

Francia



La  regata  fué  muy  inteligente  pero
habiendo  ganado  dos  pates  diferentes  las
dos  pruebas  corrióse  una  definitiva  por  la
tarde,  pero  no  pudo  acabarse  por  la  falta
de  viento,  acordando  las  tripulaciones
repartirso  el  premio  eninetálico  y  dispu
tar  la  Copa  definitivamente  en  Santan—
der.

Elsegundocorrespondió  á «Carmen  TI»
el  tercero  al  «Ilse  TI»  y  el  cuarto  al
«Chonta».

La  r  partición  de  premios  se  hizo  en
el  Club  íáutico  bajo  la  Presidencia  de  la
Reina  Victoria  y  con  asistencia  del  Rey.
Hubo  mucho  entusiasmo  y  aplausos   los
vencedor  s,  especialmente  al  presentarse
el  Rey  á  recoger  los  ganados  con  sus  ya—
tes  Corzo  y  Osborne.

Por  la  noche,  hubo  un  banquete  en  el            2
Gran  Cs  Lon que  cerró  la  semana  náutica.

Lwn-Terns
El  cL  6 se disputé  en  el  Balneario  de

Zaldiva  el  concurso  anunciado.
La  prueba  más  interesante  fué  sin

duda  la  de  parejas  mixtas  que  terminó  k
con  un  nuevo  triunfo  para  el  San  Sebas
tián  IRecreatión  Club  puestque  los  ven
cedores  hn  sido  dos  socios  del  Club  Do
nostiarra,  la  señorita  María  Martínez  de
Irujo  y don  Antonio  Vega  de  Seoane.

El  segundo  premio  también  ha  sido
para  los  nuestros,  ganándolo  la  señorita
Rosa  M.  de  Trujo  y  don  Alvaro  Caro  en
un  partido  competidísimo  contra  Carmen
Montero  de  Espinosa  y  don  Luís  lihagón.

La  lucha  fué  principalmente  con  los
buhamOs,  pero  con  solo  dos  parejas  no
pudieron  resistir  las  6 de  S.  Sebastián.

En  la  primera  metta  quedaron  clasi
ficadas  las  parejas  Rosa  Trujo  A.  Caro  y
Carmen  Montero  y  L,  Uhagón  por  no
presenf.rSe  sus  contrarios.

Concha  Arana  y  el  marqués  de  Narros
ganaron  a  Josef  a  Poveda  y  Ramón  Gon
zález  y  María  Trujo  y  A.  Vega  á  Guada
lupe  Uhagón  y  Jos  Alonso.

En  la  segunda  vuelta  vencieron  Ma
ría  Trujo  y  Vega   Concha  Arana  y  Na
rrs  y  Rosa  Trujo  y  A  Caro  á  Carmen
Nontero  y  L.  TJhagón.  Este  partido  fué
el  más  reñido  de  todos  como  lo  atestigua
su  tanteo:  12710—673.—

En  la  final  lucharon  Rosa  Trujo  y  A.
Caro  contra  María  Irujo  y  Vega,ganando
estos  últimos  por  621—673.

El  mes  próximo  se  celebrará  el  con
curso  hípico  como  todos  los  años,  que
promete  tener  gran  importancia.

EL  COIRESPONSAL

De  wIje
A  la  hora  de  salir  el  presente  núme

ro  nnstro  distinguido  amigo  y  querido
compañero  D.  José  Elías  Juncosa,  habrá
salido  á efectuar  una  tournée  por  Francia,
Bélgica  é  Inglaterra.

Al  montar  en  el  expres  nos  prometió
mandarnos  algunas  impresiones  de  viaje,
y  no  hay  que  decir  que  dadas  las  arrai
gadas  aficiones  sportivas  de  nuestro  ami
go  y  su  conocimiento  de  estas  materias
sus  crónicas  han  de  ser  altamente  inte
resantes.

Esperamos  que  nos  cumplirá  lo pro
metido  en  bien  de  nuestros  lectores.
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La bibliotea ÚflI y econmic de onociientos EncicIopdico s   eta a plazos
REIALO DE lINA ÉTAIERE

(Librería  especial)

a  los  coleacioiaists

Pidánse  catálogos  y  prospectos
CASk  EDiTORIAL

Sucesores de MANUEL SOLER
Pubhcac•ione3 Cientificas. Literarias y de Moral Recreativa

DESPACHO  Y  ESCRITORIOS:

Consejo de Ciento, 641  Correos: Apartado 89

co:r

AHTflMUH   fl1  AUAV  Adquirklos  por  S  M.
MU  WUUVLLO  LJLLMUMIL  ELREYALFtNSeXI1I

Gran  coche  aalón  con  carrocería  blindada  (tiene  lavabo,  biblioteca,  luz
eléctrica,  camas,  etc,,  en  una  palabra,  es  un  verdadero  coche Real;  fuerza
del  motor  OOHP.

Landanlet  3/4.  Destinado  para  el  servicio  particular  de  S.  M.  la  Reina,
de25y35HP.                            -

Double  Phaeton  destinado  a  S  A  la  Infanta  Isabel,  de  2535  H  P
    Limouine  destinado  á  la  servidumbre  de  Palacio,  de  1824  H  P.
Pequeña  Limousine  para  el  servicio  particular  deS.  M. el  Rey,de  lOjl?  HP.

Coche  furgon  para el  transporte  de  equipajes,  de  16j18 H P.
Coche  camión  para  el  transporte  de  grandes  pesos,  de  24j28 H  P.

Ultimamente,  ha  adquirido  S. M.,  otro  coche  como  el  primero  de  60 HP  en  vista  de los  buenos
resultados  obtenidos  con  los  coches  antes  indicados.

Esta  distinción  dada  por  el  primer  sp3rtluan  de  España  hace  el  mejor  elogio  de  todos.

Para más iníarmes dirigirse  II. JOSE SINTAS, Caspe, 31, 2.°
Imp.  i’. Te11. VaI5,  5”O



‘  Oíerrns y ÉIeffiEI tliis ?
Ae tom 6 vii
fl  inhfl  de7  HP.  casi  nuevo,  se
U  II  IIUIJI!  vende  por  2200  pese
tas.

Dii  

M alletrtC para  sustituir  acumulaJ   dores  en  las  motocicletas
y  voiturettes  de  2 cilindros  y  de  uno.

Dirigirse  áesta  Administración.

 2 cilindros  y 4  112 HP.  SJag
ULLI JWJJJJ  neto,  horquilla  elástica  casi
nueva,  9c0 pesetas.

M  f ‘Griffon,.  2 i4  lIP.,  con  magne
i1O  LU  to,óSO pesetas  Casi  nueva.

M inerva 4 112,  2 cilindros,  horqui’ha  elástica,  750  pesetas,
casi  nueva.

M of 0’René•  Gillet,,  6  HP.,  completamente  nueva.  1.000 pesetas.

“Terrot,,  para  carreras  en

1carretera  200 pesetas.

Minerva 2 HP.  500 pesetas.

R echet 3 HP.,  600 pesetas.

Automoy1 MERCEENS  casi  nueu  yo  24 HP.,  4 cilindros,  5
asientos,  carroserí a doble  faetón,  toldo,
juego  de faroles  y bocina,  15.000 pesetas.

U ecauville 4 cilindros,  16 HP,  6asientes,  8.500 ptas.

Para  datos  y referencias  de  estos
anuncios  dirigirse  d  nuestra  ad—  1

miuistración

_  LA BAROELONESAI
Santa Margarita, 3, entresuelo, esquilla Ullin

 aja d limo1 iobotib1  ado jao  y objetoo o vI )1

G riffon 5 HP.  2  cilindros,  750  pesetas.

FffffiF  &
randes ta es  de a csor1:  ft  pietisn

y  rodajes  bolas

SOIiWENFULT
•fabricacióll especial:

Torpedo
 Doble

Torpedo
recoiocidos  corno  los  mejores  tanto  en  el  desarrollo  del
sencillo  corno  eii  el  dable.

Cubo SACIIS
El  mejor  cubo  á  bolas  conocido

para  automóviles.

El  cubo  Sachs  se  emplea  en  las  fábricas  de  automóvi
les  más  importantes  del  Continente,  Inglaterra  y  América.

Representantes  exclusivos  para  España  Francia  y  Portugal:

MESTRE  & BLATGE- 5 y 7,  Rue  Brunel.  -  Paría

A lcyon 2 3j4,  500 pesetas.

Solicita: Cominiones y Repre
sentaCione  Ramón Huget  Sacoba.

Tarragona

Peugeot 234,  500 pesetas.

II ecauville 2 3i4,  500 pesetas.

Brown 2 3j1, 500 pesetas.



(  COüF1CI’rOS

PEUGEO
HISPANO-SUiZA”

•  S.  ABADAL   C.A
7lragón,  239a  25.=BReELCN

GREGOIRE
DIPUTACIÓN,  211

ÍÁÜÓ GARAGECENTRAL
BICICLETAS

Concesionarios  de

1F

1

1

“LA

BICIGLETAS -  IYIOTOGIGLETAS AUTOMO VILES

L’kL  BAT  RO.
—    -   T llI1O11 ElO 13. JlllldOS IIIIICEI

 8  Medailas  de oro  y4

  Grandes premios  en
/  las  Exposucrnnes

MAquinas  de  carretera,

carreteras  y  lujo
Bicicletas  desde  130  frtncos.
Motocicletas  desde 475  francos.
Tri  ars  desde  1, 000franeos.

Ocasiones’  Motores  Accesorios
Piezas  sueltas  ‘  Oatálogo  franco

Ooches  automóviles
desde  2.600  francos

U.  EZLLOTITZN  INGENIEROCONSTRUCTOR-     ______
W4,  Avenue  de  Vilhiers.  - PARIS  (Francia

Voitúr ette $


