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Redacción  y  Administración:  PRINCESA,  59,  Pral.

SiSCRIPCIOø:  Un año,  lO pesetas  —  6  meses,  5 pesetas  —  Número  suelto,  50 céntimos  —  Pagos  por  anticipado.

A4iCIOS  España  Solicitense  tarifas  en  nuestra  Administracion,  Princesa  59,  pral  Bai celona

Id         Etrangero  Dirigiise  a  nuestio  agente  exclusivo  «La  Reclame  Universelle»  12,  Boulevad  Strasbourg,  Patis

J  CICLOS  MONTPEÓ  t
j       “Marca Nacional”  la  mas  antigua

Carrera  Copa  Continental

 Etapa de REUS a  MORA LA NUEVA. .  .  1.0  Español
 Etapa de TORTOSA a  TARRAGONA. .  .  1.  Español Leonardo Ramírez

.  .    ..,5.   de  Clasificacion  general
!i

Premio  único  de  Turismo:  ANTONIO  BARBA

Con  VERDMDERS  bicie1et€s  M O N T P E O 
BARCELONA                        .     Paseo  de  la  Industria,  32  (frente  al  Parque)
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LA  MOTOCICLETA

e  Gran Novea
Ha dado pruebas
admirable mente
satisfactorias

su

La  ligera  motociclela  N.  S.  U.  de  11/4  caballos  fuerza

con  magneto,  doble  horquilla  6  con  horquilla  eldstica,
pesa  solamente  38  kilogramos;

Leed lo que nos comunican los poseedores de motos N. S.  U.

Muy  señores  nuestros:  Me congratulo  en  participarles  que  la  calidad
   inmejorable del material  empleado  en sus  motocicletas  me  ha  producido
profunda  admiración.  El  niquelado  no  se  ha  alterado  nada,  á pesar  de  Vi
vir  en  uii país  cuya  temperatura  tan  húmeda  como  cálida,  produce  en  el
hierro  durante  la  noche  una  oxidación  intensa  y  sin  embargo  apenas  se
conoce  que  lleve  año  y medio  utilizando  la máquina  á todo  tiempo.  La bi
cicleta  que  tenía  antes  (y que  después  de haberla  vendida  ha pasado  por
otros  cuatro  poseedores  más)  estaba  al cabo  del  mes  completamente  oxi
dada,  habiendo  perdido  su  bonito  aspecto,  de  suerte  que  consideré  buen
negocio  venderla  en  la mitad  de su  coste.

La  sencillez  de  los  mecanismos  de  palancas  es  encantadora:  la palanca
que  acciona  la  válvula de  paso  al  carburador,  es  la única  de  la  cual  hay
que  servirse,  y  la palanca  de descompresión,  cómodamente  situada  en  el
puño  izquierdo,  unida  al  freno de  contrapedal,  permite  una  parada  casi
instantánea,  lo cual  es  de  absoluta  necesidad,  teniendo  en cuenta  la  for
ma  del tránsito  local.

A  pesar  de estas  malas  condiciones  de trabajo  de material  verdadera
mente  iniponentes,  hasta  ahora  no  se  ha  producido  ni  la más  pequeña  ro
tura  ni  se  ha  notado  el  menor  defecto  en  la  parte  mecánica.

Además  he  sido el  primero  arriesgado  á pasar  por  el  pedraplén  de  la
línea  del ferrocarril  á  Soochow  & Woosung,  cuyo  recorrido  efectúan  los
trenes  en  2 horas  y 20  minutos,  para  lo  cual  empleaba  yo  con  la  motoci
cleta  tan  sólo  3 horas  y 35 minutos  lo que  significa  un  resultado  digno de

mención.  Firmado:  Br.  F.

Neckarsulmer Fahrradwerke A.- G. Neckarsulm
pro’reedores  de  t  Reat  Casa  de  Wüvteniber  -

BICICLETAS N.  S.  U.  Series  completas de bicicletas y motos
CARRETE N.  S,  U.  de piñón libre y freno cDntrapedal

Á1beto cher     Barcelona - Rambla de S. Audrs de P, -i

PNEUKLEIN
--PARA

AUTOMÓVILES, BICICLETAS
Y  MOTOCICLETAS

N. U.

Alltidrapaut-Seme1!oiode1o1908
Es  el  mejor  conocido  hasta  hoy,  de gran  duración
y  que  ofrece  una  resistencia  al  calor  tan  extraor
dinaria  como lo es  la  de  135 á  140 grados  :  :  :

Nueva rebaja sobre los precios de Enero de 1908

G1  KLEIN
Princesa,  61       *    Barcelona

a.

Shangai  (China).
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CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN de toda clase de

flois  y Pczas  Atom61

RICARDO
Torrqnte c  la Olla, 45

COROMINAS
-  Teléfono 3633 .  MRELONI Se  desean  representantes  en  provincias
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DIRECCIÓN  Y  ADMINISTRACIÓN

Princesa,  59,  pral.  -  Barcelona

OLVIDÉIS
PEDIRNOS  IISFOEMES  Y  CONDICIONES

:ANPESDE:  :  :  :

ANUNCIAR 6 SUSCRIBIROS
A  NINGÚN  PERIÓDICo  DEL  MUNDO

t
Poseemos más  de  10 000 periódicos

políticos  é  ilustrados  referentes
á  todos los géneros y profesiones.

Propagailda en todas las formas
k  y e  todos los paises ¿
LknFn  e2pePienciO  en  los  te
domos  oiiirin1es  y suesti/os

CONDICIONES VENTA3OSÍSIMAS
PEPEPVENOIAS DE IMER  ORDEN

 R1ac  v11  Sociedad General do Propaganda-París
12, Boulévard  Strasbourg,  12

PRECIOS  DE  SUSCRIPCIÓN

España,  un  aflo10  pesetas
»    un semestre5    »

Extranjero,  un  año.  .  .  .   13 francos
Nimero  suelto,  50 céntimos.

ANUNCIOS

España:  Solicí tense  tarifas  en  nuestra  Ad
ministración.

Artículos  industriales  y  técnicos,  á  pre
cios  convencionales.

—  —  —  —  Pagos  por  adelantado

ENTRANJERO  (PUBLICIDAD)

Dirigirse  á nuestro  Representante  «La Re
clame  Universelle» 12,  Boulevard

Strasbourg,  Paris.

Los  DEPORTES  se venden en  ioda la  Penin
sula  y  demás paises  de  lengua española.

Corresponsales:
Portugal—Lisboa:  Sres.  RepollSs  &  Marín.—146.

Rna  Aurea,  1.0

República  Argentina—Buenos  Aires:  Sr.  D.  M.
Rodríguez  Giles,  calle  Corrientes,  1379.—Sr. D. Eu
sebio  Rodríguez,  Avenida  Mayo  y  Perú,  kiosko.—
Sr.  D.  Camilo  Villaró,  calle  Buen  Orden,  esquina
Independencia—Bahía  Blanca:  Sr.  D.  Francisco  G.
Merino,  Centro  de  suscripciones.

República  illexioana.—M5xico:  Sr.  D.  Valentín
del  Pino,  Espalda  de los  Gallos,  3.—Guanajato:  Se-
flor  don  Pedro  de  la  Fuente,  calle  Alfonso,  9.—Ori
zaba:  Sr.  D.  Jose  Contel,  apartado  núm.  37-1.°  de la
Reforma.

lepública  de  Chile—Valparaíso:  Sr.  D.  Tornero
Bertini,  calle  Esmeralda,  9  y  Blanco,  261.—Sr,  don
Carlos  Brandt,  casilla  núm.  104.—Concepción:  Se-
flor  D.  Carlos  Brandt,  apartado  450.—Santiago  de
Chile:  Sr.  U.  Juan  Nascimiento,  librero,  calle  Ahu
mada,  núm.  265, Casilla  2.298.

República  de  Cuba—Habana:  Sr.  U.  Benavent  y
Bello,  Bernaza,  48.

Repiblica  de  l  Salvador—Sr.  U.  H.  Villa-
costa,  librería  Moderna.

República  del  Ecuador.—Guayaquii:  Sres.  Con
treras  y  Vahlfs,  apartado  A.

República  del  Perú—Lima:  Sr.  U.  Felipe  Pro,
Unión,  324.

República  del  Llruguay.—Montevideo:  Sr.  don
Pedro  Drets,  calle  Uruguay,  235,  entre  Daymán  y
Río  Negro,

República  de  Bolivia—Oruro:  Sr.  D  Antonio
Alba  López,  Librería.

Islas  Filipinas.—Manila:  Sr.  D.  y.  Arias  Fernán
dez,  Carriedo,  49.

NOTA—La  Dirección  de  Los  DEPORTES
se  complace  en  ofrecer  las  páginas  de
esta  Revista  á  todos  los  amantes  del
Sport  para  que  colaboren  en ellas  tanto
literaria  como  gráficamente.

1  11  11  i.i  11  II  11  1 11  II

CICLO

SÁNROMÁ
ACCESORIOS REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS

knes  62.Birc&ona
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MOTOCICLETA  F NM
DE  CJATRO  CILINDROS

Transmisión  por  PIÑONES  de  án
gulo.—Son  las  más  silenéiosas  y
acreditadas.

Agente  gene,i-al  para  Espalla:
Vicente Puiz do Vo1aeoo.—OÁDI.

iente  cn ¡arcelona: Manuel  Ferradas  Morlans,  ¡4allorca, 19, 3,0,  
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Bujías Biseifiafin
specI)L

y  de varíos  modelos
*  *  Accesorios  *  k
Aparato  Engrasador

para  Automóviles

 Ernest ElseInallil y ca
  STUTTGART (A1eaei)

Representante  general.—

Alberto  Fischer
RbIa. S. Andrés de P., 15

BARCELONA

REPARACIÓN  DE NEUMÁTICOS
y  Colocación  de  Croissants  Vulcanizados  de  una  vez

FRANCISCO  CODINA
Calle  de la Universidad,  u.  (Entre Diputación y Consejo de Ciento)

BARCELONA
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para  la  fabricación  en  EUROPA  de  1a

Kundtz,  Plymouth  
 Fairbanks,  Boston
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La  Bujía  «PRESTA»  
Es  el  ideal  de  ana  baia  vetidaderatnente  SEGURM  y  DURLE

Solo  se  vende  á  los  almecenistQs  y  eonsttu&ores  por los fabricantes exclusivos

EDUARDO  DUBIED  ‘  CQMP
COUVET,  9,  (Suiza)

Reprentante en España: .U  y  J.  A.  REA  MpoLe, 166
BRCEbO1A
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Exclusivas  de  publicidad:   Mesas anunciadoras  (veladores  de  café)

 í’n               11 1      Diario Oficial  de  Avisos  de  Barcelona  — Velódromo  de  Barcelona    Vallas  en
 U U                1 1     los más  céntricos  y  concurridos  puntos  de  la  capital  — Fachadas,  medianerías,  

teatros,  etc.  de  provincias.  ¿  Fijación  de  carteles  por  todo  España  —  Confección  -             de                 de los  mismos  — Reparto  de  circulares  y prospectos.  Impresión  íd.  íd.  — Anuncios,  
reclamos,  comunicados  en periódicos  navionales  y  ea.tranjeros  —  Esquelas  mortuo

 A N U N C 1 0 S   JiiCt  en  teatros,  tranvias,  onimbus,  estaciones, etc  
 Presupuestos  gratis  de  toda  clase  de  publicidad  rnnm

irto

sFre6B(&

para
cU2/O  frci½

COPA GRAN  HOTEL  CONTINENTAL
ITJEliTA  b  hA  P10VI4CIA  D  TARAQ0r1A  (310  kilornetvoz)

1.0  MAZAN  —  6.°  MASD.EU  —  9.°  FERRÉ

Todos  montardo  sobt’e  m&quinas  mtea

josE  CASANOVAS  Casa Central: Ronda  San  Antonio,  41-  Barcelona
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 LA  MACERIENrNE  La  mejoi  -  -  -

pieia  sueltas  de  cielos
—  —  —  deL  mundo

Seríe8,  BOtasfr  Radios,  tuercas,  pedates  p  Cubos  ¿P  Oran  remío  en  La €xposícíón  cte Milán  en  1906

78,  BOULEVARD  RICHARD  LEN0IR,  PARÍS  (FRANCE)  —  Dir.  Tel:  MACERIENNE-PARÍS
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AUTOMÓVILES
LAS MEJORES MARCAS

PabhQl’d,  Rebu1t,  De  Dion
Charron,  motis  y  Diett’ieh

en  2 y  4  cilindros  —  2  y  4  asientos

Desde  500  fraicos
Áutom6,i1e L’ ELEGANT E com1etameto  n,ievo

Ijitimo  modelo  de  1908  con  motor  marca  DION____________ de 6,  9,  12  y  15 H  P  —________

J. partir  .e  1.900 frs. el coche completo

J  B1  MERCIER
6,  Rue  St.  Ferdinand—PALtÍS

PRIMA
Son  los  productos  de  la  fábrica  especial  de

FarolesyBocinas  paraAutosyCiclos

Gebr.  Hackel,  Chemnitz
(Sachsen) ALEMANIA

N IIEYO farol  de  acetileno  para  bicicletas  con  NTIEYOespejo  cóncavo  aumentativo  —  —  ——  Teléfono  342.382

desea  tieprresentante

va

genera1

AUTO MÚVILES
H  BONS

5  4   •   •e   —.  

(e)

o

o

o

Vista  lateral  derecha  del  cha5sis  «Bon»  24 FI P.

OJW  tJS  b#  55  *4  SS  •C  W
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Cultura  fisíca   )lutomovíliemo   Ciclismo ¿  foot-Ball  ¿  Lawn-temiis  ¿  otovafia  ¿  turismo,  etc.,  etc.

BALANC  E
Al  despedirnos  del  año 1908, justo  es  que  dediquemos  algunas

palabras  á  comentar  la  importancia del movimiento sportivo  regis
trado  durante  su curso,  aunque sea  de  un módo’muy general.

Si  examinamos  en.  conjunto  las  manifestaciones  deportivas
realizadas  de  un año á  esta  parte,  es  preciso  reconocer  que  no ha
sido  éste  de  los más  estériles;  antes  al  contrario  uno  de  los más
pródigos  en  acontecimientos  de  todas  clases.

El  progresivo  avance  de  nuestros  ideales,  se  ha  dejado  sentir
bien  manifiestamente  en  el  año  1908,  durante  el  cual  se  ha  ini
ciado  tina era  de  saludable  actividad,  y  de  ello  hemos  de  alegrar-
nos  grandemente  todos  los  que  trabajamos  para  el  fomento  y  la
propaganda  de  los  deportes  simplemente  como  á  tales,  y  como
medio  de  extender  la  educación  física,  que  lo es  á  su vez  de  la
regeneración  y  salud  corporal.

Todos  los sports  han conquistado,  en  general  nuevos  adeptos.
Claro  está,  que  ha  habido  las naturales  oscilaciones,  y hasta  sen
sibles  decrecimientos  en  algunos  de ellos,  pero  por  fortuna  éstos
han  sido pocos  y aún hoy día  ya  tan  fóciles  de  reparar  que  no es
muy  aventurado  esperar  para  ellos días  más gloriosos  aun que  los
que  siguieron  á  sus primeras  manifestaciones,  que  por  su novedad
son  casi  siempre  constitutivas  de  un  período  brillante  y  agitado,
pero  de  fuerza  completamente  ficticia,  que  adaptándose  más tarde
á  la  realidad,  va  decreciendo,  decreciendo,  hasta  que  llega  á
situarse  en  el justo  medio para  comenzar  desde  este  punto  el  ver
dadero  y positivo  movimiento de  crescencia.

El  automovilismo es  uno de  los deportes  que  ha  florecido  con
mayor  fuerza  y  esplendidez.  Su  vida  viene  ya  de  algunos  años,
pero  en  el que  acaba  de  transcurrir,  han  sido en  gran  número  los
coches  importados  á  España  desde  el  extranjero,  y así  mismo muy
crecido  el  de  los  vendidos  por  las  casas  nacionales,  sobre  todo
por  La Hispano  Suiza,  cuyos  coches  tanto  por  sus  condiciones  de
solidez,  comó  por  su  esbeltez  y  elegancia  refinadas,  son justa
mente  apreciados  en  el mercado  nacional  y en  el  extranjero.

Y  en el  terreno  estrictamente  deportivo,  ¿quién  no  recuerda
aquella  brillante  manifestación  de  vigor  automovilista  que  se  or
ganizó  en  Mayo  último en el  circuito del  bajo Panadés  con el nom
bre  de  «Copa  Catalunya>» y  cuyo éxito,  tanto  por  su  organización
perfecta  y ejemplar,  como por  el  triunfo  alcanzado,  el más  grande
sin  duda de  los registrados  en  los anales  del  deporte  español,  re
percutió  por  el  mundo  entero,  así  como  la  victoria  que  en  ella
obtuvo  el gran  Giupponé,  conduciendo  una  voiturette  «Peugeot»?

¿Cómo  puede  olvidarse  que en  el  año  1908, se  corrió  la  prime
ra  carrera  de  automóviles  en  España,  con  la  copa  del  Monte
Igueldo,  en  San  Sebastián,  ganada  brillantemente  por  un  coche
«Rapid»,  enviado por la  delegación  de  esta  casa  en  Barcelona?

Para  el  ciclismo,  también  ha  sido éste  un buen  año.  La  activi
dad  de  los  organismos  centrales  y  regionales  de  la U.  V.  E.  han
promovido  por  todas  las  regiones  españolas  una  remoción  general
de  energías  que  se  ha  traducido  por  la organización  de  numerosas,
frecuentes  é  interesantes  pruebas  que  han  puesto  el  honorable
pabellón  de  la  entidad  directora  y tutelar  del  ciclismo  español  á
una  altura  que  hasta  ahora  no había  conseguido.

Sobre  todo  en  la  región catalana,  y especialmente  en  Barce
lona,que  es  donde  la influencia  de  la U.  V.  E.  deja  sentirse  natu
ralmente  con más fuerza,  por  radicar  en  ella  el  Comité  Central,

DEL.  . AÑO
es  donde esas  pruebas  han revestido  mayor  importancia,  y donde
han  sido  más numerosas.

Las  excursiones  periódicamente  organizadas  por  la  venerable
U.  V.  E.  acogidas  con aplauso  unánime de  todos,  han sido un buen
elemento  de  propaganda,  y un excelente  medio  para  tener  en con
tinuo  movimiento  los  elementos  que  capitanea,  y  para  mantener
la  debida  relación  entre  el  organismo  directivo  y  la  masa  gober
nada.

El  acierto  con  que  se  han  llevado  á  cabo  estas  excursiones,
así  como los  Campeonatos  disputados  en  Palma  y  San  Sebastián,
aparte  de  su beneficiosa  influencia  en el  éxito  de  otras  pruebas,
como  las  grandes  carreras  celebradas  últimamente  en  Tarragona,
demuestran  un  estado  venturosamente  satisfactorio,  por  lo  que
al  ciclismo afecta,  y al  cual no es  nada  ajena  la  excelente  direc
ción  y  apoyo  que  ha  sabido  dar  á  toda  clase  de  iniciativas  la
U.  y.  E.,  y  especialmente  la  digna  Comisión  Deportiva  que  ha
cuidado  de  estos  asuntos  durante  esta  fructífera  temporada.

En  el transcurso  de  la  misma se  ha verificado  la reapertura  del
Velódromo  de  las  Arenas,  con notables  mejoras  en  las  condicio
nes  técnicas  de  su  pista,  y  su campaña,  dentro  de  lo que  se  podía
hacer  y cabía  esperar,  ha  sido  un  principalísimo  factor  para  el
fomento  del  ciclismo  en  Barcelona,  y  para  que  renaciera  a  afi
ción,  un  tanto  mortecina  desde hacía  mucho tiempo:  El Velódromo
cerró  sus  puertas  hace  pocos  días,  con  el  anuncio  de  introducir
importantes  mejoras  en  él,  tanto  para  lograr  una  mayor perfección
en  lo que  se  refiere  á  la pista,  como un mayor confort  para  el  pú
blico.  Todo  ello,  según  se  dice  será  pronto  y felizmente  un hecho
para  bien  y gloria  del  ciclismo barcelonés.

El  foot-ball,  es  otro  de  los  sports  de  los  cuales  interesa  ha
blar.  Hoy  puede  decirse  sin temor  de  incurrir  en  exageración  que
este  deporte  se  ha  aclimatado  de  tal  manera  en España  que  ya  es
un  juego  nacional,  y de  los más populares.

Después  del  decaimiento  que  se  observó  con  postedoridad  á
los  grandes  días  de  sus  comienzos,  ha  ido  reaccionando  poco  á
poco,  consolidando  cada  vez  más su  existencia,  hasta  llegar  á esta
época  que  vuelve á  ser  de  gran  vida  y verdadero  florecimiento.

Por  el sport  náutico,  uno  de los  más apropiados  para  los espa
ñoles,  se  ha  hecho  también  una brillante  campaña.  Los certámenes
de  San  Sebastián,  Alicante,  Santander,  Cartagena,  Valencia,
Barcelona  y  tantos  otros  son  buenos  testimonios  de  ello.

Y  si de  estos  sports  pasáramos  á  la  larga  lista  de  los que  qúe
dan,  observaríamos,  salvo  raras  excepciones,  síntomas  de  prospe
ridad  análogos  á  los examinados  anteriormente.

La  aerostatación,  la  hípica,  la  aviación,  el  motorismo,  la  es-
grima,  el  turismo,  el  lawn-tennis,  el  skating,  la  gimnasia,  el  atle
tismo..  ofrecen  idénticas  condiciones  de  desarrollo  que  el  ciclis
mo,  el  automovilismo,  la  náutica  y  el  foot-ball.  Y todos  prometen
una  era  de  gran  actividad  para  1909.

Ojalá  el  balance  del  año próximo,  sea rico  en  beneficios  para
el  sport,  y  que  podamos gritar  todos  los  sportmen  españoles,  con
toda  la  fuerza  de  nuestros  pulmones  la  animosa  frase  que  yo
aprendí  de  Tarín,  en  Tarragona:  ¡Adelante  siempre!  ¡Siempre
adelante!

C.
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VELÓDROMO  DE  LAS  ARENAS

La  concurrencia  de Da
rragon  á unas carreras  cons
tituye  siempre  y  en  todas
partes  un  gran  aconteci
miento  deportivo.  Lo  es  en
todos  los  velódromos  del
mundo,  y no  podía  ser  que
sucediera  otra  cosa  en  el
de  Barcelona.

Darragon,  campeón  del
mundo  y de Francia  en 1907,
ha  sido entre  todos,  el  co
rredor  que  ha  conservado
por  más  tiempo,  el  derecho
de  ostentar  este  honroso
título.  El  nombre  del  Rey
de  los  Stapers, con  que  le
ha  bautizado  la prensa  fran
cesa,  es  conocido  de  todo
el  mundo.  La  popularidad
que  Darragon  tiene  en  su
patria,  sólo  es  comparable
con  la obtenida  por  Jacque
Un.  Sus  carreras  han  sido
desde  que  comenzó  á  ejer
cer  su  profesión  de  corre
dor,  una  seguida  serie  de
triunfos,  que  pronto  le con
quistaron  fama  universal,
que  se  hizo  todavía  mayor
cuando  en  el  año  1906 ven
ció  con  inusitada  facilidad
á  los grandes  stapers ame
ricanos,  no habiendo  encon
trado  desde  entonces  rival
digno  de  él.  En  Francia  se
le  respeta  y  se• le  saltida
como  una  gloria  nacional,
y  la  admiración  y  el  cariño
que  hacia  él  sienten  sus
paisanos  es  tanto,  que  el
año  pasado  el  municipio de
París  le  ofreció  una  valiosa
medalla  de  oro,  como  re-

compensa  á las  espléndidas
victorias  obtenidas.  por  él
para  gloria  del  ciclismo
francés.

A  la  pista  de  nuestro
Velódromo,  —ciyas  modes
tas  condiciones  están  en
relación  con  el  estado  del
sport  ciclista  en  Barcelo
na,  no tan  floreciente  como
sería  de desear,—ha  cabido
el  señalado  honor  de  ser  la
primera  de  España  en  ver
se  favorecida  con  la  pre
sencia  del  insigne  corredor
francés.  Ella  constituía  por
sí  sola,  un suceso  trascen
dental,  del que  todavía  no
se  ha dado verdadera  cuen
ta  el público  de  Barcelona,
poco  conocedor  en general
de  las  grandes  dotes  que
adornan  al  Campeón  del
Mundo,  y  de  cuanto  signi
fica  la posesión  de  este  en
vidiable  título,  á  pesar  de
haber  llenado nuestro  Ve
lódromo  los dos días  en que
Darragon  figuró  en  el pro
grama  de  las  carreras.

Con  estas  dos  reunio
nes,  y la  que  tuvo  lugar  el
día  20,  con la participación
de  Mazán,  el ganador  de la
«Copa  Gran  Hotel  Conti
nental»,  corrida  en  Tarra
gona,  se  clausuró  el  Veló
dromo  de  las  Arenas,  con
el  propósito  d  abrirlas
nuevamente  dentr  de  po
co,  así  que se  hayan verifi
cado  en  su interior  grandes
obras  de reforma  y,mejora,
como  son  entre  las  princi

Ch.  Meurger,-Veecedor  de  Jacqueliu                                           1». Mostacci.-Campeón  de  África

Darragón.  -  Campeón  del  Mundo
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Advertencia  importante
A  todos  nuestrós  redactores  corresponsales,  é  todos

nuestros  buenos  amigos  que  repetidas  veces  han  de
mostrado  su  interés  y  cariño  por  nuestra  re  tista  man-
dándonos  reseñas  é  informaciones  para  su  publicación
—que  dado  el  carácter  de  revista  ilustrada  que  posee
T.kOS  1DEPOTES,  no  han  tenido  cabida  en  sus  pági
nas—hernos  de  hacerles  presente  que  de  hoy  en  ade
lante,  siendo  sus  trabajos  y  esfuerzos  en  pro  de  los
deportes  agradecidos  por  nosotros  como  siempre,  se
publicarán  sus  apreciables  escritos  y  notas  con  toda
puntualidad  en  el  suplemento  de  información  que  con
el  título  de  hA  VIDA  SPORTIVA,  aparecerá  en  fecha
que  será  pródmamente  anunciada.

Todos  los  corresponsales,  amigos  y  lectores  de  hOZ
DHPORTHS,  y  cuantos  simpaticen  con  su  labor,  que
dan  desde  ahqra  invitados  á  cooperar  con  su  colabora
ción  en  una  ü  otra  forma  á  nuestro  mrabajo,  para  con
seguir  entre  todos  que  la  información  de  hA  VIDA
SPOTIVA,  sea  lo.  más  completa  y  lo  más  interesante
posible.

De  todos  lo  espera  y  á  todos  lo  agradecerá

1.kA  IDIRECCIÓI’4.

pales  el  asfaltado  de  la pista
y  la  realización de  las  obras
necesarias  para  que  el público
encuentre  las comodidades de
seadas en el  espacio y locali
dades  que para  él  se  desti
narán.

Estas  carreras tuvieron lu
gar  los días 6, 13 y 20 del ac
tual,  no habiéndose celebrado
las  del  día 8, á causa de ha
berse tenido que aplazar para
el  13, por  el  nial tiempo rei
nante.

El  progrania del día 6 cons
taba  de siete carreras: Nacio
iial.—Gran  Premio de Invier
no.—Match  de Motocicletas.
—  Handicap  internacional. —

Carrera  de Tandenis.—Medio
fondo  internacional.

Todas  ellas resultaron muy
interesantes, sobre todo el Gran Premio de Invierno, el Handicap
internacional,  y  las de medio fondo, también internacionales.

Al  siguiente domingo, se corrieron la final del Gran Premio de
Iiivierno,  una carrera internacional de velocidad, el Gran Premio,
con  entrenadores y una de Consolación.

Aparte  de la participación de Darragon en las de medio fondo
—que  ganó conio era de esperar Darragon,  con gran  ventaja so
bre  sus contrarios, y habiendo llegado á correr  una  velocidad de
60  kilometros, todo lo cual fué la nota más sobresaliente de estas
carreras—despertó también mucho interés la final  del  Gran Pre
mio  de Invierno, pal-a lo  cual se pusieron nuevamente en línea
Piard  y Durán, junto con otros corredores.

En  ella, Piard reconquistó su puesto de honor, venciendo en
toda  línea á sus contrincantes, después de hacer una carrera luci
dísima que le valió  una ovación delirante del  público,  que  tanta
simpatía  le profesa. Durán llegó el último en esta prueba.

Una  de estas últimas carreras de la teniporada que se esperaba
con mucho interés, era la de motocicletas que  debía  tener  Ligar

entre  Ravelli  y  Devauz, pero
no  pudo verificarse por  haber
sufrido  este último algunas le
siones durante los días de en
trenamiento,  que le impidieron
poderse  presentar en compe
tencia  con su  terrible  rival  en
buenas condiciones.

Las  carreras de motocicle
tas,  dadas las velocidades que
en  ellas se desarrollan cuando
concurren  niotoristas de la fa
ma  de Ravelli  y  de Devauz,
son ms  emocionantes que las
de  bicicletas,  y  por  eso  la
suspensión del  match Ravelli
Devau,  causó la natural con
trariedad  en el público que es
peraba  presenciar  una  lucha
reñidísinia como realmente lo

Charlot.  -  Campeón  de  Areelia

A.  Devaux.-lntr6pido  motorista O.  ollins.-Corredor  americano

La  salida,  para  la  final  del  Gran  Premio  de  Invierno
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hubiera  sido la  empeñada  entre  los dos campeones  del  motorismo.
Ello  no obstante,  las  demás  carreras  del  programa  tuvieron

suficiente  importancia  para  que  imparcialmente  consideradas  me
recieran  el aplauso  del  público  sensato  que,  como  hemos  dicho,
llenó  las  localidades  del  Velódromo  en  los dos días  que se  anunció
la  participación  de  Darragon.

Lástima  que  éste  no  encontrara  contrincantes  dignos de él pcr
que  entonces  las  pruebas  de  medio fondo  celebradas  hubieran  re
vestido  una  notoriedad  igual á  las  más  sensacionales  de  las que se
corren  en  los  velódromos  de  fama  universal.

De  todos  modos,  como  esto  hubiera  sido  lograr  lo  imposible,
no  hay que  decir  cuán satisfechos  podemos  darnos  los  que  culti
vamos  con cariño  este  deporte  de  haber  conocido  á  Darragon  en

nuestra  pista  y  de  haber  podido observar  y apreciar  por  nosotros
mismos  las  excepcionales  condiciones  de  un hombre de  fama mun
dial  como Darragon,  ya  que  si bien  es  cierto  que  no pudimos verle
en  una carrera  muy empeñada,  la velocidad  que  llevó en  la  mayo
ría  de  las  vueltas  hasta  cubrir  el recorrido,  dió buena  idea  de  su
inmensa  valía,  y  fué lo suficiente  para  inspirarnos  á todos una pro
funda  admiración  y simpatía  hacia  el gran  corredor  francés.

Por  último  el día  20 se  verificaron  las  carreras  de clausura  que
no  revistieron  el interés  que  hicieron  suponer.

La  carrera  más  importante  de  las  anunciadas  para  este  día,
prometía  ser  la de  medio fondo,  en la cual habían  de  competir  con
Mazán,  ocho corredores  de  merecida  fama,  como  Charlot,  Meur
.er,  Mnstacci,  y  otros.

Cuando  á la vuelta  40, por sucesiva  eliminación, la carrera  quedó

circunscrita  á  Charlot  y  á Mazán,  éste  sufrió  un  reventón  de  neu
mático  que  le  impidió seguir.

Así  terminaron  las  carreras  de esta  temporada,  teniéndose  que
reconocer  que  el  cuadro  de  corredores  formado  por  Darragon,
Piard,  Meurger,  Mostacci,  Charlot,  Collins,  Devaux,  Michieis,
Ravelli,  Etienne,  Durán,  Mazán,  y algunos aventajados  corredores
españoles  que  tomaron  parte  en  ellas,  fué de  lo más  espléndido  con
que  podían  combinarse  unas  reuniones  de  despedida.

Según  nos ha  manifestado  el  inteligente  Director  del  Vlódro
mo  señor  Alberici,  se  prepara  un gran  programa  de  carreras  para
la  pr&dma  temporada.  Celebraremos  que  los  bellos  propósitos
qie  animan al señor  Alberici  se  vean  en  la  práctica  espléndida
mente  confirmados.

P.  P.

o   En  el  número  cnter’ioi’,  al  hacer  la  clasificación

de  las cai’i’ei’as de Tarragona,  dejainosde  consignar

contra  nuestra  coluntad,  que  los  corredo’es  que  en

aquella  figuran  en  5.°  y  16.°  lugar,  l(egai’on  con

autínticas  máquinas  de  la  acreditada  marca  nacio

nal  MOJ�TPEÓ,  ganando  el  segundo  de  ellos,  el

Aspecto  de  los  palcos  y-localidades  de  preferencia

Salida  de los  corredores  que  tomaron  parte  en el  Hándicap

Ravelli  entrenador  de  Darragon

premio  único  de  turismo.

Darragon  sostenido  por  Charlot  antes  de  la  carrera
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Foot-ball

«Sar  Sebastir»  eortr’a  «Athletie».—Un  gran  match  fué
el  que  se  celebró  uno de  los primeros  domingos de  este  mes  en  el
campo  de  Lamiako.  El partido  comenzó á  las 3 y media,  jugándose
en  dos  tiempos  de 40 minutos,  no  pudiéndose  terminar  el  último
porque  la  escasez  de  luz  hacía  peligroso  el  juego  para  el  S.  S.
F.  C.  á  causa  de  jugar  éste  contra  luz  y ser  algo  obscuro  el uni
forme  del  «Athletic»  que  dominaba  en  esta  segunda  parte;  por
todo  lo cual,  á  propuesta  del  S.  S.  F.  C.,  se  acordó  dar  por  ter-

minado  el partido,  cuando  el  resultado  daba  la  victoria  al  S.  S.
F.  C.  por  dos  goals  á  uno.

Fué  éste  un partido  como se  ven  pocos,  tanto  por  el brillante
desarrollo  que  dieron á  su juego  ambos  bandos  en  conjunto,  como
por  la  habilidad individual demostrada  por  cada  uno  de  los  juga
dores.

El  público,  entusiasmado  al  final  del  partido,  se  deshizo  en
aplausos,  no recordándose  que  jamás  se haya visto  entusiasmo  pa
recido  al de  aquel día.

Con  este  match,  es  de  esperar  que  vengan  muchas  cosas  bue
nas  para  el foot-ball, dándose ya  como segura  la creación  del Cam
peonato  de  «Euskaldi»  que  tanto  desea  la  afición,  y  en  el  que
tomarán  parte  muy  principal  los  clubs  de  Irún,  San  Sebastián  y
Bilbao,  donde  la  vida  sportiva  aumenta  considerablemente  esta
temporada.

*
**

Suiza  eort»a  spañ.—Con  este  sensacional  título  se  ha
anunciado  el partido  internacional  de  foot-ball  que  ha  de  jugarse
el  día  3 de  este  mes  en Barcelona  y eñ  el  campo  del  «F.  C.  Bar
celona».

El  entusiasmo  que ha  despertado  este  partido  entre  la  afición
barcelonesa  y  entre  el públicoen  general,  es  tan  grande,  que  el
anuncio  de  dicho  match  ha  constituído,  por  espacio  de  muchos
días,  el  tema  de  todas  las  conversaciones  en  los  centros  depor
tivos.

He  aquí  algunos  de  los datos  que  interesa  conocer  al lector,

referentes  al  «Stade  Heveltique»  de  Suiza,  que  es  el  bando que
ha  de  luchar  con el  del  «Barcelona».

Los  partidos  jugados  por  el  «Stade  Heveltique»  contra  los
clubs  del  Sur  de  Francia,  arrojan  el  siguiente  resultado  estadís
tico:

5  Octubre  —Contra  el  «Stade  Etoile  Bleue»,  de  Marsella,
7  á  0.

25  Octubre.  —  «Union  Sportive  Marsellaise»,  de  Marsella,
13  á  0.

1.0  Noviembre.—«Sporting  Club»,de  Nimes,  11 á  0.
8  Noviembre.—Stade  Toulousain»,  de  Toulouse,  3  á 0.
15  Noviembre.— «Olímpique»,  de  Marsella,  3 á 3.
22  Noviembre.— «Stade  Etoile  Bleue»,  de  Marsella,  17 á 0.
29  Noviembre.—«Stade  Raphaelois»,  de  St.  Raphael,  11 á 0.
De  modo que  en  el único  partido  que  figura  con  goals  en  con

tra,  aunque  sin haber  perdido,  esel  que jugó contra.,el  club  «Ohm
pique»,de  Marsella.  .

Por  más  que  la  victoria  de los suizos  está  descontada,  se  espe
ran  con gran  interés  los incidentes  del  partido,  no  sólo  para  ver
el  juego  que  los  briosos  jugadores  del  «Barcelona»  opondrán  á
sus  temibles  adversarios,  sino también  porque  siempre  e  posible
una  sorpresa  por  parte  deIosbarceloneses.

El  primer  team  del  “Athlétic”

El  primer  team  del  “S.  Sebastián  F.  C.”

El  dirigible  frsncés  “Bayard-Clement”,  saliendo  de  su  hangar
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ACTUALIDAD  MUNDIAL

LACONQUISTADEL  AIRE

Poco  tiempo hace,  que refiriéndonos  á la lucha empeñada  entre
las  dos  escuelas  que  se disputan  el predominio  en  el espacio  aéreo,
decíamos:

«Por  cierto  que  entre  los  esforzados  campeones  que tercian  en
esta  noble  lucha,  sigue  todavía  la división  fundamental  en  las  dos

escuelas:  la  del  medio más  pesado  que  el  aire,  y  la  del menos  pe
sado,  aun con diversas  tendencias  dentro  de  cada  una.

Decididamente,  parece  que  el  triunfo  será  para  la primera,  que
al  fin  y  al cabo  es  la más  racional,  representada  por  los aeropla
nos,  siendo  todavía  cosa  difícil  de  pronosticar  cuál  será  la  teoría
perfecta  entre  las  que  hoy sustentan  los aviadores.

Los  globos  dirigibles,  que  representan  en  la práctica  á  la  es
cuela  del  medio menos pesado  que  el aire,  no se  rinden á pesar  de
las  brillantes  pruebas  que  realizan  los  aeroplanos.  El  Alemania,
sobre  todo,  el conde  Zeppelin,  ha  logrado  convertir  á todo  el pue
blo  teutón  en  admirador  y  propagandista  entusiasta  de  su  obra,
mereciendo  que  el  príncipe  heredero  y  el mismo  Kaisser  después

acompañaran  al  conde  en  sus  magnífcas  as
censiones.  Entre  los dirigibles,  es,  sin duda,
el  «Zeppelin»  el  más  perfecto  de  los cons
truídos  hasta  hoy».

La  lucha sigue,  y no  puede  decirse  hasta
cuando  durará,  dada  la  tenacidad  con  que
persisten  en  su empeño  uno y otro  bando.

Por  ahora,  ya  lo  dijimos  también  enton
ces,  el triunfo  del  aeroplano  sobre  los globos
dirigibles  es  tan  claro  como  la  luz  del  día.
No  cabe  duda,  sin embargo,  que si los actua
les  aerostatos  susceptibles  de  ser  dirigidos  á
voluntad  del  piloto,  se  modificaran  y se  per
feccionaran  tanto  que  sus  éxitos  momentá
neos  y  más  ó  menos  independientes  de  las
condiciones  atmosféricas,  se  trocaran  en  re
sultados  positivos,  que  anularan  en  absoluto
los  peligros  y  los  efectos  de  ls  múltiples
contingencias  que  amenazan  á  los lobos,  és
tos,  sin ser  apesar  de  todo  lo que  están  des
tinados  á  ser  los  aeroplanos,  y  sin poderles
sustituir  en  muchos  de  los  servicio  que  es
tán  llamados  á  prestar,  constituirían  un auxi

El  “Bayard-Clement”  pasando
por  encima  de  La  Madeleine

El  aeroplano  Wright,  durante  la  prueba  de  altura  verificada  últimamente

Los  dirigibles  militares  alemanes  de los  mayores  “von  6ross”  y  “Parseval”
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liar  eficacísimo  para  la  navegación  aérea,  y un medio  de  locomo
ción  insustituible  para  contingentes  numerosos,  ó  cargas  muy
pesadas.

Un  esfuerzo  bien  remarcable  hacia  esta  perfección  deseada,
lo  es  la  construcción  del  nuevo  dirigible  francés  «Bayard-Cle
ment»,  que  ha  conseguido  con sus  felices  ascensiones  un sefíaladí
simo  triunfo.

El  «Bayard  Clement»  es  fusiforme; mide 56’25 m.  de  longitud
y  l0’58  m.  de  máximo diámetro;  cúbica  5.500  m. y su  cubierta  de
2.250  metros  cuadrados,  de  tejido  engomado «Continental»,  pesa
805  kg.  La parte  baja  del  globo,  la  ocupa  otro  menor  dividido  en
dos  compartimentos;  el  aire es enviado de uno á  otro  por  medio de
un  fuelle,  y ambos  están  provistos de  válvulas  automáticas.  El glo
bo,  está  asimismo provisto  de  dos válvulas  para  el  gas.  La estabi
lidad  del  aerostato  está  garantida  por  cuatro  pequeños  globos  co
locados  en  la parte  trasera,  siendo  los dos de  los flancos  algo  ma
yores  á  fin  de  aumentar  la superficie  de  apoyo  sobre  el  aire,  du
rante  el  ascenso  y el descenso  del  globo.

La  barquilla  presenta  un aspecto  muy  ligero;  está  construida
con  tubos  de  acero  muy resistente;  mide  28’50  jp. de  longitud  y
1 ‘50 de  ancho.  El timón vertical  formado  por  dos  planos  paralelos
está  colocado  en  la parte  trasera,  siendo  su  superficie  total  de
18’2  m.  El timón  horizontal  se  halla  en  la  parte  delantera  y está
formado  análogamente  al  vertical.

El  motor  es  un  Bayard-Clement  de  105  caballos,  construido
expresamente,  y  capaz  de  mover la  hélice,  que  es  de  5 m.  de  diá
metro,  á  380 revoluciones  por  minuto.

En  las  pruebas  verificadas  de este  globo,  en  París,  obtuvo  una
velocidad  media  de  45  kilometros,  apesar  de  haber  hecho  gran
parte  del  viaje  con viento contrario.

El  «Bayard  Clement»  llevó  á  bordo  á  seis  personas,  y la  im
permeabilidad  de su  cubierta  «Continental»  es  tan  perfecta,  que
durante  su recorrido  que  duró  cerca  de  5  horas,  no tuvo  que  arro
jar  ni la  más pequeña  cantidad  de  lastre.

*  1 *

Wilbur  Wright,  el  campeón más  intrépido  con  que  cuenta  la
escuela  de  los  aeroplanos,  tiene  admirado  á  todo  el  mundo con
sus  arrojadas  y felices  tentativas.

Hace  poco  que llegó  á  una  altura  de  sesenta  metros  con  su
aparato,  y uno de  estos  días,  no contento  aún con aquel  magnífico
resultado,  se  elevó nuevamente  llegando  á  volar  á  más  de  cien
metros  de  altura.

Esta  hazaña,  la  realizó  Wilbur  Wright  por  la  tarde  del  mismo
día  en  que batió  el record  de  la  duración,  habiéndose  mantenido
en  el  aire  por  epacio  de  una  hora,  54  minutos,  22 segundos,  5

quintos  y  con  un  re
corrido  de  90 kilome
tros,  ó  sea  llevando
tina  velocidad  media
de  45  kilometros  por
hora.

Wright,  manifestó
al  descender  que  aún
hubiera  podido  volar
algunas  horas  más.

Estos  prodigiosos
vuelos,  han  valido  á
Wright  que  se le  ape
llidara  con el nombre
de  Hombre-pájaro,
por  antonomasia.

Santos  Dumont

cuyo  nombre  ha quedado  algo olvidado por  los ruidosos  triunfos  de
Wright,  acaba  de construír  un nuevo aparato,  cuya  característica,
es  la  de  ser  muy ligero,  y pequeño.  Pesa  en  conjunto  200 kilogra
mos,  y  su  autor  puede  transportarlo  en  automóvil.

*
*  *

En  Alemania,  no  satisfechos  aún  con  el  «Zeppelin»,  siguen
haciéndose  experiencias  de  otros  aerostatos,  entre  las  cuales
merecen  citarse  las del dirigible  inventado por  el mayor von Gross,
que  reune  innegables  condiciones  de  superioridad  sobre  los  de
más,  considerado  especialmente  desde  el  punto  de  vista  militar.
Este  globo  ha  ganado  ya  el  record  de  la• duración,  habiéndose
mantenido  en  el  aire  por  espacio  de  15 horas  sin  hacer  escala  al
guna,  y  con un recorrido  de  500 kilometros,  á  una  velocidad  me
dia  de  24 kilometros  por  hora.

Tan  buen resultado  lo alcanzó  el  globo  del  mayor  von  Gross
el  mismo día  en  que  se  hizo  la  prueba  de  otro  dirigible  militar
alemán,  el  del  mayor  Parseval,  cuya  ascensióti  es digna  de  no
tarse,  ya  que  si bien  no  llegó  á  mantenerse  tanto  tiempo  en  el
espacio  como  el otro,  permaneció  levado  once  horas  y  cuarto,
siendo  de  esperar  que  pronto  batirá  el  record  á su  compañero.

Curiosidades  deportivas

Lts  bieie1ets  masítims.—Con  el  nombre  de  «podos
cal  o» se  designan  técnicamente  los  aparatos  que  tienen  por  ob
jeto  andar  sobre  el  agua  como  se  hace  en  tierra  con la  bicicleta.
Estos  aparatos  han obtenido  hasta  hoy  muy  pobres  restiltados,  á
excepción  del  inventado  por  un joven  llamado  Fernando  Louis,  y
alumno  de  la  escuela  práctica  de  electricidad  industrial  de  París,
quien  anda  con su  aparato,  tal  como  representa  nuestro  grabado,
6  kilometros  en  una  hora,  ycon  viento  contrario.

Pere  Romeu

Con  dolorosa  sorpresa  nos enteramos  días pasados de la muerte

del  que  fué  en  vida  constante  y  entusiasta  propagador  del  sport

en  Barcelona  y amigo cariñoso  de  nuestra  revista,  en  la que  venía

colaborando  tanto  gráfica  como literariamente  desde algunos  años

á  esta  parte.

Nos  referimos  al fallecimiento  de  Pete  Romeu  que después  de

larga  enfermedad  ha sucumbido  dejando  un vacío  difícil  de  llenar

en  nuestro  país,  pues  con él desaparece  uno de  los  que  en  primer
término  se  distinguieron  en  cuanto  se  relacionaba  con  el  sport,

sean  cuales  fueran  sus  manifestaciones.
Si  quisiéramos  relatar  su  biografía  podríamos  llenar,  no  uno,

sino  varios  núméros  de  nuestra  revista,  pero  no  es  ésta  nuestra

finalidad  ya  que  su memoria  está  en  el recuerdo  de  todos.

Bástenos  dedicarle  un homenaje  de  cariñoso  recuerdo  y  hacer

partícipes  á  su familia  y amigos el  pésame  de  Los  DEPORTES por
pérdida  tan  dolorosa  como irreparable.

El  podóscafo  Louis,  en  el  mar
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ReformásdeLOSDEPORTES

De  algunos  años  acá,  la vida  de  Los  DEPORTES  ha  sido  una
continua  serie  de  oscilaciones  éinciertas  orientaciones.  Nosotros,
que  antes  de  intervenir  directamente  en  su confección  éramos  los
primeros  en  lamentarlo,  no hemos  de  ser  hoy los  últimos en  reco
nocerlo.

Desde  que  nos  encargamos  de  la  publicación  de  Los  DEPOR
TES,  ahora  hace  unos  tres  meses,  quedamos  convencidos  de  la
necesidad  de  acometer  serias  reformas  y  mejoras,  y  mucho más
teniendo  en  cuenta  que  hoy,  asegurada  ya  su  vida  por  la  con
fianza  que  su  administración  merece  de  los anunciantes  y suscrip
tores,  y debido  al  creciente  favor  que  el público  dispensa  á  nues
tra  revista,  podía  emprenderse  una  obra  de  esta  naturaleza  sin
temor  á un fracaso.

Enseguida  comprendimos que  la época  oportuna  para  realizar
las  no era  precisamente  aquélla,  y  aplazamos  la resolución  de  tan
delicado  asunto  para  fines  de  año,  al  objeto  de  implantar,  desde
1 o  de  Enero  próximo,  las  reformas  que  creyéramos  necesarias,  y
desde  entonces  hasta  ahora  hemos  venido  meditando  continua
mente  una  serie  de  notables  mejoras,  que  han  sido  largamente
pensadas  y ampliamente  discutidas.

Como  fruto  de  esa  constante  labor de  meditación y de  sucesiva
perfección  de  proyectos  é  iniciativas,  hemos llegado  á  elaborar,
y  podemos  hoy ofrecer,  un plan  completo  de  reformas  y mejoras
que,  si bien  exige  un  gran  esfuerzo  de  voluntad  y  requiere  no
pocos  sacrificios,  no vacilamos en  implantar,  seguros,  como esta
inos  de  que  los buenos  sportsmen  sabrán  apreciar  la  importancia
y  la  bondad  del programa  que  va  á desarrollarse  en  Los  DEPOR
TES  desde  1.0  de  año  próximo,  y  cuyo  programa,  sin  entrar  en
fastidiosas  minuciosidades,  puede  concretarse  en  términos  gene
rales,  como se  hará  á  continuación:

El  tamaño de  las  páginas  aumentará  en  3  ó  4 centímetros  su
largo,  conservando  de  ancho  la  medida  que  tienen  actualmente.

El  texto,  que  ahora  era  de  8 páginas,  aumentará  hasta  12 ó  16,
ricamente  ilustradas  con gran profusión  de  grabados.

La  portada  sufrirá  también  una  radical  transformación,  vi
niendo  á  reemplazar  á  los  anuncios  que  actualmente  se  leen  en
ella,  un  grabado  de  gran  tamaño,  á  estilo  de  las  más importantes
revistas  extranjeras.

La  composición  del número será  de  lo más  estético  que pueda
darse  en  publicaciones  de  esta  índole,  y  las  páginas  impresas  á
ti-es  columnas  y  encuadi-adas  por  artísticos  filetes,  contribuirán
notablemente  á  hermosear  la  presentación  general  del número,
que  será  esmeradísima.

Completarán  la suntuosidad  y riqueza  de  nuestra  revista  edi
tada  así,  unas  finísimas  cubiertas  de  papel  transparente.

Los  DEPORTES  no podía  olvidar  que  el  año 1909 es  el XIII de
su  publicación.  El número  13 es  también,  según  pública  creencia,
el  favorito  de  las  damas.  Y para  conmemorar  de  algún  modo esta
coincidencia,  y  convencidos  también  del  papel importantísimo  que
cabe  á  la  mujer  dentro  de  la  esfera  deportiva,  nuestra  i-evista
consagrará,  desde  1.0  de  año  próximo,  una  sección  al  Sport
Feminal,  de  cuya  dirección  se  ha  encargado  una  distinguida  é
ilustradísima  señorita.

Finalmente,  una  noticiasensacional:

Los  DEPORTES,  á  medida  que  ha  ido  dando importancia  á  la
ilustración,  ha  debido  descuidar  forzosamente  la  información,
que  reducida  considerablemente  y  publicada  cada  15  días,  no
ofrecía  interés  alguno  pal-a el  lector.

Ahora,  que  con las  reformas  atites  anunciadas,  Los  DEPOR
TES  precisa  más  su condición  de  revista  ilustrada,  para  tener  ex
clusivamente  este  carácter,  era  forzoso  abandonar  por  completo
la  información,  ó  crear  un nuevo  órgano de  propaganda  deportiva,
donde  la información  pudiera  tener  amplia  cabida,  y  que apare
ciendo  con  más  frecuencia,  pudiera  ofrecer  á  sus  lectores  los
atractivos  de  actualidad  é  interés,  indispensables  en  tales  casos.

Hemos  obtado  por  lo último, y así,  desde  primeros  de  año,  pu-

blicarenios  un supIeinentosemanal  destinadoexclusivamente  á dar
una  extensa  información  del  movimiento sportivo,  que  constará  de
8  páginas  de  un tamaño  algo  mayor  que  las  de  Los  DEPORTES,
ilustrado  con algún grabado  interesante  y que se venderá  al  ínfimo
precio  de  5  CENTIMOS.

Este  suplemento  aparecerá  cada  miércoles,  y llevará  por  título
LA  VIDA  SPORTIVA.

Los  suscriptores  de  Los  DEPORTES,  cuya  cuota  de  abono
no  se  les  aumenta  por  ningún  concepto,  recibirán  LA  MIDA
SPORTIVA  completamente  gratis.

Estos  son los alientos  que  nos animan  para  la próxima  era  de
nuestra  vida  nueva.

Oportunamente  anunciaremos  las condiciones  de  suscripción  á
nuestro  suplemento,  y la  fecha  fija  de  su  aparición.  -

***

Dos  nuevos  números  de  iniciativa  hemos  de  añadir  á  los ya co
nocidos,  entre  los que  figuran  en  el  programa  de  mejoras  que  se
implantarán  durante  el  año 1909, y  que  vamos  á anunciar  también
escuetamente,  porque  su mismo nombre lleva  ya  toda  la  explica
ción  que  nosotros  podríamos  hacer.

Una  es  la  creación  de  una  sección  de  Sports  Militare,  que  no
dudamos  ha  de  ser  de  las  más interesantes  de  cuantas  figuran  en
Los  DEPORTES,  habiéndose  ofrecido  á  encargarse  de  ella  un  dis
tinguido  oficial  del Ejército.

La  otra  es  la publicación  de  un folletín  ameno  é  interesantísi
mo,  que  comenzaremos  así  que  se  hayan  resuelto  algunas  cuestio
nes  de  detalle  que  falta  ultimar.

Para  facilitar  el trabajo  de  organización  y  redacción  del suple
mento  informativo  LA  VIDA  SPORTIVA,  Los  DEPORTES
aparecerá,  desde  su  número próximo,  los sábados  más  inmediatos
á  los días  15 y 30  de  cada mes.

*
**

De  irtet’és  pasa  los  Sses.  Arsurseiarites.—Reformado  y
mejorado  del  modo que queda  dicho  el  cuerpo  de la  revista  Los
DEPORTES,  ésta  adquirirá,  con toda  seguridad,  mayor  circulación
de  la  que  ya  hoy tiene,  de la  cual  provendrán  incalculables  bene
ficios  para  las  casas  que  se  valen del  anuncio en  nuestra  revista
para  la  propaganda  de  sus productos.

Pero  atentos  á  las  exigencias  de  los modernos  procedimientos
de  publicidad  y de  reclamo,  hemos hallado una  combinación  para
que  la  propaganda  de  las  casas  industriales  que  coadyuvan  al  sos
tenimiento  de  la  revista,  con  provecho  mutuo,  favoreciéndonos
con  sus  anuncios,  sea  una  propaganda  verdad  y  de  positivos  re
sultados  para  los que,  con muy buen  acuerdo,  en  ella fían.

Guiados  por  tales  propósitos,  entre  las  reformas  que  se  harán
en  el  próximo año  1909, figura  en  nuestro  programa  la  creación
de  un  .suplernerito  6 sección  técrdca,  que irá intercalado  entre
las  páginas  destinadas  á  los anuncios.

En  esta  sección  ó suplemento  se  estudiai-án  y  expondrán  las
características  técnicas  de  los inventos  y  producciones  de  carác
ter  deportivo-industrial,  dándose  periódica  cuenta  de  todos  los
adelantos  que  sucesivamente  aparezcan  en  este  importante  ramo
de  la  industria,  en  todas  las  naciones  del  mundo.  Se  publicarán
también  en  esta  sección  notas  y artícuIo  de  propaganda,  que  se
insertarán  en  condiciones  especialmente  ventajosas  para  nuestros
anunciantes.

Este  suplemento  ó  sección  aparecerá,  como es  natural,  cada
quince  días,  junto con  el número  de  Los  DEPORTES,  pero  además
—y  en esto  han de  poner  su  atención  los señores  anunciantes—se
hará  una  cuantiosa  tirada  exclusivamente  para  el  supemento  téc
nico,  que  se  repartirá  completamente  gratis  por  todas  las  capita
les  importantes  de  España  y algunas  del extranjero.

Tip.  de Carbonell y Esteva,  Rambla  de  Cataluña,  118. —  Barciona
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Los  productos  de  la  casa  CONTINENTAL  ‘I

    TL brillante  porvenir  que  al  automóvil  industrial  está  reservado,  se  muestra  cada  día
       más lJoteite.

La  casa  Continental  que  ya  de  largo  tiempo  yema,  dándose  perfecta  cuenta

de  los  constantes  perfeccionamientos  aportados  á  la  construcción  de  estos  vehículos  y  que

no  había  cesado  nunca  de  estudiar  los  medios  de  proveerlos  de  perfectos  bandages  que

siendo  robustos  y  consistentes,  poseyeran  una  gran  elasticidad,  factor  primordial  para

la  buena  marcha  de  los  coches,  ha  lanzado  recientemente  al  mercado  mundial,  su

bandaje  lleno  tipo  T,  creación  que  representa  un  giganteséo  paso  hacia  la  perfección  de

este  práctico  é  importante  ramo  del  automovilismo.

111

(1
Ii                                    lii

Nuestro  adjunto  grabado  permite  hacerse  perfecto  cargo  de  la  construcción  de  este

modelo  de  bandage,  donde  la  faja  de  celamento  siendo  muy  estrecha,  hace  que  el  desgas

te  sea  mínimo,  al  propio  tiempo  que  la  especial  forma  del  bandage  asegura  por  todo  el

tiempo  de  su  servicio,  una  elasticidad  perfecta.

Este  nuevo  modelo,  que  en  sus  diferentes  dimensiones  soporta  las  mismas  cargas  j$j
que  el  tipo  clásico  del  bandage  lleno  Continental,  se  expende  al  mismo  precio  que  este

último,
 .  .  —

El  concurso  de  carga  pesada  celebrado  en  Austria,  suministró  á  la  marca  Conti
nental  una  favorable  ocasión  para  sumar  á  los  ya  obtenidos,  un  nuevo   importante  &ito.

Tres  de  los  vehículos  concursantes,  sobre  bandajes  llenos  Continental,  obtuvie

ron  la  gran  medalla  de  plata  y  la  más  alta  recompensa,  habiéndose  además  podido  com

  probar  qu’e ls  diez  vehículos  que  llevaron  los  bandages  Continental  llegaron  al  final

del  concurso  con  un  remarcable  excelente  y  buen  estado  de  estos  últimos.



-       —o,

Tampoco  pw’do  pasal’ poi’ alto  el  epi’esai’le  el  ,‘econo
cimiento  de  la  bondad  de  sus productos  industriales.  Usando
su  TORPED@,  he  recorrido  ms  de  40.000  kilornetros  en
bicicleta  con  un  lastre  superior  á  50  y 70  íib,’as.  AsC, pues,
con  satisfacción  ne  coniplaco  en  hace,’ patente  el  desintei’e
sacio  testimnoiiio del  buen i’esultado del  ,natei’ial  que  he usado...

 EL  MEJOR  FRENO  DEL  MUNDO
PEI)IHLO  IN  TODAS  PAR’I’ES—  FABRiCACIÓN  ALFIIIANA

Manufactura  de precisión   Rodages  d  bolas

flchte  & Sachs  Schewcinfurt. -a. ¡4.
Representante  exclusivo para  Francia,  España y  Portugal

MESTRE3 &  BLATUE,  5  y  7,  Rue  Brunel.—Paris

Salmes,  cbalan  Consejo  de  Ciento
                                                                   us.uiniiiiiiiitjii o”’

Montaje  de  senes  y  reparaciones de  todas  clases

C ALCO M ANÍAS  FINAS  TRASPASABLES  AL  METAL  ¿P  MARCAS  DE  FÁBRICAlviNOMBRES  ,*P ORNAMENTOS  PARA  BICICLETAS,  AUTOMÓVILES,  ETC.,  ETC.

C A R L  S C H IM P F,  Nurember  (Baviera)  Establecimiento_Artístico   Ptdase  Catalogo  39

II  Fabricación  de  llantas  de  madera  pulida  I
Guarabarro be mabera puliba
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Uno  entre  muchos
nos  escribe  referente  al

TORPEDO
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Antonio García y Comp.a Sd

J1cceeorioo para cíclos y automó’iles  ,4  Vulcanización de neumáticos

BICICLETAS tipo  popular  “The  Nile” 200 PESETAS
Pidanse Catalogos •  Especialidad en la venta al por mayor  =-
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ESCUDETES  de  señas  para  bicicletas  en  metal  y
en  metal  esmaltado.

   INSIONES  et  MEDAILLES  -BRELOONES  pour  pri-

J  mes  et  reclame.
-‘•    INSIONIAS  para  toda  clase  de  Sociedades.

MEDALLAS  para  premios  y  concursos.
.

•j.,...          Precios excepcIonales  en  cuanto  á  baratura
/                  PIDANSE CATÁLOGOS

  E.  KATZ,  Graba8.or-Edtor, 41, Boul. Voltatre.—PÁBIS
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La  biblioteca  útil  y  económica  de  Conoci
—   mientos  Enciclopédicos,  se  cede  —-

—  —  —  en  venta  4  plazos  —  —  —

REGALO DE UNA ÉTAGERE
(Librería  especial)

 á  los  coleccionistas

PÍDANSE CATÁLOGOS Y PROSPECTOS
CASA EDITORIAL

SUCESORES
DE

Manuel Soler
Publicaciones  Científicas,

Literarias  y  de  Moral  Recreativa

DESPA  CII O  Y  ESCRITORIOS

Consejo  de  Ciento,
Correos: Apartado,

BARCELONA

se  clasifica,

La  bicicleta ‘  ORIFFON”  en la carrera COPA GRAN HOTEL CONTINENTAL, acaba
de  demostrar su ligereza y velocidad. Juanós,  el tinico inscrito con dicha marca

habiendo hecho toda
B.  LLEYS.

la  carrera sin  ninguna avería. ¿  ‘  ¿  ‘

Vendidos medio millón de ejemplares

Plaza  Universidad,  2  -  Barcelona

u

—Acjuíhedeenconar  el  libre  quebusco,puesenla
colección.eMANtIALES.SOLERqueconstituyela
mejor“BibliotecailtilyeoztómiCadeconocimientos
enciclopód.icos”yenlaquecolaboranlosmdcaminen’
tesautores,seencuentrantemasinteresanteslomisma
paraelabogado,agricultor,medico,etc.,etc.,qtepara
elobreroestudiOSoquedesee  cultivarsuinteligenciaen
lasARTES,CIENCIAS  INDUSTRIAS.  -  -

E,E5’]’&_555  -iaERÍAS*

EiInes:SIICISOREDEMANUELOLER.A9lrtao89,EARCELON4

ÉXITO BIBLIOGRÁFICO •  EL ÉXITO MÁS GRANDE DE LA LIBRERÍA ESPAÑOLA
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G  RA  N  TAL  L E R  DE REPARACIÓN DE AUTOMÓVILES
EL  MÁS  AWTLGUO  DE  B4RCELON.t

F  TRUCO
baona$,  512 -  Barcelona (entre Balines y Universidad) «RAPID



Wanerer  Werke  5.  L
CHEMMTZ -  SCHOENAU (Alemania)

El  Arte  Fotográfico  
                         Antes R U S  y  Dr.  Casasa

FRANCISCO ESCARRÁ -  

Aparatos  y  accesorios  fotográficosPlacas  y  papeles  de  las
más  acreditadas  marcas. —  Representante  y  depositario  de
las  placas  SUN,  las  mejores y  más  económicas.  

LE  CHAUFFEURI
Gran  casa  especial  para  la  venta

                                •  __________________  de toda  clase  de  accesorios  para  __________
CICLOS  Y  AUTOMÓVILES

1)eposito de  FAROS y  NEUMATICOS de las mejores marcas
Avisadores,  Bocinas  eléctricas  y  Sirenas

*T1tinios  naodeos  de  París  en  Velos-Lentes,  Gorras  y  Cubre-poftu
pata  Señota   Caballeio

•Poste  de  carga  electrica  E  E  LI  Li  Li  Li  Li  Li  Li  Li  Li

Li  LI  LI  Li  LI  E  LI  LI  LI  Rambla  de  Cataluña,  24.—Bareelóna

]J/[olocicielas cte

Bicicletas  mm

LiLILILiELiLILi  de  suma  perfección

fama  unjoersal.  —  1  /2  H  P  con  polea

clemullipiicadora,  45  K°  —   /2  11 P

paca  sieri’a,  63 KOS

París  1900

Grand Prix
Clase  30
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FABRICACIÓN  ESPECIAL

TORPEDO‘‘DOBLETORPEDO
recoñocidos ooiuo los mejores tailto cii el desarrollo del sencillo como en el doble

C                            EEflDEEEmrnrnrn

U  O                     El mejor cubo ‘á bolas conocio para utom6vile

 El  cubo  SACHS  se emplea  en  las  fábricas  de automóvi
les  más importantes  del Continente,  Inglaterra  y  América

Representantes  exciusicos  para  Esoa,a,  Francia  y  Portugal:

MESTRE  &  BLATGE  -  5  y 7 Ru  3ne1 -  París

DISPONIBLE

1

*       

L1FICttTEL Grandes  talleres  de  accesorios dt
precisión, cubos y  rodajes á  bolas 

SCHWEINFURT  =j
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AUTO GARAGE CENTRAL

Concesionarios

BICI CLETAS
Y  COCHECITOS

PEUGEOT
de  “LA  HISPANO       SUIZA”

ABADAL  Y  C
BAR  CE  Lo N•agón,  239  á  245=

•!  UI  UI  UI  Ui  ]1  II  ti  11  UI

Bickietas¡4otocicietas   utomóviIes  L   TR OS
LA  MEJOR  DE

I_  IUI  II  II  1  II  IUI  UI  IUI  IUI  

LAS  GRANDES  MARCAS

—  —  5  )IEDALL4S  DE  ORO  —  —  —

y  4  GRINJJES  PREMIOS  en  las  ExposicIones

Máquinas de carretera, carreras y lujo.
Bicicletas desde 13O francos
Motocicletas desde 475 francos.
Tricars desde 1.000 francos.    ______________  ________

H.  BILLOUIN  •
104,  venue  de  Vi11iers  -  PARÍS

J
Ocasiones  : Motores :  : Accesorios
Piezas  sueltas  :  :  :  Catálogo franco

INGEN

Coches automóviles ese  2.500 francos

E  RO  CO  NSTR  U CTOR

(Fría  neja)

CAJADEPRÉSTAMOS LA BARCELONESA SantaMargarita,3,entresuelo,esquinaUnién
Grandes  cajas  de  hierro,  incoinbnstibles,  para  guardar  alhajas  y  objetos  de  valor

..                                                                                                                                                     oo                                                                                                                                                     u.


