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Carreras a pie
i

CARRERAS DE 0BSTACULOS. — Necesitase para
tomar parte en ellas con éxito, una preparacién
especial, pues no basta ser buen corredor para
ganarlas. '

Su objeto es el recorrer una distancia de
antemano sefialada, peéro no lisa y llanamente,
sino con obstdculos que dificulten el paso,
y los cuales hay que salvar sin perder tiempo.
Requiérese para ello, como hemos dicho, un
especial entrenamiento, pues tinese al de carre-
ras propiamente dicho, el de saltos y el de tdc-
tica, base principal de éxito en estas carreras,

Los obstdculos generalmente adoptados son:
la barrera fija, la larga 6 barrera mévil y el

foso. Los demds obsticulos, ¢ sean los que no .

basta el salto para franquearlos, entran de lleno
en el Cross-Country,

BARRERA FijA. — Dicha barrera debe ser sen-
cilla, pero sélida. Un travesafio de madera so-
bre dos postes clavados en el suelo bastan. Su
altura debe ser de 130 metros, y su largo
2 metros por corredor. Hay dos maneras de
saltar dicho obstdculo en plena carrera. La pri-
mera consiste en llegar corriendo y, apoyando
las dos manos sobre la barra superior, saltar
con los pies unidos; tal como salta un torero
la barrera. Hay que procurar levantar la mano
derecha si las piernas pasan por el lado dere-
cho, ¢ la izquierda si por el izquierdo, y do-
blar algo las rodillas al tocar tierra.

Este sistema, si bien es el mds sencillo, es el
menos rapido, pues al caer el cuerpo pierde
impulso, y al saltar debe detener su velocidad.

Es mejor hacer este salto abordando el obs-
ticulo oblicuamente. Para eflo se apoya la
mano izquierda en la barra y con el cuerpo
paralelo 4 la misma; se impulsa al salto levan-
tando las dos piernas, que describen por en-
cima un semicirculo; al caer, se suelta la mano,
para no perder tiempo en poner el cuerpo en
linea de carrera. .

Puede también saltarse en salto libre, pero
solo debe hacerlo el corredor que esté muy
seguro de sus facultades, por lo expuesto que
es 4 una caida dicho procedimiento.

BARRERA MOVIL O «HAIES».—El salto de
haya difiere del anterior en que las manos no
pueden tener papel alguno en el mismo.

Las hayas son grupos de ramas de arbusto

Seccion Varia

con un lado muy flexible, que constituyen una
barrera. Su altura mdxima es la de 90 centime-
tros. La parte flexible de la haya se encuentra
en su parte superior, con objeto de que cedan
al encuentro con el pie del corredor y no pro-
voquen la caida. ’

Para el entrenamiento, 6 en aquellos casos
en que no se disponga de hayas, pueden su-
plirse con un obsticulo andlago 4 la barrera
fija, pero con la diferencia de que los postes
no estin clavados en el suelo, sino en un pe-
quefio plano horizontal sobre el mismo, y en
que la barra superior no estd clavada, sino tan
solo apoyada en los mismos. Dispuesta asi, al
menor tropiezo con el obstdculo del corredor
cae la barra y aquél evita la caida.

El finico sistema préctico para saltar 1a haya
es el siguiente:

Llegar de cara al obsticulo. Saltar como si
se hiciera un salto de longitud. Levantar pri-
mero una pierna, replegandola sobre el obs-
tdculo, mientras la otra permanece atrds, no
pasdndola hasta que la prifhiera esté 4 punto de
tocar tierra. _

Al caer, las piernas estdn en posicion de ca-
rrera, evitindose la pérdida de algunos segun-
dos. También tiene la ventaja de evitar las
caidas, como de su examen se deduce.

. 8aLto DE Foso. — Es el foso un obstdculo de
longitud y de profundidad.

Esta clase de obsticulos pueden ser de dos
distintas maneras, y, segiin sean de una ¢ de
otra, se adoptan 4 una disposicion diferente.

En efecto; los fosos construidos para servir
de obsticulo en las carreras, pueden ser de
una anchura grande, pero que permita ser sall-
vada mediante un salto de longitud ejecutado
de una 4 otra orilla, é bien puede ser tan an-
cho que no sea posible salvar el vado de um
salto, y se haga preciso para pasarlo saltar al
fondo del foso para pasar al lado opuesto.

Los sistemas de salvar estas dos clases de
obstaculos son muy distintos entre si, casi an-
tagonicos.

En el primer caso el salto sera longitudinal,
igual que si se hiciera un salto de longitud
simple; es decir, sin tenerse para nada em
cuenta lo del foso existente, y procurando tan
sélo ir 4 caer unos 40 centimetros mas alld del -
borde de la orilla opuesta, 4 fin de evitar un
retroceso y subsiguiente caida, si se toma la
distancia excesivamente justa.

Por esta razén los corredores que fomen
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parte en esta clase de carreras han de estar
muy seguros de la tongitud de su salto, pues
de lo confrario se exponen 4 sufrir accidentes
de fatzles consecuencias.

Ademds de lo anteriormente dicho deberd
fenerse presente, al hacerse el salto del foso, lo
siguiente, para acomodar el salto 4 las reglas
cldsicas: que se ha de dar el salto marchando
muy aprisa y acelerando fodavia mds la velo-
cidad al llegar cerca del primer borde; que as{
que se toca la orilla opuesta debe echarse rapi-
damente el cuerpo hacia adelante, agachan-
dose mediante flexién de las rodillas y ten-
diendo los brazos para dar mds balance al
cuerpo hacia adelante. Por fin, levantarse y co-
rrer nuevamente,

Cuando el obsticulo que se ha de pasar es
un foso de la otra clase, esto es, un foso de an-
chura muy grande, entonces ha de sujetarse el
corredor 4 las siguientes reglas: al contrario
del salto anterior, disminuir la velocidad en
vez de acelerarla, hasta casi pararse al borde
del foso; hacer una flexién médxima sobre las
rodillas, como si se quisiera sentarse sobre los
pies; saltar en seguida al fondo; llegar 4 la
parte opuesta y escalar el borde del foso,
dando un salto que permita apoyar las manos
en aquél, y por contraccién de los brazos,
ayudada de la trepacion de los pies, y una vez
arriba, reanudar la carrera.

Como regla general para esias carreras hay
que correr con el pie plano, pues correr con
las puntas del pie produciria un cansancio
enorme.

FElogio del Lawn-Tennis

Muchos afios atrds, cuando el lawn-tennis
estaba en sus comienzos, cuando apenas se
habian ' celebrado dos concurses internacio-
nales, con aquella modestia que entonces se
hacia, v cuando los aficionados al lawn-ten-
nis eran poquisimos comparados con la legion
que actualmente se dedica 4 la prdctica de este
hermoso deporte, se publicé en Los Deportes,
namero del 27 de Enero de 1906, un trabajo,
debido a pluma bien conocida de nosotros,
sobre el juego del lawn-tennis, del cual pueden
aprovecharse, por via de introduccién 4 una
serie de articulitos que nos proponemos pu-
blicar acerca de este elegantisimo sport, algu-
nos pérrafos, que reproducimos 4 continuacién
por constituir un estudio de las caracteristicas
generales del lawn-tennis, que siempre serdn
las mismas, y un elogio del juego que nos
ocupa, que serd siempre igualmente aplicable.

Y dice el aludido articulista:

«Dentro de los deportes, cada uno tiene su
detalle caracterfstico que le distingue esencial-
mente de los otros dandole un aspecto espe-
cial. El lawn-tennis, como otros acaso mds
encopetados, sefiala entre aquellos en gque in-
terviene el balén. como principal elemento, una
diferencia notabilisima: su innata aristocrati-
zacion. Este cardcter le da un aire tipico de
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distincion, que, unido 4 la circunstancia de
que el lawn-tennis tenga gran numero de adep-
tos entre el bello sexo, algunos de ellos muy
diestros y entusiastas, hace que impere siem-

" pre y_en todas sus manifestaciones la mds ex-

quisita correccidn, lo cual contribuye podero-
samente 4 que el lawn-tennis sea un deporta
serio, delicioso y estrictamente ordenado, que
cattiva y seduce con fuerza al que prueba el
secreto de tan recomendable esparcimiento.
Y si 4 esto se anade que las dimensiones de

la pista (24 por 11 metros) comienzan por ser,

nada 4 propésito para que en los doce metros
restantes 4 cada lado de la red pueda hacerse
gran ostentacion de fuerzas, se comprenderd

"que estos impetuosos alardes quedan descar-

tados en el lawn-tennis, sin que esto quiera
decir que sea un inocente juego de nifios, an-
tes al contrario, es nofable ver que los grandes
maestros desarrollan toda la fuerza que en sus
miisculos puede generarse, sin incurrir, por lo
general, en la falta que la infraccién del regla-
mento trae consigo, y como es dificil que se
consiga siempre esa precisién en allanar esta
dificultad de acierto, cuando se tira la pelota
con mucha fuerza estriba precisamente el se-
creto del juego. Hay que adverlir que en estos
casos no se emplea la fuerza por el mero ca-
pricho de hacerlo, sino porque asi lo exige
una alta conveniencia de habilidad.

No ha de causar sorpresa ver hermanados
en este juego 4 dos elementos tan antagdnicos,
puesto que en tales ocasiones, si la fuerza mus-
cular desarrollada es, por ejemplo, de 100, la
que se imprime 4 la pelota es de 75, 50 ¢ 25,
segtin la colocacion del contrario y la conve-
niencia del jugador, empledndose este 25, 50
6 75 por ciento, que parece haberse desperdi-
ciado respectivamente, en dar vigoroso efecto
4 la pelota, por medio de una especial dispo-
sicion de la raqueta, lo que en términos del
juego se llama corfarla, para que al dar el
bote, salte largo 6 corrido, unas veces; otras,
con direccion de derecha 4 izquierda ¢ vice-
versa, y aun algunas veces retrocediendo, con

objeto de engafiar caballerosamente al con-,

trario, si cabe la concepcién de esta nueva pa-
radoja. EI que se haya fijado en las combina-
ciones y golpes diferentes 4 que se presta la
pelota, con esa diversidad de botes; supedi-
tados 4 la voluniad del jugador, comprenderi
en todo su esplendor, por este solo detalle, la
belleza y 1a amenidad de este deporte.

El ejercicio gimnastico que se consigue con
el lawn-tennis, es algo mds moderado que el
del foot-ball, pero mds uniforme y sucesivo,
puesto que el jugador estd en continua acti-
vidad, 4 diferencia de lo que ocurre én aquel
atlético deporte, en que se exige, por parte del
jugador, un esfuerzo considerable en deter-
minado momento, para-quedar después en
completa inercia por espacio de algunos mi-
nutes, debido al cambio que en el juego in-
troduce la distinta situacion de la pelota.

Finalmente, la reducida extension de los
campos es un importante factor para su propa-
gacion, ya que sin sacrificarse gran superficie
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de terreno puede instalarse una pista en cual-
quier parte, y muy especialmente en torres,
hoteles y fincas de recreo, sobre todo pudién-
dose practicar sin fatiga en todas las épocas
del ano, aun cuando es preferible el invierno
al verano, y 4 ambos, las estaciones de tempe-
relira media. » :

Puede anadirse, como complemento y resu-
men de todo esto, que el fennis es elegante

poco violento; permite la conversacion entre
juego y juego; es un deporte que une d los
dos sexos en una accién comun, eh un espacio
limitado, con el placer de luchar sin un gran
esfuerzo; se puede jugar en todas las edades,
en todo tiempo y por ambos sexos; es un
juego que permite y hasta exige ciertos cuida-
dos y atenciones corfesanas que no son de
desdenar, naciendo, de esa emulacién por el
juego hecho en comunidad, sentimientos afec-
tivos y de orden social, 4 los cuales debe otor-
garse gran {rascendencia.

Ecos varios

Un Club de Golf

Por noticias que se nos han facilitado pode-
mos asegurar que estin muy adelantados los
trabajos para Ja fundaciéon de un Club de Golf
en Barcelona.

Parece que la inauguracién del Club y de
su terreno no se hard esperar mucho tiempo;
diciéndose que entre las listas de socios com-
prometidos figuran los jovenes de las mds aris-
tocriticas familias barcelonesas, y que para
campo de juego estd casi ultimado el arrenda-
miento de una gran extension de terreno muy
proximo 4 Sarrid.

Una boda

El dia 23 contrajo matrimonio con la belli-
sima sefiorita doha Paquita Font y Mas, nues-
tro estimado compafiero don I{nionio Rué
y Dalmau, quien ha recibido con tan satisfac-
torio motivo muchas felicitaciones de amigos,
entre los (1ue se encuentran queridos compa-
fieros en la Prensa, 4 todos los cuales nuestro
h_t:ien compaiiero queda sinceramente recono-
cido.

i Corredores! | C:'c!fstas!

Tenemos noticias de que una importanti-
sima casa de neumdticos, ya bien conocida
y muy estimada en Espafia, se propone crear

una prueba que pondria en competencia 4 los

mejores ciclistas de la peninsula,

endremos ocasion de volver d4 hablar de
este interesante asunto y. daremos 4 nuestros
lectores detalles mds completos.

El catialogo “Sanroma"

Confesamos que, poco acostumbrados como
estamos 4 que nuestras casas comerciales den
muestras de esplendidez — cosa por muchas
razones bien confraria 4 sus intereses, — cada

nueva edicién del catilogo dela casa Sanro-
m4a constituye una verdadera sorpresa por el
buen gusto con que aparece dirigido y confec-
cionado y cuando se mira con detencién por
el arsenal cada dia mds extenso, de articulos
y aceesorios que el sefior Sanromd ofrece 4 sus
numerosos clientes y al piiblico en general. .

Nosotros que lo hemos hojeado con el cui-
dado que merece, podemos decir 4 cuantos se
dediquen ¢ quieran dedicarse al ejercicio del
ciclismo, del lawn-tennis, del foot-ball, del
palinaje y otros sports, que procuren ver el
catilogo Sanromd y enterarse de los precios y
demds condiciones de venta, en la seguridad
de que no s6lo no habri de pesarles sino que
nos agradeceran la indicacién.

Carrera ciclisia

Organizada por el Turing Club Ciclista,
se celebrard el domingo, dia 5 del actual, una
carrera ciclista para corredores de tercera cate-
goria, que se correrd sobre un trayecto de 65
kilénietros y en el circuito de Barcelona, Vila-
sar, Matard, Argentona, Vilasar, Barcelona,

Las inscripciones que al cerrar esta edicidn
llegan 4 cerca de 50, prometen alcanzar todavia
un nimero mucho mds elevado, lo cual dice
bien elocuentemente ¢l interés grandisimo que
ha despertado esta carrera.

De regreso

Se halla de nuevo en Barcelona, después de
una larga temporada que ha pasado en Valen-
cia, nuestro querido amigo ¢é inteligente cola-
borador grifico, don Tomds Duch.

Damos 4 nuestro distinguido amigo la mds
carifiosa bienvenida.

Las motos Magnat-Debon

Desde que nuestro amigo don Pedro Coll
tiene la representacién de las motocicletas
Magnat-Debon, hace cosa de unos seis meses,
se han dado 4 conocer tan ventajosamente
estas ligeras mdquinas de turismo; que la venta
ha sido en tan poco tiempo realmente notable.

Sobre todo, 4 raiz de la victoria brillantisima
que obtuvieron las motocicletas Magnat-De-
bon en la Copa Samd, se ha acentuado aun
mas el favor que los aficionados han dispen-
sado 4 esta marca de universal renombre,
lo cual, si por si solo dice mucho en apoayo
del aprecio en que se tienen, dice mucho mds
si se considera que cada uno de sus adquisi-
dores se ha convertido en entusiasta propa-
gandista de las Magnat-Debon, dddo el exce-
lente resultado que de ellas han obtenido.

Los seiores que han adquirido motocicletas
del sefior Coll forman ya una lista muy nume-
rosa, enire la cual se cuentan los siguientes
nombres:

Alberici (don Francisco), Lunch (don Luis),
Bisbal, Sanromd (don Antonio), Massagué,
Esteve, Figueras, Coll, Larroche, Soler, Conte,
Dalfau, Cepeda, Galiardo, de Ubarri y un
capitdn del regimiento de San Fernando, que,
como deben saber nuestros lectores, se halla
de operaciones en Melilla.
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Guia del Sportman

Indicador general de sociedades deportivas, campos de juego, establecimientos dedi-
cados al comercio 6 4 la industria del Sport, relacionados por orden alfabético de

articulos y de sports.

— Nimeros impares: A «F.— Nimeros pares: G=Z.

Suplicamos a nuestros lectores, y princi-
palmente a los industriales interesados en
la exactitud de esta GUIA, nos indiquen
cualquier equivocacion i omisién que fi-
gure en ella, cooperando asi 4 que sean
pronto subsanados inevitables errores

GIMNASIOS

BricaLL. — Canuda, 26.

GARCIA. — Rosellon, 252,

GIBERT, — Lauria, 27.

SANTANACH. — Balmes, 6.

SOLE, — Montjuich del Carmen, 5.
ToLosA. — Dugue de la Victoria, 3 y 5.
VILA, — Xucld, 15.

HIPICA (Sociedad de)

ReAL Poro CLus v REAL Sociepap Hirica
Df BARCELONA. — Terreno de ensayo y oficinas:
calle Provenza, entre Diagonal y Lauria. (N.° 45
del plano), — Campo de carreras y concursos: Ca-
rietera de Sarrid. (N.° 4 del plano). Ir: tranvia
Plaza de Catalufia 4 las Corts, ESarri:i 6 4 Vallvi-
drera por Hospital Clinico, apedndose frente Casa
Rabia. Trayecto: 15 céntimos.

KEGELBANN (Locales de)

KURSAAL. — Rambla de Catalufia, 43. — (N.? 28
del plano).
ORITZ. — En los jardines de la cerveceria. —
Plaza Sepiilveda y calle de Muntaner.

LAWN-TENNIS (Sociedades de)

L.T.C. BARCELONA. — Secretario: Ernesto Witty.
Pistas: calle Alfonso XII es unu 4 Laforja (San
Gervasio), — Ir: tranvia C Plaza de Catalufia
per Rambla de Catalufia i P]az.a Molina; id. por
Aribau 4 id., 6 id. por Rambla de Cataluna 4 Plaza
Constitucion (banderas nums. 16, 17 y 18), apedn-
dose en calle Laforja. Trayecto: 10 céntimos. (Ni-
mero 7 del Elano)

L E ATALURA, — Se(.rehno Manuel Tey,
Paseo de Gracia, 49, 2.°, - Pistas: calle
Muntaner, esquina 4 San Scbasliﬂn 5. QX Ir:
tranvia Plaza de Catalufia 4 Bonanova por Munta-
ner; id. 4 Sarrid por id.; Bilbao & Bonanova por
Rambla de Cataluna, 6 id. 4 Sarri4 por id. (bande-
ras nims. 6, 10, 7 y 8), apedndose en ‘Muntarier,
esquina 4 San Sebastian. rayecto: 15 céntimos.
(N.? 6 del plano).

L. T. C. SPORTVEREIN. — Pistas: calle Mallorea,
esquina 4 Paseo de San Juan. — El tranvia que deja
mis cerca es ¢l de Horta, apedndose en Roger de
Flor, esquina 4 Valencia. Trayecto: 10 céntimos.
(N.? 18 del plano).
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L. T. C. pEL TURO. — Secrétario: Carlos Du-
casse. Pistas: en la finca Bertrand, junto al ex
velodromo de la Bonanova. — Ir: ferrocarril de
Sarrid, apedndose en Bonanova, Trayeclo. 15 cén-
timos. (N.° 2 del plano).

LUBRI Q(_:_A_N TES

SABADELL Y HENRY. — Rambla de Catalufia, 62.

Soc. A, ESPAROLA DE LUBRIFICANTES. — Cor-
tes, 672,

VACUMM O C.° — Sucursal Lspaﬂola
tes, 598,

Cor-

MAGNETOS

BoscH. — Magnetos de nitay baja tensién para
autos, motos aeroplanos, canoas, globos, etc, l‘]i)an—
daré Hermanos. — Universidad, 11.

EISEMANN, — Para todas las aplicaciones. A.
Fischer.— Rambla de San Andrés, 15 (S. A. de P.)

MOTOCICLETAS

GRIFFON. — B. Lleys. — Plaza Universidad, 2.

Durkorr. — Otto Streitberger. — Calle Univer-
sidad, 100.

ALCYON Y GOYRICKE. — ]. Casanovas. — Ronda
de San Antonio, 39 y 41.

LA MOTOSACOCHE. — J. Reynés, — Consejo de
Ciento, 431 y 433.

NATACION (Sociedad de)

CLUB BARCELONA. — Local de invierno: Baios
Orientales (Barceloneta). — Ir: tranvia de San An-
tonio 4 los Bafios Orientales (bandera azul con
aspas blancas), apeandose al final del trayecto;
10 céntimos. (N.° 44 del plano). Local de verano:
Barios de San Sebastidn.

NAUTICAS (Construcciones de)

R. CARDONA. — Paseo Nacional: Barceloneta.
ASTILLEROS BURELL. — Casa Antinez.

NAUTICA (Sociedades de)

ReEAL CLuB DE BARCELONA. — Local: en el
muelle de Barcelona, junto al punto de arranque.
— Ir: tranvias Circunvalacion, Cruz roja, Gracia,
Ramblas y otros. (N.° 42 del plano).

REAL CLu NAuTICO. — Local: en el ediﬁcio
flotante de la Sociedad, emplazado junto 4 las es-
caleras de la Plaza de la Paz. — Ir: como el ante-
rior. (N.? 41 del plano).

NEUMATICOS Y BANDAJES

—Fabricas

PNEU KLEIN, — Carretera Mataré. — Despacho:
Princesa, 61.— Neumdticos extra para automovi-
les, bicicletas y motos.




B. GARRIGA.— Calle Nédpoles.— Despacho : Ram-
bla de San José, 12.

Il. —Depositarios

BERGONGNAN. — Bandajes, semineumdticos. —
B. Ferrer Bittini. — Paseo de Gracia, 41.

CoLiN AINE. — Antiderrapants: chapa movible,
la mds prdetica. — Depositario: Aragon, 240.

CthTINENTAL_ — Reynard Elhis. — Paseo de Gra-
cia, 61,
DUNLOP. — Blanc Fréres. — Paseo de Gracia, 69,
HUTCHINSON. — Rambla de Cataluna, 64, tda.

KLEIN. — Princesa, 61.

LE Gaurols, — B. Ferrer Bittini. — Paseo de
Gracia, 31, bajos.

MICHELIN. — Representantes exclusivos en Cata-
luiia: Biada, Elizalde y C.* — Paseo San Juan, 149,
Teléfono 3921.

MicHELIN (Stocks).— Abadal y C2: Aragén, -
239 4 245. — M. Bertrand ¢é hijo: Trafalgar, 50 y 52.
— ]. Reynés: Consejo de Ciento, 433.

ALMER. —A. Mir Albarrell. — Princesa, 59, pral.

PETERS UNION. — Carbonell y Vilardell. — Co-
mercio, 6 y 8. :
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CORRESPONDENCIAS DE LOS NUMEROS

1. Campo del F. C. « Suis». — 2. Pistas del L. T. C, del Turé. — 3. Salud Sport Club. — 4. Campo
del Real Polo Club, —5, Campo del F. C. Numancia. — 6. Pisias del Catalunya L. T. C. — 7. Pisias
del Barcelona L. T. C. — 8. Campo de la «Seccié de Sports» del «C. A. D. C. [.» — 9. Campo del
F. C. Provenzal. —10. Campo del F. C. Franco Espaiiol. —11. Campo del F. C. Barceloma. —
12. Campo del C. D. Espaiiol. — 13. Campo del F. C. Catald. — 14. Campo del S. C. Universitary. —
15. Campo del F. C. Continental. — 16. Campo del F. C. Internacional. - 17. Frontén Condal. — 18
Pistas del «Sportverein ». — 19, Campo del F. C, Europa. — 20. Campo del S. C, Hispania. — 21, Vel6-
dromo de Sans, — 22. Ex velodromo de las Arenas. — 23. Campo del F, C, Espafia. — 24. Befi - Jai, —
25, Trinquete calle Valencia. — 26. Velopista Balmes. — 27. Club Deportivo. — 28. Kegelbann del Kur-
saal. — 20, Campo del Club B. de Base - ball. — 30. Campo del « F. C. Andresense ». — 31. Local del Real
Automévil Club de Barcelona. — 32. Local de la R. A. de Cazadores. — 33. Local y gimnasio del «C, A.
D. C. L (Seccié de Sporis)=. — 34. Centre Excursionista de Catalunya. — 35. Sportsmen's Park. — 36.
Local de 1a R. S. Colombéfila y del Tiro Nacional. — 37. Velopista Parque. — 38. Instalaciones deportivas
de la Plaza de Armas. — 39. Poligono de préticas del Tiro Nacional. — 40. Campo de tiro de la R. A, de
Cazadores. — 41. Edificio flotante y emplazamiento del R. C. Ndutico. — 42. Local del =R. C. de Barce-
lona s. — 43. Lugar destinado 4 nuevo emplazamiento del R. C. Barcelona. — 44. Club de Natacién
« Barcelona ». — 45. Terreno de ensayo del Concurso Hipico y Oficinas del Real Polo Club.
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PoLAcK., — D. Montel y C* — Rambla de Cata-
lung, 101, entresuelo.

Iil. —Reparaciones

AUTO CORSE ANTIDERRAPANTS Y RECHAPAGES,
— Aragin, 240,

FrRANCISCO CODINA, — Universidad, 11.

MANUEL FERRER MARCET. — Despacho: calle
de la Union, 3.

Gustavo GOmez. — Valencia, 205.

T. PONs SaLa. — Balmes, 74.

VULCANIZACION, — Balmes, 67,

PARQUES DE SPORT

SATURNG PARQUE, — Los Urales, Montafias ru-
sas, Water chut, Patines, Carroussel eléctrico, Tiro,
etcétera. — Plaza de Armas del Parque. (N.° 38
del plano). - .

SPORTSMEN'S PARCK. — Salén de San Juan, junto
al Palacio de Justicia, — Patines, firo y otras diver-
siongs, (N.° 35 del plano).

PELOTA VASCA (Sociedad de)

SOCIEDAD DE SPORT VAsco. — Local y eancha
en el Frontén Condal (calle de Roselldn, esquina
4 Balmes). — Ir: con cualquiera de los tranvias que
gasz-.r por la Rambla de Cataluna, 6 con el tren de

arrii, apedndose cn Provenza. (Ntimero 17 del
plana).

PERIODICOS DEPORTIVOS

BoLETIN DE LA U. V. E.—T. C. N. — Mensual.
— Redaccion y administracién: Mallorea, 242, 1.°

EL Munpo DEePORTIVO. — Periddico semanal
de informacién. Aparece los jueves. — Oficinas:
Conszjo de Ciento, 383, entresuelo.

Eco DE SPORTS, ~— Semanal de informacion,
Aparece los lunes. — Redaccion y administracion :
Muntaner, 171, 2°, 2*

REVISTA DE LOCOMOCION AEREA. — Mensual.
Boletin de 1a A. L. A.

AVIACION. — Revista quincenal. — Redaccién y
administracion : Claris, 62.

EL SPORT. — Revista semanal ilustrada. Apa-
rece los lunes. — Redaccién y administracion: Va-
iencia, 194, principal.

STADIUM. — Revista quincenal. — Oficinas: Bil-
bao, 205, 1.°

RADIADORES

COROMINAS. — Ricardo Corominas. — Granvia
Diagonal (Argiielles), 458. Torrente de la Olla,
45 (Gracia).

REPRESENTACIONES VARIAS

. MacavaA. — Faros Lux. — Aragén, 238.
. Puia DE ABARIA. — Anchag, 8.
M. SANTIN. — Sillines marca L' inextensible. —
Rambla de Cataluna, 103. 1

SEGUROS

L'ASSICURATRICE ITALIANA. — Paseo de Coldn,
17. Teléfono 1639.
HispanNiA. — Cortes, 651. Teléfono 2075.

SPORTS VARIOS (Sociedades de)

SALuD SporT CLus. — Fuente Castellana, 10.
— Foot-ball, Lawn-Tennis, Crocquet, Billar, efc.
Véase Foot-ball (Soc. de). (N.” 3 del plano).

SECCIO DE SPORTS v EXCURSIONS DEL C. A, D.

-. L. — Gimnasio, Esgrima, Boxe, Excursionismo,
Foot-ball, Pelota vasca, ete.-—Local social : Condal,
43. (N. 33 del plano). — Campo de Foot-ball:
Muntaner, esquina 4 San Sebastidn. Ir: Véase Lawn-
Tennis (Soc. de), Catalunya L. T. C.

CrLue DEpPORTIVO ESPANOL. — Foot-ball, Atle-
tismo, Hockey, Rugby, etc. — Local: Muntaner,
Casanova, Industria y Cocllo, Véase Foot-ball
(Soc. de), Club Deportivo Espaiiol.

SECCION DEPORTIVA DEL A. E. P.— Local: Car-
men, 30.

TIRO (Sociedad de)

SOCIEDAD DEL TIRO NACIONAL. — Local: Plaza
del Teatro, 6, principal. -— Campo de tiro: Poligono
de Montjuich. (N.° 39 del plano).

TURISMO (Sociedades de)

U. V. E. — Tourmng CLup NACIONAL. — Ma-
llorca, 242, 1.°

ASOCIACION NACIONAL PARA EL FOMENTO DEL-
Turismo. — Caspe, 24.

SOCIEDAD « TURISME MARITIM ».— Mundial Pa-
lace,

Seccion Técnica y Comercial

La presion en los neumaticos

Pocos automovilistas se dan cuenta exacta
de que el inflar un neumdtico conveniente-
mente constituye un factor importantisimo
para la prolongacién de la <vida» de la cu-
bierta.

Nosotros fuimos los primeros en irabajar
asiduamente para convencer 4 los automovilis-
tas de la necesidad absoluta de inflar los neu-
madticos 4 la presion debida. Otros fabricantes
de neumdticos han seguido nuestro ejemplo;
pero, en lugar de dar al automovilista una fa-
bla gradual de presiones 4 que debe inflarse,
como la que damos en la pdgina subsiguiente,
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se limitan 4 apuntar ciertas presiones arbitra-
rias «minimas» para las ruedas motrices de
dimensiones determinadas y una presiéon poco
menor para las ruedas delanteras, sin tomar en
cuenta el peso que cada neumdtico ha de so-
portar. Este cdlculo «<d ojo de buen cubero »
es peor que indtil; porque sélo indica al auto-
movilista, que no sabe 4 que atenerse, una
presién «minimas, dejando 4 su adivinacién
cudl es la presién mdxiima 6 cudl la que con-
viene en cada caso. ;

Esta forma de Tabla, que fué publicada por
nosotros en 1905 por primera vez, da exacla-
mente la presion necesaria para soportar una
carga determinada en cada tamafio de neumd-



tico. Es curioso observar cudnto contribuyen
los neumdticos de gran seccién 4 la comodidad
del movimiento, por la menor presién que re-
quieren 4 igualdad de peso. Por ejemplo:
mientras una carga de 400 kilogramos por
rueda necesita una presion de 5'/, atmodsferas
~ con neumdticos de 90 milimetros, la presién
necesaria se reduce 4 3'/, atmosferas si el neu-
madtico es de 135 milimetros; 4 5 si es de 100
milimetros; 4 4%/, si es de 105 milimetros; y 4
4 si es de 120 milimetros.

Todo automovilista debe averiguar el peso
de su coche 4 toda carga; pero esto no es bas-
tante: es necesario, ademds, averiguar qué
parte del peso total gravita sobre las ruedas
traseras dy el resto que queda para las delante-
ras. La distribucion del peso total varia con el
sistema del chassis y con la forma y condicio-
nes de la carroceria. En general, necesitan ma-
yor presion las ruedas motrices que las de di-
reccion.

En algunos casos se ha observado una vi-
ciosa tendencia 4 inflar los neumadticos Palmer
d presiones exageradamente altas que ninguna
otra marca hubiera podid oresistir sin estallar.

El automovilista que 4 tales extremos llega,
tal vez persiguiendo la mayor velocidad de
marcha posible, olvida que una presién exage-
rada disminuye la suavidad y la comodidad
del movimiento, y llega 4 quebrantar, 4 la
larga, el ballestaje y la carroceria de su coche.

Hasta se ha tratado, por algunos competido-
res poco escrupulosos, de sacar partido de las
mismas ventajas del Palmer para combatirlo;
es decir, aprovechando la circunstancia de que
una cubierta Palmer nunca revienta, la han in-
flado 4 enorme presiéon y han hecho notar
después, que... jestaba muy dura!

Esto, que parece una perogrullada, porque

la cubierta Palmer de goma purisima es todo
lo dura ¢ todo lo blanda que se quiera, seglin
la presién & que se infle, ha bastado, sin em-
bargo, en algunos casos, para enganar 4 cier-
tos automovilistas incautos, haciéndoles creer
que <el Palmer es duro». .

Contra este prejuicio, debemos prevenir
4 los automovilistas indiferentes que toman
por buena la primera referencia que oyen.
A los cuidadosos no es menester decirles que
la dureza de una cubierta de goma, inflada, no
puede depender jamds de su marca, sino de la
presion del aire que la llena.

Respecto de las dimensiones de neumaticos,
que son preferibles para un coche determi-
nado, nosotros aconsejaremos siempre el ma-
yor tamafno que el coche pueda admitir, por-
que, como hemos hecho notar més arriba, el
mayor tamafo permite disminuir la presion
y aumentar asi la comodidad. Por otra parte,
resulta mds econémico emplear neumdticos de
gran seccion é inflarlos 4 baja presién (la que
recomendamos en nuestra tabla), que reducir
las dimensiones de los neumaticos ¢ inflarlos
d presiones elevadas como recomiendan otros.

Es un gran error el adoptar neumdticos mds
pequenos para las ruedas delanteras que para
las motrices. Este error lleva consigo la nece-
sidad de transportar siempre cimaras y cubier-
tas de repuesto de dos tamafios diferentes.
Mientras que con tamaios iguales detrds y de-
lante se consiguen, ademds, grandes econo-
mias, pasando las cubiertas traseras 4 las rue-
das directrices cuando ya estin desgastadas.
Cubiertas que, después de renovado su lomo,
han rendido un gran kilometraje en las ruedas
motrices, pueden en muchas ocasiones servir,
todavia, en grandes recorridos pasadas 4 las
ruedas delanteras.

CUADRO DE PREZIONES

UNIDADES INGLESAS

UNIDADES METRICAS

C;;Ea Shécioscs depi?r ?ﬁg& ’;ﬁ‘;",’,‘ﬂ;‘” o) b3 C;;s: Secciones de la cubierta y presiones en atmdsferas
rucda en - irueda en
libras | 75 % 10 | 105 | 120 | 135 | 175 || kile- | 75 90 | 100 | 05 | 120 | 135 | 175
_in_glem m/m | m/m | m/m | m/m | m/m | mm | m/m gramos | m/m | m/m | m/m | m/m | m/m | m/m mmg__
a6l 0 | 0|~ =1=|=1—=[ mof2%]2 | = =|=] -] =
302\ 45 | 35 | — | — | — | — | — | 115/3 12t —f | — | —| —
448 50 | 40 | 36 | 32 - - | - 200 3% | 23,1 2% | 2 = | = —
50| — [ 50 | 45 | 40 | 35 | — | — 250 — [ 3%, 3 23 | 241 — -
672| — | 60 | 54 | 48 | 42 | — | — 3000 — |4 [ 3Y%|3% |3 — —
784 — | 70 | 63 | 56 | 49 | 42 | — | 350| — | 4%, (4|4 |3%|3
806 | — 80 | 72 | 64 | 56 | 48 | 40 400 — (5% | 5 41/ | 4 34| 23,
1,008 | — — | 8 72 | 63 | B4 | 45 450 — — | 5%, 4,1 3|3
1,120 — | — — | 80 | 70 | 60 | 50 500 - — | B4 | 47, 3 Y
1,232 — — - — | 77 | 66 | 55 550 | — - - — | 5| 44| BY,
1344 — - — | — | 84 | 72| 60 600 — | — — | — | 5% 5 4
1456 — | — | — | — | 1 |78 | 65| 680 — | — | —| — {6 515 4,
1,568 | - — — — | 98 | 84 | T0 700 — — | — — | 6y | B, 4%,
1680 — | — | — | — (105 | 90| B} 0| —| —| — | — |7 6 |5
1,792 [« — — | — — — | 96 | B0 l 800, — - ‘ — -— — | 6'%s| 5'/s
1,004 — | — - — 102 | 8 | 80| — — | = — — 7 59/,
2016 — — — | — (108 | 90 900 | — - = — — |76
2128 — | — | — | — | — |114 | B3 950 | — — | = — | — | T35 6%
2240 — | — — -— — | 120 | 100 1,000' - — [ — | = — | 8 7
2464 — — - — | — | 110 || 1,100 — - — - | — T
2688 — | - = | o § = 1120 1,200\ | (O Q| ey Ry (e |
2912 — | — — | = | = — {130 | 1,300 — — ‘ — — | - 9
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Comprobador de Presiones Palmer

Para obtener el mejor resultado posible de
un neumatico, es necesario comprobar la pre-
sion con frecuencia, Esta operacién no emplea
mds de tres 6 cuatro minutos si se usa el Com-
probador de Presiones Palmer, y, en cambio,
se prolonga mucho la duracién de los neuma-
ticos llevandolos siempre 4 la presion debida.

Conviene tener en cuenta que si se lleva un
neumatico inflado 4 una presion insuficiente,
se acorta su duracion aun cuando, en aparien-
cia, no se le vea destrozo alguno en mucho
tiempo.

No se pretenda apreciar la presion 4 ojo
y por la mayor 6 menor bolsa lateral que
forma la cubierta bajo el peso del coche; los
neundticos de cuerda Palmer no forman esta
bolsa hasta el extremo en que la forman los
neundticos de lonas, ni mucho menos; y, por
lo fanto, este sistema da lugar 4 equivocacio-
nes de mucho bulto.

El 11.° Salon Automovil belga

Para que se tenga una idea de la importan-
cia del Salén Automdvil de Bélgica, reprodu-
cimos 4 continuacién, por orden de secciones,
la lista de casas y marcas expositoras, que
es, en verdad, muy crecida:

A.—Georges Roy (Bordeaux), Nagant fréres
( Liége), Ateliers Germain ( Monceau-sur-Sam-
bre), Usine Pipe (Bruxelles), Th. Pilette et Cie
(Bruxelles), Société Anonyme des autos Peu-
geot (Bruxelles), Compagnie Internationale
d'Automobiles (Bruxelles), S. A. V. A. (Anvers),
Gehenniaux (Bruxelles), Auto-métallurgique
(Marchienne-au-Pont), Adler Palace (Bruxel-
les), Société Lorraine-Diétrich (Bruxelles),
Bouvier et Cie (Bruxelles), Société des Autos-
Motors (Bruxelles), Fabrique nationale d’armes
de guerre (Herstal), Contgen et Dumortier
(Bruxelles).

B.—|.-B. Evrad (Bruxelles), Servais et Wil-
ford (Anvers), Mulders et Bagenrieux (Bruxel-
les), L.. Loppart (Bruxelles), Traction d'auto-
mobiles (Bruyelles), Société Anonyme des Au-
tomobiles (Huy).

C—Société Anonyme Excelsior (Saventhem),

Société Automobiles Vivinus (Bruxelles), Iro-
vein et Cie (Palais de I'"Automobile d'Amiens,
Bruxelles), Ch. Ionida (Vilvarde), Compagnie
Continentale d'Autos (Bruxelles).
D.—Vermorel (Villefranche, Rhone), Bastin
et Cie (Liége), Catala Ford Motor (Bruxelles),
Garage Majestic (Branchi) (Bruxelles), A. Tomn-
son Peugeot-Lion (Namur), Croquet et Pru-
dhomme Scheider et Cie (Besangon), Miesse
(Bruxelles), Otterbein, Rosy et Cie (Bruxeile%
Gérard Sasse (Vervins), \Y};liiame fréres S. C.
A. T. (Ostende), Société d'Appareils Mécani-
ques et Engrenages (Bressoux), Eugéne Derva-
che (Bruxelles), Nuyts (Bruxelles), A. Maire et
Cie (Bruxelles), F. Heck (Bruxelles), Agniez
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.&Bruxelles), Société Prowodink (Bruxelles),

Latour et A. Copelle (Menin), C. Jenatzy-
Leleux (Bruxelles), J.-B. Puvriz et fils (Bruxel-
les), Peters Union (Bruxelles), L. Clerbois
(Bruxelles), Du Ry (Bruxelles), L. Vincart (Bru-
xelles), P. Koob (Saint-Hubert), N. Michel
(Gand), Deprez Joassart (Herstal), E. Kley
(Bruxelles), ]. Holz (Bruxelles), Saroléa (Hers-
tal), Durkopp et Co SBruxel]es), Lummerzheim
et Co (Liége), C. Nielsen (Bruxelles), Counotte
(Liége), de Groote Leeure (Sotteghem), Wet-
tmondt (Bruxelles), Co Bates (Bruxe]les;, Patu-
reau (Bruxelles), Van de Putte Pieters (Gand),
Gauthier et Trentelivres (Bruxelles), Fastré
(Bruxelles), Wanson (Bruxelles), Lacroix (Bru-
xelles), Englebert et Co (Liége), Legoux et Co
sBruxelles), Apare Hall Motor (Paris), Semal
Pruxelles), Société Dyle et Bacalan (Louvain),
Talbot (Bruxelles), Ruelle (Bruxelles), Etablis-
sements Généraux Carrosserie (Bruxe]lesz,
Michotte et Co (Namur), Anutsel fr. (Bruxe
les), Vogt et Demeuse (Liége), Auto Carrosse-
rie (Hand), E. Snutsel (Bruxelles), d'lcterin
freres (Bruxelles), Van den Plas (Wolmué),
Driessens (Bruxelles), Delebarre SBruxelles),
Jacobs (Bruxelles), The Nugget Polisch (Bru-
xelles), Ducelier (Paris), Davies brothers ﬁBru-
xelles), Van Witzenberg (Bruxel]es?, Willocg-
Bottin (Bruxelles), Hermann (Bruxelles), Dena-
cret et Huchon (E&ruxelles), Tudor et Cie (Bru=-
xelles), Usine Poivre (Bruxelles), Société Fran-
caise des Pneus Russian (Bruxelles), Compag-
nie Dunlop (Bruxelles), Mestre et Blatgé (Bru-
xelles), Decoster et Cie STildoncbWes elair;,
Colonial Rubber (Bruxelles), Mestreit (Bruxel-
les), Michelin (Bruxelles), A. Wolber (Bruxel-
les), Société Anonyme des Produits Lubrifiants
(Liége), Rautenberg (Bruxelles), Smitsel (Bru-
xelles), Bocquet (Bruxelles), Glaenzer et Cie
(Paris), Goudart et Mennesen (Levallois, Sei-
ne), Desson et Cie (Paris), Robert Bosch EBru-
xelles), A. Soly Cie (Paris), Robert Bosch (Bru-
xelles), Auto-Mixte (Herstal), Robinson et Cie
(Anvers), A. Bovy (Bruxelles), Berger ﬁBruxcl-
les, Oscar Guillot (Liége), S. Barbier (Flémalle-
Haute), E. Moreau (Bruxelles), Ed. Vanders-
luys (Gand), ]J. Simonon et Cie (Herstal), De-
clerq (Bruxelles), Compagnie Franco-Améri-
caine (Paris), Leyden en Van Bust (Bruxelles),
H. Duyn (Laeken).

El Salon de Londres

Proximamente se inaugurard en Londres el
Salon Automdvil, que, segiin parece, consti-
tuird uno de los principales organizados hasta
holg por la industria automaévil.

articipan en €l las principales casas y mar-
cas inglesas, alemanas, belgas ¢ italianas, algu-
nas de las cuales presentarin modelos que,
segiin noticias, llamardn la atencién del mundo
automovilista en grado superlativo.

Se ha comentado mucho que las casas fran-
cesas no concurran al Salén inglés.
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Revista de la guincena

LA visita que nos ha hecho el equipo de
la Real Sociedad de Foot-ball de San
Sebastidn ha constituido aqui la nota més
importante de la quincena.

Se habia anunciado la llegada del equipo
donostiarra para el viernes por la noche,
pero no vine hasta el sdbado, 4 causa de un
choque sufrido en Pitillas por el tren en
que hacfan el viaje 4 Zaragoza, que afortu-
nadamente no fué causa de desgracias, lo
cual retrasé su arribo d la capital de Ara-
gén y les impidié tomar 4 tiempo el rapido
de Madrid, que debia conducirles 4 esta
ciudad.

En el andén del apeadero del Paseo de
Gracia y en el vestibulo esperaba 4 los
guipuzcoanos una inmensa muchedumbre
de aficionados, viéndose alli, entre otros,
4 los senores Gamper, presidente del Bar-
celona; Cinnamond, presidente de la Fede-
racion; Grau, de El Mundo Deportivo; No-
gareda, del Eco de Sporfs; la |unta en ple-
nodel Barcelona, casi todo el primer equipo
de este Club, nuestro compafiero director
don Ricardo Cabot y todas las personali-
dades mas conocidas en el mundo del sport.

Al llegar el tren resond una larga salva
de aplausos, que se repitid al ganar los sim-
paticos viajeros la escalera que da acceso al
vestibulo, donde el presidente del DBarce-
lona, sefior Gamper, di6 tres hurras al San
Sebastidn, que fueron contestados con entu-
. siasmo y correspondidos en la misma forma
por los recién llegados, que eran los sefiores
Anechino, Ayani, Berraondo, Carrasco, El6-
segui, Echevarria, Olave, Olivdn, Layant,
Losada, Leturia, Machimbarrena, Sacuz,
Alonso, Sena y Zavala.

En los semblantes de Jos jugadores del
San Sebastidn, reflejdbase la satisfaccion
con que recibieron tantas muestras de sim-
patia y de carifo.
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Al dia siguiente celebrése el primer parti-
do, que habfa despertado gran espectacién.

A la hora de empezar, el campo del Bar-
celona se hallaba rodeado de un gentio in-
menso: unas 5,000 personas.

La aparicion del San Sebastidn fué salu-
dada con grandes aplausos, gue se repitie-
ron, aun cuando no con tanta infensidad,
cuando salid al campo el Barcelona.

Formaban el equipo donostiarra, Ane-
chino, Carrasco, Berraondo, Larrafaga,
Echevarria, Machimbarrena, Leturia, Szna
(A.), Minondo, Olivdn y Zavala. _

El Barcelona se presentd con: Refié,
Brii, Amechazurra, Peris, Comamala, Qui-

rante, Forns, Rodriguez, Ronzitski, Wallace
(P.) y Wallace (C.)

Actud de referee el seiior Hodge, del Es-
panol,

El partido empezé muy movido, ‘con
juego rapido € impetuoso por ambos lados,
con tendencia 4 decrecer en fuerza 4 me-
dida que avanzaba el partido, pero igualado,
y esto hizo que la pelota se mantuviera en
el centro del campo durante casi toda la
primera parte, y que al finalizar ésta nin-
guno de los dos equipos contendientes se
hubiese apuntado ningtin goal. Esto no obs-
tante, se vieron buenas jugadas por ambas
partes, y se pudo notar que la linea de de-
lanteros del San Sebastidn tenia mds homo-
geneidad y que su juego era mas rdpido
y bajo, v, por lo tanto, mds eficaz. ,

A la segunda parte, la acomelividad de
los delanteros del San Sebastidn aumenta.
Fin cambio, de la linea del Barcelona juega
con ardor un ala solamente, la derecha, que
llevan Forns y Rodriguez, El centro luce
un juego académico, pero de poco resultado
practico, aungue se le ve buena intencidn
y voluntad. Y la izquierda... por algo se
tiene 4 la izquierda por la mala mano, por-
que los hermanos Wallace, demostrando un
desapego al honor del Club y hasta 4 su
amor propio, hicieron gala de una apatia
inconeebible en jugadores como ellos.

Mientras fanio el San Sebastian pegaba
con més brios y con mayor disciplina.
Hubo momentos que el juego desarrollado,
tanto en el ataque como en la defensa, fué
colosal, espléndido, consiguiendo por fin
como remate 4 tan brillante labor, un goal
magistralmente entrado por Sena, que fué
aplaudido con verdadero frenesi.

Desde este momento empezo en las filas
del Barcelona la desmoralizacion y el des-
barajuste mds horrible. Se cambio 4 algtin
jugador de sitio, sin otro resultado que el
de agravar la situacion.

Solo en algunos momentos, brillantes
arrancadas de Forns y de Rodriguez, sobre
todo de éste, que hizo esfuerzos heroicos,
podian dar una esdperanza de empate; pero
no eran secundados por el resto de la li-
nea, y la defensa segura y hdbil del San
Sebastian era demasiado para ellos dos.

Por su parte, el frente donostiarra, entre
el que se distinguieron Sena y Zavala, apre-
taba de firme, y cafionearon varias veces la
puerta de Refié sin que la forzaran nueva-
mente, unas veces por las buenas condicio-
nes que retine el portero del Barcelona,
otras por un: ligera desviacién de ld pe-
lota. Hay que hacer notar que la mayor
parte de los shoots del equipo San Se-
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bastidn se lanzaron muy bien dirigidos.

Asi acabd el partido, con la victoria del
San Sebastidn. A la media parte se aplaudio
4 los dos equipos. Al finalizar se aplaudid
también, pero no serfa expuesto decir que
se aplaudiod tan sélo al San Sebastidn, cuyos
jugadores fueron acompafiados al coche en-
tre grandes aplausos y muestras de entu-
siasmo que duraron mieniras estuvieron
4 la vista.

Muy merecidos los tenian los jugadores
donostiarras. Todos ellos desarrollaron un
juego excelente y sin tacha, todos ellos me-
recen nuestros entusiastas pldcemes, sobre
todo el goal-keeper, que estuvo 4 gran altura
en cuantas ocasiones le correspondio inter-
venir en el juego; Berraondo, segurisimo en
la defensa; [.arranaga, trabajador y acertado

en el medio, y de los delanteros, Zavala
v Sena. Aun después de escritos estos nom-
bres, nos vienen tentaciones de citar 4 Ca-
rrasco, Echevarria, Machimbarrena, Letu-
ria, Minondo, Olivan y Zavala, pues todos
ellos cumplieron 4 conciencia con su misién.

Quisimos escoger a los que mds se dis-
tinguieron y ha resultado que los hemos
citado 4 todos. Conste que no tenemos por-
qué arrepentirnos.

Del Barcelona, sélo hicieron lo que de
ellos se ha visto otras veces, Rodriguez,
Forns, Refié y Amechazurra.

Los comentarios que del resultado de este
partido hizo el publico fueron muchos. Nos-
otros reservamos los nuestros para mds
tarde.

Max

Estudiantes de Medicina contra los de Ingenieros

PROVECHANDO un dia
de fiesta oficial, el
del cumpleafios de S. M.
la Reina Dona Victoria,
los estudiantes de la Fa-
cultad de Medicina y los
de la Escuela de Inge-
nieros concertaron para
dicho dia un partido de
foot-ball que se celebrd
en el campo del Univer-
sitary S. C.

El partido fué muy
movido, disputado € in-
teresante, logrdndose
apuntar el equipo de In-
genieros tres goals por
dos el de Medicina, con
lo cual dicho se estd que
el partido quedd 4 favor de aquéllos por
tres 4 dos.

Laudable es el acto realizado por estos

Equipo de la Facullad de Medicina

Egquipo de la Escuela de Ingenieros

simpéticos estudiantes, que demuestran asi
su gran aficién al deporte del foot-ball.

Su ejemplo debiera ser imitado por to-
dos sus compaheros, y
de esta manera podrian
presenciarse mds 4 me-
nudo fiestas de esfa in-
dole, que, aparte de es-
trechar siempre el com-
pafierismo y la relacién
entre los estudiantes, les
apartan de nocivos peli-
gros y, por tanto, son sim-
paticos 4 todo el mundo.

Por lo que se refiere
a este partido, parece que
el feam de Medicina, poco
resignado con el resultado
que le cupo en suerte, es-
pera una nueva festividad
oficial para concertar un
match de revancha.

Fots. Duch
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Concurso de pelota & pala del C. A. D. C. 1.

Un saque de Gussils en el partido decisivo del concurso

URANTE el pasado verano hase cele-
brado en la cancha que tiene en su
local social el Cenfre Autonomista de De-
pendents del Comers y de la Industria, un
concurso de pelota 4 pala, por parejas, cu-
| yos partidos finales acaban de ser dispu-
tados.
Los concursantes, que han sido numero-
so0s, han demostrado buen conocimiento
de esta variedad de la pelota vasca; por lo

Castelld y Gussils, clasificados en 2.° lugar

cual los partidos 4 que ha dado lugar dicho
concurso han revestido el mas grande in-
terés.

Este concurso que empezd i tltimos de
Julio, ha acabado uno de estos dias, dando
el siguiente resultado:

Primeros: Larraﬁaga y Piferrer, que han

uedado campeones del Cenfre en 1911.—

’ egundos: Castelld y Gussils, que lo fue-

Larrafiaga y Piferrer, campeones del ron el afio pasado. — Terceros: Rigol y Se-
Centre rifid. — Cuartos: Pujol y Sanchez. — Quin-

Fots. Juandé
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tos: Noelle y Baucis, — Sexfos: Rabell y
Albiol. — Séptimos : Dulcet y Marcet. —
Octavos: Cuyds y Ribera.

Desde los primeros partidos se vié que
la pareja Larranaga-Piferrer, poseia un
juego superior al de los otros, y se dié por
descontada su victoria, como asi realmente
la obtuvieron, no sin que les costara buen
trabajo vencer la resistencia que opuso la
pareja Castelld-Gussils, que hizo todos los
esfuerzos imaginables para no dejarse arre-
batar el honroso titulo de Campeones del
Centre Autonomista, que desde ahora, con
tanto y tan legitimo orgullo, pueden osten-
tar los sefiores Larranaga y Piferrer, cuyo
triunfo no sorprenderd 4 nadie que conozca
la valia de tan notables amateurs de la pe-
lota vasca.

El segundo lugar tampoco ofrecia duda,
pues era mds que seguro que lo obtuviesen
los campeones del afno pasado, que por su
parte estaban 4 bastante mds altura que sus
ofros contrincantes, pues no sin razén ha-
bian logrado clasificarse en primer lugar
en el concurso del afio pasado, seglin tene-
mos va dicho.

Mas dificil hubiera sido predecir la pa-
reja que ocuparia el tercer lugar, porque
fuera de las anteriores, estaban todas bas-
tante igualadas. En efecto, ha sido preciso
deshacer un empate entre las parejas Sin-
chez-Pujol y Serifid-Rigol, para adjudicar
dicho lugar, pero no por ello ha quedado
del todo clara la situacién K respectiva va-
lia, pues los partidos que han jugado han
sido muy igualados y disputados.

Reciban nuestros plicemes, tanto los ven-
cedores como la entidad que tan acertada-
mente ha organizado este concurso, que ha
resultado un completo éxito.

La Copa Canaletas

veva confirmacién de cuanto hemos

venido diciendo 4 propdsito de lo
competidos que resultan los partidos de:
este concurso, es el resultado que en el
partido semifinal del mismo obtuvieron los
Clubs Numancia ¢ Internacional.

Ambos presentaron dos equipos de gran
fuerza dentro de su categoria, y después de
refiida lucha en un partido que no pudo
acabarse 4 causa de la escasez de luz, y tuvo
que continuarse el domingo siguiente, lo-
ord, por fin, la victoria el Numancia por
3 goals 4 2.

*
LI

Después de este partido, cuyo resultado
adjudicé el triunfo al Numancia, faltan ju-
garse solamente ofros dos; uno, el semifi-
nal, enire los segundos bandos del Barce-
lona y del Espafia, y otro, enire el que gane
de los dos anteriores y el Numancia,

El primero se ha aplazado hasta esperar
que pase el término durante el cual el Es-
pafia no puede jugar alternando con los
otros clubs, 4 causa de la descalificacion
que le impuso la Federacién Catalana, y asi

ue quede resuelto esto se jugard el par-
tido definitivo, acerca del cual es muy ex-
puesto hacer prondstico alguno.

Puede avanzarse, no obstante, que la ge-
neralidad de pareceres se inclina & favor
del Numancia, club que ha hecho grandes
progresos en poco tiempo — como lo de-
muestra la brillante campafia que ha soste-
nido este ailo — y que, de todas maneras,
este partido sera un digno final del inte-
resante concurso organizado por don Es-
teban Sala.

Detalle del partido semifinal de la Copa Canaletas entre el Numancia y el Infernacional

Fot. Jnandé
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