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Ecos de la quincena

AUNQUE el activisimo e inteligente
Secretario del Real Automévil
Club de Cataluna trabaja con denuedo
con el objeto de que nuestro Ayunta-
miento establezca unos arbitrios equita-
tivos, los que mayormente vienen obli-
gados a preocuparse de este asunto no
le prestan atencién alguna. Y ello es
tanto mds de lamentar porque se aveci-
nan a pasos agigantados los presupues-
tos' municipales, y dificilmente podra
llegarse a una buena solucién si todos
permanecen disgregados y con pare-
ceres opuestos.

Nuestro competente compafero Jep
Arman ha hecho publica una formula
tributaria que nosotros hallamos ldgica.
¢Por qué no la estudian los automovi-
listas? Aunque las matemadticas resultan
poco divertidas para muchos, peor serd
Iuego tener que pagar un impuesto
injusto y excesivo.

*
s =

AUNQUE no en la proporcién que le
corresponde a Barcelona, el Ayun-
tamiento fomenta la cultura fisica. Una
prueba palpable de ello recibimos hace
pocos dias.

Invitados galantemente por el sefor
Juncal, Presidente de la Comisién de
Colonias Escolares y Escuelas de Bos-
que, visitamos la magnifica escuela del
Parque de Montjuich, y asistimos a las
demostraciones de gimnasia que per-
fectamente ejecutaron las alumnas y -
alumnos que formaban las semicolonias
del Guinardo y La Mina.

Este primer paso pro regeneracién de
raza realizado por nuestro Ayuntamiento
merece las alabanzas mayores, que nos-
otros le tributamos hoy con sumo gusto.
Lo que falta ahora es que esta obra no
se malogre, Creemos que es un deber
de ciudadania apoyar la gestion aquella,

y por eso pliblicamente confesamos que
nos hallamos identificados con el Co-
mité. Es de desear, por ofra parte, que
absolutamente todo el pueblo barcelo-
nés tenga en cuenta lo que vale y lo que
representa aquella obra, y la apoye en
las formas mds viables.

Tenemos entendido que se ampliaran-
las semicolonias si se obtiene la con-
signacion correspondiente. Nosotros
hacemos sinceros votos para que aque[
proposito cristalice.

*
* %

man, ha introducido el hockey en
el F. C. Barcelona. Parece que alli ha de
arraigar, y ello nos alegra en extremo.
Después de las tentativas hechas por
Browne Debourg y Nogareda para acli-
matar aquel deporte, precisaba que vi-
niera aun un hombre de buena volun-
tad que continuara la obra de aquellos
entusiastas hockeymen. Udo Steinberg
viene hoy a dar un impulso grande
a la obra que tantas veces se ha desmo-
ronado por falta de carifio. ¢Lograre-
mos, por fin, ver establecido el hockey
en Barcelona?
No daremos una respuesta categérica
a aquella pregunta. So6lo indicaremps
que se puede vencer ahora, si se orien-
tan bien los trabajos. El F. C. Barcelona
y el Real Polo Jockey Club tienen ya sus

UDO Steinberg, el entusiasta ‘sports-
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‘equipos formados; el Real Club Depor-
tivo Espafiol reorganizasu bando, aquel
equipo potentisimo que murié a los
: pocos ‘meses de actuar brillantemente.
i“Una Copa, un: Cohcurso reg:ona!
‘Sma prueba insignificante : podria servir

esta wez para abonar el terreno: Y:los~

frutos no tardarian mucho en venir.
Si a los hockeymen se les concede
alguna atencién, -y si se les da alglin
premio que les sirva de estimulo, segu-
ramente triunfarin-los que a‘hora quie-
ren implantarlo. Si han de luchar como
antes; si no-han de contar con premios,
‘entonces lo mds posible serd que por
quinta vez veamos morir este hermosi-
-si:mo deporte.

T RILLANTE ‘por todos conceptos. re-
A )rsulté el festival organizado para el
reparto de premios del concurso de pe-
riodistas deportivos. El Instituto Kinesi-
" terdpico de don Jaime Garcia Alsina fué
el:docal escogido para dicha fiesta, y su
-espacioso salon’ de. cultura fisica vidse
a rebosar lleno de selecta concurrencia,
e la que tenia una espléndida repre-
sentacion la ‘mujer, que parece va pre-
‘ocupdndose de su desarrollo. Los dis-
«cipulos del Instituto ejecutaron diferen-
teswpruebas de atletismo, y bajo la di-
reccion. de -Carlos Comamala verifica-
ron interesantes movimientos de con-
junto:s También hubo su poco de mu-
sicaj y Comamala, coh su potente voz,
"nos:hizo pasar unos agradables mo-
mentos, asi como nuestro Pepe Taxés,
~que tuvo que bisar, por los aplausos
-con que fué acogida su interpretacion
‘de Lohengrin. Fué, sin duda, lo mds
interesante de la reunion las conferencias
.que sobre temas deportivos dieron los
~amigos Nogareda, Elias Juncosa y Mas-
«ferrer. La indole de nuestra publicacion
‘impide, a nuestro gran pesar, poder
hager una critica de aquellos bellos
.parlamentos, que, considerdndolos de
gran importancia para el porvenir del
sport, ya que se expusieron ideas y
programas de trascendencia importan-
tisima, procuraremos, si no dar integros
‘aguellos trabajos, por lo menos pubh-
‘car unos fragmentos.
Es de desear que festivales comto el
sque nos ocupa se celebren con ' mdés
i‘rrecuenma ;

lndustrm nncmnal

l[IS HllEVIlS MIIIE].I!S “IllSPMﬂl Slllllr"' '

os nuevos modelos que entregala al

; ptiblico en'el proximo afo La His-
pano-Suiza son, sin duda, la mas per-
fecta representat:{én del coche ultramo-
derno, y retinen en su construccion un
conjunto de detalles que revelan que
cada uno de ellos es. el fruto del entu-

" siasmo constructwo de un: verdadero

genio.

Birkigt, el mgemelmarhsta ha COI]tl-
nuado en estos modelos su regla de
conducta que tan bellos éxitos le ha
valido. Los nuevos chissis salidos de
stis manos rednen, a la extrema elegan-
cia de detalles y de forma, la.ejecucion
més original y mejor apoyada en los
principios de la mecdnica: '

Birkigt se ha desprendido de todo
bagaje de viejas ideas; se ha alejado, al
crear estos modelos, de todo lo que le
rodeaba, y con la mente sana, sin ter<
quedades ridiculas y sin prestar oidos a
la baja critica, se ha aprestado al trabajo,
levantando en el silencio este monu-
mento-a la metalurgia moderna.

La critica elevada, escudrifiadora y
veraz, ha estudiado con desconfianza
sus nuevos modelos por sus atrevidas
solucienes; pero convencida de que las
diferencias de estos coches sobre los del
resto de la produccién automovilista
les proporcionaban un mayor grado de
perfeccién, ha entonado sin reparos un
coro de alabanzas. : ;

Listima que-el limitado espacm de
que dispongo no me permita exten-
derme detalladamente ‘en cada uno de
los nuevos detalles con que estdn enri-
quecidos los chéssis 1914 ‘de nuestra
gran marca nacional.

El motor de los tres nuevos modelos
80 x 130, 90 % 150 y 100 X 180 es
igual en todo, excepto en las dimen-
siones. _

Sus cuatro cilindros son del tipo mo-
nobloc, con las cimaras dée compresion
hemisféricas y las valvulas superiores.
Este dispositivo es el que mas se acerca
a la perfeccion, pues, ademds de permi-
tir una mejor refrigeracion de los cilin-
dros, el motor es mds potente y flexible,
debido a la mayor facilidad para llenarse
y vaciarse de gases. ;
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Las vélvulas cortas, y-por lo tanto 1i-

geras, son mamobradas por palancas
compie&amente equilibradas, movidas
éstas directamente por el arbol de las
excéntricas. El motor puede por esto
girar a mayor velocidad, ya que estas
partes alternantes en movimiento, las

- vélvulas y su mecanismo, tienen equlll-

brado 'y disminuido el peso y, por 1o
tatto, la inercia; De aqui que los resor-
tes de las vdlvulas puedan ser menos

~fuertes y por lo tanto se disminuya el
gasto de las excéntricas.

El drbol de las excéntricas es movido

-por-‘un é4rbol vertical, siendo todos los

engranajes por pifiones helicoidales y,
nort lo tanto, silenciosos en absoluto. En
un detalle se podrd admirar la escrupu-
losidad de construccién de Birkigt. El
arbol de las excéntricas sufre un ligero
retardo y seguidamente una aceleracion
en su movimiento cada vez que acciona
una vdlvula y, por lo tanto, vence la resis-
tencia que opone el resorte. -
gularidad de movimiento produce un

‘ruide continuo. Para suprimirlo, Birkigt-
ha dispuesto sobre el mismo arbol-otras

excéntricas con el trazado complenen-
tario, podemos decir, al de las primiti-
vas. Sobre las excéntricas secundarias
se- apoyan unos frotadores aplicados

por unos resortes que, ‘en su tendencia

a retardar y acelerar el movimiento del
arbol de las excéntricas en el preciso
momento en que las excéntricas primi-
tivas tienden a producirle un cambio de
movimiento inverso, anulan toda-irre-

gularidad en la rotacién del drbol, pro-

duciéndose ésta sin el menor ruido ni
trabajo anormal:

El cigiiefial estd apoyado sobre cuatro
rodamientos lisos, que son suficientes
para 'impedir -toda vibracién, permi-
tiendo, no obstante,. un motor
compacto -

‘Las bielas son tubulares y, por lo
tanio mids ligeras y fuertes.

La lubrificacion ha sido modificada,
siendo en los nuevos modelos automa-
tica, proporcionada a la velocidad, a la
inclinacion del camino y al trabaw de
cada pieza.

En cada cilindro hay dos buiias, una
de ellas con los electrodos, constante-
mente barridos y refrescados por los

gases al entrar en los cilindros. El mag-

neto es el Bosch a alta tensién y el car-

Esta irre- -

che anddé hacia adelante,

muy

burador’ autom&tlco yoa tres: vapou e
dores, usados ya en sus-anter zores mo-
delos. . DG
El ventllador es m,ov;do por pmones
helicoidales; si bien ‘con una transmi-
sién eiastica intermedia para suavizarle
el movimiento, que le proporciona ada
vez una posicién de desembrague: para
cuando €ésta es aconsejable.  — . &
‘El mecanismo de la direccién ha sido
reforzado, y el desgaste disminuido:por
haber sido aumentada la superf;c:e*de
las-partes frotantes. =~ .- g
Una de las alteraciones ms radicates
de los nuevos modelos Hispano-Suiza
ha sido en el émbrague. Este es ahiora
a cono invertido a cuero: Pocas veces

" como en ésta puede haber sido aplicado

con tanta razén el adagio «De sabios es
mudar de consejo». Pues si-Hispanp-
Suiza es terca y soporta luchas y criticas
en lo que cree perfecto, en cambio ino
vacila en volver sus pasos cuande la
razén asi se lo dicta. Aqui se transpa-
renta el caracter de Birkigt. Su entbra- -
gue a discos. era bueno, pero. su. em-
brague a cuero es mejor. - ;
Las experiencias ejecutadas con este
embrague delante de los mejores técni-
cos del automovil son ya conocidas-en
todo el mundo, Se puso el coche:en
marcha hacia adelante; una vez adqui-
rida una viva velocidad, el conductor
desembragd, puso marcha atrdsiy em-
bragé. El coche disminuyé la marcha,
se paré un instante, y marcho acia
atrds; se repitié la operacion .en sentido
inverso, colocando la primera, y:el co-
Estas manio-
bras fueron repetidas infinidad de ve-
ces, sin malas consecuencias para ef
embrague y sin sacudidas para el coche.
No contenta con esto la casa Hispano,
envio a hacer un viaje a uno de sus in-
genieros con un coche desprovistorde
frenos, los cuales eran sustituidos en el
uso por la marcha atrds y el embrague.
El coche y todas sus partes funczonar@n
a maravilla.
Con estos resultados, ¢qué const:nuc-
tor no hubiera abandonado también el '
mds-complicado . embrague a discos?:
El cambio de marchas, muy compacto
y silencioso, es a cuatro marchas Otro
perfeccwnam]ento ; :
El eje posterior contintia del trpo que
tanto le fué criticado y que tanto lees
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copiado ahora, a empuje y resistencia
- a.la torsion por los resortes.

.. Los frenos han sido aumentados en
didmetro, cuyas grandes ventajas son
bien conocidas, Lastima que Hispano
- noe.se haya decidido aun por el frenaje
sobre las ruedas delanteras. .

. :El radiador es parecido al de las voi-
turettes de esta marca que corrieron en
la Gltima carrera en Mataro, pero con
el tapon de entrada de agua no apa-
rente. -

te caudal de perfeccionamientos

que acabo de exponer obligan a los
~ técnicos, en sus estudios sobre cons-
truccion automovil, a citar a cada mo-
mento a la Hispano-Suiza, por su indu-
dable - avance sobre las otras marcas.
Fijaos, y Io veréis confirmado.

.-El acabado de los chassis y 1a elegan-
- cia de sus lineas seducen al iniciade. El
que los contempla por primera vez
siente una honda alegria, una impre-
' sién artistica, que le hacen brotar los
elegios sin que se dé cuenta, sin que
pueda reflexionar y callarse, como a
muchos les convendria.

-Su modelo <Alfonso XII» triunfé el
aflo pasado, y en el Salon de Paris ac-
tual abundan los coches-copias de gran-
des. marcas. Esto ha aumentado sus
triunfos.

Estos modelos no-han sido entrega-
dos atin al publico, pero los pocos que
va: han salido de la fdbrica en corto
tiempo han dado ya buena fe de su
existencia. . _

Un motor de 80 < 130 del nuevo

modelo alcanzo al freno 58 HP, y un co-
che con un motor de iguales dimensio-
nes se ha clasificado bien en las carreras
de Brooklands, Otro modelo igual gand
el primer de su categoria en la subida

.a la cuesta de Gaillou, y segundo de

todas las categorias de turismo en la
clasificacion por férmula, Pero lo mas
saliente, lo mas inesperado, ha sido la
velocidad obtenida en la misma su-
bida de la cuesta de Gaillou, cuyo kilo-
metro, a 8'8 %/, fué-recorrido a razon
de 121 k. 621 m. por hora por un coche
con motor 85 X 130. .
Esta velocidad bate todos los records,

" menos el de la primera categoria de

coches de carreras sin limites de fuerza,
que fué establecido por Erlé.

La Hispano-Suiza, honra de su pa-
tria, seguird obteniendo cada dia mads
éxitos, debido a la éxcelencia de su
construccion. Esto es lo que le desea-
mos. _

JEP ARMAN

Cambios de marchas progresivos

L cambio de marchas, que tanfas
4, luchas ha tenido que sostener, ha
acabado por ser aceptado en el campo
del motociclismo. |¥Y de qué manera
aceptado! Ahora todas las motos llevan
su cambio -de marchas, con gran con-
tento de sus propietarios. Hace dos afios

" aparecieron en Barcelona las primeras

motos equipadas con tan precioso orga-
nismo; pero lo que me extrafia es que
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. hasta estos 1iltimos meses no se-hubie-

‘ran visto en nuestra ciudad la variedad
de cambios de marchas que mas éxito
ha tenido en Inglaterra, el cambio pro-
gresivo por poleas extensibles. Por fin
hemos visto aparecer en nuestra citidad
los diferentes modelos de este intere-
sante cambio de marcha.

- Actualmente hay un ejemplar, cuando
menos, de cada una delas tres marcas

* que mds éxito han tenido en Inglaterra’

y en cuantos sitios han sido probadas.
Estas, las motos Zenith; Rudge y
Matchless parecen hechas exprofeso
para Espafia.

El funcionamiento de su cambio de
‘marchas es sencillo y robusto, y en
ninguna de ‘las marchas hay en.granajes
en movimiento, siendo por lo tanto
todas directas. Ya saben los automovi-
tistas las ‘grandes ventajas que tienen
las marchas directas.

-Todas estas motocicletas - tienen el
cambio de marchas basado en el mismo
principio. La polea del motor especial
para la correa trapezoidal, que usan
éstas como la mayor parte de las motos,

- tiene una de las caras fija al eje y otra es
mévil en el sentido lateral. Por medio
de un dispositivo diferente en cada
marca, pero facil de imaginar, se logra
que la parte moévil de la polea se-acer-
que o se separe de la cara fija. Si una
parte se-acerca a la otra, la polea es
rechazada hacia Ja perlfvna y, por lo
tanto, la marcha o desarrollo es aumen-
tado; si, al contrario, las partes se sepa-
ran, la correa penetra mds en la polea
v la marcha disminuye; hay, por lo
tanto, infinidad de marchas. No acaba
aqui la accion: del mecanismo, pues si

asi fuere la correa quedarla_fm]a y por.

lo tanto presta a patinar en las marchas
: pequeﬁas y excesivamente tirante en las
marchas grandes. Para solventar esto,
las ‘casas recurren a diferentes proeed1~

mientos; en las Zenith y Matchless es

Ja rueda posterior que, teniendo movi-

miento hacia delante y atrds, afloja o ati--

~ ranta respectivamente la correa; en las
Rudge, la polea posterior tiene una ac-

|- cién inversa de la de la polea motor,

es decir, que cuando tna se abre Ia otra
se cierra, 'y al revés.

- Esté ultimo procedimiento tiene la

| vemtaja de permitir una mayor diferen-
-cia entre la marcha méxima y la mini-

_ marchas y la poca diferencia entre ella

“chas en los automéviles, dice:

'ma “sin. que ‘por esto obhgue en la

ma1cha menor, a la cotrea, a pasar por
una polea de didmetro exceswamente :
pequefio; pero en cambio tiene la des-

ventaja de que la polea posterior, al
disminuir la marcha, acufia o aprieta
muy fuerte a la correa, de fo que 31gue

. un mayor gasto de la misma. . .

He tenido ocasion de probar una
Zénith y una Rudge, la primera con
sidecar. La Rudge, a pesar de ser mo-
nocilindrica, como es bien sabido, ace-
leraba mejor que la mayor parte de
maquinas dos cilindros, cosa ficil de
comprender dado el gran niimero de !

El motor, desde que partio, sienipte
funciond al mismo numero de revolu-
ciones, efectudndose con suavidad y sinr
sacudldas el cambio de una marcha
a otra. Las cuestas fueron subidas a ve-
locidades imposibles con otro  cambio
de marchas; pero lo que fué muestra,
mas patente del valor del cambio pro-
gresivo fué que, cuando por alguna

‘causa (coches, virajes, baches) se tuvo

que disminuir la velocidad en medio
de la subida, la maquina adquitié en
pocos mormentos ofra vez igual velo:
cidad, cosa muy dificil de lograr ‘e
Espana con una moto de tres marchas,
donde los virajes mal trazados, baches
y carruajes en el centro de la carletera
se siguen sin interrupcién, no dando
tiempo, entre ellos, para que se embale
la miquina. ;

Las pruebas hechas con la Zemth
confirmaron el elevado concepto que
tengo de estos cambios de marcha, pues
a pesar de llevar un sidecar con un pasa-
jero, aceleraba y subia las cuestas como'
si fuera sin él.

No es de extrafiar que tengan tantas ¥
tales ventajas estos cambios de marchas;,
pues sabiendo. que cada motor da un’
mdximum de-fuerza a un cierto nintero
de revoluciones, se desprende que para

‘aprovechar toda esta fuerza, debe ha-

cerse marchar el motor, siempre a este
ntimero de revolumones, con- el mayor
desarrollo o marcha que le permita la
pendiente e inercia de la-moto y ccm-
ductor. -

_ F. Carles, el conomdo téenico de La‘
Vie Aummobﬂe al fratar, en el n.%2627 |
de esta Revista, de los ca_mbios' de mar-
«El fin
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de-un cambio de marchas es el siguien-
teti hacer “variar la demultiplicacion o
desarrollo entre el drbol motor y las
ruedas, de manera que: la potencia mo-
triz disponible.sea, a cuaiquier velocidad
del coche, tan vecina como sea posible
de la. potencia maxima.

»Elideal seria mantener la potencia del
motor absolutamente constante en el md-
ximum, pero- seria necesario para esto
un;cambio de velocidades con un niimero
infinito de marchas, que es lo que se
Hama un cambio de marchas progresivo...
-»En los cambios de marchas a engra-
najes no se puede, por varias razones,
disponer mas que de tres o cuatro
marchas. :

«»Debemos, pues, contentarnos en man-
tener -la potencia tan vécina como sea
posible de-la potencia maxima. »

Cuando el motor es -de gran fuerza

-y-no se quiere usar la potencia maxima,
se comprende que con sélo tres mar-
chas se obtengan muybuenos resultados;
pero-fuera de este caso, cuanto mayor
es. el nimero de marchas, mejor.
5iA-sus cambios de marchas deben en
gran parte el éxito de las motocicletas
Zenith, Rudge, Matchless. Estos cam-
bies de marchas tienen los siguientes
inconvenientes: .

El reducido tamafio de la poiea mo-
tor, .por lo que la correa debe estar
muy irante si se quiere evitar el pati-
naje_de la misma y, ademas, se gasta
masi, rdpidamente que si se usa una
polea.de gran didmetro come usan las
Douglas y otras mdquinas modernas;
el que la marcha menor sea atin poco
reducida, pues es, todo lo més, ocho
@ uno, mientras en los cambios de tres
marchas, es de once a uno.

A pesar de estos inconvenientes, las
motos con cambio progresivo de mar-
chas son las que se han generalizado
mas, pues sus ventajas son de mucho
mds valor.

Dicese que la casa Zenith equipard
sus maquinas 1914 con un cambio de
marchas progresivo basado en el mismo
principio que el de los modelos actua-
les, pero con una polea de gran dii-

‘metro (18 centimetros) y cuyas marchas

serdn desde cuatro a uno a once a uno.
También son muy usados estos cam-
bios de marchas en los autociclos, pu-
diendo citarse entre los que lo han
adoptado los Super, Duo, Automobi-
lette, Warne y Paragén. e
; \ LLe GUINNER

Femeninas
L.a mujer parisiense : Vestidos,

ahrigos,'gunnteg. medias, zZa~
patos, etc.

Asl todo el mundo elegante retorna
C a Paris en busca de las novedades
de otofio y dejando preparados los ves-
tidos para la estacion de invierno. En
esta estacion es cuando Paris recobra su
habitual ™ animacién; regresan de sus
villégiatures los parisienses afortunados;
abrense los teatros, y la vida toda pare-
ce rejuvenecerse y tomar nuevos brios.

Los que con frecuencia visitamos la
capital francesa y los salones de los més
afamados modistos, no dejamos de fre-
cuentar - todos los dias el Bosque de
Bolonia a la hora en que la parisina
elegante suele dar su paseo matutino.

Este paseo es altamente higiénico, y de-

bemos imponérnosio casi como una

[ Stapium :
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cado sus nuevos productos para tennis
Calzado, Pelotas, lmpermeables
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obligacion, si no queremos que un ex-
ceso de gordura borre las lineas ondu-

lantes de nuestro cuerpo y destruya la,

esbeltez y la silueta fina y sugestiva, que
tanto realzan las creaciones de Ia moda
actual.

El paseo a pie se 1mpone como digo,
y todas las elegantes que se hallan de
paso en Paris no dejan de frecuentar
los hermosos paseos de su celebrado
Bosque de Bolonia, teniendo ocasion
con eflo de poder contemplar a la vez

un sinfin de' mujeres hermosas (pues

“estas lindas ‘francesitas cada dia nos
atortolan con sus bellos encantos feme-
ninos) y las dltimas creaciones de los
grandes modistos.

. Los trajes de hechura sastre son los
que prevalecen en esta época del afio,
y el célebre modisto Creed confecciona
la chaqueta recta y la semiajustada que,
por otra parte, se llevan ya desde hace
tiempo. De este modisto han llamado la

atencion — y he tenido ocasion de ad-

mirar en el Hotel Ritz — unas chaquetas

de forma bastante recta, que lucian

unas elegantes, cefiido el talle por un

_cinturén y adornado con cuatro grandes

bolsillos sobre el pecho y la cadera.

El cinturén, los bolsillos y los boto-

. nes en forma de gruesas bolas, le dan
un aspecto de chaqueta de caza.

Creed presenta un' modelo de cha-
queta <norfolk», especialmente para-el
campo, las cacerias, el juego del golfy
otros deportes.

El chaleco que acompana el vestido
sastre es severo y elegante. Son lindos
chalequitos drapeados, pero que: no
conciertan con- esta clase de trajes; se

confeccionan sin cuello, como los cha- -

lecos masculinos, o con cuello chal, o
“sencillo cuello vuelto.

La moda impone el traje sastre, y las
elegarites parisienses lo aceptan por su
distincién y chic. No hace muchos dias,
en el mismo Bosque de Bolonia, vi
una dama cuya elegancia es notoria,
que llevaba un vestido sastre, guantes
blancos de cabritilla con pespunte ne-
gro en la parte superior, medias de
seda negra mny tupidas, con una linea
calada en el tobillo, yzapatos escotados

-nado de terciopelo. o-muaré, es' una’de

~ de visitar el Bosque de Bolonia ¢uando

Lleyaba una hermosa sombrilla:con
pufio de 4mbar, lo mismo que su collar -
bayadera, siendo esto lo mds chic; st
saquito de ‘mano, forma' de bolsa, de
muaré bordado con dimmutas rasas e
las dos caras: e Tal

Todos los detalIes de ‘la toilette de
esta dama elegante por excelencia,.son
de una perfeccién insuperable, y nadie,
al verla, podrd negar la elegancia-y #is-
tincion que ofrece el tra;e de- he@hm'a
sastre.

El abrigo de estllo rusc;ir confe.t%:ﬁ)—

las prendas que mais favorecen a>ias
damas de figura esbelta y juvenil.

Los abrigos largos y semllarg@s ide
la presente estacion, siguen las liheas
generales de la- nueva silueta, ensan-
chando la figura alrededor de Ia c:adem
y cinéndola en el bajo. - pti

El cierre ofrece la ventaja de podet -
cruzarse hasta la garganta, o, si se pre-
fiere, puede dejarse abierto. RSy

Las nuevas telas de lana que. tan-pris
morosamente imitan las pieles finas, son
muy apropiadas para la confeccion*de
un abrigo de invierno, pudiendo tatn-
bién seleccionarse termopelo de laria,
pafio fino, lana de dos caras, o estiti-
bres gruesos, con paramentos de‘fer-
ciopelo. : i

No- dejen, pues mis lindas lectoras

se encuentren en Paris, porquelli-po=
drdn admirar los mds lindos modelos
llevados por las elegantes parisinas: ©

Barcelona, Octubre de 1913 MONTE-(:‘ERLQ
{Chewing gum) "ﬁ‘-’

GOMA DIGESTIVA HMER[CHNR-.#;
Sin rival para los atletas, j
keys, [umadores, ﬂ’ispépnco

The Herald Gum. M™ €¢

Chlcage Montréal : New York : Paris._.
. Dz venta en Jas principales I’zrfmu; Eslms Farmdmtms e Spart

de charol. La moda -t’afmbién indica za- AL POR' MAYOR i
patos altos, botines con la cafia de pafo JACINTO - DUHRRY SERRQ :
det mismo color del _traje y paIas de Mallorca, 251 i BHRCELBHH =
charol. : = ' 253
e
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[ jiMotoristas!!

Hutchinson

vence siempre porque

fabrica mejor que nadie

PRUEBAS GANADAS EN 1913

Manifestacién Motorista

Copa Selvatana

Gran Carrera Internacional, Bil-
bao - San Sebastian y regreso

Kilémetro lanzado, en Mataré -

Carrera del Moto Club Deportivo

Carrera * Sublda a los Bruchs”

Copa Garcia

Carreras en Plencia (Bilbao)

Copa Monte Igueldo

C0pa Anis del Lince

ﬂutchmson S. A

Balmes, 84 - Barcelona
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= CRONICA GRAFICA =

El nuevo edificio del Real (lub Maritimo ode Bar’celbna

Se avecina la fecha en que habrd de ser inaugurado el hermoso edificio del Real Club Ma-
ritimo de Barcelona. Las obras estin ya adelantadisimas, faltando tnicamente terminar -
dlgunos defalles y amueblar las diversas dependencias. El autor del proyecto, sefior Sagnier,
estd recibiendo infinitos plicemes por el acierto con que ha llevado a cabo esta obra.

Fots. STADIUM, por Co
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Uelada en el Instifuto Kinesiterdpico

En el local del sefior Garcia Alsina celebrose el reparto de premios del festival del S, P.D.
Elclisé refiérese a un momento de la disertacion del Sr. Elfas Juncosa sobre las Olimpiadas.

La obra deportiva de nuestro Byuntamiento

La obra realizada por la Comisién Consistorial de colonias escolares empieza a dar ex-
celentes frutos. Invitados por el sefior Juncal, asistimos ha poco a las demostraciones de
gimnasia sueca, ejecutadas brillantemente por las alumnas de los sefiores Langlois y Ofiate.

Fots. STADIUM, por Co, v Soler
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Otras notas del viaje 0e StaAnium

Agrupamos en esta _pég'ina unos clisés de los deliciosos parajes suizos de Trummelbach.
El valle de Lauterbrunnen desde la entrada a las cascadas.— Una de las brechas.— Tipica
: casa de madera esculpida, en Strasburgo.

Fota. 5Tabium, por Co
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Inauguraciéon de la femporada footballistica

En el hermoso campo del F. C. Barcelona se celebré el dia 19 un interesantisimo partido
que organizd con acierto singular la nueva Federacion Catalanc-Balear de Football, Los
veintidos jugadores seleccionados efectuaron proezas grandes, que el piiblico premid
cumplidamente con aplausos clamorosos : Nuestras fotografias reproducen tres momentos
culminantes del partido. En la primera, Gibert repele un intencionado shoot; Alcdntara
y Sanpere, en el évalo, corren en pos de la pelota; la tercera estd fomada en el preciso
montento en que Hodge rematod con la cabeza el primer goal de la tarde. El piiblico co-
rrespondié también al mayor éxito de la fiesta llenando por completo el espacioso cam-
po del simpifico club barcelonés. Este partido, que la aficién vid con singular agrado, se
habrd de repetir en breve con el objeto de que la Federacion seleccione su equipo oficial.

Fots, STADIUM, por Juandd
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Los concursos Oe la Federacion Catalano-Ralear

Con éxito extraordinario empezaron a jugarse los concursos de dicha Federacién.
Nuestras fotografias representan tres escenas del malich Espafiol-Internacional.

Fots. STADIUM, por Juamdd

[Staplum : 445]



LAS GRANDES MANIFESTACIONES MOTORISTAS CO:!

I, Salom, momentos antes de su caida. —IV y VI. Miret v Cepeda, en el dificil viraje de Sitges. — V. Leelk, vencedo

[STaDIUM : 446



A N i S D EL L I N C E Iy VIL Salida de los corredores de las categorias 350 y 500 centimetros ctbicos.
II, VII y IX. Miret, Bianchi y Cepeda, pasando por las costas de Canyellas.
la carrera, ¢on moto Triumph y pneus Hutchinson, en 1a recta de Villanueva a Sitges. — X. Batllo, pasande por Sitges.

Fots. STADIUM, por Juandd y Co
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X (oncurso de Lawn-tennis : ;Quién serd campedn?

José M. Sagnier, Eduardo Flaquer, José Ortiz y Carlos Ducasse, que se disputan con
probabilidades de éxito el titulo de Camipedn de Barcelona

Fots: STADIUM, por Ca
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MNotas del X (oncurso de Lawn-tennis

1y 2. Witty, en un servicio y devolviendo una pelota diffcil. — 3. Rialp, en un sague.

Uno de los partidos doubles eliminatorios

Fots, STADIUM, por Co
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Notas de los Exploradores Rarceloneses

NUE_STRDS Exploradores contintian sus sali-
das, arrostrando impertérritos las incle-
mencias del tiempo. En la altima salida co-
lectiva, el Comité se ha visto agradablemente
sorprendldo de los progresos realizados. Los
grabados: El grupo Stadium visitando la Gran-
ja Casanovas en el Prat del Llobregat. Prdc-
ticas de escalo por nuestros boys. Los sa-
nitarios del grupo Industria en un: simulacro.

Fots. STADIUM, por Co
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Un aeromdavuil construido en Barcelona

Los conocidos y entusiastas sportsmen Rémulo Bosch y Catarineu y hermanos Anfonio
y Enrique Fabregat han construido un aeromovil, con el que han efectuado diversas
pruebas ante numerosos sportsmen, habiendo dado un notable resultado.

Excursionismo en Blcoy : Una ascension dificil

Los elementos deportivos que han for-
mado en Alcoy la Sociedad Arte
y Sports vienen realizando una serie de
excursiones hermosisimas. Una de las
tiltimas, a la que concurrieron un cre-
cido nimero de deportistas, resulté in-
feresante en alto grado por haber tenido
que efectuar los que a ella asistieron
verdaderas proezas. Nuesiro grabado da
una idea perfecta de cdmo practican el
alpinismo los deportistas levantinos, alos
que deseamos grandes triunfos v a quie-
nes muy sinceramente felicitamos por
su plausible iniciativa.

Los deportistas alcoyanos tienen el
firme propdsito de dar realce grande
a la seccién deportiva de la novel enti-
dad Arte y Sports. Es el alma de esta
institucién el entusiasta sportsman sefior
Laporta, quien labora sin descanso pro
causa deportiva. Creemos, dados los
grandes entusiasmos de que se hallan
poseidos aquellos deportistas, que los
sports habran tomado en definitiva carta
de naturaleza en la bonita poblacién le-
vantina.

Staptum felicita a aquellos sportsmen
y les desea una serie no interrumpida
de éxitos. :

Fots STADIUM, por €o, y X
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San Sebastién : Carrera Copa Monfe lgueldo

En San Sebastidn se corrié por segunda vez la carrera de motos Copa Igueldo, que se
adjudico en definitiva Luis de Arana (en el medallén) con moto Douglas y pneus Hulchin-
son.— Badia (fotografia superior) en uno de los virajes. — 1. E, Landa, primero de la cate-
goria fuerza libre y recordman de la carrera. — 2. Sorriguieta en un viraje.-—3. V. Landa,
que hizo una buena carrera. —4. Un viraje dificil. Todos usaban neumadticos Hafchinson.

Fots. Drdicia

[STtapium : 452]
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(lasificacion general
FJ-MAGQALENA,
~ con pneus ““IKLLEIN"’

Tercera categoria

l F. TERCENO, con pneus
"CBERGOUGNAN?

1 <

AVIBOS SOBRE

—CICLOS-=

Montped

José MONTPEé

Talleres y despacho: Paseo de la Industria, 32 (icente at Parque)
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Aviacion
Rectificacién
L hablar de las experiencias de Pé-

goud en-el dltimo nimero de esta

Revista, decia al finalizar el articulo: <De
las experiencias de Pégoud y de Moreau

creemos poder sacar razonablemente la-
conclusion de que el aeroplano del por--
venir serd irrompible y con estabilidad
* muy perfecta, pero automatica.» Como.

habran comprendido ficilmente los lec-
tores, esta frase, por ser una contradic-
ci6n evidente al resto del articulo, estaba

automadtica>, como asi escribi en el ori-
ginal. El no seguramente debi6 pasar al
estomago del cajista.

Y ya que hablamos del dltimo ar-
ticulo sobre estabilizacién de los aero-
planos, bueno serad recoger y estudiar
la breve noticia que modestamente apa-
recia en la Prensa francesa, segin la
cual, el dfa 18'de Octubre, el comandan-

te francés Félix volo en Hendon (aero-
dromo de Graham White) con un bi- =

plano Dunné-Nieuport a 80 metros de
altura durante cinco minutos, pero no
tan sélo sin tocar las palancas del timon
de profundidad y del estabilizador (como
hizo Moreau), sino que abandon¢é tam-
bién la palanca de direccion (cosa que no
pudo hacer Moreau), y ademads se levan-
to del asiento y anduvo por la barquilla
que forma el cuerpo de este biplano.

- Debemos hacer constar que este aero-

“plano, ya conocido por su extraordina-
ria construccién, pues visto por debajo-

su forma es de una V, con el angulo a
00° y la punta dmg1da hacia adelante y

por carecer de cola y de timén anterior,
estd completamente desprovisto de nin-_
guna clase de dispositivo de estabiliza-

cién automaética, aunque habiendo sido
estudiada’ la forma de sus alas para ob-

tener una estabilidad mejor que la de

los otros aeroplanos

El camino seguido por el temente
inglés Dunné al construir su aero cree-
mos que es el verdadero, concordando
sus ideas con las nuestras al querer decir
en nuestro tltimo articulo que <el aero-
plano del porvenir serd irrompible (no

sabemos si el Dunné-Nieuport lo es,

pero indudablemente esto seria me]or)
y con estabilidad perfecta, pero no auto-
ma‘hca» "".J A. ;

Records, trlunfﬂs
b 4 notas varias

GRAN PRUEBA CICLISTA
SAN SEBASTIAN-MABRID -

536 KILOMETROS

-DIAS 14, 15 y 16 DE NOVIEMBRE DE‘1013

~La importante Casa J. PUIG DE |
ABARIA, de Barcelona, tinica conce-

‘sionaria de las célebres bicicletas matca

GRITZNER, tomard una parte muy ac-
tiva en dlcha carrera, presentando el
fuerte equipo SIguzente compuesto por

- los mas afamados corredores :
equivocada, debiendo decir <pero no

Joaquin RUBIO sobre GRITZNER *
Campedn de Espaiia

Antonio CRESPO sobre GRITZNER

Campeon de Espaiia -

“ Francisco TUNICA sobre GRITZNER

Salvador MARQUES sobre GRITZNER
Dichas bicicletas son fabricadas por la:

Maschinenfabrik GRITZNER A. G., dé

Durlach, en serie corriente de carreras
-Para mformes, detalles y catalogos,

"d;nguse a-]. PUIG. DE-ABARIA,

Ancha, 8, Barcelona, Apartado n.° 535.
VENTAS A PL A?OS Y AL CONTADO

-
» .

Nos place en exiremo que nuestros mity apre-
ciados colegas de provincias reproduzcan todo
cuanfo tengan por conveniente de Stabium. Lo
que ya no nos gusta tanto es que al hacerlo de-
jen de consignar la procedenua del original re-
producido.

:No opinan lo mismo nuestros companeros :
los perlodlstas bilbafnos?: s .

L ’ |- Lae

En el campo del Millwall F C jugaron ¢l

dia 12 los equipos inglesés -amateurs-profesio-

" nales, venciendo éstqs por 1 g‘b__:_;lsa 2.

'El equipo seleccionado por la Liga Irlandesa -
ha sido vencido en Dublin, por 4 g{:a!s al, por
el equipo del Sur.,

o TRy
* =

El dia 15 del mes proximo se celebrard el

“match de football Holanda-lngl;i_-tﬁr.fa.

~El célebre uadador Hatfield ha ‘batido el re- |
cord de.las 300 yardas, estabfetlendo]o en
3m. 28s.2q. A ;

El dia 8 de Noviembre fendrd lugaren:Lon=
dres el match de hockey, Alemania coutm
Inglaterra. ;

Se ha celebrado en Paris el Longn:sb tie Ia

_ ‘Asociacién Internacional de Automov:fes (}Iubs

[STADIUM :
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| ‘La razén de la fuerza!

LIBRES DE TODA COMPETENCIA

NEUMATICOS

‘ 804650 KILOMETROS
CON GARANTiA |\ ; A
MINIMA DE / 12,874 40 ’s
L 16,093°'00

E:z*rz":":zzmﬁisg ESTEBANELL F?ﬁ&f&‘w
FOOTBALL  GOLF : TENNIS | ClICLISMD

{SIN COMPETENCIA)
PiDANSE LAS TARIFAS DE PRECIOS VIGI‘.N'I'ES

L
DMEQMEQWWMWMMDMUWMDMMMD

GIMNASIO GARCIA

E RAMBLA DEL PRAT, 2, 16 Y 18

E GRANDIOSA SALA : CUBICACION 2,000 METROS
& ]

:

g

r

u]

(]

Cultura fisica y medicacién por el ejercicio, por el profesor Garela Alsina, con titulo de la
Facultad de Medicina de Madrid. Profesor pensionado de los PP. jesu:tas y HH. de Ias
Escuelas Cristianas.

Gimnasia Sueca, Médica, Higiénica y Deportiva. Kinesiterapia de las enfermedades ner-
viosas, desviaciones y de la_obesidad.” Masaje manual y eléctrico-vibratorio. Clases para
sefioritas por profesoras. Tratamiento crecimiento activo.

_lardin l:le;)ortn'o para ejercicios al aire lil)rc*, Tennis, etc., consesiones exclusivas pdra seforitas.
nuumuuununuuunuunumuuuumnununmaummummnnuununuuuuum

EL AMORTIGUADOR

MAMET

obtuvo en el Concurso Inter-
- nacional de Bruselas el primer
premio de la clasificacion gene-
ral y el primer premio de ren-
dimiento en carreteras malas

Se monta instantineamente lo mismo delante que detras
REPRESENTANTE GENERAL

JOAQUIN GUARDIA-Bailén,102: Barcelona

[ STapium : 450]




"N. S. U.

AUTOS ¥ MOTOS ¥ CICLOS

Diputacion, 297
Barcelona

Han sido fijadas las fechas en que habrdn de
celebrarse las grandes pruebas anuales. Son és-
fas : Primera semana de Julio : Grand Prix de
I'A. C. F.; 26 de Julio : Grand Prix de 1'A. C.
de Bélgica; fin de Julio: Gran concurso de
turismo organizado por el A, C. de Rusia;
2[3 yl() de Septiembre : Grand Prix del A, C. de
talia.

*
. 4

La Copa [gueldo se la ha adjudicado en.defi-
nitiva el motorista bilbaino Luis de Arana, con
moto Douglas y pneus Hulfchinson.

.
= =

Ha acordado el Automévil Club de Vizcaya
editar unos folletos con grabados para divulgar
entre los nifios los peligros que corren mien-
tras permanecen estacionados en medio de las

carreteras.
L
" L

Meredith, el reputado corredor a pie, record-

man mundial de los 800 metros, ha empezado
a entrenarse seriamente, pues piensa dedicarse a
las distancias largas.

El aviador Seguin ha batido el record de du-
racién, habiendo permanecido en ¢l aire 13 ho-
rasy 27 m.

Simple de sefioras.—Miss Holman b, Mada-
me O'Neill, 6-2, 1-6, 6-2.
Doble de damas.—Mme. Russel y Madame

8. Hall. b. Mrs. Craddock y Mis Harper, 6-1, 7-5.

®
&

El Derby americano de aviacién Io ha obte-
nido Luckey con biplano Curtiss.
Cubri6 los 96 km. en 53 m. 6 s.

El Consejo administrativo del Real Auto-
movil Club de Bélgica ha manifestado que el
Gran Prix de Bélgica se correri el dia 26 de
Julio de 1914,

Los grabados de Stapium son
ejecutados en los talleres de

B W BT )

Los norteamericanos se han adjudicado esta J
vez la Copa Gordon Bennet para globos esféri- ¥
cos, gracias a la perfomance realizada por los )
tripulantes del «Good-Years. ; e
* aorres|
Los Campeonatos de Europa de Tennis, ke e i -
courts couverts, celebrados en Londres a me-
diados del mes de Octubre, dieron estos resul- R U TORRES
tados: H &
Simple.—F. G. Lowe b. C. P. Dixon, 10-8, X EDRO PRAL E
6-1, 5-7, 6-3. H 1 . =
Doble.—F. G. Lowe y C. P. Dixon b. Hope E ALTA DE SAN P ¥ Til’.fmiu 3001 H
Crisp y C. ], Tindell Green 6-4, 8-6. . . =
Doble-mixto.—F. G. Lowe y Mrs. O'Neill 8 Frente al Palau de la Misica Catalana g
b. A. W. Myers y Mrs. Satterthwaite, 6-0, 6-4. 3 — :
[ STADIUM : 457}



ALUMBRADO ELECTRICO PARA NUTOMOVILES

Fll DINAMOS ¥ FAROS

de la Casa C. A. V. VANDERVELL @& Co., de Londres

AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA: CARLOS E. MONTANES

ARAGON, 2950 . BARCELONA |

rsoemas ARMA S

Autovox, The Long Horn, The Magic

‘Silbatos escape
Avisadores mecanicos y electricos

GRAN STOCK :-: GRAN SURTIDO
_ NOVEDADES |
PIEZAS SUELTAS Y DE RECAMBIO

Condiciones sin competencia a comerciantes del ramo

A. & F. MIR ALBANELL, S. e~ C.
= Calle del Bruch, 30, pral. : BARCELONA : Teléfono 1922

EE o , o @

COPA CHALLENGE STADIUM ;

o »”
Segunda categoria lc Jo Anson sobre

Ciclo FONTANALS

Y PNEUS BERGOUGNAN .

J. FONTANALS ¥"‘;é‘1‘.“7'5.=‘.’3!

[ Srapium " 458 ]




© acausa de una

Cronica nacional

—~ “SANTANDER

Football. — Enlos campos de sports del Sar-
dinero se celebraron los anunciados partidos.

Por la mafana y ante numerpso piiblico, se
celebré un refiido encuentro-entre 1os ‘equipos
infantiles. del Strong y Sporting.

El match’ fué ganado por el Sporting, que
sacé dos goals a uno al Strong.

Respecto dl match de la tarde, no-se pudo
apreciar la labor de los del Strong, por hacer
bastante tiempo que no jugaban.

Sin embargo, consiguieron sacar dos fantos a
los del equipo blanco por uno de éste.

Ambos partidos fueron presenciados por
numeroso piblico, que esperaba con impacien-
cia el resultado de los mismos.

Ciclismo. — Organizadas por la Union Ci-
clista Santanderina se celebraron también las
carreras anunciadas en nuestro nimero ante-
rior, siendo clasifica-
dos los- corredores
como sigue:

Amateurs : 1.°
Torcida]iménez, que
invirti6- en las 10
vuelias de que cons-
taba el recorrido (7
kms.), 35 m., sobre
maquina Aleyon,
pneus -Continental.

2.9 Arturo Mella-
do, 35 m. 10 s,, ciclo
B.S. A., pneus Dun-

lop.
. 3% W.Garcia, 35

m. 20 s., ciclo Pan-
neton, pneus Conti-
nental.

4.2 José Ruiz, 306
m. 2s,, ciclo Griffon,
pneus Dunlop.

Para esta carrera s6lo podian “tomar parte
corredores de 15 a 23 afios, y como quiera que
el sefior Garcia (W.) pasa de la edad,. qued6
descalificado por el Jurado.

Por lo tanto, el tercer premio fué ganado por
]. Ruiz, corredor inmejorable, pero falto de
entrenamiento,

J. Ruiz
campeodn neofitos 1?13

caida de consi-
deracién en la
carrera de ned-
fitos que se co-
rrié en el Sardi-
nero dias pasa-
dos y de la cual
fué el vencedor.
Infantil: En
esta carrera fo-
maron partesie-
te «petits» co=-
rredores.
Vencio Mijan-
cos, que fardd
15 minutos en
el recorrido de
cuatro vueltas.

G. Mijancos
campeodn infantil 1913

Numeroso *piiblico 'se situd a’lo largo del
recorrido, acreceatando el gran - éntusiasmo que
reind entre corredores y aficionados.

.. Duraate las carreras hubo varias caidas que,
afortunadaniente, no fueron de importancia.

Aviacion.— El intrépido-aviador montafiés
don Juan Pombo ha realizado varios-vuelos de

importancia, llevando como pasajero-a su com- |

panero en los aires don E. Boladp.”

Ambos sefiores se dirigieron por la maiia-
na, en rdpido automévil, a la vecina villa de
Torrelavega, con objeto de busecar un terreno
a propésito para efectuar el aterrizaje del vuelo
que fenian proyectado realizar por ‘la arde;
una vez conseguido su propoésito, se dirigieron
nuevamente "a ésta para preparar su magnifico
aeroplano San Ignacio. : ;

A las cinco de la tarde, proximamente, mon-,
" taron en sus respectivos sillines los arriesgados.

aviadores, dirigiéndose a Torrelavega, donde
les esperaba con impaciencia todo el pueblo. A
los 13 minutos es avistado en aquella pequena
ciudad el San Ignacio,-y la multitud que-alli
esperaba prorrumipe en una-estruendosa ova-
cion. El aterrizaje fué hecho con la mayor feli-
cidad, siendo obsequiados nuesiros paisanos
con champagne, pastas, elc. S

El Alcalde entregd a los aviadores un mensa-
je saludando al noble pueblo de Santander.

El regreso se hizo a las seis, también-con toda
felicidad, tardando 14 minutos, debido al fuerte
viento que reinaba.— El. CORRESPONSAL,

SEVILLA

La copa
de Turismo
ha sido ga-
nadaen for-
ma- magni-
fica por el
notable co-
rredor Fer-
nando Pu-
Ilin, cuya
fotografia
publicamos ©
hoy.

VICH

Nuevo :
campo de- X 2
portivo. — Se ha hecho piiblica la constitucion
del «Esbarjo Dominical
tiva_de la congregacion de Maria Inmaculada
y San Luis Gonzaga, de esta ciudad.

Grande ha sido, en verdad, el entusiasmo queé
ha despertado esta nueva creacion de sports
entre la juventud vicense, donde sin duda en-
contrard un poderoso aliciente de expansién.

Este «Esbarjo» cuenta con un grandioso
campo, dos pistas de football, una de lawn-

tennis y otra para los aparatos de gimnasia, -

como paralelas, trampolin, anillas, trapecios,
escaleras, hotizontales, pesas, etc., etc.

Nos complace en extremo dar noticia de'las
nuevas entidades que a la cultura fisica se dedi-
can, especialmente en aquellas poblaciones que
hasta ahora permanecfan algo alejadas de las
nuévas corrientes deportivas. — J. PUIGCERVER.

Imprenta-Ediciones ARTIS & Co. - Balmes, 54; Barcelona

ariar, seccién depor- -
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DOCUMENTO INTERESANTE

SOBRE UNO DE LOS NUEVOS MODELOS HISPANO-SUIZA

Los abajo firmados: A. Bazin y L. Carpe, cronometradores oficiales del Automdvil Club

SUIZA 85 < 130 conducido por M. Massuger en la distancia de un kilémetro en cuesta del
hito 96 k. 600 al 97 k. 600 de la carretera nacional niimero 182, en Gaillon (ferreno y distancia
de la prueba de cuesta organizada por el diario L'Auto), y que este coche ha cubierto el kild-

metro en 29" 3/5; velocidad media por hora: 121 k. 621 m.
En fe de lo cual libramos el presente ceriificado para servir y valer en lo que haya derecho
Gaillon, 20 Octubre 1913

de Francia, certifican que hoy, 20 de Octubre de 1913, han cronometrado un coche HISPANO- . |-

L. Carpe A. Bazin

LA HISPANO-SUIZA

OFICINAS ¥ TALLERES
ESPANA-Barcelona: Carretera Ribas, 279 : FRANCIA - Levallois-Perret: 27, Rue Cave
Teléfono 8250 Teléfono 555-93

Balones TUNMER SPECIAL

e

Fabrica de Geéneros de Punto

Exclusivamente para toda clase de Sports

Ronda San Antonio, 59 : BARCELONE(

Bi;ada, Flizalde y“ e

TALLERES DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE AUTOMOVILES

Fabricacion de piezas para todas las marcas, con aceros especiales = Hornos de cimentacidn

$§ AMORTIGUADORES “EL TELESCO” = COJINETES DE BOLAS D. W. F.

Tornillos, tuercas y demds piezas de descolletaje, de fabricacién nacional, en acero, acero-niquel, !aton, etc.

Automoviles DEILAHAYE

Turismo : Omnibus : CTamiones : Reparto : Sanidad : Etc.
PIDANSE CATALOGOS PARCIALES Y TARIFAS DE TODOS LOS ARTICULOS

Paseo de San Juan, 149 Z BARCELONA

Tel. 7921 : Apartado Correos 424 : Direc. tel.: AUTOVAL-BARNA,

caa
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o Aragdém, 259 v 261
- N . Gt BB & €5.° - BarcErona o
Extenso surtido de raquetas de las principales marcas, asi como teda clase de géneros para
tennis, footbali, polo, hockey, ete,, ete.
Representante exclusivo

de las MOTOCICLETAS - H U

La mas renombrada del mundo, de 2%, 3, ¥y 4 HP., con embrague
¥ tres cambios de marcha

 PrLoTAS UBIOUE v VICTORIA

FL NEUMATICO IDEAL
——= NO@ EXISTE ==

es el que mds se-le aproxima

PEDID LA TARIFA A

BARCELGNA MADRID
(a»]

Pringcesa, 61 Sagasta, 7

Fabrica: Pedro 1V, 489 (8. M.)-Barcelona

ILEN

GASOLEND PARA BUTOMOUILES

DEPOSITARIO EN ’ : 1 Casanova, 48, 1.°
B RRIELONA : DE %&? .ﬁE HHH mf ” :T Teléfono 2623

ARTI




