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Fcos de la quincena

ICARDO Ruiz Ferry, el cultisimo cro-
R nista deportivo de Heraldo de Ma-
drid, ha sentido siempre grandes. sim-
patias por la aerostacion. En distintas
ocasiones ha surcado los aires como
pasajero, en diversos aerostatos; pero
como esto para €l no constituia el ver-

dadero ideal, se ha presentado a exd-

menes y brillantemente ha obtenido el
titulo de piloto de globo libre.
‘Muy de veras felicitamos a nuestro

querido amigo, al que deseamos gran-

des éxitos.

4
e

AN empezado a practicarse nueva-

mente en Barcelona diversas prue-
bas de coursing. En el Hipddromo han
tenido lugar los ensayos, a los que soélo

han asistido contadas personas. La en-

tidad que se propone dar vida al de-
porte hipico cuenta con elementos sufi-

‘cientes para vencer: caballos hermosi-

simos, jockeys dlestros y grandes entu-
siasmos.

Pronto se efectuarin las pr1meras
carreras, y es de suponer que en el
hermoso terreno de sports se reunird
todo el Barcelona elegante.

#
* &

SE ha celebrado con extraordinaria
pompa.. el cincuentenario de la
~ Foot-ball Assomat]on, fundada, como
ro ignoraran nuestros lectores; en 1863.

[Los asociacionistas se han reu_mdo en

banquetes y han celebrado otros actos

N.° 58

piiblicos para festejar tal aniversario.

En el primer concurso que organizé,
en 1893, la F. A., participaron 80 socie-
dades; en el concurso corrcspondlente
a este ano figuran inscritas 248 enti-
dades.
F. A. son 5,012 profesionales y mas de
750,000 amateurs. La proporcién entre
los clubs amateurs y los profesionales
es de 25 por 1.

Los progresos financieros guardan
proporcién con la importancia adquiri-
da por la entidad que rige los destinos
de los foot-ballistas ingleses: durante la
temporada 1863-64 se recaudaron libras

4-2-0 (10250 pesetas), habiendo ascen- |,
dido los gastos a libras 4-12-0 (115 pe- || -
Aun no se ‘|-
conocen todos los datos correspondien- |-

setas aproximadamente).

tes al 1913, pero puede adelantarse que

los ingresos han sido libras 25,338-3-6

(645,934’35 pesetas).
Los partidos jugados por los profesio-
nales a beneficio de diversas fundaciones

benéficas han ascendido en 1913 a pese-
tas 183,650.

&
L

UESTRO querido colega Eco de -

Sports ha celebrado por cuarta
vez la carrera a pie, Campeonato de
Barcelona, de medio fondo; Aungue

esta vez se han presentado menos atle-
_tas a disputarse los premios que ofrecia .
nuestro colega a los vencedores, el
éxito ha sido franco. La calidad ha su-
plido a la cantidad en la popu}ar prue-

ba pedestre.

Pedro Prat, el notablhmmo atieta ha

trlunfado una vez méds. Su v1ct0r1a hia

. 51d0 neta, incuestionable.

Los jugadores afiliados a la
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El Qntrenm:entof!!.f
SI un buen entrenamiento es necesatio

‘cuando_se llevan varios meses de

. carfipafia, ficilmente se comprende que
| sea mdlspensable cuando ésta da co=
' mienzo.

B entrenamaento riO 5010 consmte en
“ ir.al campo y dar al balon. Si se quiere
i ogue un buen entrenamiento subsista;
' debe. tamblén tenerse éste en cuenta
t fuera de los campos de j juego. -
Muchas VeCces vemos a]ugadores que
- juegan a menudo partidos y a quienes,
. sin rembargo,
. faltar de pecho o lentitud.en los pies. Y
€5 que, aunque se-juegue todos los
' dgmingos, si los jugadores abusan en
. las comidas, . ‘bebidas, en el trasnochar
L W demds vicios, el cuerpo no puede

se les nota cansancio,

estar. en cond1c10nes .de’ poder hacer

* con facilidad el ejercicio que se le pide.

< Supongamos a un jugador la vispera

. 0._¢el.dia. del. parhdo .atracdndose: de
- manjares que mds hinchan que alimen-

tan, ¢Es posible que pueda jugar con la
plenitud de sus. facultades?

Desde luego que no, y si esto sucede
abusa,ndo de la comida, otro tanto pue-
de \demrse si se extrahmita .en la bebida,

© ens e} trasnochar y-en otros vicios:

Tengase esto bien en cuenta y pase-

: 'mos. a estudiar el entrenamiento que se
. practica en los campos de juego.

[:Iay muchos que creen que con ir al

- campo.y tirar a goal, eso si, de muy

cerca, 0 centrar, estin entfenados Esto,

. en vez de ser entranamiento es des-

entrenamiento;-y s6lo -sirve para -ques-
los ]ugadores adqmeran v:cxos “€N; SiL:
juego.

Comprendo que si un ]ugador no sabea
tirar a goal o si un extremo centra de:
modo deficiente dedique algtn tiempo
a perfeccionarse; pero esto de estarse
horas fusilando goals, necesitando pre-
parar y botar el balon, qué se yo cuéntas
veces y siempre con el mismo pie, y
siempre de bote pronto, por ejemplo,
serd. todo le divertide que se quiera, -
pero como entrenamiento no sirve ab-
solutamente para nada.

Pocas veces he visto a delanteros
ensayar las jugadas que no conozcan
bien. ¢Por qué, el que no sabe firar a
goal con la izquierda, o no sabe hacer
el pase con ese pie, no lo ensaya y
aprende? ¢Por qué, el que no sabe tirar
mas que de botepronto, no aprende las
otras formas de tirar? ¢Es que no existe
la bolea, la media bolea, el tiro a pelota
parada o' deslizindose por el suelo?
¢Por qué, el que no sabe jugar de ca-
beza, no intenta aprender?

Delanteros extremos conocemos que

" raras veces combinan con su interiory,

claro estd, en cuanto se les ve el defecto
no hacen juego. Bien ficil es, sin em-
bargo, corregirse.

Interiores he visto que siempre hacen

el mismo juego, es decir, o que pasan

siempre al extremo o al centro. La va-
riedad en la jugada es lo que mis des-

‘concierta a una defensa.

Delanteros centros individuales, o que
no pasan mis que a un lado o que no .
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. abren &l-juego a los extrernos Vemos
todos los dias. ‘

Hay delanteros, medlos y zagueros,

. que no tienen ni idea de lo que es jugar

de cabeza. Creen que esta jugada 'se
reduce a poner la cabeza para que el
balén dé en ella. Con la cabeza hay que
dar mds o menos fuerte, segin la dis-
tancia que se quiera mandar el balén, y
sobre todo dar direccion.

No se puede hacer comprender a
medios y zagueros que, cuando defien-
den su goal y el balén estd en el aire,
hay que saltar y hacerlo con la cabeza
y evitar los centros del mismo modo, y
que la cabeza llega, saltando, a donde
no puede llegar el pie.

Medios hay que no saben mis que
atacar y otros que solamente defienden.
Unos, que pasan siempre al mismo o
al mis marcado, y otros que no saben
a donde pasan. Centros medios que
creen que su misién es ir a detener a
los extremos, cuando su mision es mar-
car a los interiores y en especial al
centro delantero. Los extremos se deben
dejar para el medio ala o el back. Otros
que no marcan ni al interior ni al ex-
tremo, ‘quedando vacilando entre los
dos y, naturalmente, dejan vendido al
back. Deben decidirse por el uno o por
el otro para que el back sepa a donde ir.

JY qué diremos de los zagueros que
reculan o que se adelantan enormemente

'y de los que regatean? Guardametas
que saben parar las altas, pero no las
bajas, o al revés; que rechazan con el
pie o que tardan en deshacerse del ba-
16n, desgraciadamente abundan.

Todos estos defectos que hemos
apuntado y que representan la diferen-
cia entre la mediania y la notoriedad,
pueden ser fdcilmente corregidos con
un poco de voluntad y debe hacerse asi
-con los entrenamientos. Cada cual en su
puesto, debe fijarse en los que tiene y
tratar de poner remedio. -¢Que es im-
posible corregirlos todos? Conformes,
pero el perfeccionarse es cuestion de
querer.

Los entrenamientos sirven para no
olvidar lo que se sabe y para aprender
lo que aun nos es desconocido.

Vamos a ver si, perfeccionandonos,
logramos los espafoles sobresalir en
este sport.

J. A. BERRAONDO

largo, que llegd a ‘eclipsar las glorias de *

jugaba malamente, descuidado y per-

El primer *“tongo?®

A ami entrafiable: amigo Antanio 7Canafs,
- cxce!eur&aﬂctonad.; gran corazon y en@?-
siasta cutt;ma‘or det mogamco s_qm't uaﬁcb

0 nosé, querido amigo Antonio, st
sabe usted que la voz «tongo:”
hoy espafnolizada en absoluto, es origi-
naria de la Repiiblica Argentir"la; Por si’
no losabia usted lo digo ahora y puedé
usted afirmar que la palabra en cuestion
nacié en bocas pamperas, alld por®los
afios en que Paysandi era el amo-de la
cancha bonaerense; que salté el Océ&ano
y recald en San' Sebastidn, cuando don
Lucio Gonzilez, al favor 'del sefiof Ro-
mero Robledo, fundo el primer frofiton
serio y se corri6 a la cancha que ¢h a
calle Alfonso X! de Madrid levantaroh
Céndido Lara y Chacon con el nofibre
de Jai-Alai Madrilefio, para‘llegara nos- |
otros en aquellos estentoreos gritds de
jtongo! jfongo! ;tongo! que lanzaba'la
cdtedra en dias'de naufragio; en ‘aquel
malogrado Fronton Barcelonés, dife
gerentaba entonces don Aristides de "
Artifano.

Esto tal vez lo conociera usted; peéo
lo que sin duda debe ignorar es que'€l
primer tongo conocido, es decir sabido,
costdé una vida; un asesinato; la muerte
de un inocente. Se remonta al afio 1823.
iYa ve usted si el tongo es antiguo®..
Sélo que entohces no se conocia:a
palabra eufeménica y se le daba el gri-
fico nombre de esfafa, mis duro, es ver-
dad, pero mas castizamente esp&ﬁol
y verdadero

Ver4 usted lo que pasé:

Se jugaba en San Sebastidn un partl—
do enel que como elemento pricipal -
tomaba parte El hijo de Simon, excelen- .
te pelotari, incomparable restador a !

su padre (Simén de Arrayoz, el mejor
pelotari del valle de Baztdn). El hijo de
Simén Tlamibase - Bautista  y—segtin
Pefia y Goili—era hombre de caricter
sombrio e :rasclble gran jugador, pero
mala persona, desprowsto de senhdo
moral, sumameénte caprichoso y deta-
racter abonado para cometer cuaiqmr
desafuero por poco que a ello le impul -
saran las pasiones que le dominaban.
De él se cuenta que en los parfidos
que actuaba y‘asistia su padre, Bautista

s e

=
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mitiendo que su contrario asegurase la
victoria.

A cada rato se acercaba Bautista a su
padre y le decia:

— Padre: deme usted dos onzas o
pierdo el partido.

En principio, el padre se negaba a

satisfacer el deseo del hijo, y éste perdia
tantos y més tantos, hasta que recibia
los pesos anhelados, y entonces barria
materialmente la cancha y ganaba el
partido; que tal era su hdbllidadysu
dmlrable destreza.

En el partido de San Sebastidn, de
que hablaba, Bautista jugaba pésima-
mente, sin disimular que lo hacia con
aviesa intencion; el Frontén se hallaba
lleno de bote en bote, y a su favor se
habian apostado gruesas sumas. En
aquellos tiempos la especie corredor no
se conocia y no se cubria nadie més que
el alcalde, que lo hacia con su montera,
cuando ]3r351d:a el partido.

Fueron tales los descuidos de Bautis-
ta, tan mal jugd, que el partido iba de
c_all'e, al punto de que al marcar el dlti-
mo quince (ya sabe usted que en aquel
juego se cuenta por quinces) se cantoé
cuarenta a nada.

Iban a sacar el otro tanto, cuando
salio del piublico un hombre decente-
mente vestido, que se acerco al hijo de
Simoén y ensefidndole sigilosamente una
pistola de dos cafiones, le dijo:

—Bautista: si pierdes este quince vas
a morir aqui mismo.

El terror que se apoderd de Bautista
fué tal, que comenzo a jugar como él
sabia e iguald el partido.

Indignado el alcalde, mando suspen-
der el juego y despe}ar la cancha, que
al poco hempo qued6 desierta.

Lleno de panico el hijo de Simén, se
retird corriendo a su posada, en com-
pafifa de un pelotari de segundo orden
Ilamado Bautista como él y con el cual
hacia vida comn.

El hombre de la pistola les siguio, y
cuando consideré que ya estaban acos-
tados, entrd en la posada preguntando
por ei hijo de Simoén. Indicaronle el
cuarto y subid, ignorando que en ia
misma cama dormian los dos pelotaris.

Penetré el hombre en la estancia, que -

se hallaba a obscuras, se acerco al lecho
y pregunto, removiendo el primer bulto
que le vino a mano:

~—¢Eres Bautista?

— Bautista soy— contesto el bulto

Soné un disparo, un hombre cayo
muerto y otro escap6, sin dar tiempo a
ser detenido.

El muerto' era el infeliz pelotari de
segundo orden, que por fatal casualidad
se llamaba Bautista, como el hijo de
Simon.

El asesino era persona dtstmgmda y
militar de alguna graduacién.

Tanto él como el hijo de Simon
huyeron de Espafa para evitar las con-
secuencias de un intrincado proceso.

Del primero jamds se supo ni pala-
bra; de Bautista, del hijo de Simoén, se
llegé a saber que, merced a su cardicter
irascible, murié asesinado en Ja Habana,
donde fué hallado su caddver extra-
muros, con el corazon partido de una
cuchlllada

"
# #*

Esta es, amigo Antonio, la historia
del primer «tongo», historia verdad que
copio de los relatos de Urchalle, que

" casi alcanzd aquellos tiempos.

Por lo que tenga de interesante la
doy ahora en Sport Vasco; por lo que
mi deslavazado trabajo tenga de buena
voluntad, se lo dedica su buen amigo

SaLvapor GIBERT

Los grabados
de “Stadium”’
son ejecutados
en los talleres

ALTA DE SAN PBDRO 12, PRAL.

TELEFONO 3091

Frente al Palau de la Misica Catalana

1 O 5.0
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Conferencia dada en el “Centre Econdmic de
Cassd de Ia Selva” por . José Elias y Juncosa

{Conclusion)

Si, por un momento, nos situamos a unos
cuantos miles de afios atrds, vemos que las ci-
vilizaciones orientales representadas en un mo-
mente dado por un pucblo, cuando éste, ya
fuera por cansancio o por sus vicios, perdia su
fuerza, era inmediatamente substituido por otro
con sangre mds joven, mds potente, mds fuerte;
y esta suprema razén de la superposicion de
unos pueblos sobre los otros aun perdura y du-
rard indefinidamente, mientras el mundo sea
mundo.

Para ser fuerte como nacién, hay que serlo
antes individualmente, y esta fuerza debe tener
y tiene siempre como fundamento el cultivo de
la educacion fisica : la prictica de los sports.

No queremos retroceder hasta los tiempos de
Grecia y Roma, que nos dan pruebas indiscuti-
bles, a pesar de la gran distancia, de la verdad
de nuestras afirmaciones. Vamos a buscar ¢jem-
plos del pasado siglo, mas ficiles de compro-
bar, y fijémonos, por un momento, en el origen
de la preponderancia de las dos grandes nacio-
nalidades que se disputan en-todos los terrenos
la hegemonia mundial.

Hace solamente unos sesenta o setenta afios,
Inglaterra se encontraba en un estado fan la-
mentable, que sus hombres mds escogidos s6lo
se preocupaban de la razén de una gran deca-
dencia, que, con todo y ser relativa, hacia pre-
ver un triste porvenir al gran Imperio. Y ¢sabéis
lo que soluciond el problema, llevando aquel
pais al primer puesto entre todas las naciones?
Una modesta institucién : la escuela de Rugby,
la cual, bajo la direccién del gran Thomas Ar-
nold, instauré nuevos sistemas de ensefianza,
después adoptados en todas partes, que tenian
comao base la prdctica de sports, alternados con
los demds trabajos; y con esta arma en la mano
los sajones han llegado a dominar en el mundo,
conservando atin una raza vigorosa, emprende-
dora y del mds alto nivel én todos los 6rdenes,
gracias al esmerado cultivo de sus facultades
fisicas, que hace hombres equilibrados y capa-
ces de todas las mds grandes obras.

Y :qué diremos de los alemanes?

Recordar la grande epopeya del Imperio, la
guerra del 70, después de la cual Bismarck de-
cia, ante los maestres alemanes: «Vosotros ha-
béis ganado la guerra, haciendo ciudadanos
fuertes y valientes, merced a los sports ensefia-
dos en las escuelass. Y mucho mds, tener pre-
sente las ensefianzas de aquella lucha, cuando
Moltke afirmaba, por otra .parte, que la educa-
cion integral del pueblo alemdn y no las armas
le habfan dado la victoria. =

En efecto, los soldados alemanes, preparados
por su sistema educativo, en el cual eatraba
una gran cantidad de gimnasia, fueron capaces
de todas las heroicidades, serenas y reflexivas,
y tesistieron admirablemente las fatigas de la
guerra; mientras los franceses, que no cuidaban
su educacion fisica, quedaron vencidos antes
de luchar, pues en las marchas y contramarchas
quedaban en tierra por falta de resistencia, y las

enfermedades substrafan grandes cantidades de
hombres de su ejército, que, cuando llegaba €l
momento de prucba, no tenfa ya suficientes
energias para oponer al enemigo.

Tan cierto es esto, que nuestros vecinos, des-
pués de estudiar los medios de reponerse de la
gran derrota, acordaron introducir los sporis en
las escuelas y fomentar su cultivo en todas las
edades, como tinico medio de elevar ¢l nivel de
su pueblo. L

Y no me dejard mentir la Uni6n de las Socie-
dades Francesas de Sports Atléticos, que acaba
de cumplir el 27.° aniversario de su fundacion,
como de la mencionada fecha arrancan muchos
trabajos que nosotros somos los primeros: en
admirar.

No queremos {ratar detalladamente del alto
nivel cultural, 1a fuerza expansiva y la invasion
por todo el mundo de los norteamericanos, bel-
gas y suizos, naciones que cuidan esencialmen-
te su cuitura fisica; dejemos de lado los suecos,
de grandes virtudes, que descansan en los fun-
damentos de sus grandes escuelas de los miscu-
los; no tratemos de Italia y de su resurgimiento
mundial debido a la misma razén, que ha colo-
cado en primer lugar a las anteriormente cita-
das y que de rechazo nos da el camino que he-
mos de seguir para llegar al nivel de las nacio-
nes mds progresivas; pero no podemos resistir
la teffacién de ocuparnos un poco de los japo-
neses,

Todos quedamos admirados al ver los teso-
ros de resistencia, de valentia, de impetu for- -
midable de un pueblo que habiamos despre-
ciado hasta entonces; e inquiriendo las razones
de tan gran superioridad que les did la victoria,
nos enteramos de que el principal argumento
era su educacién fisica, que cuidaban de una
manera especialisima; y la gimnasia y los sports
en los colegios, universidades y cuarteles, les
habian dado tan real superioridad sobre los ru-
sos, que no volvian en si de su sorpresa, aun
mucho tiempo después, como asimismo quedo
sorprendido el mundo entero al ver actuar una
razd nueva, vigorizada de una manera tan ad-
mirable. '

Confirmando todo eso, aun hemos visto como
biilgaros y griegos han mostrado en la guerra
apenas terminada, unas energias formidabies;,
gracias a los medios citados, que les han hecho
vencer a los turcos en plena decadencia, también
merced al olvido de la educacién fisica, la cual
ha levantado a tantas naciones.

No queremos decir, con lo que precede, que
cabe ser fuertes para usar de la fuerza, pero si
es conveniente serlo para ser respetados como
nacién, y por eso debemos cuidar sin remision
todo lo referente a las facultades fisicas de nues-
tro cuerpo.

Ademds, la fortaleza individual debidamente
equilibrada produce, como primera consecten-
cia, la confianza en si mismo, y ésle es un gran
argumento para emprender la lucha por la vida.
Precisa, pues;andar por el mundo con todas las
armas; y si se nos prueba que un cerebro claro
puede actuar con preferencia, produciendo um
trabajo superior y asegurdndose por adelantado
la victoria, sfuera 16gico que desprecidsemos ri-
diculamente un precioso elemento que tenemos
a la mano? '

Por razones de moralidad debemos practicar

[Srapium : 573 |
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-los sports,; porque; procurando éstos un empleo
+134il, -agradable y honesto, disiraen a la juventud
dg.‘mil peligros, inevitables en la mayor -parte
deilos casos.- Dadles empleo:a las horas del dia,
que conozean al propio tiempo la faliga,la sana
fatiga del cuerpo, la cual es una de las finalida-
es. del ejercicio, y asi porla noche buscardn
un merecido descanso, tanto'mds bueno, cuanto
.mejor. ganado, ahorrdndonos de paso el tergl-
—gersar el orden de la vida. -

~Un dia, una persona de vasia cultura me de-
wia que la juventud de su pais sélo se apasio-
naba por estudios y sports antes de los veinte
afios, y se escandalizaba, con razoén, de las cos-
tumbyes y conversaciones de nuestros jévenes,
las euales le hacfan . prever un triste porvenir
para nosotros. Y tenia mucha razdn, aunque,
afortiinadamente, de esto haece ya diez afios y en
tante tiempo han cambiado bastante las ‘cosas,

También hemos de hacer sports desde el
-punto de vista de ampliacidnide conocimientos,
especialniente -por lo que serefiere a la higiene
eg-general y, sobre todn, a la individual, punto
éste delicadisimo, que el cultivo de los sporis
1n0s ¢pseiia a conocer practicamente, eso que no
nos: hian.ensefiado a estimar en la escuela. Saber
el verdadero valor del sol, dél aire y del agua,
factores indispensables en la'vida; empaparnos
de lo perjudicial que es parala salud el come-
ten excesos en el comer y beber, fumar y‘otras
gosas; aprender a ‘vestirnos de un modo racio-
naly aactuar de una manera logica desde nues-

" tre-punto de vista; conocer, siyuiera su perficial-
‘mente, las reglas de los mejores higienistas, to-
deeso nos hace saber la prictica de los' sports,
erlbuyendo asf, directa e indirectamente, a la
conservacién de la salud, la mds grande fortuna
que- tenemos a mano y que muchas veces des-
preciamos estipidamente;

-Por otra parte, es principio mdlscuhb]e que
todd alternacin de trabajos viene a descansar
cigrtas facultades, restableciendo un equilibrio
momentineamente perdido, y si tenemos pre-
sente’ que ‘la mayor parte de:los habitantes de
lagzgrandes urbes y en genecral de muchas villas
¥ pobjdciones de menor importancia sufren de
un exeeso de trabajo mental, necesitamos hacer

‘sport para-equilibrar por este medio el orga-

nismo;lque- asi-se repone de un gasto quizd ex-
cesivo y nos restituye a nuestro centro de equi-
“librio. -
sl préctlca de los sports da, ademds, claridad
,de concepcion y espiritu de decisién en mil mo-
-mentos dificiles de la vida y la verdadera valen-
4ia; por la confianza en las propias fuerzas, que
Jnace que en:un'momento dado Ilevemos a cabo
sierenamente actos que podrian parecer imposi-
dvles a quien-no tenga la debida preparacion en
digs campos de spart, lo cual mos permite, ade-
mids, obtmer nucs!ro objeto sin pellgro para el
mrgamsmo
Fdnalmenle la préchca de los sporis. regula-
nzando el emplco de.las horas del dia, nos hace
castumbres morales-y, sobre-todo, produce en
Aitimo término (y esto es lo-mds importanie),
el.dipo de hombre ideal, perfectamente. cons-
cieate del uso apropiado a sus piernas, brazos

¥ puiios, si conviene, bien aplomado y con la

cabeza erguida, el cual presenta un gran con-
traste con el tipo (desgraciadamente muy.vul-
gar) de hombre que anda como por fuerza, mo-

viéndose sin ritmo- i armonia, los brazos caj-

dos:a lo largo del cuerpo, casi ]oroba’do y por :

mstmto casi siem pre o ardc i
: S ]

Me diréis quizd: jcudl es el mejor sport? squé
escuela debe seguirse en su prictica?

Son cuestiones que no pueden contestarse
concretamente, porque, en -principio, todos los
sports son buenos y.sdlo es defectuosa, algunas
veces, la manera de practicarlos, y ¢l orden-estd
a menudo supedifado a la propia constitucion;
pero podemos hecer algunas indicaciones que,
tal vez, sirvan para orientar a alglin novicio.

El pumo de vista higiénico debe dominar
como razon primordial, y, en este sentido, de-
ben preferirse los sports al aire libre y a pleno
dia sobre los que se practican en lugares cerra-
dos, como la lucha, el boxeo, la- esgrima, etc,
Dentro de los sports que se encuentran en es-
tas condiciones debemos necesariamente hacer
dos divisiones, impuestas por las circunstancias
de lugar, que son: sporis de tierra y de mar.

Entre los primeros, deben ser preferidos los
que sobresalen csrecmlmente por influir de un
modo positivo en la formacién del cardcter, co~
mo, por ejemplo, el boxeo, el football, el hockey
y sus similares, el tennis, etc. Ademds, no hay
que menospreciar los que tienen una finalidad
préctica, ya sea como medio de locomocion,
como la bicicleta, el caballo, el guiar un coche
o un automovil; ya sea como medio de defensa,
como el bzstbn el manejo de armas, etc.; pero,
por encima de todo, conviene ob!encr una aller-
nacion de sports, como hemos indicado antes.

Los sports maritimes son quizd los sports
ideales, por concurrir en casi todos ellos las
cualidades esenciales de aire libre, higiene 'y
utilidad prictica; y porque estamos tan conven-
cidos de su idealidad, no comprendemos ésa
especie de aversién al mar que tiene nuestra
gente, no ya los del interior, en los cuales ésfa
existe por desconocimiento, sino hasta en las
gentes de la costa, que, segiin frase grifica de
un maestro y amigo, viven de espaldas al mar,
no aprovechdndose de las infinitas ventajas que
nos ofrece generosamente, ,

Como medios de locomocion en el mar. sélo
ha de darse preferencia al gusto o posicion de
cada uno, pues son igualmente interesantes el
nadar, remar y llevar una vela o un motor, asi
como los sports que de tales sistemas se deri-
van; y no queremos hablar de las ventajas del
contacto directo de nuestro cuerpo con el agua,
porque no pretendemos descubrirlas,

En cuanto al argumento de tomar el mar co-

.mo residencia temporal, no queremos: dedicar

un capitulo a las excelencias que le reconocen
los que han aprendido a conocerlo y a luchar
con_¢él y a vencerlo con los propios. medios.
Es éste un tema que nos apartar a-del- objeto
de estareuniéon. -

En cuanto a la segunda pregnnta, referente

-a la escuela ideal y a la fijacion del conjunto de

sports ?ue lleguen a formar una completa edu- °
cacion fisica, verdaderas autoridades mundiales
nos dan la cuestion perfectamente. resuelta, y

‘nosotros. no haremos méds que seguirlas. Para

hacer un nifio robusto y bien constituido, par-
tiendo del aire libre y'mayor:ligereza de ropa,

. empezard por practicarse en el remo y el boxeo

[ STADIUM ;2. 574 ]

—

———

iy



http://punto.de

~(y conste que hablamos siempre como sporty

mo como lucha), después que el nifio haya prac-
ticado, con toda libertad, el correr, saltar, enca-
ramarse y ofros movimientos puramente instin-
tivos. El remar estd reconocido como el sport
‘mecinicamente mds completo, que nos da re-
sistencia, disciplina y otras ventajas importan-
tisimas; .y el boxeo, aparte de dar firmeza al
cuerpo y un desarrollo quizd el mds armdnico,
da la‘alta veritaja de proporcionar la confianza
en si mismo, precisa nocién de las propias fuer-
zas y la ensefianza de la graduacion del esfuerzo.

Pasando por la natacién, que es mds bien una
necesidad imprescindible, al crecer el nifio, hard
la carrera a pie, por pequefias dosis, para llegar
al football, €l juego viril por excelencia, y pasar
a los sports atiéticos, a los 18 o 19 afios, 1o mis
pronto. :

De aqui seguird el caballo, si es que su posi-
cién no le ha permitido hacerlo ya desde sus
primeros afios; alpinismo o excursionismo, el
ciclismo y la esgrima, que es el sport mds refi-
nado y que educa bajo diferentes puntos de
vista; y asf llegard a hombre con una perfecta
educacién fisica por medio de los sports exclu-

sivamente,
I L] 2 -

Pero por encima de las razones aducidas para
practicar los sports-hay en todos cllos algo que
nos atrae especialmente, que es un gran argu-
mento para que le dediquemos nuestras ener-
gias, aparte de su sentido educador, y este algo
‘es el aspeclo de lucha que tienen todos ellos.
Esta lucha, que en unos casos es contra los ele-

-mentos, como en el excursionismo o los sporis
nduticos, y en otros contra los animales, como
en el guiar o montar a caballo, es en muchos
mas una lucha directa, concreta, precisa, de
hombre a hombre o .de un grupo contra otro.

Esto, que es altamente educativo, ya que nos
ensefia a dominarnos en primer lugar, excita,
por otra parte, nuestra acometividad, el cdlculo
de todvs los elementos de la préictica de un
sporf; y es la mejor escuela del valor, de la va-
lentia serena y reflexiva, que es nuestro ideal
y la razén del sentido netamente expansivo de
unas razas confra otras.

La finalidad inmediata de un sport es un po-
deroso excitante del mds alto valor y por si sélo
explica la gran popularidad de sports como el
football, en’ primer término, que al paso que
persigue nuestro mejoramento fisico, nns hace
trabajar para conseguir una victoria, que es un
bello ideal de todo sportsman. Y esto que ocu-
rre en el football, en el tennis, en las carreras
de toda clase, en el boxeo, en la luchg, ete., la
finalidad inmediata de ser- o mostrarios supe-
riores a unos contrarios, es un acicate continuo
y la gran razén de 1os progresos queé cada dia
se obtienen en todos los sports.

Para progresar es absolutamente necesario

y compaiieros, los de la comarca, region o na-
cién y hasta traspasar las fronteras en busca de
contrincantes que podamos creer superiores,
que asi es como-se crece sportivamente y se
illega a aquel grado de perfeccionamiento que
puede llevarnos aser los mejores del mundo.
Esto es lo-que-explica que muy a menudo'y
a-pesar de los elementos acumulados en las

medir nuestras fuerzas con nuestros vecinos

;

grandes poblaciones, los: primeros : puestosag- |

rresponden . a las: secundarias, ‘qie. en scigtlo |

modo-tienen ventajas en extremo apreciablds,

viniendo-a.equilibrar esta -especie de desigual-
T 4 b ’ S| 1

“dad aparente. Tt e

Para alcanzar tal resultado basta trabajageon
constancia, sin desfalle¢imiento, y -es- seguro
de que asi llegaremos al ideal de perfeccion.pt

Las razones expuestas. explican el gran mi-
mero de pruebas y concurses que muy a. me-
nudo se celebran entre dos regiones o nacio-
nes, que interesan a todo ‘el mundo de una
manera loca las més de las veces, y 6xplican
asimismo 1a gran wazdn de la restauracién de
los Juegos Olimpicos de la antigiiedad, deicuya
restauracion gloriosa van a cumplir ahora vein-
te afos. sl FF it BYy

Esas grandiosas reuniones de 2.a 3,0007atle-
tas de todo el mundo que en lucha noble i pa-
cifica sirven para probar la superioridad’ de
unas razas sobre las demds, aguijoneando’a las
vencidas de un dia para renovar la lucha-con
mejores elementos, constituyen el ideal de todo
verdadero sportsman y la concrecion: det afin
nuestro de querer que nuestra naciénzaiterne
con las demds en 14 Olimpiada que fendrd [u-
gar en Berlin en 1916. Tied s RALEE

Asi como queremes que:nuestra patria’séh
de las primeras en todos los 6rdenes, queremds
también que lo‘sea.desde. el punto de‘vista
olimpico, para poder dar de: este modo feide
vida de nuestro resurgimiento én ese conci¢gto
internacional, y' por esto hemos 'consagridb
nuestras horas de asueto, mis que al mejora-

_miento fisico personal, a trabajar por la propha-

gacién de la educacién fisica y los deportesymo
como a finalidad, que' todo desequilibricites
pernicioso, sino como a media el mds :apto-

jado para crear energias que impulsena'la
juventud catalana, en la: multiplicidad de“sus
aspectos, a intervenir en los asuntos mundialés.

Por patriofismo, pues, trabajamos por-el e~
joramiento fisico de la juventud, creyendo fio
haber perdido el tiempo desde el comienzoide
nuestras campaias hace ya quince afos,sino
que, por el contrario, nos sentimos alfamenite
satisfechos y cada dia mds orgullosos de dgslrt:e-
necer a un pueblo que trabaja porel verdadero
progreso en todos los Ordenes y va:elevando
constantemente su nivel individual y social.

En esta excelsa obra caben todos, grandes y
pequeiios, los grandes nticleos deportivos como
los que empiezan, como los de-aqui, y por esfo
os incito a todes para que trabajéis sin des-
canso para vuestro mejoramiento fisico; base
de los demas. Trabajad sin tregua, incesanté-
mente, pensando que, en fltimo término, tra-
bajdis por la patria, y procurad ‘por: todos:1os
medios ensanchar cada dia masvuestro radiosde
aceion, pues de este'modo llegaréis a hacer obra
trascendental sin apenas daros cuentade eH&

* Unid vuestra 'voz a la'mia y llamemos &ito-
dos-los hombres .de tbuena voluntad ' para e

“vengan a tomar parte en esa . trascendental 184~

dana de los impulsores de nuestro pueblgiiiie-
nid todos a trabajar para nosotros mismes .y
nuestros ‘descendientes, y de este: modo fies-
tra patria, no solop serd rica yflorecientéfsimo
fuerte, corporal y- espiritualmente, para ¥olver
a regir los destines del mundo. * 36T

“He dicho. A BEtEL A0 o = f158
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\Y iiMotoristas !!\{

Hutchinson

vence siempre porgue
fabrica mejor que nadie

PRUEBAS GANADAS EN 1913

Manifestacion Motorista

Copa Selvatana
'Gran Carrera Internacional, Bil-

bao - San Sebastidn y regreso

Kilémetro lanzado, en Matard
Carrera del Moto Club Deportivo
Carrera “Subida a los Bruchs”
Copa Garcia

Carreras en Plencia (Bilbao)
Copa Monte Igueldo

Copa Anis del Lince

Carrera en Gerona

Prueba de regularidad del M. C. D.

ﬂutchmson S. A.

JLBalmes, 84 - Barcelona

-
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Homenaje a Don Rafael Moratdé y Sanesteue

os socios del Real Club Maritimo de
Barcelona han tributado un homenaje

al que desde hace tanto tiempo viene ocu-
pando la presidencia de la tan importante
agrupacién. Nuestra fotografia estd tomada

en el momento en que el sefior Moraté sa-
lia del nuevo local del Club, después de
haberse celebrado el homenaje, en el cual
le fué entregada la Gran Placa del Mérito
Naval con que le ha agraciado el Gobierno.

Fot. STADIUM, por Vela
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Del Homenaje a Don Rafael Moraté

A

Entrega de la Gran Placa del Mérito Naval a Don Rafael Morat6 en el R. C. N.

Carrera de Ueteranos del Sport Ciclista Catala

Los veteranos del Sport Ciclista Catala
han vuelto una vez mds a patentizar lo
que puede hacerse cuando se dispone de
un caudal grande de aficién y entusiasmos.
La carrera que se disputaron ha poco fué
realmente interesante y no desmerecié en
nada de las en que habitualmente partici-
pan los bisofios. Perulla, con ciclo Mont-
peé y pneus Klein, se clasificéd primero,

Fots. STADIUM, por Claret y Co

y tras él doce veteranos mds, quicnes, sin
desfallecer nunca, cubrieron los 50 kilé-
metros en un tiempo magnifico. La organi-
zacién fué perfecta, no habi¢ndose regis-
trado incidente alguno. El vencedor reci-

bié innumerables plicemes, alcanzando és-

tos, también en gran namero, a Cobefia,
quien entr6é en segundo lugar, después de
haber trabajado de firme.
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Festivales en honor de los marinos ingleses

on motivo de la visi-
ta que nos ha hecho
una division de la Home
fleet, se han celebrado
diversos festivales en ho-
nor de los marinos de la
armada britdnica. Estos
han luchado deportiva-
mente con los sportsmen
barceloneses, y su actua-
cién ha sido en extremo
notable.

La oficialidad conten-
dié con nuestros golf-
men, tennismen y tiradores, y la marinerfa  presentantes han vencido a los de |a escua-
ha jugado de una manera notabilisima con-  dra, pero forzoso es confesar que éstos han
tra los footballistas nuestros.
En el equipo de football de
la escuadra figuran varios ju-
gadores notabilisimos, quie-
nes maravillaron al publico
con sus magistrales jugadas.
En general nuestros re-

P e - -y

luchado hermosamente, desarrollam-
do un juego de habilidad y maestri'a.
Las adjuntas fotografias se refieren
a los actos celebrados en el campo
del Football Club Barcelona y en el
poligono del Tiro Nacional.

Fots. STADIUM, por Clarety o
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Barcelona a vista de pdjaro : Interesantes fotografias obtenida

AUNQUE se dest
: 3 foto

. Portantes de edifici
vias, etc., etc., cree
gunos detalles a
mayor comprensid
quierda: Plaza de

racia; derecha;
, Catalana de Elec

Justicia; 4, Bellas A
bados inferior
via Diagonal); Ref
fotografia obtenida

mil metr

M. Demazel vino a nuestra Redaccitn con el objeto exclusivo de invitar a uno de nuestros redaefores para que le a
se le ofrecia para impresionar varias placas, tomé las interesantisimas notas graficas que hoy ofre mos a nuestros lect
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r nuestro compafiero Jep Arman desde el biplano de M. Demazel

perfeclamente en
, los detalles im-
10cidos, grandes
teresante dar al-
0s lectores para
s grabados. 1z-
ufia y Paseo de
wcién del Norte;
ad ; 3, Palacio de
5, Catedral. Gra-
Argitelles (Gran-
e M. Demazel,
inte el vuelo, a
altura.

fase en uno de sus vizjes aéreos. Jep Arman fué el favorecido por la suerte, y aprovechando la oportunidad que
Esta informacion es Ia mis completa que hasta ahora se ha publicado ¥y constituye un éxito de nuestro compaiiero.

—
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El Festival del Sindicato de Periodistas Deportivos

on brillantez extraordinaria, celebrd el Sindicato

de Periodistas Deportivos el festival a beneficio
de la Caja de Shcorros. Tuvo lugar en el campo del
Barcelona, donde los mejores jugadores barcelone-
ses patentizaron una vez mds su real valfa. El par-
tido fué interesantisimo, habiéndose desarrollado en
el transcurso del mismo brillantes jugadas. El resul-
tado material de la fiesta fué excelente.

La vuelta al mundo en automavil

M. André Nagel, miembro del Imperial Automobil Club de Rusia, a su paso por Bar-
celona, quien efectlia actualmente la vuelia al mundo, en automdévil, con neumdticos
Columb Prowodnik, de los cuales habla con gran fervor y entusiasmo

Fnts. STADIUM, por Juandd
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Cuarto Campeonato de Barcelona de medio fondo

Nuestro estimado colega Eco de Sports ha organizado por cuarta vez el Campeonato de

Barcelona de medio fondo de carreras a pie, y aunque los corredores no acudieron en

gran numero, la calidad suplié a la cantidad, y Ia prueba resulté interesantisima. Prat se

clasificé primero, después de haber luchado magnificamente. Los demds corredores ter-

minaron felizmente la carrera en tiempos realmente admirables, siendo todos calurosa-

mente ovacionados por los innumerables aficionados que se situaron en el lugar donde
se hallaba instalado el Jurado de llegada.

Fots. STADIUM, por Claret
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Los (oncursos de la Federacién Cafalana

El Barcelona ha podido sacarse la espina que tenia clavada desde que empezaron los

concursos de la Federacién Catalana. En el pariido que jugé contra el Universitary

Sporting Club vencieron los azul-grana por primera vez, desde que empezé este con-

curso, a un equipo local. Los estudiantes lucharon con gran ahinco, pero sus esfuerzos
se estrellaron ante la tenaz defensa que les opusieron los del Barcelona.

Fots. STADIUM, por Juandd
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LA RUDGE MOLTI

ES LA MOTOCICLEEA QUE CONVIENT A USTED $1ES AFICIONADO

' 1." Porque es la que mas carreras gana, tanto de veloci-

dad como de resistencia.

2. Porque las “pannes” con ella desaparecen, a no ser
por consecuencia de las naturales de neumaticos.

3. Porque cualquier principiante llega desde el primer
dia a dominarla, por su sencillez en el mecanismo.

No debe usted, por lo tanto, adquirir otra md-

quina, que le ha de acarrear disqustos. No se

fije en el precio de esta gran marca, porque
ya se sabe que lo caro resulta bueno y barato

Al hacer comparaciones de precios con otras marcas, deberd us-
ted tener en cuenta la clase de construccién de la RUDGE-WHIT-
WORTH y los materiales que entran en su construccion, y no dudo

que si estudia usted bien estos puntos, dard preferencia a esta moto-

cicleta, en la seguridad de que ha de darle mejores resultados que
cualquiera otra, lo mismo para montarla sola que unida al side- -car
(coche lateral).

PIDASE CATALOGO A
S. LOINAZ
PRIM, 39 : SAN SEBASTIAN

Concesionario exclusivo para Espafia de la casa RUDGE-WHITWORTH (Inglaterra)

BQBBEBEEEBBEBE@EQEBEBESEEBSE@EQSE@ES
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 Cumpliendo lo ofrecido en nuestro tltimo ntmero, tenemos la satis-
faccién de anunciar a nuestros lectores que a partir del niimero que apare-
-cera en 17 de Enero proximo,

STADIUM regalara a sus suscriptores

'una preciosa Motoc1cleta
I STADIUM regalara a sus lectores

25 pesetas cada namero

en premios de 5 y 10 pesetas, que tendrin derecho a cobrar los lectores que
.aparezcan oportunamente sefialados en las fotografias de masas de publice
que- se inserten referentes a los acontecimientos mds importantes de la
quincena.

- -STADIUM constara ordinariamente de 48 péginas de texto, que su-
madas a las 4 de cubierta a varios colores, formarin un voluminoso

cuaderno de :
52 paginas

STADIUM publicard varias secciones espec1alé5 y, entre ellas, unas pi-
gmas consagradas a contener interesantes crénicas de

Teatros, Gran Mundo y Modas

. STADIUM culdara con especial atencion de su

Revista del Automdvil

" nutriéndola con todo aquello que pueda poner al aficionado al corriente del
movimiento  automovilista mundial y pueda constituir para el lector una
fuente imparcial y préctica de provechosas ensenanzas.

' STADIUM reserva, ademds, interesantes y 'lgradables sorpresas a sus lec-
tores, que se conocerdn oportunamente

STADIUM aparecerd, de ahora en adelante, los sabados
mas préximos a los dias 15 y 30 de cada mes

En el nlimero préximo, que apareceri el dia 17 de Enero, se rega-
lardn ya . ;

- 25 pesetas

entre sus lectores que concurrieron al interesante partido de football
Cercle Athletique yala Carrera de seis horas cele-
brada en el Nuevo :Velédromo de Sans.

Los regalos en metdlico a nuestros lectores se entregaran pe-rsona!mente
al'mismo agraciado, debiendo éste presentarse a recogerlo en nuestras ofici-
‘nas dentro de los quince dias siguientes a la aparicidon deI niimero corres-
pond:ente Pasado este plazo, caducaré su derecho
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'REVIST,

e AUTOMOVIL

| (Habra carrera en 19147

'\RANCIA anuncia ya sus dos clésicas
pruebas para 1914, el «Gran Pre-

Il mio del A. C. F.» para coches de 4,500
- de cilindrada, y la «Copa de L’ Auto>
para los de 2500 Bélgica prepara un
«Gran Premio» con dos categorias y
reglamentacion francesa; en Alemania,
que desde la célebre «Copa del Empe-
- rador» de 1907 no se ha celebrado ca-
~ rrera alguna, anuncian con gram pompa
- la celebracion de una prueba con el
mismo reglamento del Gran Premio
francés, con la variante que el consumo

madximo no debe pasar de 20 litros por _-
1. 100 km. Italia resucita su clisico «Cir-

* cuito de Brescia», y en Inglaterra, final-
mente, cuyo <Tourist Trophy» estaba
abandonado desde hace cuatro afos

por los organizadores, vemos figurar -

en su lista de inscritos 22 coches dis-

puestos a batir el cobre en el pintoresco

Circuito de la isla de Man. _
En el extranjero, estos proyectos se-

I ran realidades antes de fines de Octu-

bre, por lo cual, ante-ese resurgimiento
automoyilista mundial, nos pregunta-
mos nosotros:
- nuestra nacion, que desde 1908 vienen
celebrindose anualmente importantes
carreras, no circulen los proyectos o
reglamentos - del :Gran. Premio para
10147

! Tal vez la férmula reglamento eslo
* que tiene indecisos a los organizadores,
ya que otra cosa no se comprende, pues.

el éxito alcanzado en Junio pasado én
Guadarrama fué completo, y todos es-
_ tamos convencidos-de que al R. A; C.E,,
- que tan admirablemente supo hacer las
cosas;-no le faltan arrestos -para supe-

il rar, si cabe; su tltimo triunfo. -

Ya que hasta el presente nadie se-ha

| ‘atrevido a lanzar ideas sobre lo que

| podna ser la futura carrera, permltase~

. tros, sino que tinicamente nos.limitamos. *

recoja, enfre los.muchos que pueden y 4

Zes posible que en-

ensefianzas, ya que ‘todos los ‘inscritos &

. iente ensayo. o - £ 3

- lineas, mereceré bien de la patria. -

nos que presentenios un proyecto tra-"__"_
zado a grandes rasgos, manifestando -
antes que no mos fenemos por maes- |

a lanzar una idea que deseamos alguier -|

saben hacer estas cosas. .
Si nuestra férmula es desechada, mo- :
dificada o admifida, nosotros, con nues- -
tras débiles fuerzas, “secundaremos cot .
todo entusiasmo-la idea, ya que nuestre
lema, al hablar hoy del futuro Gran .
Premio, es que conserve Espafa ‘la al-
tura alcanzada“en todo lo que E autoﬁ
movilismo respecta. ° £
Ahi va, pues, nuestro-proyectos - i
B2 Carrer& de 400 km. reservada a
coches catalogados de cuatro asientos, :
completamente _equipados en la mism a
forma como corrieron en Junio pasado. °
Autorizacién para reemplazar dos pasa- :
jeros por lastre. =2
2° Motoresde cilindrada’ mixima
(con el fin de ‘evitar discusiones, cree=
mos tomar la mayor que corrio el ultl- p
mo Gran Premio). - 3
3.° Referente a consumo, al mscn
birse se declarara la gantldad por 100 :
kiloémetros, y el dia de la carrera el -
conductor sélo-podrd disponer de ella.
Tratdndose -de . coches catalogados, -
este punto seria una de las mejores -

L

tendrian interés en. presentar motores :
econdémicos. :

4.° Supresion completa de neutra= -
lizaciones, aunque se corra en Guada-
rrama, pues tratdndose de coches turis= |
tas, una prueba cuesta aba;o es un exce~ :

Esta es nuestra idea. La Ianzamos_f__f
con la esperanza de verla pronto. reco—
gida.

El que responda af1rmatwamente a Ia ¥
pregunta que antecede a estas pobres

F CREU}S

4 % i“"'
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" .quien, sobre un 160 HP.,

Aviacidn

Mis opiniones

: SE ha hablado mucho de los tdltimos
resultados alcanzados por el aero- -

plano en velocidad pura.
~ Algunos escritores han quendo guar-
dar para el porvenir la supremacia del

-~ automovil sobre todos los vehiculos en

velocidad.
Si de los resultados obtenidos por el

" aeroplano y el automdvil, actualmente

los dos rivales, anotamos las circuns-
tancias particulares- en cada caso, tanto
las condiciones del medio como en los
detalles de la mdquina, obtendremos
en una lista concisa la mayor prueba
de la victoria del aeroplano.

El 23 de Abril de 1911, Bob Burnam,
pilotando un 300 HP. Benz estab'emé
en Dayton el record mundial de la ve-
locidad, recorriendo un kildmetro en
en 15 segundos #/,4;, 0 sea a 228 km.
por hora. El record de hora es poseido
por Chassagne, quien recorrié 173 km.

127 m. La dltima Copa Gordon-Bennet .

de aviacién fué ganada por Prevost,
recorrié- los
200 km. en 59 minutos 45 segundos %/;,
o sea a 200 km.-803 m. por hora. La

‘mayor velocidad oficial obtenida en

aeroplano es la de 203 km. 850 m. por
hora, lograda durante una vuelta en la
pista (10 km.) durante el mismo con-
curso. _

Comparando los dos records de la
hora, la ventaja es, indiscutiblemente,
para el aeroplano; pero las opiniones se

dividen al comparar los resultados de

la mayor velocidad en los dos medios
de locomocién, pues si bien- aquéilos
dan la victoria al automovil, las condi-

-ciones de la lucha son dllfe_rentes en to-

dos grados. El record fué establecido
por un automovil de 300 HP. y sobre

uma pista recta en una superficie ente- .

ramente lisa; en cambio, el record aéreo
fué logrado con un motor de 160 HP.

sobre una pista en forma de ‘un hexi--

gono alargado, de un perimetro de 10
kilémetros. La diferencia de fuerzas es

- bien manifiesta, pero no puede alterar

la lectura de los resultados citados. La
distancia de un kildmetro del record

terrestre representa exactamente el ca-

mino recorrido por el automoévil, ya

- que el trayecto erauna linea rects; pero
- los 10-kilometros del record aéreo no

expresan exactamente la distancia del-

-recorrido por el aeroplano, pues éste al

virar se alejaba del camino sefialado.

Dé aqui que, siendo mayor la distancia

real recorrida, sea mayor la velocidad

- lograda que Ia__ que marcan las cifras

oficiales. Ademds, como los virajes re-

‘tardan en gran manera la marcha, prin-

cipalmente en las grandes velocidades,
y los tiempos: de la mayor velocidad
aérea son tomados sobre 10 kilémetros -
en un frayecto que comprendia varios
virajes, se deduce que la velocidad ma-
xima del aeroplano de Prevost era, con
mucho, superior a la alcanzada en una
vuelta cte pista:

Si se hubiese cronometrado la velo-
cidad sobre un -trayecto recto, segura-
mente que habria batido el record te-
rrestre. _ :

Posteriormente, E. Vedrines ha ob-
tenido brillantes resultados sobre un
Ponnier 160 HP., pues llegé a alcanzar
una velocidad de 235 km. por hora,
pero no siendo oficiales estas cifras, no
pueden ser tomadas en cuenta. -

¢ Qué nos reserva el porvenir? Que
las velocidades actuales se aumentaran
atin mucho, nos lo prueba el hecho de
gue las mejores hélices sdélo rinden el
75 por 100 de la fuerza sobre ellas apli-.
cada, mientras los 6rganos de transmi-
sién de los automdviles han alcanzado

‘un rendimiento muy superior, llegando

en algunos a 98 por 100.

- Los técnicos automovilistas franceses
creen que el automovil conservara siem-
pre ventaja en velocidad- pura sobre el
aeroplano; pero examinando los resul-
tados al(_:anzados las fuerzas empleadas
en los respectivos records y la dife-
rencia de rendimiento de los 6rganos

‘transmisores en cada una de las maqui-

nas, creo es 10gico deducir que es el
aeroplano el que logrard una VICtOrla
decisiva. i

La velocldad es pellgrosa en ]a tlerra
pero es factor de seguridad en el aire.
La velocidad mdxima en la tierra estd

limitada - por el estado y construccién
“de las carreteras, mientras. que la velo-

cidad en. el aire no tiene limites, y, si
los tiene, no es posible definirlos.

~ Por todo esto habrd-siempre mas in-
terés en -aumentar la velocidad en el

{StapiLm : 588]
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aire que en la tierra, y cuando una
misma maquina, como el aeroplano, es
a la vez terrestre y aérea, los esfuerzos
de los inventores se dirigirdn a lograr
una gran velocidad en el aire, pero la
menos velocidad en la tierra. Dos bue-
nos ejemplos de ello son los aeroplanos
Schmidt y de Beer con dngulo de inci-
dencia variable, por lo que pueden ele-
varse a una velocidad pequefia, y una
vezen el aire, al disminuir el 4ngulo de
incidencia de las alas, aumentar la velo-
cidad en grandes proporciones. .

Ultimamente, el aeroplano Schmidt
‘ha logrado volar a velocidades tan dife-
rentes como 39y 83 km. por hora. He
aqui como se pueden reducir los peli-
gros del elevarse y del atierrar.

También se podrian variar las velo-
cidades del vuelo variando la superficie
de sustentacion.

No creo se tarde mucho en aplicar
en la préictica este dispositivo. Muchos
verdn horrorizados esta nueva direc-
cién que toma la construccion aérea,
por la complicacién y aumento de peso
que en los aeroplanos presupone; pero
creo serd sin razon, ya que el peso es
otro de los factores de seguridad. Sobre
este particular se ha discutido mucho;
Bleriot, Garros y ofras conocidas per-
sonalidades en la aviacién, prefieren
los aeros ligeros, porque en caso de
«panne> del motor, el acro planea me-
jor y tiene, por lo tanto, mds tiempo
y espacio para escoger campo para
atierrar. Morane y Saulier, constructo-
res famosos, eran contrarios antes a
esta teoria, pero ahora se han conver-
tido a la misma. Esta manera de pen-
sar creo serd la mejor mientras los mo-
tores de los aeros estén expuestos a

menudo a paradas intempestivas; pero
cuando sean éstas tan raras como en
los automdviles, el factor peso tomara

gran importancia en la construccion y
la variard en tales extremos, como ha .
sido variada la construccién naval en
el dltimo siglo. Actualmente existe un !
precursor de esta tendencia, el aero-
plano «Grand», de Sikorsky, cuya cons- -

truccion es por demds interesante.
Sikorsky siguié el verdadero camino

para llegar a ser un buen inventor de

aviacién. Aprendié a volar, y cuando

- e

estuvo bien familiarizado con los diver- -

sos sistemas de aparatos empezé la
construccion de varios de eilos, hasta
que,; después de mucho estudio y tra-
bajo, logré (el modelo que ahora nos
interesa. Este aeraplano es el tinico en
su género que ha obtenido resultados
satisfactorios fuera del papel. Es un bi-
plano de 27 de anchura y 130 metros
cuadrados de superficie de sustentacion.
El peso sin pasajeros ni carga es de
3,000 kilos, y es capaz de elevar doce
personas, mas el combustible necesario
para veinte horas de vuelo y mas 800
kilos de carga. Estd movido por cuatro
motores de 100 HP. cada uno, los que

accionan cuatro hélices. El cuerpo del :
aparato estd construido como en los
otros aeroplanos, pero con la particula- |

ridad de que contiene, ademads de un
asiento para el vigia u observador en la
punta delantera, tres carrocerias cerra-

das con cristales, una detrds de otra. La .

primera estd reservada para los pilotos,
la segunda para los pasajeros y la ter-
cera para dormir el piloto relevado.
Estas cabinas no son pequefias, como
se podria creer; baste decir que una de
ellas tiene mds de tres metros de largo.
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Todos -estos detalles no tendrian el més.
- minimo intérés si no estuwesen apoya-

dos por los excelentes resultados prac-

 ticos logrados, ya que 10 que justamente
- falta’ noson aparatos marawllosoa sen

“los planos».

Este aparato. sostuvo, en
las pruebas, una velocidad de 135 kalé-
metros por hora durante 90 km., y vol6

- por espacio de 1 h. 4 m. con siete per-
'sonas. a bordo._ Ademds, los pasajeros
- pudleron moverse, recorrer la barquilla,

_en lo mis minimo por bruscos que

sin que el aparato perd:ese su estabilidad

fueseén sus movimientos, Por fin, lo que

" marca un verdadero progreso es la faci-

lidad de manejo de los motores, ya que
no solo pudo seguir el vuelo normal

. del aparato cuando se pararon dos cua-

lesquiera de los motores, sino que tam-
bién los mecdnicos pudieron llegar sin
inconveniente hasta los mismos con el
fin de repararlos. .

Este aparato es el primer paso dado
hacia la construccion de las enormes
naves volantes que no pueden tardar
en aparecer,

En los grandes aparatos los trasat-
lanticos, es en donde veremos las cons-

_truccmnes ‘mds compllcadas para obte- .
ner ‘gran variaciéon de .velocidades y

- otras ventajas; pero los aparatos dé un

solo asiento no se separardn tanto de

los modelos actuales. _
Cuanto mds se parezca un aero a un

proyectil, menos accion sobre é| tendrin
los remolinos y golpes de viento; se

. puede establecer un paralelo entre la

velocidad y peso de los aeroplanos y el
didmetro de las ruedas de los carruajes,
Cuanto mayor sea el diametro de una
rueda, menos sentird los baches y des-
igualdades del camino; cuanto mayor
sea el peso y velocidad de un aero,
menos sentird los remolinos, agujeros y
golpes ‘de viento, que no son otra cosa

que los baches de su camino.

A un aero-proyectil le es muy dificil
el elevarse y el atierrar; se solucionard

‘esta dificultad con los dispositivos antes

sefialados,” variacién de dngulo de inci-
dencia y de superficie de sustentacion.
¢Se inventard algtin procedimiento nue-
vo para elevarse y atierrar? Primero

-.Wr!ght con'un lanzador y después Ble- -
riot con un sistema.de alambre, han

estudiado y trabajado esta cuestion. Creo

que el sistema Wright tendrd su aplica-

cién siempre «que se disponga..de un
campo reducidisimo y se trate de aero-

‘planos de gran velocidad.

Quizis se emplee.en los futuros puer-
tos aéreos. ;
El sistema B[crlot es excelente para
los. terrenos donde el aeroplano no
puede moverse, sea por su calidad, sea
por su estado. Su gran aplicacion seria
en terrenos pantanosos y rocososy sobre
grandes ciudades. Ya estamos acostum-
brados, los ciudadanos, a ver cruzado -
nuestro cielo por un sinfin de alambres;
no me disgustaria ver sobre nuesfras
cabezas una gran rosa de vientos de
vientos de alambres, donde podrian
posarse, con cualquier viento, los nu-
merosos visitantes alados que con el
tiempo aparecerdn. Y si la aplicacion de
alguno de esos sistemas se extiende por
todo el globo, quizds se atrofien los
organos del atierraje de los aeros, que-
dando reducidos, ya a los patines del
primitivo Wright, ya a aun mds reducida

forma.

Hace tiempo, en varios concursos se
incluyeron unas pruebas sobre el mini-
mo de terreno necesario para elevarse:
Estas tenian por objeto el estimular a
los constructores para que estudiasen
sus aeros en el sentido de facilidad en
emprender el vuelo; si bien éstos logra-
ron en parte lo que se proponian, no
dieron sin embargo los resultados que
de éllas se esperaban, por.lo que han
sido abandonadas, ya que no tendian al
verdadero fin necesario. No es el rodar
poco rato por el suelo lo que mds atrae
al piloto, sino el elevarse en poco tra-
yecto a gran altura, y se comprende:
cuando el terreno es poco favorable
para elevarse, es en general por estar
circundado pot objetos de altura, como
arboles, postes, rocas, casas, etc., que es
preciso sobrepasar; en estos niimerosos
casos es completamente inttil el que el
aeroplano ruede poco trecho si una.vez
en el aire no puede subir rdpidamente.
Tampoco seria atil un aero que se ele-
vase muy rdapidamente si, en cambio,
necesitase mucho . terreno de. lanza-
miento para adquirir velocidad, como
generalmente sucede con estos aparatos.

Si se celebrasen pruebas o concursos
para premiar el aeroplano que, por
ejemplo, pasase, a una distancia de

200 metros del punto de partida, a mds
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; altura, - se lograria el fin practico de fa -

! cuestion, y las que mas seaprovecharian
serian las naciones como Espafia, que
por su suelo presentan pocos terrenos
- a propdsito para la aviacion.

El ideal del aparato volador es el
poderse elevar y descender vertical-
posible, de lograr con los aeroplanos,
ha impulsado a un sinniimero de inven-
tores hacia el helicéptero, si bien en
este terreno no se ha hecho nada pric-
‘tico; es curioso anotar los resultados
obtenidos por el aeroplano. Ponnier,
que permitio a Bielovucic apropiarse el
record de velocidad ascensional, su-
biendo mil metros en dos minutos. Di-
cho aparato pesa 450 kilos con el piloto
y combustible; el grupo motriz, motor y
hélice dieron una traccién de 400 kilos;

por poco que se disminuyera el peso del |

aparato o se aumentara la fuerza, se con-
vertiria el aero en helicéptero.

Ya que los aparatos voladores actuales
y los que por ahora parecen mis pro-
bables en lo futuro no pueden elevarse
y descender verticalmente, se procurard
acondicionar en todas las localidades
campos apropiados a las condiciones
'de los aparatos. En Francia y en Ale-
mania existen en gran cantidad los
campos ttiles en este sentido, pues to-
das las localidades que se precian los
han establecido por su cuenta. He aqui
lo que puede aumentar el turismo aéreo
y disminuir las desgracias de aviacion,
pues es cosa bien sabida que actual-
mente lo que causa el mayor ndmero
de accidentes es el mal estado de los
terrenos encontrados al atierrar.

JPor qué no han de'tener las locali-

dades espafiolas, por amor propio, su >
campo ‘de aviacion, su' puerto “déreo
con su 0 sus hangares’ 4

Y ¢por qué no'tiene Barcelona una,
escuela de aviacion?

Los catalanes queremos ser siempre’
de los primeros, pero en esta cuestion
nos hemos dejado adelantar por los
vecinos.

Nuestra ciudad, por’ su importancia,
deberia tener un campo de aviacién, '
con un hangar a la disposicién de los
pilotos que vengan a volar en nuestro
aire; asi nos evitariamos el papel ri--
diculo de ser la tinica ciudad en pedir
alquiler del campo a otro Brindejonc
des Moulinais, .

JEP ARMAN

El Automovilismo en Enefo

ENE_RO ha de ser un mes de gran mo-
vimiento para ‘el” Automovilismo.

Se anuncian grandes 'pruebas de di-
versos géneros, muchas de ellas de gran
utilidad.

Del 1.° al 15 de dicho mes se cele-
brard el concurso internacional de alum-
brado organizado por la Comision téc-
nica de la Assoczatlon Automobile de-
Bélgica.

Del dia 3 al 10, tendrd lugar, en el
Grand Central 'Palace de New—York
una gran exposicion de autos.

Del 5 al 10, concurso de carburado-
res orgamzado por el Ministro de la
Guerra prusiano, sobre el recorrido
Berlin-Dresde-Ratisbonne-Berlin.

Del 24 al 31, Sal6n del Automévil
en el Coliseum de Chicago.

COPA CHALLENGE STADIUM

Segunda categoria lo

J. AnS()n sobre

ciclo FONTANALS

Y PNEUS BERGOUGINAN

J I-_ON'T'ANAI_S

ViLLANUEWVA
Y GEL."I"RU
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Diputacién, 297
Barcelona

EL AMORTIGUADOR

MAMET

obtuvo en el Concurso Inter-
nacional de Bruselas el primer
premio de la clasificacidn gene-
ral y el primer premio de_ ren-
dimiento en carreteras malas

Se monta instantdneamente lo mismo delante que detras
REPRESENTANTE GENERAL

JOAQUIN GUARDIA-Bailén,102; Barcelona
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DOCUMENTO INTERESANTE

SOBRE UNO DE LOS NUEVOS MODELOS HISPANO-SUIZA

Los abajo firmados: A. Bazin y L. Carpe, cronometradores oficiales del Automévil Club
de Francia, certifican que hoy, 20 de Octubre de 1913, han cronometrado un coche HISPANQ--
SUIZA 85 x 130 conducido por M. Massuger en la distancia de un kildmetro en cuesta del
hito 96 k. 600 al 97 k. 600 de la carretera nacional niimero 182, en Gaiilon (ferreno y distancia
de la prueba de cuesta organizada por el diario L'Autfo), y que este coche ha cubierto el kil6-
metro en 29" 3/5; velocidad media por hora: 121 k. 621 m.

En fe de lo cual libramos el presente certificado para servir y valer en lo que haya derecho

Ciaillon, 20 Octubre 1913

L. Carpe A, Bazin

LA HISPANO-SUIZA

OFICINAS ¥V TALLERES

ESPANA-Barcelona: Carretera Ribas, 279 : FRANCIA - Levallois-Perret: 27, Rue Cave
Teléfono 8250 Teléfono 555-93
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