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Ecos de la quincena 

R ICARDO Ruiz Ferry, el cultísimo cro
nista deportivo de Heraldo de Ma

drid, ha sentido siempre grandes sim-
patías por la aerostación. En distintas 
ocasiones ha surcado los aires como 
pasajero, en diversos aeróstatos; pero 
como esto para él no constituïa el ver-
dadero ideal, se ha presentado a exa-
menes y brillantemente ha obtenido el 
t itulo de pi loto de globo libre. 

Muy de veras felicitamos a nuestro 
querido amigo, al que deseamos gran
des éxitos. 

* * • 

HAN empezado a practicarse nueva-
mente en Barcelona diversasprue-

bas de coursing. En el H ipódromo han 
tenido lugar los ensayos, a los que sólo 
han asistido contadas personas. La en-
tidad que se propone dar vida al de-
porte hipico cuenta con elementos sufi-
cientes para vèncer: caballos hermosí-
simos, jockeys diestros y grandes entu-
siasmos. 

Pronto se efectuaran las primeras 
carreras, y es de suponer que en el 
hermoso terreno de sports se reunirà 
todo el Barcelona elegante. 

* 

SE ha celebrado con extraordinària 
pompa el cincuentenario de la 

Foot-ball Association, fundada, como 
no ignoraran nuestros lectores, en 1863. 
Los asociacionistas se han reunido en 
banquetes y han celebrado otros actos 

públicos para festejar tal aniversario. 
En el primer concurso que organizó, 

en 18Q3, la F. A., participaron 80 socie-
dades; en el concurso corrcspondiente 
a este ano figuran inscritas 248 enti-
dades. Los jugadores afiliades à la 
F. A. son 5,012 profesionales y mas de 
750,000 amateurs. La proporción entre 
los clubs amateurs y los profesionales 
es de 25 por 1. 

Los progresos financieros guardan 
proporción con la importància adquirii-
da por la entidad que rige los destinos 
de los foot-ballistas ingleses: durante la 
temporada 1863-64 se recaudaron libras 
4-2-0 (102'50 pesetas), habiendo ascen-
dido los gastos a libras 4r l2-0 (115 pe
setas aproximadamente). Aun no se 
conocen todos los datos correspondien-
tes al 1913, pero puede adelantarse que 
los ingresos han sido libras 25,338-3-6 
(645,934'35 pesetas). 

Los partides jugados por los profesio
nales a beneficio de diversasfundaciones 
benéficas han ascendido en 1913 a pese
tas 183,650. 

, * * - ' 

NUESTRO querido colega Eco de 
Sporis ha celebrado por cuarta 

vez la carrera a pie, Campeonato de 
Barcelona, de medio fondo. Aunque 
esta vez se han presentado menos atle-
tas a disputarse los premios que ofrecía 
nuestro colega a ' los vencedores, el 
éxito ha sido franco. La calidad ha sm-
pl ido a la cantidad en la popular prue-
ba pedestre. ..' 

Pedró Prat, el notabilísimo atleta, ha 
triunfado una vez mas. Su victorià ha 
sido neta, incuestionable. 

-
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B J t e n t r e o a m i e n t o 

§i vm buen entrenamiento es necesario 
cuando se llevan yarios meses de-

cam^àflà, fàcilmente Se éomprende que 
se*a indispensable cuando ésta da eo-
mienzo. [. ^ c 
. Ei entrenamiento no sólo consiste en 

ir.al campo y dar al balón. Si se quiere 
que un buen entrenamiento subsista, 
debe. iambién tenerse éste eh cuenta 
fuera.de los campos de juego. • 

Mtichas veces vemos a jugadores que 
jueg^n a menudo partidos y a qurenes, 
sin embargo, se les nota cansancio, 
faltaíde pecho.o lentitud en los pies. Y 
es q^e, aunque se juegue todos los 
domingos, si los jugadores abusan en 
la icqmidas, bebidas, en el trasnochar 
y dfeójas vicjos, el cuerpo no puede 
estar, .en condiciones de poder hacer 
con fecilidad el ejercicio que se le pide. 
£Supongamos a un jugador la víspera 

o .el, dia del partido, atracàtidose de 
n^anjares que mas hinchan que alimen-
taii, (̂ Es posible que pueda jugar con la 
plenitud de sus facultades? 

jííesde luego que no, y si estosucede 
abusando de la comida, otro tanto pue
de ̂ eçirse si se extralimita en la bebida, 
en, ej trasnochar y en otros viciós. 

Téngase esto bien en cuenta y pase-
mós a estudiar el entrenamiento que se 
practica en los campos de juego. 

. ^ y muchos que creen que con ir al 
campo y tirar a goal, eso sí, de muy 
cerca„£ centrar, estón entrenados. Esto, 
en véz de ser entrenamiento, es des-

entrenamiento,: y sólo sirve para que-
los jugadores adquieran viciós en su 
juego. 

Comprendo que si un jugador no sabé 
tirar a goal o si un extremo centra de 
modo deficiente dedique algún tiempo 
a perfeccionarse; pero esto de estarse 
horas fusilando goals, necesitando pre
parar y botar el balón, qué se yo cuàntas 
veces y siempre con el mismo pie, y 
siempre de bote pronto, por ejemplo, 
serà todo lo divertido que se quiera, 
pero como entrenamiento no sirve ab-
solutamente para nada. 

Pocas veces he. visto a delanteros 
ensayar las jugadas que no conozcan 
bien. ^Por qué, el que no sabé tirar a 
goal con la izquierda, o no sabé hacer 
el pase con ese pie, no lo engaya y 
aprende? ^Por qué, el que no sabé tirar 
mas que de botepronto, no aprende las 
otras formas de tirar? ^Es que no existe 
la bolea, la media bolea, el t iro a pelota 
parada o deslizàndose por el suelo? 
^Por qué, el que no sabé jugar de ca-
beza, no intenta aprender? 

Delanteros extremos conocemos que 
raras veces combirian con su interior y, 
claro està, en cuanto se les ve el detecto 
no hacen juego. Bien fàcil es, sin em
bargo, corregí rse. 

Interiores he visto que siempre hacen 
el mismo juego, es decir, o que pasan 
siempre al extremo o al centro. La va-
riedad en la jugada es lo que màs des-
concierta a una defensa. 

Delanteros centros individuales, o que 
no pasan màs que a un lado o que no 

Autoraóvilcs ROCHET SCHNEIDER 

Eleg-antes 

V e l o c e s 

R E P R E S E N I T A N T E : 
E . M A S L L U S À 

Cortes, 629 - BARCELONA 
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a los extremos, vemos ^ | p r i m e r " t O I l ^ abren t i juego 
tòdos los dias. 

Hay delanteros, medios y zagueros, 
que no tieneti ni idea de lo que es jugar 
de cabeza. Creen que esta jugada se 
reduce a poner la cabeza para que el 
balón dé en ella. Con la cabeza hay que 
dar mas o menos fuerte, según la dis
tancia que se quiera mandar el balón, y 
sobre todo dar dirección. 

No se puede hacer comprender a 
medios y zagueros que, cuando defien-
den su goal y el balón està en el aire, 
hay que saltar y hacerlo con la cabeza 
y evitar los centros del mismo modo, y 
que la cabeza llega, saltando, a donde 
no puede llegar el pie. 

Medios hay que no saben mas que 
atacar y otros que solamente defienden. 
Unos, que pasan siempre al mismo o 
al mas marcado, y otros que no saben 
a dónde pasan. Centros medios que 
creen que su misión es ir a detener a 
los extremos, cuando su misión es mar
car a los interiores y en especial al 
centro delantero. Los extremos se deben 
dejar para el medio ala o el back. Otros 
que no marcan ni al interior ni al ex
tremo, quedando vacilando entre los 
dos y, naturalmente, dejan vendido al 
back. Deben decidirse por el uno o por 
el otro para que el back sepa a donde ir. 

qué diremos de los zagueros que 
reculan o que se adelantan enormemente 
y de los que regatean? Ouardametas 
que saben parar las altas, pero no las 
bajas, o al revés; que rechazan con el 
pie o que tardan en deshacerse del ba
lón, desgraciadamente abundan. 

Todos estos defectos que hemos 
apuntado y que representan la diferen
cia entre la mediam'a y la notoriedad, 
pueden ser facilmente corregidos con 
un poco de voluntad y debe hacerse así 
con los entrenamientos. Cada cual en su 
puesto, debc fijarse en los que tiene y 
tratar de poner remedio. iQue es im-
posible corregirlos todos? Conformes, 
pero el perfeccionarse es cuestión de 
querer. 

Los entrenamientos sirven para no 
olvidar lo que se sabé y para aprender 
lo que aun nos es desconocido. 

Vamos a ver si, perfeccionàndonos, 
logramos los espanoles sobresalir en 
este sport. 

J. A. BERRAONDO 

A m i entranable amigo Antanlo :CaiU&s, 
excelenle a / ic lonadj , gran corafón ]> 

-' s ias ta cultivador del magniflcç sport fa^èo. 

Yo no sé, querido amigo Ant0nio,%1 
sabé usted que la voz «tor igói ' / ' 

hoy espanolizada en absoluto, es o r ig i - . 
naria de la República Argentina. Por si" 
no lo sabia usted lo digo ahora y puede 
usted afirmar que la palabraen cuestión 
nació en bocas pamperas, allà por-^Jos 
anos en que Paysandü era el amo de la 
cancha bonaerense; que saltó el Ocféàno 
y recaló en San Sebastiàn, cuando-^lon 
Lucio Oonzàlez, al favor del senoP Ro
mero Robledo, fundó el primer fróh'tón 
serio y se corrió a !a cancha que eh La 
calle Alfonso XM de Madr id tevantaroíi 
Càndido Lara y Chacón con el nofnbre 
de Jai -Ala i Madrilcno, para llegar à ri'ós-
otros en aquellos estentóreos gritós de 
j t ongo ! j t ongo ! j t ongo ! que lanzaba la 
càtedra en días de naufragio, en aquel 
malogrado F r O n t ó n Ba rce l onès , qlfé 
gerentaba entónces don Arístides de 
Artínano. 

Esto tal vez lo conociera usted, pefo 
lo que sin duda debe ignorar es qué'^ l 
primer tongo conocido, es decir sabidò, 
costó una vida; un asesinato; la muerte 
de un inocente. Se remonta al ano 1823. 
jYa ve usted si el tongo es antiguc^/.. 
Sólo que entohces no se con oda ^ a 
palabra eufeménica y se le daba el t r a 
fico nombre de estafa, mas duro, es vW"-' 
dad, pero màs castizamente espanol... 
y verdadero. 

Verà usted lo que pasó: 
Se jugaba en San Sebastiàn un part i -

do en el que coino elemento pnffcipal 
tomaba parte E l lüjo de Simón, excelen- i 
te pelotari, incomparable restadof a | 
largo, que llegó a eclipsar las glor iasde 
su padre (Simón de Arrayoz, el mejor I 
pelotari del valle de .Baztàn). El hi jo de [ 
Simón llamàbase Bautista y—según j 
Pena y Gon i—era hombre de caràcter 
sombrío e irascible, gran jugador, perp 
mala persona, desprovisto de sen'tido 
moral, sumaménte caprichoso y de'ca-
ràcter abonado para cometer cuàlqaíer 
desafuero por poco que a ello le impul -
saran las pasiones que le dominaban. 

De él se cuenta que en los partrdois 
que actuabà y asistía su padre, Bautista 
jugaba malamente, descuidado y per-
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rnitiendo que su contrario asegurase la 
victorià. 

A cada rato se acercaba Bautista a su 
padre y le decía: 

Padre: deme 
pierdo el partido. 

En principio, el 

usted dos onzas o 

padre se negaba a 
satisfacer el deseo del hi jo, y éste perdia 
tantos y mas tantos, hasta que recibía 
los pesos anhelades, y entonces barría 
materialmente la cancha y ganaba el 
partido; que tal era su habilidad y su 
admirable destreza. 

En el partido de San Sebastiàn, de 
que hablaba, Bautista jugaba pésima-
mente, sin disimuiar que lo hacía con 
aviesa intención; el Frontón se hallaba 
Ueno de bote en bote, y a su favor se 
habían apostado gruesas sumas. En 
aquellos tiempos la espècie corredor no 
se conocía y no se cubría nadie mas que 
el alcalde, que lo hacía con su montera, 
cuando presidia el partido. 

Fueron tales los descuidos de Bautis
ta, tan mal jugo, que el partido iba de 
calle, al punto de que al marcar el u l t i 
mo quince (ya sabé usted que en aquel 
juego se cuenta por quinces) se cantó 
cuarenta a nada. 

Iban a sacar el otro tanto, cuando 
salió del publico un hombre decente-
mente vestido, que se acercó al hijo de 
Simón y ensenàndole sigilosamente una 
pistola de dos caíïones, le d i jo : 

— Bautista: si pierdes este quince vas 
a mor i r aquí mismo. 

EI terror que se apoderó de Bautista 
fué tal, que comenzó a jugar como él 
sabia e igualó el partido. 

Indignado el alcalde, mandó suspen-
der el juego y despejar la cancha, que 
al poco tiempo quedó desierta. 

Ueno de pànico el hi jo de Simón, se 
retiro corriendo a su posada, en com-
panía de un pelotari de segundo orden 
llamado Bautista como él y con el cual 
hacía vida común. 

El hombre de la pistola les siguió, y 
cuando consideró que ya estaban acos-
tados, entró en la posada preguntando 
por el hi jo de Simón. Indicàronle el 
cuarto y subió, ignorando que en la 
misma cama dormían los dos pelotaris. 

Penetró el hombre en la estancia, que 
se hallaba a obscuras, se acercó al lecho 
y preguntó, removiendo el primer bulto 
que le vino a mano: 

^ ( i E r e s Bautista? 
— Bautista soy—contestó el bulto. 
Sonó un disparo, un hombre cayó 

muerto y otro escapó, sin dar tiempo a 
ser detenido. 

El muerto era el infeliz pelotari de 
segundo orden, que por fatal casualidad 
se llamaba Bautista, como el hi jo de 
Simón. 

El asesino era persona distinguida y 
militar de alguna graduación. 

Tanto él como el hi jo de Simón 
huyeron de Espana para evitar las con-
secuencias de un intrincado proceso.-

Del pr imero jamàs se supo ni pala-
bra; de Bautista, del hi jo de Simón, se 
llegó a saber que, merced a su caràcter 
irascible, murió asesinado en la Habana, 
donde fué hallado su cadàver extra-
muros, con el corazón partido de una 
cuchillada. 

Esta es, amigo Antonio, la historia 
del primer «tongo», historia verdad que 
copio de los relatos de Urchalle, que 
casi alcanzó aquellos tiempos. 

Por lo que tenga de intèresante la 
doy ahora en Sport Vasco; por lo que 
mi deslavazado trabajo tenga de buena 
voluntad, se lo dedica su buen amigo 

SALVADOR GIBERT 

Los grabados 
de "^tadium" 
s o n ejecutados 
en los talleres 

ALTA DE SAN PEDRÓ, 12, PRAL. 
TELEFONO 3091 

Frente al Palau de la Música Catalana 
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M m m dada eo el "Centre M m . de 
U d e l a S e I v a " p o r D . M E I i a s y J u f l [ o s a 

(Conclaí lànj 

Si, por un momcnto, nos siluamos a unos 
cuantos miles de anos atras, vemos que las c i -
vilizaciones oricntales represcntadas en un mo-
menlo dado por un pucblo, cuando éste, ya 
fuera por cansancio o por sus viciós, perdia su 
fuerza, era ininediatamente substituído por otro 
con sangre mds joven, màs potcntc, mas fuerte; 
y esta suprema razón de la superposición de 
unos pueblos sobre los olios aun perdura y du
rarà indefinidamcnte, mientras el mundo sca 
mundo. 

Para ser fuerte como nación, hay que serio 
antcs individualniente, y esta fuerza debe tener 
y ticne siempre como fundamento el cultivo de 
la educación física : la pràctica de los sports. 

No quercmos retroceder hasta los tiempos de 
Grècia y Roma, que nos dan pruebas indiscuti
bles, a pesar de la gran distancia, de la verdad 
de nuestras afirmaciones. Vamos a buscar cjem-
plos del pasado siglo, màs fàciles de compro-
bar, y fijémonos, por un mon-ento, en el origen 
de la preponderància de las dos grandes nacio-
nalidades que se disputan en todos los terrenos 
la hegemonia mundial. 

Hacc solamente unos sesenta o setenta afios, 
Inglaterra se encontraba en un estado tan la
mentable, que sus hombres mds escogidos sólo 
sc preocupaban de la razón de una gran deca
dència, que, con todo y ser relativa, hacía pre-
ver un triste porvenir al gran imperio. Y^sabéis 
lo que solucionó el problema, llevando aquel 
país al primer puesto entre todas las naciones? 
Una modesta instilución : la cscuela de Rugby, 
la cual, bajo la dirección del gran Thomas Ar-
nold, instauro nuevos sistemas de ensenanza, 
después adoptades en todas partes, que tenían 
como base la pràctica de sports, allernados con 
los demàs trabajos; y con esta arma en la mano 
los sajones han llcgado a dominar en el mundo, 
conservando atin una raza vigorosa, emprende-
dora y del màs alto nivel en todos los ordenes, 
gracias al esmerado cultivo de sus facultades 
físicas, que hace hombres equilibrados y capa
ces de todas las màs grandes obras. 

Y iqué diremos dc los alcmancs? 
Recordar la grande epopeya del Imperio, la 

guerra del 70, después de la cual Bismarck de-
cía, ante los maestros alemanes: «Vosotros ha-
béis ganado la guerra, haciendo ciudadanos 
fuertes y valientes, merced a los sports enseiia-
dos en las escuclas». Y mucho màs, tener pre-
sente las ensenanzas de aquella lucha, cuando 
Mollke afirmaba, por otra parle, que la educa
ción integral del pueblo alemdn y no las armas 
le habían dado la victorià. 

En efecto, los soldados alemanes, preparades 
por su sistema educativo, en el cual entraba 
una gran cantidad de gimnasia, fuèron capaces 
de todas las heroicidades, serenas y reflexivas, 
y resistieron admirablemente las faligas de la 
guerra; mientras los franceses, que no cnidaban 
su educación física, quedaron vencidos antes 
de luchar, pues en las nïarchas y contramarchas 
quedaban en tierra por falta de resistència, y las 

enfermedades subslraían grandes cantidades de 
hombres de su cjército, que, cuando llegaba el 
momenlo dc prueba, no tenia ya suficientes 
energías para oponer al enemigo. 

Tan cierto es esto, que nuestros vecinos, des
pués de estudiar los niedios de reponerse de la 
gran derrota, acordaron introducir los sports en 
las escuelas y fomentar su cultivo en todas las 
edades, como único medio de elevar el nivel de 
su pueblo. 

Y no me dejarà mentir la Unión de las Socie-
dades Francesas dc Sports Atlélicos, que acaba 
dc cumplir el 27." aniversario de su fundación, 
como de la mencionada fecha arrancan muchos 
trabajos que nosotros somos los primeres en 
admirar. 

No queremos tratar detalladamente del alto 
nivel cultural, la fuerza expansiva y la invasión 
por todo el mundo de los norteamericanos, bel-
gas y suizos, naciones que cuidan esencialmen-
te su cultura física; dejemos de lado los suecos, 
de grandes virtudes, que descansan en los fun-
damentos de sus grandes escuelas de los múscu-
los; no tratemos de Ilaiia y de su resurgimiento 
mundial debido a la misma razón, que ha colo-
cado en primer lugar a las anteriormente cita-
das y que de rcchazo nos da el camino que he-
mos de seguir para llegar al nivel de las nacio
nes màs progresivas; pero no podemos resistir 
la teiTtación de ocuparnos un poco de los japo
neses. 

Todos quedamos admirades al ver les teso-
ros de resistència, de valentia, de ímpetu for
midable de un pucblo que habíamos despre-
ciado hasta entonces; e inquiriendo las razones 
de tan gran superiorídad que les dió la victorià, 
nos enteramos dc que el principal argumento 
era su educación fisica, que cuidaban de una 
manera especialisima; y la gimnasia y los sports 
cn los colcgios, universidades y cuarteles, les 
habían dado tan real superioridad sobre los ru-
sos, que no volvían en sí de su sorpresa, aun 
mucho tiempo después, como asimismo quedó 
sorprendido el mundo entero al ver actuar una 
raza nueva, vigorizada de una manera tan ad
mirable. 

Confirmando todo eso, auri hemos visto cómo 
búlgaros y grieges han mostrado en la guerra 
apenas terminada, unas energías formidables, 
gracias a los medios cilados, que les han hecho 
vèncer a los turcos en plena decadència, también 
merced al olvido de la educación física, la cual 
ha levantade a tantas naciones. 

No quercmos decir, con lo que precede, que 
cabé ser fuertes para usar de la fuerza, pero sí 
es convenientc serio para ser respetados como 
nación, y por eso debemos cuidar sin remisión 
todo lo referentc a las facultades físicas de nues
tro cuerno. 

Ademàs, la fortaleza individual debidamente 
equilibrada produce, como primera consecuen-
cia, la confianza en si mismo, y éste es un gran 
argumento para emprender la lucha por la vida. 
Precisa, pues,andar por el mundo con todas las 
armas; y si se nos prueba que un cerebro claro 
puede actuar con preferència, produciendo um 
trabajo superior y aseguràndose por adelantado 
la victorià, ^fuera lógico que despreciàsemos r i -
dículamente un precioso elemento que tenemos 
a la mano? 

Por razones de moralidad debemos practicar 
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W>s sports,; porque, procurando éstos un empleo 
•atií, agradable y.honesto, dislraen a la juventud 
dqiTnil pcligros, inevitables en la mayor partc 
dojos casos. Dadles empleo a las horas del dia, 
que conozcan al propio tiempo la fatiga,la sana 
fatiga del cuerpo, la. cual es una de las finalida-
d.ç.s del ejercicio, y àsí por -la noche buscaran 
un raerecido descanso, tanto màs bucno, cuanto 
-tnejor. ganado. ahorràndonos de paso el tergi-
-Yersar el orden de la vida. 

Un dia, una persona de vasia cultura me de-
icia que la juventud de su país sólo se apasio-
naba por estudiós y sports antes de los veinte 
anps,, y se escandalizaba, con razón, de las cos-
tumbres y conversaciones de nuestros jóvenes, 
las euales le hacian prever un triste porvenir 
para nosotros. Y tenia mucha razón, aunque, 
afortonadamènte, de eslo liace ya diez aíios y en 
tantp tiempo han cambiado bastante las cosas. 

X'Mnbién hemos de hacer sports desdc el 
punto.de vista de ampliación de conocimientos, 
especialnlente por lo que se refiere a la higiene 
ea general y, sobre lodn, a la individual, punto 
éste delicadísimo, que el cultivo de los sports 
nos cosc.iia a conocer pràcticamente, eso que no 
nos lian· enseiiadoa estimar en la cscucla. Saber 
el verdadero valor del sol, del aire y del agua, 
iactores indispensables en la vida; empaparnos 
•de lo perjudicial que es para la salud el come-
teriexcesos en cl comer y beber, fumar y'olras 
Cosas; aprender a vestirnos de un modo racio
nal y í actuar de una manera lògica desde nues-
tra punlo de vista; conocer, siquiera supcrficial-
menle, las rcglas de los mejores higienisfas, to-
d^eso nos hace saber la prAcltca de los sports, 
contribuyendo así, directa e indireclamente, a la 
conservación de la salud, la mas grande fortuna 
qaiç tenemos a mano y que muchas veces des-
preciamos estúpidamente. 

íPpr otra parle, es principio indiscutible que 
toda alternaciòn de trabajos viene a descansar 
cisrtas facultades, restableciendo un equilibrio 
miojftenlàneaincntc perdido, y si tenemos pre-
seijie que la mayor parte de: los habitanles dc 
las^randes urbes y en general de muchas villas 
y pobjaciones de menor importància sufren de 
un exceso de trabajo mental, necesilamos hacer 
sport para equilibrar por este medio el orga-
nismoi'que así se repone de un gasto quiza cx-
cesivo y nos restituye a nuestro centro de equi
l ibr io. 
.--La pràctica dc los sports da, ademàs, claridad 
de concepción y espíritu de decisión en mil nio-
-rnentos difíciles dc la vida y la verdadera valen
tia, por la confiaiua en las propias fuerzas, que 
lívace que en un momento dado llevcmos a cabo 
Sierenamcnle aclos que podrian parecer imposi-
bles a quien no tenga la debida preparación en 
•Jos campos de sport, lo cual nos permite, ade-
màs, obtener nuestro objeto sin peligro para el 
oirgíuiisnio. . 

•Finalmenle, la pràctica dc los sports, regula-
rizando el empleo de las horas del dia, nos hace 
ccistumbres morales y, sobre todo, produce en 
iil,tifiio termino fy eslo es lo màs importante), 
eKítipo de hombre ideal, petfeclanicnte cons-
cieatc del uso apropiado a sus piernas, brazos 
y punos, sí conviene, bien aplomado y con la 
cabeza erguida, el cu.al presenta un gran cem-
Iraste con el tipo (desgraciada meu te muy . vul
gar) de hombre que anda como por fuerza, mo-

viéndose sin ritmo ni armonía, los brazos cai-
dos a lo largo del cuerpo, casi jorobado y por 
instinto casi siempre cobarde. 

.- •.. i 
Me diréis quizà: jcuàl es el mejor sport? ^qué 

escuela debe seguirse en su practica? 
Son cuestiones que no pueden contestarse 

concrelamente, porque, en principio, todos los 
sports son buenos y sólo es defectuosa, algunas 
veces, la manera de practicarlos, y cl orden està 
a nicnudo supeditació a la pròpia conslifución; 
pero podemos lucer algunas indicaciones que, 
tal vez, sirvan para orientar a algun novicio. 

El punto de vista higiénico debe dominar 
como razón primordial, y, en este sentido, de-
ben preferirse los sports al aire libre y a p|eno 
dia sobre los que se praclican en lugares cérra-
dos, como la lucha, el boxeo, la esgrima, etc. 
Dentro de los sports que se encuentran en es
tàs condiciones debemos necesariamente hacer 
dos divisiones, impuestas por las circunstancias 
de lugar, que son : sports de tierra y de mar. 

Entre los primeros, deben ser preferidos los 
que sobresalen especialmente por influir de un 
modo posifivo en la formación del caràcter, co
mo, por ejemplo, el boxeo, el football, el hockey 
y sus similares, cl tennis, etc. Adcnuis, no hay 
que menospreciar los que tienen una finalidad 
pràctica, ya sca como • medio de locomocióu, 
como la bicicleta, cl caballo, el guiar un coche 
o un autotnóvil; ya sea como medio de defensa, 
como el bastón, cl manejo de armas, etc; pero, 
por encima de todo, conviene obtener una altcr-
nación dc sports, como hemos indicado antes. 

Los sports marítimos son quizà los sports 
ideales, por concurrir en casi todos ellos las 
cualidades esenciales de aire libre, higiene y 
utilldad pràctica; y porque estamos tan conven-
cidos de su idealidad, no comprendemos csa 
especie de aversión al mar que tiene nuestra 
gente, no ya los del interior, en los cuales esta 
existe por desconocimicnlo, sino hasta en las 
gentes de la costa, que, según frase gràfica de 
un maestro y amigo, viven de espaldas al mar, 
no aprovechandose de las infinitas ventajas que 
nos ofrece generosamenle. 

Como medios de locomoción en el mar, sólo 
ha de darse preferència al gusto o posición de 
cada uno, pues son igualmente interesantes el 
nadar, remar y llevar una vela o un motor, así 
como los sports que de tales sistemas se deri-
van; y no queremos hablar de las ventajas del 
contacto directo de nuestro cuerpo con el agua, 
porque no pretendemos descubrirlas. 

En cuanto al argumento de tomar el mar co
mo residència temporal, no queremos dedicar 
un capitulo a las cxcelencias que le reconocen 
los que han aprendido a conocerlo y a luchar 
con él y a vencerlo con los propios medios. 
Es éste un tema que nos apartaria del objeto 
de esta rcunión. 

En cuanto a la segunda pregunta, referente 
a la cscucla ideal y a la fijación del conjunto de 
sports que lleguen a formar una completa edu-
cación física, verdaderas autoridades mundialcs 
nos dau la cueslión perfectamente resuella, y 
nosotros no haremos màs que seguirlas. Para 
hacer un nifio robusto y bien constituído, par-
tiendo del aire libre y mayor ligereza de ropa, 
empezarà por practicarse en el remo y el boxeo 
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(y conste que hablamos siempre como sport y 
DO como lucha),despucs que el nino haya prac-
ticado, con toda liberlad, el córrer, saltar, enca-
ramarse y otros movimientos puramenle instin-
livos. El remar està reconocido como el sport 

'mecànicamente mas completo, que nos dà re
sistència, disciplina y otras ventajas importan-
tísimas; y el boxeo, aparte de dar firmeza al 
cuerpo y un desarrollo quizí cl mas armónico, 
da la alta veritaja de proporcionar la confianza 
en sí mismo, precisa noción de las propias fuer-
zas y la ensonanza de la graduación del esfuerzo. 

Pasando por la natación.que es mas bien una 
necesidad imprescindible, al crecer el nino, hard 
la carrera a pie, por pequenas dosis, para llegar 
al football, el juego vir i l por excelencia, y pasar 
a los sports atléticos, a los 18 o 19 aiios, lo mas 
pronto. 

De aquí seguirà'el caballo, si es que su posi-
ción no le ha permitido Jiacerlo ya desde sus 
primeros anos; alpinismo o excursionisme, cl 
ciclisrao y la esgrima, que es cl sport màs refi-
nado y que educa bajo diferentes puntos de 
vista; y así llegarà a liombre con una perfecta 
educación física por medio dc los sports exclu-
sivamente. 

Pero porencima de las razones aducidas para 
practicar los sports hay en todos cllos algo que 
nos atrae especialmente, que es un gran argu
mento para que le dediquemos nuestras encr-
gías, aparte de su sentido educador, y este algo 
cs el aspecto de lucha que tienen todos cllos. 
Esta lucha, que en unos casos cs contra los ele-
mentos, como en el excursionismo o los sports 
nàulicos, y en otros contra los animales, como 
cn el guiar o montar a caballo, es en muchos 
màs una lucha directa, concreta, precisa, de 
hombre a hombre o de un grupo contra otro. 

Esto, que es altamente educativo, ya que nos 
ensena a dominarnos en primer lugar, excita, 
por olra parte, nuestra acometividad, cl càlculo 
de todos los elementos de la pràctica de un 
sport, y es la mejor escuela del valor, de la va
lentia serena y reflexiva, que cs nuestro ideal 
y la razón del sentido netamenle expansivo de 
unas razas contra otras. 

La finalidad inmediala de un sport es un po-
deroso excitante del màs alto valor y por sí sólo 
explica la gran popularidad de sports como el 
football, cn primer término, que al paso que 
persigue nuestro mejoranrento físico, nns hace 
trabajar para conseguir una victorià, que es un 
bello ideal dc todo sporlsman. Y esto que ocu-
rre en el football, en el tennis, en las carreras 
de toda clase, en el boxeo, cn la lucha, etc, la 
finalidad inmediata de ser o mostrarnos supe
riores a unos contrarios, es un acicate continuo 
y la gran razón de los progresos que cada dia 
se obtienen en todos los sports. 

Para progresar es absolulamente necesario 
medir nuestras fuerzas con nuestros vecinos 
y companeros, los de la comarca, región o na-
ción y hasta traspasar las fronteras en busca de 
contrincantes que podamos creer superiores, 
que así es cómo se crece sportivamente y se 
llega a aquel grado de perfeccionamiento que 
puede llevarnos a ser los mejores del mundo. 

Esto cs lo que explica que muy a menudo y 
a-pesar de los elementos acumulados en las 

grandes poblaciones, los primeros puestoS'Ctl-
rresponden a las- secundariàs, que en .cíérto 
modo tienen ventajas en extremo apreciat Vés, 
viniendo a equilibrar esta espècie do desigUfíl-
dad aparente. • JI 

Para alcanzartal resultado basta trabajaeeon 
constància, sin desfalleífmiento, y es seguro 
dc que así llegaremos al ideal de pcrfeccion.f-

Las razones expuestas. explican cl gran nú
mero de pruebas y concursos que muy a mtí-
nudo se celebran entre dos regioncs o nacio-
nes, que interesan a todo el mundo de una 
manera loca las màs dc las veces, y explican 
asimismo la gran razón de la restauración de 
los Juegos Olímpicos dc la antigüedad, dgicuya 
restauración gloriosa van a cumplir ahora'vein-
fe aiios. * 

Esas grandiosas reuniones de 2 a 3,000-'alle-
tas de todo el mundo que en lucha noble <y pa
cífica sirven para probar la superioriítaïl' dc 
unas razas sobre las demàs, aguijoneando;a las 
vencidas de un dia para renovar la lucha con 
mejores elementos, conslituyen el ideal de tc«fo 
verdadero sportsman y la concreción dtíl afàn 
nuestro de querer que nuesfra nacióníaHernc 
con las demàs en là Olimpíada que tetldïà lu
gar en Berlín en 1916. •• i " . 

Así como queremos que nuestra pàtria sefe 
de las primeras en todos los órdenes, queremée 
tambien que lo sea desde el punto de viste 
olímpico, para poder dar de este modo fe '^e 
vida de nuestro resurgimiento en eseconciéisio 
internacional, y por esto hemos consagrsdo 
nuestras horas de asueto, màs que al mejetea-
miento físico personal, a trabajar por la propM-
gación de la educación física y los deportes;'no 
como a finalidad, que todo desequilibrio'!1 cs 
pernicioso, sino como a medio el màs appo-
piado para crear energías que impulsen a la 
juventud catalana, en la multiplicidad de'isus 
aspectos, a intervenir en los asuntos mundísles. 

Por patriolismo, pues, trabajamos por elmfe-
joramiento físico de la juventud, creyeiKfó'fio 
haber perdido el lierapo desde el comienzO'tie 
nuestras campanas hace ya quince anos/^fmo 
que, por el contrario, nos senlimos altàmeintc 
satisfechos y cada dia màs orgullosos de perte-
necer a un pueblo que trabaja por el verdadero 
progreso en todos los ordenes y vâ  élevando 
constantemente su nivel individual y spcial. 

En esta excelsa obra caben todos, grandes y 
pequeiios, los grandes núcleos deporlivos como 
los que empiezan, como los de aquí, y por esfe 
os incito a todos para que trabajéis sin des
canso para vuestro mejoramienfo físico,- base 
de los demàs. Trabajad sin tregua, incesanMl-
mente, pensandn que, en último (érmiíio, tfa-
bajàis por la pàtria, y procurad por todos lós, 
medios ensanchar cada dia màs vuestro radio-de 
acción, pues de este modo llegaréis a hacer obra 
trascendental sin apenas daros cuenta dceHX. 
• Unid vuestra voz a la mía y llamemos^fflto-

dos los hombres de ibuena voluntad parSt^úe 
vengan a tomar parte en esa trascendental 'Sàir-
dana de los impulsores de nuestro pueblol'íííe-
nid todos a trabajar para nosotros mismós y 
nuestros descendientes, y de este modo "níies-
tra pàtria, no sólo serà rica y florecicntèl'Siruo 
fuerte, corporal y-espirHualmente, para Çólvícr 
a regir los destinos del mundo. 

Hedicho. ' r-· 
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vervce s i e m p r e p o r Q u e 
fabrica mejor Que nadie 

PRUEBAS GANADAS EN 1913 
• 

Manifcstación Motorista 
Copa Sclvatana 
Gran Carrera Internacional, BiL· 

bao ^ San Scbastiàn 7 regreso 
Kilómetro lanzado, en Mataró Carrera del Moto Club Deportivo 
Carrera "Subida a los Bruchs" 
Copa García 

Copa 
Carrera en Gerona • 

Prueba de regularidad del M. C. D. 

• 

• 

^ B a l m e s , 84 - B a r c e l o n a ^ 
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CRÒNICA GRÀFICA = 
HomcnajB a ü o n Rafael m a r a t ó y Sanesteue 

f 

Los socios del Real Club Marítimo de 
Barcelona han tributado un homenaje 

al que desdc hace tanto tienipo viene ocu-
pando la presidència de la tan importanle 
agrupación. Nuestra fotografia està tomada 

en el momento en que el senor Morató sa-
lia del nuevo local del Club, después de 
haberse celebrado cl homenaje, en el cual 
le fué entregada la Gran Placa del Mérito 
K'aval con que le ha agraciado el Oobierno. 

Fol. STAD1UM, por Vela 
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Del Homenaje a Don Rafael m o r a t ó 

Entrega de la üran Placa del Merito Naval a Don Rafael Morató en cl R. C. N. 

Carrera òe Ueteranos òel Spor t Ciclista Català 

P O R T 
CIIST4 

Los veteranos del Sport Ciclista Català 
han vuelto una vez mas a patentizar lo 

que puede hacerse cuando se dispone de 
un caudal grande de afición y entusiasmos. 
La carrera que se disputaron ha poco fué 
realmente interesante y no desmereció en 
nada de las en que habitualmenle parlici-
pan los bisonos. Perulla, con cicló Mont-
peó y pneus Klein, se clasificó primero, 
Fols. STADWM. por Claret y Co 

y tras él doce veteranos màs, quicnes, sin 
desfallecer nunca, cubrieron los 50 kiló-
metros en un tienipo magnifico. La organi-
zación fué perfecta, no habicnd.osc regis-
trado incidente alguno. El vencedor reci-
bió innumerables plàcemes, alcanzando és-
tos, también en gran número, a Cobeiia, 
quien entró en segundo lugar, después de 
haber trabajado de firme. 
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Festiuales en honor Ò B los mar inos ingleses 

CON motivo dc la visi
ta que nos ha hecho 

una división dc la Home 
fleel, se han celebrado 
diversos festivales en ho
nor de los marinos de la 
armada britànica. Kstos 
han luchado deportiva-
mente con los sportsmen 
barceloneses, y su actua-
ción ha sido en extremo 
notable. 

La oficialidad conten-
dió con nuestros gol f-
men, tennismen y tiradores, y la marineria 
ha jugado de una manera notabilísima con
tra los footballistas nuestros. 
En el equipo de football de | 
la escuadra figuran varios ju
gadores nolabilísimos, quic-
nes maravillaron al publico 
con sus magistralcs jugadas. 

En general nuestros re-

presentantes han vencido a los de 
dra, pero forzoso es confesar que 

la escua-
éstos han 

uchado hermosainente, desarrollam-
do un juego de habilidad y maestri'a. 

Las adjuntas fotografías se refieren 
a los actos celebrados en el campo 
del Football Club Barcelona y en el 
polígono del Tiro Nacional. 

Fois. S T A D I U M . por CUre l y C'o 
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Barcelona a vista de pajaro : Interesanfes fotografias obtenida; 

M M • 

AUNQUE se dest 
micstras fotog 

portantes de edifici 
vías, etc, etc, cree 
gnnos detalles a i 
niayor comprensió] 
quierda: Plaza dc 
Gracia; derecha: 
2, Catalana de Elec 
Justícia; 4, Bellas A 
bados inferiorcs: Ca 
via Diagonal); Ret 
fotografia obtenida 

mil metre 
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>r nuestro companero Jep flrman desde el biplano de M. Demazel 

pcrfeclamente cn 
, los detalles im-
nocidos, gran des 
nlcresante dar al-
os lectores para 
os grabados. Iz-
lufia y Paseo de 
icion del Norte; 
ad; 3, Palacio de 
5, Catedral. Ora-
Argüclles(Oran-
de M. Demazel, 
jnte el vuelo, a 
altura. 

mase 
Esta 

ïSLïtíSl^? aére0f Ar.man fUé 61 faVOreCÍd0 P0r ,a Suer,e' y «P^vechando la oporfunidad que informadón es la mas completa que hasta ahora se ha publicado y constifuye un éxito de r — -
: nuestro companero.. 
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EI Festiual àel Sinàicato dz Perioàistas Deport iuos 

• 

CON brillantez extraordinària, celebro el Sindicato 
de Periodi;tas Deportivos el festival a beneficio 

de la Caja de Sxorros. Tuvo lugar en el campo del 
Barcelona, donde los mejores jugadores barcelone
ses patentizaron una vez mds su real valia. El par-
tido fué interesantísimo, habiéndose desarrollado en 
el transcurso del mismo brillantes jugadas. El resul-
tado material de la íiesta fué excelente. 

La uuelta al munòa en automóui l 

• 

APOLO 

M. Andrc Nagel, miembro del Imperial Automòbil Club de Rusia, a su paso por Bar
celona, quien efectua actualmente la vuelta al mundo, en automóvil, con neumàticos 

Colurnb Prowodnik, de los cuales habla con gran fervor y entusiasmo 
Knts. S T A D I U M , por Juandó 
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I Cuarto Campeonato de Barcelona àe meòio fonào 

n 

SW*. 

Nuestro estimado colega Eco de Sports ha organizado por cuarta vez cl Campeonato de 
Barcelona de medio fondo de carreras a pie, y aunqne los corredores no acndieron en 
gran número, la calidad suplió a la cantidad, y la prueba resulto intcresantisima. Prat se 
clasificó primero, después de haber luchado magníficamente. Los dcmàs corredores ter-
minaron felizmente la carrera en tiempos realmente admirables, siendo todos calurosa-
mente ovacionados por los innumerables aficionados que se situaron en el lugar donde 

se hallaba instalado el Jurado de llegada. 
fot». STADIUM. por Cliret 
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Los Concursos òe lo feòeroción Catalana 

"15 T ^ -

El Barcelona ha podido sacarse la espina que tenia clavada dcsde que empezaron los 
concursos de la Federación Catalana. Ell el partida que jugo contra ei Üniversitary 
Sporting Club vencieron los azul-grana por primera vcz, desde que empezó este con
curso, a un equipo local. Los estudiantes lucharon con gran ahinco, pero sus esfuerzos 

se estrellaron ante la tenaz defensa que les opusieron los del Barcelona. 
Pots. STADÍU.M, por Juandó 
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Porque es la que màs carreras gana, tanto de veloci-
dad como de resistència. 
Porque las "pannes" con ella desaparecen, a no ser 
por consecuencia de las naturales de neumàticos. 
Porque cualquier principiante llega desde el primer 
dia a dominaria, por su sencillez en el mecanismo. 

-

No debe usted, por lo tanto, adquirir otra mà
quina, que le ha de acarrear disgustos. No se 
íije en el precio de esta gran marca, porque 
ya se sabé que lo caro resulta bueno y barato 

i 

fi] 
fi] 
fi] 
i 

Al hacer comparaciones de preciós con otras marcas, debera us
ted tener en cuenta la clase de construcción de la RUDGE-WHIT-
WORTH y los materiales que entran en su construcción, y no dudo 
que si estudia usted bien estos puntos, darà preferència a esta moto
cicleta, en la seguridad de que ha de darle mejores resultados que 
cualquiera otra, lo mismo para montarla sola que unida al side-car 
(coche lateral). 
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PÍDASE CATÀLOQO A 

L - O I I M A 
IIVI, 39 : SAN SEBASTlAlM 

Concesionario exclnsivo para Espafla de la casa RÜDGE-WBITWORTH (Inglaterra) 
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S T Ü D I Ü M e n 1914 
' 3 'M 

Cumpliendo lo ofrecido en nuestro i i l t imp número, tenemos la satis-
facción de anunciar a nuestros lectores que a partir del número que apare-
cerà en 17 de Enero próximo, 

STADIUM regalarà a sus suscriptores 

preciosa Motocicleta 
STADIUM regalarà a sus lectores 

25 pesetas cada número 
en premios de 5 y 10 pesetas, que tendràn derecho a cobrar los lectores que 
aparezcan oportunamente selialados en las fotografías de masas de publico 
que se inserten referentes a los acontecimientos màs importantes de la 
quincena. 

STADIUM constarà ordinariamente de 48 pàginas de texto, que su-
madas a las 4 de cubierta a varios colores, formaràn un voluminoso 
cuaderno de 

i - I 52 p à g i n a s 
STADIUM publicarà varias secciones especiales y, entre ellas, unas pà

ginas consagradas a contener interesantes crónicas de 

Teatros, Gran Mundo y Modas 
STADIUM cuidarà con especial atención de su 

Revista del Automóvil 
nutriéndola con todo aquello que pueda poner al aficionado al corriente del 
movimiento automovilista mundial y pueda constituir para el lector unà 
fuente imparcial y pràctica de provechosas ensenanzas. 

STADIUM reserva, ademàs, interesantes y agradables sorpresas a sus lec
tores, que se conoceràn oportunamente. 

STADIUM aparecerà, de ahora en adelante, los sàbados 
màs próximos a los días 15 y 30 de cada mes 

En el número próximo, que aparecerà el dia 17 de Enero, se rega-
laràn ya 

25 pesetas 
entre sus lectores que concurrieron al interesante partido de football 
Cercle Athlet'qtue y a la Car re ra de seis horas cele
brada en el Nuevo Velódrofno de Sans. 

Los regalos en metàlico a nuestros lectores se entregaràn personalmente 
al mismo agraciado, debiendo éste presentarse a recogerlo en nuestras ofici-

••. nas dentro de los quince días siguientes a la aparición del-número corres-
pondiente. Pasado este plazo, caducarà su derecho. 

t t f & M M • : •;. '• ' i - : ' - ' : ?••.;;''•';-.:"- ' t i ü ' . . . í ' . i . - . . . - ^ . ^ 
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R E V I S 
D E. L 

tHabrà carrera en 1914? 

FRÀNCIA anuncia ya sus dos clàsicas 
pruebas para 1Q14, el «Oran Pre

mio del A. C. F.» para coches de 4,500 
de cilindrada, y la «Copa de L'Auto* 
para los de 2,500; Bèlgica prepara un 
«Gran Premio» con dos categorías y 
reglamentación francesa; en Alemania, 
que desde la cèlebre «Copa del Empe
rador» de 1907 no se ha celebrado ca
rrera alguna, anuncian con gram pompa 
la celebración de una prueba con el 
mismo reglamento del Oran Premio 
francès, con la variante que el consumo 
màximo no debe pasar de 20 litros por 
100 km. Itàlia resucita su clàsico «Cir-
cuito de Brescia», y en Inglaterra, final-
mente, cuyo «Tourist Trophy» estaba 
abandonado desde hace cuatro anos 
por los organizadores, vemos f igurar
en su lista de inscritos 22 coches dis-
puestos a batir cl cobre en el pintoresco 
Circuito de la isla de Man. 

En el extraujero, estos proyectos se-
ràn realidades antes de fines de Octu
bre, por lo cual, ante ese resurgimiento 
automovilista mundial, nos pregunta-
mos nosotros: ^es posible que en 
nuestra nación, que desde 1Q08 vienen 
celebràndose anualmenle importantes 
carreras, no circulen los proyectos o 
reglamentes del Oran Premio para 
1914? 

Tal vez la fórmula reglamento es lo 
que tiene indecisos a los organizadores, 
ya que otra cosa no se comprende, .pues 
el èxito alcanzado en Junio pasado èn 
Ouadarrama fuè completo, y todos es- , 
tamos convencidos de que al R. A, C. Z., 
que tan admirablemente supo hacer las 
cosas, no le faltan arrestos para supe
rar, si cabé, su ult imo tr iunfo. 

Ya que hasta el presente nadie se ha 
atrevido a lanzar ideas sobre lo que 
podria ser la futura carrera, permítase-

• -

nos que presentemos un proyecto tra- • 
zado a grandes. rasgos, manifestando. 
antes que no nos tenemos por maes^ 
tros, sino que únicamente nos limitamos 
a lanzar una idea que deseambs alguierf 
recoja, entre los muchos que pueden y I 
saben hacer estàs cosas. 

Si nuestra fórmula es desechada, mo-5 -
dificada o admííida, nosotros, con nues-
tras dèbiles fuerzas, secundaremos con 
todo entusiasmo la idea, ya que nuestro 
lema, al hablar hoy del futuro Gran 
Premio, es que conserve Espana la a l 
tura alcanzada en todo lo que a auto-
movil ismo respecta. 

Ahí va, pues, nuestro proyeeto : 
1. ° Carrera.de 400 km. reservada a 

coches catalogados de cuatro asientos, 
completamente, equipados en la misma 
forma como corrieron en Junió pasado. 
Àutorización para reemplazàr dos pasa^ 
jeros por lastre. 

2. ° Motores de cil indrada màxima 
(con el f in de evitar discusiones, cree-
mos tomar la mayor que corrió el ú l t i -
mo Oran Premio). 

3. ° Referente a consumo, al inscric 
birse se declararà la cantidad ,por 10Q 
kilómetros, y el dia de la carrera el; 
conductor sólo podrà disponer de ella. 

Tratàndose. de coches catalogados, 
este punto seria una de las mejores 
ensenanzas, ya que todos los inscritos 
tendríàn interès en presentar motores 
económicos. 

4. ° Supresión completa de neutra-
lizaciones, aunque se corra en Ouadar 
rrama, pues tratàndose de coches tur is ' 
tas, una prueba cuesta abajo es un exce-
lente ensayo. . t j 

Esta es nuestra idea. La lanzamos 
con la esperanza de verla pronto recof 
gida. , - J 

El que responda afirmativamente a la 
pregunta que antecede a estàs pobres 
líneas, merecerà bien de la pàtria. 

M . F. CREUS 
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A v i a c i ó n 

Mis opiniooes 
SE ha hablado mucho de los últimos 

resultados aicanzados por èl aero-
plano en velocidad pura. 

Algunos escritores han querido guar
dar para el porvenir la supremacia del 
automóvil sobre todos los vehículos en 
velocidad. 

Si de los resultados obtenidos por el 
aeroplano y el automóvil, actualmente 
los dos rivales, anotamos las circuns-
tancias particulares en cada caso, tanto 
las condiciones del medio como en los 
detalles de la màquina, obtendremos 
en una lista concisa la mayor prueba 
de la victorià del aeroplano. 

El 23 de Abr i l de 1911, Bob Burnam, 
pilotando un 300 HP. Benz, estableció 
en Dayton el record mundial de la ve
locidad, recorriendo un kilómetro en 
en 15 segundos ^ o o . o sea a 228 km. 
por hora. EI record de hora es poseído 
por Chassagne, quien recorrió 173 km. 
127 m. La última Copa Oordon-Bennet 
de aviación fué ganada por Prevost, 
quien, sobre un 160 HP., recorrió los 
200 km. en 59 minutos 45 segundos 3/5, 
o sea a 200 km. 803 m. por hora. La 
mayor velocidad oficial obtenida en 
aeroplano es la de 203 km. 850 m. por 
hora, lograda durante una vuélta en la 
pista (10 km.) durante el mismo con
curso. 

Comparando los dos records de la 
hora, la ventaja es, indiscutiblemente, 
para el aeroplano; pero las opiniones se 
dividen al comparar los resultados de 
la mayor velocidad en los dos medios 
de locomoción, pues si bien aquéllos 
dan la victorià al automóvil, las condi
ciones de la lucha son diferentes en to
dos grados. El record fué establecido 
por un automóvil de 300 HP. y sobre 
urna pista recta en una superfície ente-
ramente lisa; en cambio, el record aéreo 
fué logrado con un motor de 160 HP. 
sobre una pista en forma de un hexà-
gono alargado, de un perímetro de 10 
kilómetros. La diferencia de fuerzas es 
bien manifiesta, pero no puede alterar 
la lectura de los resultados citados. La 
distancia de un kilómetro del record 
terrestre representa exactamente el ca
mino recorrido por el automóvil, ya 

que el trayecto era una línea recta; pero 
los 10 kilómetros del record aéreo nó 
expresan exactamente la distancia del 

-recorrido por el aeroplano, pues éste al 
virar se alejaba del camino senalado. 
Dé aquí que, siendo mayor la distancia 
real recorrida, sea mayor la velocidad 
lograda que la que marcan las cifras 
oficiales. Ademàs, como los virajes re-
tardan en gran manera la marcha, pr in-
cipalmente en las grandes velocidades, 
y los tiempos de la mayor velocidad 
aérea son tomados sobre 10 kilómetros 
en un trayecto que comprendía varios 
virajes, se deduce que la velocidad mà
xima del aeroplano de Prevost era, con 
mucho, superior a la alcanzada en una 
vueita de pista. 

Si se hubiese cronometrado la velo
cidad sobre un trayecto recto, segura-
mente que habría batido el record te
rrestre. 

Posteriormente, E. Vedrines ha ob-
tenido brillantes resultados sobre un 
Ponnier 160 HP., pues llegó a alcanzar 
una velocidad de 235 km. por hora, 
pero no siendo oficiales estàs cifras, no 
pueden ser tomadas en cuenta. • 

i Q u é nos reserva el porvenir? Que 
las velocidades actuales se aumentaràn 
aún mucho, nos lo prueba el hecho de 
que las mejores hèlices sólo rinden el 
75 por 100 de la fuerza sobre ellas apli
cada, mientras los órganos de transmi-
sión de los automóviles han alcanzado 
un rendimiento muy superior, llegando 
en algunos a 98 por 100. 

Los técnicos automóvilistas franceses 
creen que el automóvil conservarà siem-
pre ventaja en velocidad pura sobre el 
aeroplano; pero examinando los resul
tados aicanzados, las fuerzas empleadas 
en los respectivos records y la dife
rencia de rendimiento de los órganos 
transmisores en cada una de-las màqui-
nas, creo es lógico deducir que es el 
aeroplano el que lograrà una victorià 
decisiva. 

La velocidad es peligrosa en la tierra, 
pero es factor de seguridad en el aire. 
La velocidad màxima en la tierra està 
limitada por el estado y eonstrucción 

•de las carreteras, mientras. que la velo
cidad en el aire no tiene limites, y, si 
los tiene, no es posible definirlos. 

Por todo esto habrà siempre màs in
terès en aumentar la velocidad en el 
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aire que en la tierra, y cuando una 
misma màquina, como el aeroplano, es 
a la vez terrestre y aérea, los esfuerzos 
de los inventores se dirigiràn a lograr 
una gran velocidad en el aire, pero la 
menos velocidad en la tierra. Dos bue-
nos ejemplos de elio son los aeroplanos 
Schmidt y de Beer con àngulo de inci
dència variable, por lo que pueden ele-
varse a una velocidad pequena, y una 
vez en el aire, al disminuir el àngulo de 
incidència de las alas, aumentar la velo
cidad en grandes proporciones. 

Ultimamente, el aeroplano Schmidt 
ha logrado volar a velocidades tan dife
rentes como 39 y 83 km. por hora. He 
aquí cómo se pueden reducir los peli-
gros del elevarse y del atierrar. 

También se podrían variar las velo
cidades del vuclo variando la superfície 
de sustentación. 

No creo se tarde mucho en aplicar 
en la pràctica este dispositivo. Muchos 
veràn horrorizados esta nueya direc-
ción que toma la eonstrucción aérea, 
por la complicación y aumento de peso 
que en los aeroplanos presupone; pero 
creo serà sin razón, ya que el peso es 
otro de los factores de seguridad. Sobre 
este particular se ha discutido mucho; 
Bleriot, Oarros y otras conocidas per-
sonalidades en la aviación, prefieren 
los aeros ligeros, porque en caso de 
«panne» del motor, el aero planea me-
jor y tiene, por lo tanto, màs tiempo 
y espacio para escoger campo para 
atierrar. Morane y Saulier, constructo
res famosos, eran contrarios antes a 
esta teoria, pero ahora se han conver-
t ido a la misma. Esta manera de pen
sar creo serà la mejor mientras los mo
tores de los aeros estén expuestos a 

menudo a paradas intempestivas; pero 
cuando sean éstas tan raras como en 
los automóviles, el factor peso tomarà 
gran importància en la eonstrucción y 
la variarà en tales extremos, como ha 
sido variada la eonstrucción naval en 
el ultimo siglo. Actualmente existe un 
precursor de esta tendència, el aero
plano «Orand», de Sikorsky, cuya eons
trucción es por demàs interesante. 

Sikorsky siguió el verdadero camino 
para llegar a ser un buen inventor de 
aviación. Aprendió a volar, y cuando 
estuvo bien familiarizado con los diver
sos sistemas de aparatós empezó la 
eonstrucción de varios de ellos, hasta 
que, después de mucho estudio y tra- -
bajo, logró {el modelo que ahora nos ; 
interesa. Este aeroplano es el único en i 
su género que ha obtenido resultados 5 
satisfactorios fuera del papel. Es un b i - -
plano de 27 de anchura y 130 metros s 
cuadrados de superfície de sustentación. i. 
El peso sin pasajeros ni carga es de s 
3,000 kilos, y es capaz de elevar doce e 
personas, màs ei combustible necesario D 
para veinte horas de vuelo y màs 800 3 
kilos de carga. Està movido por cuatro o 
motores de 100 HP. cada uno, los que e 
accionan cuatro hèlices. El cuerpo del ú 
aparato està construído como en los s 
otros aeroplanos, pero con la partícula- i-
ridad de que contiene, ademàs de un n 
asiento para el vigia u observador en la a 
punta delantera, tres carrocerías cerra- i-
das con cristales, una detràs de otra. La ,a 
primera està reservada para los pilotos, s, 
la segunda para los pasajeros y la ter- r-
cera para dormir el piloto relevado. 3. 
Estàs cabinas no son pequefias, como ;0 
se podria creer; baste decir que una de le 
ellas tiene màs de tres metros de largo. o. 
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; Todos estos detalles no tendrian el màs 
mínimo interès si no estuviesen apoya-
dos por los excelentes resultados pràc-
ticos logrados, ya que lo que justamente 
faltà .ho son aparatós inaravillosos «en 
los pianos». Este aparato sostuvo, en 
las pruebas, una velocidad de 135 kiló-
metros por horadurante 90 km., y voló 
por espacio de 1 h. 4 m. con siete per-
sonas a bordo. Ademàs, los pasajeros 
püdieron moverse, recórrer la barquilla, 
sin que el aparato perdiese su estabilidad 
en lo màs mínimo ppr bruscos que 
fuesén sus movimientos. Por f in, lo que 
marca un verdadero progreso es la faci-
lidad de manejo de los motores, ya que 
no sólo pudo seguir el vuelo normal 
del aparato cuando se pararon dos cua-
lesquiera de los motores, sino que tam-
bién los mecànicos pudieron llegar sin 
inconveniente hasta los mismos con el 
fin de repararlos. 

Este aparato es el pr imer paso dado 
hacia la construcción de las enOrmes 
naves volantes que no, pueden tardar 
en aparecer. 

En los grandes aparatós, los trasat-
lànticos, es en donde veremos las cons-
trucciones màs complicadas para obte-
ner gran variación de . velocidades y 
otras ventajas; pero los aparatós dé un 
solo asiento no se separaràn tanto de 
los modelos actuales. 

Cuanto màs se parezca un aero a un 
proyectil, menos acción sobre él tendràn 
los remolinos y golpes de viento; se 
puede establecer un paraleio entre la 
velocidad y peso de los aeroplanos y el 
diàmetro de las ruedas de los carruajes. 
Cuanto mayor sea el diàmetro de una 
rueda, menos sentirà los baches y des-
igualdades del camino; cuanto mayor 
sea el peso y velocidad de un aero, 
menos sentirà los remolinos, agujerosy 
golpes de viento, que no son otra cosa 
que los baches de su camino. 

A un aero-proyectil le es muy difícil 
el elevarse y el atierrar; se solucionarà 
esta dificultad con los dispositivos antes 
sefialados, variación de àngulo de inci
dència y de superfície de sustentación. 
(iSe inventarà algún procedimiento nue
vo , para elevarse y atiérrar? Primero 
Wright con un lanzadór y después Ble-
riot con un sistema de alambre, han 
estudiado y trabajado esta cuestión. Creo 
que el sistema Wright fendrà su aplica-

ción siempre que se disponga:;de Uíi 
campo reducidísimo y se trate de aero
planos de gran velocidad. 

Quizàs se emplee en los futuros puer-
tos aéreos. 

El sistema Bleriot es excelente para 
los terrenos donde el aeroplano no 
puede moverse, sea por su calidad, sea 
por su estado. Su gran aplicación seria 
en terrenos pantanosos y rocosos y sobre 
grandes ciudades. Ya eslamos acostum-
brados, los ciudadanos, a ver cruzado 
nuestro cielo por un sinfín de alambres; 
no me disgustaria ver sobre nuestras 
cabezas una gran rosa de vientos de 
vientos de alambres, donde podrían 
posarse, con cualquier viento, los nu-
merosos visitantes alados que con el 
tiempo apareceràn. Y si la aplicación de 
alguno de esos sistemas se extiende por 
todo el globo, quizàs se atrofien los 
órganos del atierraje de los aeros, que-
dando reducidos, ya a los patines del 
pr imit ivo Wright, ya a aun màs reducida 
forma. 

Hace tiempo, en varios concursos se 
incluyeron unas pruebas sobre el míni
mo de terreno necesario para elevarse. 
Estàs tenian por objeto el est imularà 
los constructores para que estudiasen 
sus aeros en el sentido de facilidad en 
emprender el vuelo; si bien éstos logra-
ron en parte lo que se propom'an, no 
dieron sin embargo los resultados que 
de éllas se esperaban, por . lo que han 
sido abandonadas, ya que no tendían al 
verdadero fin necesario. No es el rodar 
poco rato por el suelo lo que màs atrae 
al piloto, sino cl elevarse en poco tra-
yecto a gran altura, y se comprende: 
cuando el terreno es poco favorable 
para elevarse, es en general por estar 
Circundado por objetos de altura, como 
àrboles, postes, rocas, casas, etc, que es 
preciso sobrepasar; en estos nümerosos 
casos es completamente inútil el que el 
aeroplano ruede poco trecho si una vez 
en el aire no puede subir ràpidamente. 
Tampoco seria útil un aero que se ele-
vase muy ràpidamente si, en cambio, 
necesitase mucho terreno de. lanza-
miento para adquirir velocidad, como 
generalmente sucede con estos aparatós. 

Si se celebrasen pruebas o concursos 
para premiar el aeroplano que, por 
ejemplo, pasase, a una distancia de 
200 metros del punto de partida, a màs 
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, altura, se lògraría el fin practico de ía 
! cuèstión; y las que mas seaprovecharían 

serían las naciones como Espana, que 
por su suelo presentan pocos terreuos 
a propósito para la aviaclón. 

El idèal del aparato volador es el 
poderse elevar y descender vertical-
mente; este ideal dif ici l ísimo, si no im-
posible, de lograr con tos aeroplanos, 
ha impulsado a un sinnúmero de inven
tores hacia el helicóptero, si bien en 
este terreno no se ha hecho nada pràc-
tico; es curioso anotar los resultados 
obtenidos por el aeroplano Ponnier, 
que permitió a Bielovucic apropiarse el 
record de velocidad ascensional, su-
biendo mil metros en dos mimitos. D i -
cho aparato pesa 450 kilos con el piloto 
y combustible; el grupo motriz, motor y 
hèlice dieron una tracción de 400 kilos; 
por poco que se disminuyera el peso del 
aparato o se aumentara la fuerza, se con
vertiria el aero en helicóptero. 

Ya que los aparatós voladores actuales 
y los que por ahora parecen mas p ro 
bables en lo futuro no pueden elevarse 
y descender vertical mente, se procurarà 
acondicionar en todas las localidades 
campos apropiados a las condiciones 
de los aparatós. En Francia y en Ale-
mania existen en gran cantidad los 
campos útiles en este sentido, pues to
das las localidades que se precian los 
han establecido por su cuenta. He aquí 
lo que puede alimentar el turismo aéreo 
y disminuir las desgracias de aviación, 
pues es cosa bien sabida que actual-
mente lo que causa el mayor número 
de accidentes es el mal estado de los 
terrenos encontrados al atierrar. 

iPor qué no han de tener las locali

dades espanolas, por amor propiò, su ' 
campo de aviación, su puertó aéí-eò, ^ 
con su o sus hangares? 

Y ipo r qué no tiene Barcelona una 
escuela de aviación? 

Los catalanes queremos ser siempre' 
de los primeros, pero en esta cuèstión 
nos hemos dejado adelantar por los 
vecinos. 

Nuestra ciudad, por su importància, 
debería tener un campo de aviación, 
con un hangar a la disposición de los 
pilotos que vengàn a volar en nuestro 
aire; así nos evitaríamos el papel r i -
dículo de ser la única ciudad en pedir 
alquiler del campo a otro Brindejonc 
des Moulinais. 

JEP ARMAN 

El Automovilismo en Enero 
Tj 'NERO ha de ser un mes de gran mo-
i i vimiento para el Automovil ismo. 

Se anuncian grandes pruebas de d i 
versos géneros, muchas de ellas de gran 
uti l idad. 

Del 1.° al 15 de dicho mes se cele
brarà el concurso internacional de alum-
brado organizado por la Comisión tèc
nica de la Association Automobile de 
Bèlgica. 

Del dia 3 al 10, tendra lugar, en el 
Orand Central Palace de New-York, 
una gran exposición de autos. 

Del 5 al 10, concurso de carburado-
res organizado por el Ministro de la 
Guerra prusiano, sobre el recorrido 
Berlín-Dresde-Ratisboune-Berlín. 

Del 24 al 31, Salón del Automóvi l 
en el Coliseum de Chicago. 

COPA C H A L L E N G E D I U I V I 

Segvinda categoria • J . /YriSOn sobre 

cicio FONTANALS 
v P N E U S B E: R O O «-I O N A IM 

J . F " O I M T A I M VI L_t_ A IM l_l EVA 
•v o E: i_ T R O 
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Barcelona 

EL AMORTIGUADOR 

M A M E T 
obtuvo en el Concurso Inter
nacional de Bruselas el primer 
premio de la clasificación gene
ral y el primer premio de ren-
dimiento en carreteras malas 

Se monta instantàneamente lo mismo delante que detràs 
— - R E P R E S E N T A N T E G E N E R A L = 

JOAQUÍN GUARDI A-Bailén, 102; Barcelona 

PTAS. 

'f; F - . S . A B A D A L . V O . A • A R A G Ó N , 2 3 9 A 2 4 5 % 
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DOCUMENTO INTERÈS 
SOBRE UNO DE LOS NUEVOS MODELOS HISPANO^SUIZA 

Los abajo firmades: A. Bazin y L. Carpe, cronometradores oficiales del Auton-óvil Club 
de Francia, certifican que hoy, 20 de Octubre de 1913, han crononu-trado un coche HlSPANü-' 
SUIZA 85 X 130 conducido por M. Massugcr en la distancia de un kilónietro en cuesta del 
hito 96 k. 600 al 97 k. 600 de la carretera nacional número 182, en Oaillon (terreno y distancia 
de la prueba de cuesta organizada por ei diario L ' A u t o ) , y que este cochc ha cubierto el kiló-
melro en 29" 3/5; velocidad media por hora: 121 k. 621 m. 

En fe de lo cual libramos el presente certifleado para servir y valer en lo que haya derecho 
Oaillon, 20 Octubre 1913 

I,. Carpe A . Bazin 

L A H I S P A N O - S U I 
ESPANA-Barceiona: Carretera Ribas, 279 

Telefono 825O 
FRANCIA - Levaüois-Perret: 27, Rue Cave 

Teléfono 5 55-93 

Fàbrica de Géneros de Punto 

Exclusivamente para loda clase de SportS 

Balones TUNMER SPE-CIAL 

Ronda San Antonio, 39 : 

ÍLA R A Z Ó N DE: L A F U K R Z A ! 
L IBRES DE TODA C O M P E T È N C I A 

IM E : u I V I A T I o o 
8,04.6'50 KILÓMETROS 

l2,874'4-0 
16,09300 

E S T E B A N E L L B0QUERÍA'32 

CON GARANTIA 
MÍNIMA DE. 

nica de Neumàticos 
F O O T B A L · L G O L F : T E N N I S 

(S IN C O M P E T È N C I A ) — 

Teléfono 2139 : 
C I C L I S M O 

i^iDAIMSE: i_AS TARIF-AS D E f^RECIOS VIGEIMTES 



I C 1 C L O S 
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SE 
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O Aragón, 259 y 261 
i £f BA K C E L O N A ^ 

Extenso surtido de raquetas de las principales marcas, así como toda clase de géneros para 
tennis, football, polo, hockey, e tc , etc. 

de las M O T O C I C L E T A S 

La màs renombrada dol mundo, de 2 3,4, 3 Vi V • HP., con embrague 
y tres cambios de marcKa 

l=» ̂  L- O - T ^ , £5 O O i v V i O ^1A 

EL NEÜMATICO IDEAL 
— N0 EXISTE — 

EL 

es el que mas se le aproxima 

. K l - E I I M 
BARCELONA M A D R I D 

o 

Princesa, 61 Sagasla, 7 
Fàbrica: Pedró IV, 489 (S. /Vl.)-Barcelona 

E : IM N I S IVB E I N ! ! ! 
^ II— TII ' i m-ir II a n IIIIII mi in——— •• 

i H U T C H I N S O N S [A L A N Z A D O A L M E R C A D O SUS B 
ÍUEVOS PRODUCTOS PARA TENNIS \ 

CALZADO - PELOTAS • IMPERMEABLES \ 

| ò . • B A R C E L O N A | 
a 

B B B B S i a B B B B B B B E B B B 0 ! a B B B B B B B B B B B B B B S S 9 S B K e B e & n B R B B E B B B B B B B B a B B a B B B B B 


