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oririnas; lialmcs, ;i4, imprcnta : Teléf. 2()SIJ-A 
: H A R C E I. O N A : 

Aparece cada dos semanas, en sabados alternos 
Núnirro sil·lrlto corriente . . . 75 céntimos 

• airasado . . . 1 peseta 
Preciós de suscripción 

I spana, un afio 15 pesetas 
líxlranji'ro; nu anà 20 íd. 

l'agos por adclantado 
l'rccins dr los aiiiincios, scj·nii larifa mim. 3 

• -

Medallas 
Insisnías 

Objetos 
para 

p r e m i o s 

HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza) 
Los màs Importantes del mundo 

Reptesentanles: QAMPER T Ull : Brach, 13. pral. - BUBCELON» 

Siempre el primero 

B e r g o u g n a n 

Baia los preciós de los 
Bandajes macizos 

P e d i d n u e s t r a n u e v a T a r i f a 

M A D R I D 
S a g u s t a , I ò 
Telefono 2810 

B A R C E L O N A 
Ramb la Ca ta luna , 76 

Telefono 3169-A 
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KedaccU'm y Oricfnas: 

Balmes. 54 : Teléf . 2689-A 
haicelona 

I 
nu uilllllllllllllllllllllllll 

SUScrlpcMn anual: 
Espafla. . . . 15 pesc tas 
Exiraniçro 20 Id. 

E C O S 
ES t rad ic iona l escr ib i r : « A n o m ievo , v ida 

nueva»; y tal vez, depor t i vamente ha-
b iando , esle ano sea uno de los que nos 
lenga reservadas mas novedades. Cuando 
tnenos, nosot ros sent imos c ier to o p l i m i s m o , 
y no a la l igera, po rque si , o p l i m i s m o na-
t ivo , sinó f undado . 

Repasemos el í undamento . Empe /amos 
con carreras ciclistas de e m p u j e y éx i to , 
carreras p re l ud io de otras; se jucgan par t i ­
des de fu tbo l aqui contra extranjeros, y 
al lende las f ronteras, contra los nuestros, se 
ha visto una notable supe r io r i dad po r nues 
tra parte; los p rogramas de las ent idades 
depor t ivas, entre ellas el R. M . C. C , son 
soberbios y auguran acontec imientos. La 
cuestión o l l t np i smo , que anda en manos de 
per iodis las y arqui tectos, se hal la en sazón 
y las impres iones son inmejorab les . 

tCabe creer que aque l lo de ano nuevo , 
v ida nueva, serà esta vez una pura f ó rmu la 
para enganarnos a nosotros mismos? 

HEMOS hab lado de programas d e p o r t i -
vos y se nos ocur re que en todos el los 

no exist irà el p royec lo de una prueba m u y 
inleresante que acaba de tener iugar en 
Cho isy - le Roi . Nos re fer imos a un intere 
sante concurso de consumo para bicic lelas 
con moto r , motocic letas y autocic los. El 
resul tado fué esp lénd ido . H u b o cic ló con 
mo to r que, con un l i t ro de esencia. c u b r i ó 
80 k i lómet ros . Esp lénd ido . 

j Q u i é t l la organi/ .arà en Espana? Se trata 
de a lgo pos i t ivo y favorab le a los intereses 
creados, al desar ro l lo de la au to locomo-
c i ó n . ... 

O U E N n ú m e r o de ciclistas y aun de auto-
1 ) movi l is tas, nos han expresado su in 

d ignac ión p-ite la frecuencia con que se su-
ceden los accidentes, deb ido a la i nexpe -

I E [ 
Gran casa especial para la venta 

de toda clase de accesoiios para 

flutomóviles y C i c l o s 

ESPEC ALIDAD EN Cl-TIMAS 

NOVEDADES DE PARÍS 

R a m b l ? . C a t a l a n a ^ - T e l . 2 1 8 2 - A 

B A R C E L O N A 

L i B R E R Í A 

Domingo Ribó 
Calle Pelayo. 46 : Teléfono 4375 - A 

B A R C E L O N A 

Centro de suscripciones y venta de STADIUN 

Aragón. 259-261 
Teléfono 1017-11 

BAREELOttA 

flrtkulos para 

todos los 

spcrls 
tmindi-t] dc Lin/Hiiiii-nlo 

Gran s u r t i d o en Spor ts de i n v i e r n o 

Lawn-tennis - Foot-ball - Atletisme 

Boxeo - Hockey - Polo - Base-ball, etc. 

S T A D I U M 



F a b r i c a d a s e n 

V i l l a n u e v a y G e i t r u 

B . í r c e ' o n a ( E s p a n a ) 

m m 

C a s a ceni'a) • 
B A R C E L O N A 

ríua. U n í v & r s i d a d , 58 

S u c u r s a l e s : 

M A D R I D B ILBAO L A C O R Ü N A 
Aicaía, 7 3 Gran Via, 4 2 Picavia, 1 
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r ienc ia de muchos chauffeurs mas o menos 
auténticos. Nosot ros creemos que, en a lgú 
nas ocasiones, el cert i f icado de ap t i t ud es 
lo m i smo que la carta de casamiento para 
el cónyuge t r i v ia l ; pero lo que sí asegura-
mos es que un buen n ú m e r o de infelices (?) 
que gu ian au tocamión, lo hacen incons-
cientes de la responsabi l idad que està en 
SUS manos. 

Y decimos solo en sus manos, po rque 
en su cabeza no existe. i C ó m o van a tener 
conciencia si a lgunos de el los no supie-
ron gu iar l i ros de tres o cuatro caballos? 
t Q u é entenderàn el los de 24 o 30 H P . , 
con menos inst in to que los suf r idos b r u -
tos, muchas veces mas conscientes que el 
p r o p i o carreró? 

Y , verdaderamente , los tales conductores 
son un pe l ig ro para la c i rcu lac ión y un des 
créd i to para el au tocamión . 

Creemos que es una cuest ión que debe 
abordarse. 

v 

CAMBIRSE el disco! F.n una elegante pa-
pelena de la plaza de U r q u i n a o n a se 

ha s imu lado, mediante estudies de v ia je, 
botes de t inta y p lumas esti logràficas, una 
plaza de toros, con admi rab le exact i tud, 
d igàmos lo en test imonio de sincero e log io ; 

pero, i p o r qué el genia l artista de escapa-
rate no rep roduce un par t ido de fu tbo l , 
unas carreras de cabal los, un match de 
boxeo? 

La propaganda en este sent ido es m u c h o 
mas cul tura l y puede que mas pràct ica. 

EMPEZAMOS hoy a hon ra r las pàginas de 
STAOIUM con la co laborac ión de i m -

portantes y prestigiosas Firmas, s iendo la 
p r ime ra la de nuestro respetable am igo 
d o n Pablo N i co lau , d i rec to r de La H is 
pano-Suiza. 

Trata el senor N i co lau de un asunto de 
palp i tante actua l idad, cuestión que afecta a 
muchos y respeiables intereses y que de 
ba l i ràn , cada cual desde diferentes puntos 
de m i ra , otras no menos d is t inguidas per-
sonal idades, a las que hemos sup l icado nos 
honren con sus valiosas op in iones sobre 
éste y o t ros impo r tan l i s imos asuntos. 

SE habla con baslante insistència de una 
carrera de voiturettes y se asegur.í 

que sorprenderàn las pr imeras noticias. 
Ya hemos d i c h o que pod íamos s e r o p t i -

mistas. 

L a H i s p a n o - S u i z a 
ESPANA 
(BARCELONA) 
Cimi.'ullku.lli 
TilMm i. I. • 2» 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ T ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ T ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ FRANCIA 

FÀBRICA E S P A N O L A D E A U T O M O V I L E S 
_ Rat tu Capildine 

Guynrmer 

C o c h e s d e t u r i s m o , p a r a h o -
t e l e s , d e r e p a r t o , e t c . , e t c . 
O m n i b u s , C a m i o n e s , M o t o r e s 

m a r i n o s , M o t o r e s p a r a 
l a A v i a c í ó n 

A g e n c i a e n B a r c e l o n a 

Vailet y Bof i l l . S. en C. - Paseo de Grada, 20 
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FÀBRICA ESPANOLA DE AUTO-
MÒVILES Y AEROPLANOS 
Escue la d e A v l a c í ó n 

y A e r ó d r o m o 
P r a t d e L l o b r e g a t 

Motores mar inos 
Motores d e aviación 
Motores índustriales 

F à b r i c a y D e s p a c h o : 

I n d e p e n d è n c i a . 113 
BARCELONA (S. M.) 
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N O T A S DE A E R O N À U T I C A 
U N A C C I D E N T E Y Efectuaado una de sus 
U N C O M E N T A R I O frecuentes v u e l o s de 
enlrenamienlo, y en las prox imidadcs de Prat 
de I.lobregai, cl aviador scnor Caiuidas tuvo 
la desgracia de que el aparato que pilotaba 
diese un resbalón de ala, y sin poder lo evilar, 
dada la poca altura a que volaba, el avión 
cayó al suelo. resultando heridos el senor 
Canudas y un niccànico que le acompanaba. 

Afortunadanienle ambos heridos se encuen-
tran nniy mejorados, sobre todo el senor 
Canudas, éuyas lesiones no fueron tan graves 
como las de su companero. 

Deseamos vivatnetite que esta niejoría que 
conf i rman las úll imas noticias que lenemos 
sobre el estado de las víctimas de este acci-
dente, siga ràpidamente su curso y se traduz-
ca bien p ron lo en un iota! reslablecimienio 
del amigo Canudas y de su mecànico. 

* * 
Con mot ivo de este acddente, cuyos deta­

lles ha publ icado toda la prens* diària, hemos 
leído un bello comentario en E l D ia Gràf ica, 
que por su espíritu nos permit imos repro-
ducir , honrando con ello nuesiras paginas, 
para ejemplo y estimulo de nuestros per io 
distas. Dice así: 

«No hemos hallado el elogio de ese mncha-
cho que ha llegado hasta las nubes, a pesar de 
no habei llegado a la mayoria de edad, y que 
hoy, con la pierna y el costillar rotos, purga 
la temeridad de intentar ser senor del cielo. 
Porque parece que los dioses d i f i í o s del azul, 
cansados de las ascensiones de los aviadores, 
los rechazan haciéndoles descender como si 
fueran àngeles rcbeldcs. Asi Canudas, el heri-
do ayer. 

Nosotros pondríamos en el pecho de estos 
muchachos una ideal cruz de San Fernanuo, la 
c r u / que se otorga a los heroismos singulares. 
Y si la Legión de Honor no fuera ya tan profu-
sa y tan banal, una Legión de Honor, porque 
la cruz de San Fernando premia el valor ibé-
rico rudamenle v i r i l , mientras que la Legión 
de Honor siempre recuerda un valor masculi-
no y eleganie. Hariamos esta ornamenAción 
porque el coraje de estos muchachos aviado­
res tiene una permanència y una frialdad des-
concertanles, y nosotros, por encima de la bra­
vura momentànea y airosa, colocamos a !a 
insistenle y fria. 

Hay una anècdota del general Pr im que st 
ajusta a esta teoria. Cuando Pr im no era mas 
que cadete y corria por Calaltma a caza de 
carlistas, reposó un dia, con olros oficiales isa-

P n e u - K l e i n 
l i B O R S VERDA-
DERO ANTIDESLIZANTE 

K l e i n y C , A 

BARCELONA 
P r i n c e s a , 6 1 
MADRID 
G a z t a m b i d e , 3 
VALENCIÀ 
L a u r l a , 9 
ZARAGOZA 
S. C l e m e n t e , 4 
B I L B A O 
E g u l a , 2 
SEVILLA 
A . O u i n t e r o , 2 1 
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M O T O R 

íi'sii TRUCKS 
Es t o s c a m i o n e s s e c o n s t r u y e n b a j o l a i n s p e c c i ó n d e l E s -

t a d o n o r t e a m e r i c a n o y s o n l o s d e m a y o r r e n d i m i e n t o , 

m e j o r c a l i d a d y m a s d u r a c i ó n . 

0 A R A N T i Z A D 0 S P O R D O S A N O S 

SE i n v i t a a l 

p u b l i c o a 

v i s i t a r n u e s -

t r o a l m a c é n y 

s e c o n v e n c e ­

r à d e s u s u ­

p e r i o r i d a d 

s o b r e l a s d e -

m à s m a r c a s . 

i ! i» O S A F l i d H I A p O S A !" Q D A S L A S 
: . f C t S I ;> A D l'í S 1) E L T R A N S F O K T t: 

R E P R t S E N T A N T E 
G E N E R A L 

R . B ianchi 
OFICINA PHOVISIONAL : 

Consejo Ciento, 351 
T e l é f o n o 2 7 8 9 - A 

A I. M A C E N ; 

A r a g ó n , 3 9 8 

B A R C E L O N A 
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belinos, en un chostal». D ie ion en hablar de 
valor y de hazanas y Prim confesó que el único 
valor era el de aqnel hombre capaz de perder 
la vida sin ser empujado por el entusiasmo o 
por el provecho. Discutieron sus companeros 
y Pr im, sacando su espada, d i jo : 

—El valor es eslo... 
E invito a bal ir ie, allí mismo, a cnalquiera 

de sus amigos. 
Cada vez que Canudas coge ei volante y 

busca el cielo, ignora si descenderà normal-
mente, o envuello en llamas, o revuello en su 
üparaio. La lierra, desde las niibes, no es mas 
que una gran fosa posible. Y no obstante, se 
lanza a ellas sin ganancia, sin glòr ia, sin espec­
tadores, siu un deber, sin una discipl ina. Es el 
valor loado por el genet al Pr im. Y como ésle 
puede decir: «El valor es esto, senores...» 

l 'or eso el héroe de Cataluna, hoy, se llama 
Canudas, aviador.» 

A P A R i rO.S" Han sido desembarcadosestos 
L L E G A D O S ú ti i t ios dias en nuestro pucr-
lo, dos aviones Ansaldo, destinades a la avia-
ción mil i tar. 

EL M O N U M E N En la últ ima Junta general 
TO A H E D I L L A celebrada por el Real Aero 
Clt lb dc Cataluna, sc traló del proyeclado y 
merecido monumei i to que dicha Sociedad se 
compromet ió a levantar al heroico aviador 
montanés con motivo de su tràgica y llorada 

mtierte. El estado de este asunto, tal como ftté 
explicado por la Junta, y el compromiso so­
lemne adqt i i r ido por la Direct iva de nuestra 
prestigiosa enlidad aeronàutica, nos hacen 
creer que finalmenle dcnlro de poco t ienipo 
la memòria del insigne Hedi l la serà digna 
mente perpeluada. 

E L G R A N P R E - Este concurso reúne la 
M I O D E L Ae. C. F. friolera de 100.000 fran-
cos en premios, ademàs de medallas de oro, 
vermeil y plata a los tres primeros clasificados. 

El recorr ido se efectuarà en el circuito com-
prendido entre Boutget, lugar de la saiida, 
aeródromo de Rouchin (Li l le), Bourget, aeió-
dromo de Pontlong (Pau), Bourget, aeródromo 
de Frescaty (Metz) y regreso final a Bourgei. 

O X F O R D - Los eternos rivales van a me-
C A M B R I D G E dir hogano sus fuerzas eíec-
tuando un match aéreoen junio próx imo. Cada 
una de estàs unlversidades estarà representada 
por seis aparatós y seis aviadores. 

N U E V O P /LO- Dtspués de bri l lantes ejer-
TO C A T A L À N cicios, ha obtenído el t i tulo 
de pi loto aviador en la escuela de Le Croioy, 
el sefior Fabra, a quien enviamos con este mo­
tivo nuestra mas calurosa ïel ici tación. 

En dicha escuela està cursando aclualmeut i 
la ensenanza de p i lo to aviador el d ist ingtüdo 
sportsman senor Cirera. 

La casa màs Importante de Espana en articules de sport 

R a q u e t a s D r i v a E x e l a . d e Wil l iams & Co . 

A g e n t e s e x c l u s i v e s : E d u a r d o Schil l ing. S . e n C. 
BARCELONA: Fernando, 23 : : MADRID: Alcalà, 14 : : VALENCIÀ: Calle de la Paz. 31 
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Modelo 501. 10-15 H P . 4 d l i n d r o 5 05X110 mm. 
Modelo 505.15-20 HP .4 cilindros 75 X130 mm. 
Modelo 510. 20-30 HP .4 cilindros 75 X130 mm. 

P u e s t a e n m a r c h a y a i u m b r a d o e l é c t r i c o s . R u e d a s d e a c e r o 
d e s m o n t a b l e s . E q u i p o c o m p l e t o - . 

E N T S E G A I M M E D I A T A 

AGENCIA EXCLUSIVA; 

Sociedad General de Automóviles 
Caspe, 24 Barcelona 
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i t t a d i u r T i 
W REVISTA ILUSTRADA 

w f J M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

Si ADIUM . nombic que consf i va iuaa la nobleza t\e -íu ;ibolrnv;u. t|iie evoca los oî « dr o<o ile civilizaclonf s lirlfiuca y laiíiM, 
inailre« de la culinra nnívctsnl niodtrna, y que lleva a naettT* menlfl una visiún funiaslica del rstadio ideal dr los litriupns 
aciunlrs, como inHieniO tectnto fomiado oor el o-he enler", domie se lindc íerVOtflIO culu) i* lus clasicos cerianienes atlélic<is: 

a la hípica, a las reKatas y a los jnegos deponivos contempurànros; dmtde las aiili^uas caireras de carros han sido subsiiiuída*, 
Eiacias a Ins viandes moaresos i-idustría es. por la* ile bicicletas y por las de çraiides y peqneî os vehicnlos aulomòviles. que hoy 
corren triunfadoics y veloces por la lierra, por el mar y por el cielo. acoitando disiancias, «alvaudo ftomeras, biliid.indo al turisii·ii 

mundial las belíezas naiuralrs y el connctii·ietiio de todos los pafSC*. — A. 

BHUMumminiu i niïn rnin i niiiiiinii m i imwHnniniiiiniiiNHiillimMHiiMiiiniiiiiii Miumimmiímiiimii iimMiMMiíiiimmiítiuiriiM 

Carpentier con los futbolistas ibéricos 

Qeorgea CarpenUér, cl famoso cumpeón 
de hnxco, Idolo de todo el inundo depnr-
tivo, ha querido dar una seflolada prueba 
de su noble espiritu depnrtivo y un alto 
ejemplo de verdaderu con/ralernidad con 
todos los companeros de deporle. aan 
con aquellos que como el futbol son po-
pularisimos, ucudiendo a muchos uclos 
de esta close pura realzarlos con su pre­
sencia, l in nneslra fotografia apurece 
Carpentier entre los jugadores de los 
clubs Espaíla, de Barcelona, y Casa Pia, 
de Lisboa, los únicos clubs de Espaüa y 
Portugal que tomaron pai le en el torneo 
de futbol h« poco crlebrado en Paris 

riMIMIIIIII1llr niitiii r<iiiiM)iiuiiiii ti iiiiiiHiliiltiiiniliilllillli Illiliililllilillll Ilimmi IIIHIIIIIIIIIIIIHIIDillllllllliiuliililliiliiirniiliiItlliiItlJ Illlltiii 
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1 6 . 0 0 0 

k i l ó m e t r o s i 
E 

iiMiiiiiiiMirniiiiiiiiiMii<iiiiniHiiiiiiiiiiiiiiiii<iriiHiiiiHiiiiiiiiiiiiiiliiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiii imiiiHiiiiiiimiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiir Uifi 

V a l e n ç a a , 2 3 - 3 - 2 0 

S r . D i r e c t o r d e l a 
G o m p a ü i a G o o d y e a r , S . A . 
B A R C E L O N A 

M u y S r . m l o : 

P o r l a p r e s e n t e m e c o m -
p l a c e m a n i f e s t a r l e q u e m i c o -
c h e " P a i g e " , s e i s c i l i n d r e s , 
h a r e c o r r i d o m à s d e 1 6 . 0 0 0 
k i l ó m e t r o s s o b r e n e u m à t i c o s 
" G o o d y e a r " , q u e d a n d o é s t o s e n 
p e r f e c t l s i m o e s t a d o . 

D e V d e s . a t , e n t o y s . s . 

q . e . s . m . 
M A N U E L N A C H E R 

Companía Espanola de Neumàticos y Caucho 

S . A . | 

| Paseo de Gracia, 93 Calla de Recoletos, 1 Alfonso el Sabio, 12 | 
B A R C E L O N A MADRID S E V I L L A 

•tniiiiimim [nil|lHl.llliii|iiiiiliilllliilliiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiriitHiiiiiiniiiiiniiiiiiii MMiMiiin îiiirMiniiiiiiiMinriiiiiHiiiiniiriiiitiiMiNiiMiMiiiiiiiiiriiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiririliillilliiiiMiiniii·ii' 
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LA REFORMA ARANCELAR1A 

NUNCA me he at rev ido a escr ib i r 
nada dest inado a la pub l i c i dad , 
pero con el deseo de comp la -
cer al d i rec to r de STADIU.M y 
no p u d i e n d o substraerme a la 

amable inv i tac ión rec ib ida, v o y a r o m p e r 
con mis cos lumbres y a exponer de la ma­
nera màs concisa pos ib le , m i m o d o de ver 
el asunto arancelar io. 

Y o creo que la economia de un país no 
puede ser en abso lu to proteccionista o l i -
brecambista, sino que ten iendo en cuenla 
el estado de las indust r ias y la mayo r o 
menor conveniènc ia de su desar ro l lo , debe 
ser opor tun is ta . 

En la re fo rma arancelar ia ú i t imamente 
decretada po r el m in i s t r o de Hac ienda, que 
en con jun to hay que ca l i f i carde m u y acer-
tada, quizàs haya a lgun lunar po r haber 
adoptado casi en abso lu to un m ismo coefi 
ciente al senalar los t ipos de adeudo en 
relación con los an íe r io rmente existentes y 
el lo es causa de que en alguna de las partí-
el as se puede observar un excesivw recargo, 
pero c o m o el r eque r im ien to de m i o p i n i ó n 
se ref iere solamente a los derechos estable-
cidos para los automóv i les , de jaremos de 
lado todo lo que no se refiera a e l les. 

A l aumentar los t ipos de aforo de los 
au tomóv i les , ha ten ido el m in i s t ro de Ha ­
cienda el acierto de poner den t ro de la ley 
las part idas del arancel que a este ramo de 
industr ias afectan. 

Hay una ley arancelar ia, la de 20 de 
marzo de 1906, que en su base 4.* dice que 
los p roduc tes industr ia les que tengan s im i -
lares en la p roducc ión nacional , deberàn 
pagar del 15 al 50 po r 100 de su va lor , 
deb iendo serv i r de base para la g raduac ión 
la conveniènc ia de su desar ro l lo en el país 
y su mayor o meno r u t i l i dad . 

T o m a n d o e l porcenta je m i n i m o y ten ien­
d o en cuenta el derecho de 80 pesetas los 
100 k i l og ramos que antes existia, nos resul­
ta un valor de 5,30 pesetas por k i l o g r a m o ; 
y qu ien c o m o el am igo Masfer rer conozca 
los preciós y los pesos de las pr inc ipa les 
marcas de automóv i les , tendra que reco-
nocer que no hay n i n g u n o que tenga un 
prec io tan reduc ido , y si buscamos u n 
t é rm ino med io de preciós po r k i l o g r a m o 
de los automóv i les de las diversas marcas 
que existen en el mercado , observaremos 
que sobrepasa mucho del d u p l o del prec io 
antes c i tado, acercandose ac lualmente al 
t r i p lo de d icho va lor . Y de e l lo se deduce 

que el t ipo de adeudo actualmente f i jado 
està escasamente den t ro de la ley arancela­
r ia , t o m a n d o el l ímite màs ba jo del porcen­
taje que en ella se senala. 

i L a impor tànc ia de la indúst r ia aconseja 
que se tome un porcentaje mayor? Sin vaci-
lar me dec ido po r la a f i rmat iva. Es convé 
niente que la indúst r ia automovi l is ta exista 
en Espana, po rque ac lualmente p r o p o r c i o ­
na el sustento a mi l lares de fami l ias, no solo 
d i rectamente, sino también en sus indus­
trias auxi l iares, que de ella rec iben la v ida. 
N o creo exagerado f i jar lo en 20.000 fami­
lias, n ú m e r o que i rà crec iendo ràp idamente 
a poco que sea p ro teg ida d icha indúst r ia . 

Pero hay otra considerac ión que no solo 
aconseja s ino que exige que por todos los 
medios se p rocu re el desar ro l lo de esta 
indúst r ia . La guerra ú l t ima ha demost rado 
que los transportes fàciles eran un e lemenlo 
impor tan t í s imo para el buen éx i to de IÍS 
operaciones, y estos transportes no pueden 
hacerse màs que en a u t o m ó v i l , deduc ién-
dose, por tanto, que si en el país no exis-
t iera bien afianzada y pròspera esta indús­
tr ia y tuv ié ramos que ser t r i bu ta r ios del 
ex t ran jero , nos encont rar iamos en una si-
tuación de in fe r io r idad y pel igrar ía la inde­
pendència del país. 

Y aquí es o p o r t u n o hacer constar que en 
las pocas excepciones de la apl icac ión del 
coeficiente 3 en los aumentos decretades 
ú i t imamente , hay uno que ev identemente 
debe ser mo t i vado por un e r ro r y que con 
segur idad a la p r imera ind icac ión que se le 
d i r i j a procurarà subsanar el m in i s t ro de 
Hacienda. M e ref iero al i r r i so r io derecho 
senalado a los camiones automóv i les , que 
antes era de 40 pesetas los 100 k i l og ramos 
y ahora es de 60 pesetas, y no hay razón 
a lguna que aconseje que sea in fe r io r a 300 
pesetas los 100 k i l og ramos . Precisamente 
los camiones en caso de guer ra son los que 
t ienen mayo r apl icación y con un derecho 
de aduana que escasamente representa un 
5 o 6 por 100 de su valor , no seria posible 
el desarro l lo de esta indúst r ia . 

Qu izà se me objetarà que se trata de 
vehículos de caràcter indust r ia l y que, po r 
cons igu iente, no deben ser somet idos a un 
derecho demasiado elevado; para salir al 
paso a tal ob jec ión v o y a demost rar que 
un aumento en los derechos c o m o el i n d i -
cado no t iene n inguna impor tànc ia en la 
exp lo tac ión de l negoc io . El aumen to de 
2,40 pesetas po r k i l og ramo en un cam ión 
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G e n u i n e ^ i o n e y c o T n h ' c J y p e . . 

Los radiadores S E R C K no pueden compararse con otros. Estan 
construidos cientificamente y cuidadosamente, y de ellos responde una 
firma que trabaja hace 14 anos para los primeros fabricantes de auto-
móviles del mundo. 

Nuestra producción es la mayor del imperio britànico; y garantizamos 
la duración y eficiència de cada pieza de nuestros radiadores, porque los 
fabricamos todas nosotros mismos, desde los tubos al aparato completo. 

Entraremos congusto en relación con los fabricantesespanoles de auto-
móviles y asimismo con los fabricantes de radiadores. A todos ellos brin-
damos nuestra experienciay las grandes facilidades de nuestras fàbricas. 

Ofrecemos calidades superiores y garantizadas, únicamente. 

S E R C K R A D I A T O R S L T D . 
Warwick Rd. - G R E E T 

Birmingham ( I n g í a t e r r a ) 

Radiadores para automóviles 
y aeroplanos 

Refrigeradores para aceite 
de turbinas, e tc , etc. 

Tubos de latón y cobre 
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La carrera ciclista Copa Cayón 

m 

Prat, primera de la cla-
sificación y ganadur de 

la Copa Cayón 

Los corredores que participaran en la 
prueba que organizó el Sport Ciclista 

Català, esperando la senal de salida 

Rafael Primera, clasificado 
tercera, sobre cicló Btenchi 

y pneus l'irelli 
Foios Clatrl 

UNO de los cxitos ciclistas del ano actual lo constituye sin duda la carrera Copa 
Cayón, que el Sport Ciclista Català ha llevado a cabo recicntemcnte, como de 
costutnbre, con su organizacióu cxquisita; carrera que no ha defraudado las espe 

rànzas que en ella tenia puestas la af ición. 
I.a prueba entre Barcelona-Oranollers y regreso fué una nueva demostración de Josó 

Prat, el vencedor de ia Copa Gazelle, que de una manera rotunda y formidable se acre 
di tó como temible rout ier. 

Juan Roura, el segundo de la clasificación, también se revelo un aprovechado corredor. 
Una revelación fué la de Rafael Pr imcro, notable novel, defender de un cicló Bian-

chi, con pneus Pi re l l i , que se acredito de fuerte. 
iiiimimimiiimiMiimiiMiiiiiiiMiiiiii 

de cuat ro toneladas que pesa 2.500 k i l o -
g ramos , representa un aumento de coste 
de pesetas 6.000. Si po r interès y amor t iza-
c ión de esta cant idad calculamos un 15 por 
100, nos resulta que la elevación de dere -
chos representa un aumento de gasto anual 
de 900 pesetas, o sea de 3 pesetas po r d ia 
de t rabajo. Si el camión recorre 100 k i ló -
metros d iar ios y l leva cuat ro toneladas, 
t ransporta al dia 400 toneladas-k i lómetros, 
que vendr ian recargados en tres cuartos de 
cén t imo po r efeclo de l alza de derechos. 
Si ahora nos f i jamos en que por consumo 
de bencina cuesta la tone lada-k i lómet ro 
unos 12 cént imos y po r desgaste de gomas 
una cant idad poco menor , f à c i l m e n t e d e d u -
c i remos que tiene menos impor tànc ia para 
el éxi to de ia exp lo tac ión de un camión 
indust r ia l , el aumento de coste que la ele­
vación de derechos p roduce , que la mayo r 
o menor hab i l i dad del conduc to r o el me -
jo r o peor estado del p iso de la carretera. 

N o hay duda a lguna, pues, de que debía 
ser co r reg ido el e r ro r su f r ido al seflalar el 
de recho de los camiones. 

Si se me pregunta si estoy con fo rme con 
Jos t ipos de derechos senalados, le d i ré 

f rancamente que no , pues a m i ju ic io es 
injusta la tar i f icación po r peso, pues sale 
per jud icado el au tomóv i l es tud iado y cons-
t ru ído para ser vend ido barato y, en cam-
b io sale favorec ido el de preciós elevados. 

La equ idad aconseja que se establezca el 
derecho a d valorem y así es mucho mas 
fàcil colocarse den t ro de las disposic iones 
de la ley arancelar ia y se puede f rancamen­
te eslablecer un derecho de 35 a 40 por 
100 para ponerse al n ive l de lo que hacen 
Francia, Ing la ter ra y la mayo r parte de las 
naciones que p rocuran el desar ro l lo de la 
indúst r ia , sobre todo cuando éste tiene re-
lación con la defensa nacional . 

Hay qu ien temé que este sistema se 
prestar ia a abusos y yo creo que serian 
muy fàciles de evitar. C o n que ordenaran 
que cada d ia en la A d u a n a se pub l i carà un 
cuadro con los preciós declarados po r los 
impor tadores y que éstos tuv ie ran la ob l i 
gac ión de vender los coches impor tades al 
p r ime r c iudadano que se presentarà of re-
c iendo un 10 po r 100 mas del prec io de-
c larado, me parece que no habr ia t emor de 
f raude a lguno . 

PABLO NICOLAU 
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EL FUTURO "ESTADI CATALÀ" 

• ; 02 

tPW&MCTE D ^ S m D I A LEXPOSICIO É>E BAR.CEL·ÓnA:. 

CONsatisfacción escribolas presentes 
lineas, solicitadas por los amigos 
de STADIUM. Mis afeclos y el nom­
bre de esta Revista tne obi igan lo 
bastanle a coiaborar en ella de 
asunto t an interesante para mí 

como el proyecto del Rstadio de Mont ju ich. 
De la necesidad y ventajas de nuestro Esta-

dio no es preciso ya tratar porque todos esta-
mos convencidos de que nuestra raza encon-
Irarà en el templo de la cultura física que se 
està levantando, continuados motivos de con-
seguir nuevas energias y de obiener en defini-
tiv? una saludable regeneración. 

Yo desearía sólo hacer resallar algunas de 
las piincipales y buenas condiciones del ante-
proyecto del Estadio aprobado por la Junta 
directiva de la hxposición de Barcelona. 

Ha de ser la primera el emplazamiento y 
general disposición del anRteatro deport ivo. 
Se ha escogido un parque, un gran parque, y 
en él el lugar donde los jardines abandonaban 
las formas geométricas para adaptarse a las 
formas naiurales de unos montanones y de 
unos grandes vacíos de antiguas canteras, con-
vir i iendo t.iles lligares, con las plantaciones de 
pinós y cipreses, en una espesa agrupación de 
macizos de vegetación perenne, para establecer 
allí, adaptàndose a la configuración del terreno, 
nuestro Estadi Català. 

Es precisamente en el fondo de una extensa 
y muy amigua cantera donde se eslà explanan-
do la «arena», superfície rectangular con for­
mas redondeadas en sus lados menores, para 
constituir los virajes, en la que se dispone la 

pista de carreras en su perímetro, y en su parle 
central el campo de futbol, las pistas de saltos-
y lanzamientos, de gimnasia decon junto , hoc-
key, etc. 

En uno de los lados de la arena y conser-
vando sensíblemente el paralelismo con el pe­
rímetro de aquélla, se levanta en formas fan-
tàslicas y con tonos magníficos, el corte de la 
cantera antiguamenie conocida por el nombre 
«Fuxareda» y que alcanza alturas comprendi-
das entre los IS y 25 metros. 

En el lado opuesto de esta masa de rocas, 
rojizas por la acción de la l luvia y del so l , se 
desarrollaràn las grandes líneas de gradas del 
estadio, adaptàndose al talud allí existente y 
formadas por pequenos muros de piedra. 

Así los elementos esenciales del estadio que-
dan establecidos, recordando como lo hacian 
los antiguos gr iegos—los fundadores de los 
Juegos Olímpícos — con su «stadion» y con 
su leatro abierto. 

Y este lugar tan acertadamente escogido 
puede considerarse situado en la misma Ciu­
dad, ya que sólq dista un ki lómetro de la plaza 
de Espana, a la cual està unida por el gran 
paseo central del parque de Mont ju ich, de 
poca pendienle y en el que està estudiado un 
proyecto de tranvía. La amplia via de las Cortes 
Catalanas acaba de unir tan importante insii-
tución con el corazón mismo de Barcelona. 
Fàcilmente puede, pues, apreciarse el camino 
que ha de llevar ràpidamente a los barceloneses, 
a las reuniones deportivas del Estadi Català. 

Otra de sus excelencias la constituyen sus. 
condiciones técnicas. Para fïjarlas — teniendo-
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Un torneo de lawn-tennis en Vigo 

m i m 

Vigo ha sido siempre la Meca del deporíivismo en Galícia. Si i 
SOS fuerles equipos de futbol rivalizan con los mejores de Espa- | 
fia, también en el hermoso deporte del tennis van a la vanguardia | 
de su región, como asi lo Jemuestra el èxito alcanzado por el i 
concurso a que hacemos referència en estàs fotografias, en las | 
cuales, ademds de un grupo de concursantes, aparecen la seílo- | 
rita Silva y el sefíor del Rio, vencedores de sus respectivos | 

Campeonatos 
= 
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en ciienta lo que debe ser un estadio en nues-
I ropa ís—se ha considerado convenienle se­
guir la tendència iniciada con ei de Estocolmo 
y continuada con el de Amberes, los de la V y 
V i l Olimpiadas, respectivamente, de medidas 
técnicas las màs excelentes dentro de la mayor 
reducción posible. 

Con todo, las medidas miís importantes re­
sultat! superiores en el de Barcelona a los de 
los nombrados estadios, no alcanzando, de niu-
cho, las grandes dimensiones de los de Lon­
dres, Ber l ín , San Francisco, T u r í n , Lyon , 
etcètera. 

Se completa el proyecto de nuestro estadio: 
con el pabellón de la entrada principal, que 
con su vestíbuio y escalera de honor conduce 
a la gran tr ibuna cubierta, donde estaran em-
plazados la presidència y palcos preferenles 
y ademàs el café-bar y las oficinas (debemos 
recordar que Barcelona mantiene la petición y 
la esperanza de celebrar una de las próximas 
olimpiadas y por tal razón el proyecto del es­
tadio esta resuelto, contando con las exigencias 
lodas de tales grandiosos certamenes); con las 
columnatas y pabellones de la entrada de pre­
ferència y popular, cuyas graderías se proyec-
tan a cada lado de la tr ibuna cubierta; con el 
pabellón de los atletas, provisió de amplias 
salas-vestidores y abundante servicio sanitario, 
almacén de material atlético y enfermería; con 

el arco de tr iunfo que darà acceso a las pistas, 
en la parte superior del cual se encuentra el 
asta donde se izarà la bandera del país a que 
pertenezca el ganador de cada prueba o l ímp i ­
ca; y por últ imo un pabellón destinado a la 
música, situado en el lado opuesto a la gran 
tr ibuna, coincidiendo con el eje transversal de 
éste y de las pistas. 

El caràcter monumental del estadio vendrà 
definido por el de los citados pabellones, por 
las columnatas de la parte superior de las gra­
derías y las estatuas que con las grandes ban-
deras estaràn colocadas ordenadamente en el 
pie del corte de la cantera, resaltando del fondo 
obscuro de las plantas. 

La capacidad total del Estadio de Mont ju icb 
serà de 33.000 espectadores, número mayor al 
que podían cobijar los de Estocolmo y A m ­
beres. 

Tales son las características màs importantes 
de este Estadio de Barcelona, comenzado a 
construir en los días en que el resurgimiento 
del deporte catalàn se traduce en el inmenso 
trabajo de instaurar las Olimpiadas Catalanas, 
con la primera de las cuales esperamos poder 
inaugurar en 1922 nuestro gran templo depor-
tivo con la mayor pompa y solemnidad. 

J. MESTRES V FOSSAS 
Atquíteclo 
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j Los partidos interregionales del F. C. Barcelona j 

tei ii • . ' \ . 

Una preciosa arrancada de Alcdntara y Gracia que pone en situación desesperada a la defensa | 
del Gi jón; y Martínez, recogiendn, con sa habitual oportunidad, un pase, durante los encuenlros I 

celebrados contra el Real Sporting I 

Dos interesantes momenlos de los partidos jugados con el club Arenas, de Bilbao 
= Potns Juandó y Clatet = 
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Í LAS GRANDES FIGURAS DEL DEPORTI 
BllHIIBlUniUIHIIHIIIIIIMIIUIMWMmil|lntlU(mHlllIl̂ ^ 
I 

olras con los pies. Con la sana idea de afé i -
tarle, seguramente, le instaron aquéllos a 
que se colocase de portero, y jcuàl no seria 
su sorpresa al ver que paraba lo imposible! j f . 
Shoots formidables de Armel y de Aguirreche, ^ " ^ 
los devolvia con pasmosa facilidad. v ' " " " 

Jpso f ac to Zamora formó en las filas de M ^ 0 ^ 
los galenos en calidad de portero y allí em- k < ' 
pezaron a revelarse sus excepcionalisimas 
cualidades para el futbol . 

U n ano estuvo jugando con el Universitary. 
A losquince de edad ingresó en el Espafiol, 
cuyos colores defendió con tenacidad heroica 
por espacio de dos temporadas. 

Cuando supo que Brú, el ex goal-keeper 
del Barcelona, se retiraba del juego, solicitó 
SU ingreso en el club de los azul grana, donde, 
justo es confesarlo, fué acogido, en un pr in ­
cipio, con cierto recelo, dado el caràcter bro­
mista y zaragatero que le domina; pero con 
sus aclos y con la severa discipl ina que él 
mismo se impuso, dado el carino inmenso y 
cada vez mas intenso que sentia por aquel 
club, puede decirse que entro por la «puerta 
grande», convirtiéndose a poco en el ídolo 
de sus socios y, a no tardar, de toda la afición. 

Zamora siente una gran afición por el 
deporte vasco, pero afirma que mienlras 
pueda jugar al futbol seguirà actuando, — 
teniendo la firme convicción de que los 
últimos colores por los que lucharà seran 
los del Barcelona. 

Cuenta en su historial con grandes 

• • 

En los mornenlos de mayor peligro para su puer­
ta es cuando Zamora se muestra el coloso 
Kuardameta aplaudida y admirada por todos 

los públicos 

A la edad de diez anos, Zamora, 
que se había harlado de dar pa-
tadas por esas calles de Dios, a 
pedruscos, latitasdc sardinas va-
cías y pelotas de diez céntimos, 
simulando, mas bien que mal, 

j uga rà futbol, debuíó f igurando en el equipo 
de una acadèmia, en el que se afianzaron 
s t i s locas pasiones por el popularísimo de­
porte. 

Convencido de que solia hacerlo muy bien, 
formó parte de un equipo de nuestro Insti-
tuto provincial, pasando desde allí al infantil 
del Barcelona, en el que actuó de delantero, 
y mas tarde al Canigó, en el que f iguró en la 
línea de ataque. 

Pero sus mas grancks ilusiones consistían 
en jugar en un equipo de categoria. Todas 
las tardes, después de terminadas sus horas 
de estudio, consagradas al latín, al àlgebra, 
a la preceptiva y a sonar con el futbol, pulu-
laba por los campos donde se entrenaban los 
«maestros>. 

En una de sus correrías hizo alto en el 
campo del Universitari , donde se entrenaban 
a shootar a goal Armet, Varela, Aguirreche, 
Roseta y otros cuantos, Arr imado junto a uno 
de los postes, en cuantas ocasiones le vino 
cerca el balón, otras tantas, con singularísimo 
acierto lo repelió, unas veces con la cabeza y 

J 

Car ia 
por 

Audaz hasta la lemeridad, asombra y desconcierta con sus ari 
bles shootadores de los grandes equipo 
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'ISMO NACIONAL • RICARDO ZAMORA 
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éxitos; ha jugado contra todos los mejores 
equipos nacionales e inf inidad de extran-
jeros. Ha sido dos veces campeón de Cala-
luna y el ano pasado alcanzó el entorchado 
de campeón de Espana, jugando en G i jón 
contra el Atlètic de Bilbao. Con razón re-
cuerda Zamora el victorioso final de este 
partido como la mas grand'e alegria de su 
vida deportiva. 

La mayor emoción que ha experimenta-
do en su vida futbolística la sintió el ano 
pasado al parar—magistralmente—el penal-
ty que le t iraron jugando de Campeonato 
contra el Espanol, cuandoestaban solamen-
te 1 a 0 a favor del Barcelona. Fué la ovación 
que escuchara la mayor que ha oido en su 
larga vida de éxitos y tr iunfos. 

Guarda Zamora imborrable y excelente 
impresión de los partidos jugados en 
Amberes durante la Ol impíada, sobre 
lodo contra Dinamarca, pues este 
partido es el que cree haber jugado 
mejor entre todos, af irmando con 
plena convicción que si llega a i r con 
ellos Alcàntara conquistan los espa-
noies el pr imer lugar del Campeonato 

mundial . Al l í se demostro Za­
mora como uno de los mejo-

_ res porteros; el delegado de 
Inglaterra, al felicilarle por su 
tr iunfo, le d i jo :« . . . en mi pais, 
en matèria de aficionados, no 
hay dos como usted.» 

a de Zamora 
•vier Güell 

jadas salidas, a los mds temi-
iranjeros 

He aquí compendiada en una fotografia la personalidad sportiva del 
inconmensurable goal-keeper : arrojo, serenidad. comprensión del juego. 
confianza en las propias fuerzas...; un britlante historial de honores y 

triunfos, fielmente reflefados por la instantdnea. 
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REGATAS NACIONALES EN BARCELONA 

' , I - . - - . . I - - — — -

Los pequefíos balandros de la sèrie Hispània dispuíàndose la regata de su sèrie 
Voin Claret 

KL'h HA evidente de la incl inación cada 
dia mayor de nueslros dcportislas P liacia los sugestivos deportes de 
mar, nos la han ofrecido reciente 
mente las imponantes regalas na 
cionales que, correspondientes a su 

programa anual, organizó duranlc el mes pa-
sado el Real Club Marí t imo de Barcelona. 

Una mirada retrospectiva al historial de 
nueslras icgatas ponc en evidencia ei esplén 
d ido resurgimiento del yachting en Cataluna. 
Una simple ojeada a los registros de los clubs 
muestra de un modo bien elocuente. el au-
mento en cantidad y calidad, de las floti l las 
que son hoy orgu l lo do las enlidades nàuticas 
caialanas. La sèrie Hispània, lanumerosa flota 
de esos pequenos balandros tan discutidos y 
menospreciados por los yachtmen de otras 
regiones, ha venido a ser en nuestras aguas 
escuela de balandristas y forjadora de entu-
siastas prosélitos de este deporto. 

Uustics deponistas de nombres bien cono-
cido en la hípica, en cl automovi l isnio y en 
otras ramas del sport, han venido asimis 
mo, de un t iempo acà, a sumar sus entn-
siasmos a los de quienes desde larga fecha 
rinden fervienle cuito al del mar, v gracias a 
ellos hemos visto i/.ada nuestra ensena en el 
famoso Gir laehlo, hoy Mercedes, de don Eu-
sebio Bertrand y Sorra; en el hermoso Cdspi-
tà, de don José Mala; on el Baromt i l . que per 
loneció a S. M. el Rey y hoy a don losé Llau-
dei, y mas redentetnente en el Rasiola, de 
Valencià, que ha pasado a engrosar también 
la f lot i l la de don Eusebio Bertrand. 

Tales entusiasmos se han traducido en una 
mayor y muy interosante compet ic ión, paten-
lizada en las últ imas rogatas nacionales, en las 
que hemos visto, por ejemplo, alinearse seis 
balandros para competir en una sèrie que, 
cual la de seis metros, solo alcanzó hasla el 
presento dos inscripciones. 

Igualmenle se puso de manifiosío este her­

moso resi i rgimicnto del SpOft del yachting en 
la gran rcgala-crucero a Tarragona, muy bien 
organizada gracias a la excelente cooperación 
de los entusiastas spoi tsmen de aquel club 
nautico.. a cuyo l lamamiento acudieron doce 
naves de vola y cuatro a motor. 

Un recorr ido de 55 millas constituye para 
yates de scrie un esfuerzo verdaderameníe 
notable y para sus tripulantes una performan-
ce digna de los mayorcs elogios. Diez y siete 
horas de una travesía sin refugios, fija cons-
taniemente la atención en la maniobra, lo 
mismo durante la luz solar que en el traus 
curso dc la noche, son para poner a prueba 
la pericia y las energías de aquellos cnlusias 
tas que, enamorados del mar, se lanzaron a 
conquistar con sus fràgiles embarcaciones, 
los honores del t r iun fo . 

Corrcspondió la victorià al clegante yale 
Mercedes, a cuya t r ipu lac ión, integrada por el 
propietar io del balandro, don Eusebio Ber 
trand y Serra, y los senorcs Mi l l ie r i y Anton io 
Santamaría, cupo la glòr ia de cruzar p r imero 
la meta emplazada en aguas de Tarragona. 

Carecemos hoy del ospacio que nos fuera 
menester para transcr ibir una impres ión, s i -
quiera fuese compendiada, de cada una de 
las pruebas que integraron el extenso progra 
ma de la últ ima organización del Real C lub 
Mar í i imo de Barcelona. 

Por el lo nos l imi lamos a resumirlas, ha-
ciendo constar que la lucha fué compel idí-
sima en casi todas elias; que el viento, exce-
sivo unos días y harto caído los otros, ob l igo 
a las tr ipulaciones contendientes a desplegar 
todos sus recursos y a ponor a prueba toda 
su inteligencia; que los balandros de seis me 
tros lograron tr iunfar en toda la Unea, y q u e 
la organización, muy bien cuidada, revelo 
una vez mas la pericia de quienes tan acena-
damente cuidan en el Mar í t imo de tan d i f ic i -
les menesteres. 

J. A. 
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Inauguración de temporada en el R. P. 3. C 

f 

El equipo Ittglis, compueslo de los seílores Holding. Egfin y Cinnumond (N. y B.) 

Amanera de pro logo de la actual temporada, que prometé ser br i l lamisi tna 
en el parque del Real lJolo Jockey Club, se han jugado durante las pasa-
das fiestas, varios lournements de polo, luehàndose vaierosamentc por la 

conquista de las copas ofrecidas por los senores López Díaz de Qui jano, presi 
deute del c lub, C innamond y Bertrand (J.) 

Hànselas dispmado nuestros polistas senores Barón de Güel l , Ferrer Vidal 
Güel l , Ferrer Vidal Llauradó, Majó, Marqueses de Monsol is y de San Roman, 
Cinnamond (N . y B.), Bertrand (J. y F.), Bosch Labrús y los notabi l is imos juga 
dores ingleses senores B o l d i n g y figan, que han proporc ionado un nuevo y gran 
aliciente a estos matches, presenciados por una concurrència selectísima. 

Partido inauguración: A la dereclio, el nuevo clwlet del Real Polo Jockey Club 
í-oms Doniineur/ 
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I La Copa Navidad en el Club Natación Barcelona | 

i ' 

m z m m 

Diez y nueve nadadores tomaran parte en el XV Concurso de Invierno 

SIÜUIENDO tradi 
cional costum-
bre, organizó 

el C l u b N a t a c i ó n 
Barcelona su clàsica 
pruebadeNavidad, a 
córrer el dia 25 de 
diciembre, cubrien-
do 200 metros en lí-
nea recta. 

La ausencia de al-
gunas primeras f igu-
ras dió ocasión esta 
vez a poner de re-
lieve las excelentes 
cualidaiies de algu-
nos nadadores de se-
gunda fi la, que se 
han mostradodignos 
competidores de los 
ya consagrados por 

2 

Basté, Arruga y Puig. clasificados en segundo. 
primera y tercer lugar, respectivamente 

• i : - - r " ! í . ~ ; - i j - , " . :•• - ; 

• 

la fama de repetidos | 
triunfos. 

Los diez y nueve i 
parlicipantes en la | 
prueba acabaron el i 
r e c o r r i d o , siendo | 
clasificados los p r i - = 
meros por este or- | 
den: 

1.°, Arruga (B.), I 
del C. N. B., 3 m. 1 
18 s. Vw 2.°, Basté i 
(M.), del C. N. B., I 
3 m. 25 s.; 3. ' , Puig I 
(J. M.), del C. N. B., i 
3 m. 26 s.; 4.". Bre- i 
tós, del C. N . B . , 3 m . I 
30 s.; 5.", Pros, del | 
C. N. A.; 6.", Fonc- i 
lleda, d e l C . N .P .de I 
Badalona. 

Los bravos nadadores dispuestos a lucliar para conseguir el triunfo en la cldsica prueba 
Foios Clarei | 
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Motorismo : Concurso de consumo en Prancia 

Durancl, vencedor de ta prueha 
en la categoria de scooters 

Sandford, vencedor de la prueha 
en la categoria de antociclos . 

finm Rol 

üuinel, vencedor de la prue 
ba de consumo en la cate­
goria de motos de 250 cm. 

Los concursantes de la prueha de consumo preparados para la salida en la plaza de 
Choissy-le-Roy 

CON bri l lante éxito se celebro los ult imos días del pasado ano, en el c i rcui to de 
Thiais, el Concurso del L i t ro, reservado a scooters, bicicletas a motor, motos y 
cycle-cars, consistente en dar un l i t ro de gasolina a cada concurrente y ver qué 

maximo de recorr ido efectuaba. 
Es éste un curioso y muy út i l concurso que indi idablemenle tiende a obtcner de-

mostraciones mucho mas practicas que las pruebas de velocidad. regularidad y otras 
que comúnmente se estilan por aquí, y bien valdria la pena de que nuestras emidades 
aulomovil istas organizaran alguna prueba de esc genero. 

Los resultados fueron en extremo lisonjeros, ya que gran número de maquinas, en 
calegorías pequenas. naturalmenle, realizaron proczas extraordinarias, siendo entre ellas 
la mas notable, la de una bicicleta a motor que, pi lotada por Pouget, consiguió cubr i r 
81,324 ki lómetros, resultado que, sin duda alguna, ha de inf lu i r en el públ ico, a quien 
tanto le preocupa la cuestion consumo, t n tipos mayores tenemos performances 
bien dignas de mencion, tales como la de una Alcyon de 250 c. c . que recorre 78 
ki lómetros; de una No r l hon de 500 c. c , con 49; de un side R. S. A de 750 c. c , con 
17, y de un Morgan , cycle car de 1.100 c. c , con 25 ki lómetros. 

=•1 i i i i i i i n i l l I í i m M i n i i m m m m m i í m m H U i i m m i ï n M r i i i i i i i i n i i i i n M i í i M n M i í m u i i i i m H i i m i i i i i u m m m ^ 
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Torneos internacionales de futbol en París | 

Los equipos espafíoles del Real Unión, de Irún, y del F. C Bspafta, de Barcelona, que han par-
ticipado con gran Éxito en los torneos de futbol celebrados ültimumente en Paris 

Un momenlo del gran parlido jugado entre el Real Unión, de Irún, y el Olympique, de Paris, i 
ante una inrnenso muchedumbre 

i i i 

è m m 

I Los otros equipos que tomaron parte en los torneos celebrados en el estadio Pershing y en el 
estadio Bergeyre, de Paris.— I. Equipo del Racing Club. de Arras. — 2- Equipo del Macs-

1 trichstsche Voltbal Verecnigny, de Holanda. - 3. Equipo del Red Star. — 4. Equipo de la Casa 
I Pia, de Lisboa. — 5. Equipo del C. A., de Vitry. — 6. Equipo del C. A. P — 7 . Equipo del 

C. A. S. G- — 8. Equipo del Club de Ginebra. — 9. Equipo del Olympique, de Paris. 

' « M i i i i M i i M i i i m i i l i i m i i i n i í M i i i i m i i i i n i u m i i i i i n n i t i i i i i n i i i i m n i i i i i i m 
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G R A N T R I U N F O 
DE LAS MOTOCICLETAS 

H a r l e y - D a v i d s o n 
l l i i i l l i l i ï l l i l i l l l i i.iiül·il·ii;:; 

En la 1. Prueba de Re-
sular idad para neófitos 
(ci reu i to secreto, 12 de 
d ic íembre de 1 9 2 0 ) 
sa len d iez màquinas 
H A R L E Y - D A V I D S O N 
y llegan todat ellas ad-
judicàndose lot p r i ­

e r e s p u e s t o s 
y obteniendo 

8 
m e d a l l a s d e o r o 

2 
m e d a l l a s d e p l a t a 

S S a r 1 * E N R I Q U E P U J O ?SApV2C E T O 5 5 Í 5 Í 
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DISPONIBLES PARA ENTREGA I N N E D I A T A \ m 

MODELO DOBLE FAETÓN C1NC0 PLAZAS 

Ptas. 5 . 4 0 0 
EQUIPO COMPLETO DE GOMAS Y HERRAMIENTAS 

ï Fletes y gastos a cargo del comorador | 

M ï A G E N T E : \ S 

A. CASAJUANA PFE IFFER | í 
B A R C E L O N A j i f i 

iiMiimtiiiiiiiiiliili 
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REVISTA DE AUTOMOVIUSMO 
El ministre y los Aranceles 

El ministro de Hacienda ha hecho declara 
cipnes ciaras, concrelas y terminantes a! re­
dactor deport ivo del suplemento i lustrado de 
E l Imparc ia l , don J. L Barceló. 

He aquí sus manifeslaciones. reproducidas 
por gran parle de la Prensa y que iiosotros 
trasladamos a nuestras columna^ para que 
todos nuestros lectores tengan exacta noticia 
de lo que aiane a esta importantísinia cuestióu: 

«Pué necesario —decíaei min is t ro—i iu rodu-
cir una modif icación en el Arancel, que ateu 
diera a la nivclacirtn de la balauza mercanti l . 
Se bada preciso compensar un poco la impor -
tación y la exporfación, y cuando examiua-
tnos el Arancel nos eiicontranios con que de 
700 artículos de que consta, apenassi un centè 
naf de elles quedaba l ibre para una maniobra. 

Mas de 400 esiàn sujelos por tralados co-
merciales con Suiza, Francia, Suècia, Norue-
ga y los Países Bajos, po r t ra to de nación mas 
favorecida. 

De los 300 artículos restantes, 200, por lo 
menos, forman entre los de «primera necesi-
dad» y era imposible meter mano en el los; 
asi que solamente se pudo elevar la tr ib i i la-
ción en aquel reducido número, fo imado, en 

su mayor parte, por materias realmenu- sun-
tuarias. Esta ha sido la causa de que los auto 
móviles, por ejemplo, hayan resullatlo ncaso 
con un exceso de recargo, ya que el conjumo 
de reparto ha habido que hacerlo entre nua 
cuntidad de artículos muy l imitada. 

E s lamentable cpntinuaba el senor Do­
mínguez Pascual·—que la reforma haya podi , 
do lesionar los intereses de algunos; pero en-
frente de la conlrariedad que esto me trae-
sientü la satisfacción de que una parte de la 
indústria espanola ha de encontrarse en con­
diciones de mayor prosper idai l 

Puede usted creer que al lado de las censu-
ras de tisledes, de las expresiones de protesta 
(|ilé he recibido, han llcgado hasia mí también 
v ienlos de elogio y de felicitaciíHi. La balanza 
està en cl Rel. en ío que a esio loca 

No tengo otro deseo que atender las recla 
maciones de lodos los csi · imoles cuando pa 
iccen jtisias, y mi satisfacción mas grande es la 
de que, como consecuencia de una labor rtílà 
el comercio y la indústria nacionales obtenga t 
una venlaja o se doscarguen de un impuesto 

De acuet'do con esle deseo, la Coinisión 
pcnnanenle de la Junta de Aranceles y Való 
raciones iiene ya el encargo de estudiar una 
tar i fa provisional que lla Ue quedar eslablechla 
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M A R 

A L U M B R A D O Y A R R A N Q U E 1 

^ E L É C T R I C O S P A R A A U T O M Ó V I L E S I 

A C U M U L A D O R E S D E RECAMB1Ü PARA 
COCHES A M E R / C A N O S 

! C A R L O S E . M O N T A N E S , I N G E N I E R O 

B A R C E L O N A 
C A I . L E D E A R A G Ó N , 290 

TELÉFONO 2827 A 

M A D R I D 
C A L L E D E R E C O L E T O S , 1 

TEI.ÉFONO Q4C) S 
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Nuestra Casa matriz en NcwvYork. 
Veintiocho anos de existència. 
Un capital de dólares 1 3 5 . 0 0 0 . 0 0 0 (novecientos diez 7 ocho millones de pesetas). 
6 5 . 0 0 0 empleades 7 obreros. 
Plantaciones de goma en Sumatra, Malasia 7 Oceania, que abarcan 
3 6 . 4 2 2 hectàreas. 52 fàbricas, que ocupan una supera fície de 77 1/2 hectàreas. Un trafico de mas de 2 0 . 0 0 0 vagones por ano. Movimiento de fondos por màs de dólares 2 2 5 . 0 0 0 . 0 0 0 (mil quinientos treinta millones de pesetas). 
2 6 5 sucursales en todo el mundo. 

D E S E O DE CONSEGUIR LA BUENA C L I E N T E L A E S P A N G L A 

Ca a r c e l o r v a 
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y en vigor u pa r t i r del 2 0 de inarzo p róx imo , 
fecha en que terminan los iratados con las 
demàs naciones. 

Dentro de pocas semanas el diclamen de 
csa Junta vendrà a mi aprobación, y entonces 
me propongo estudiar con toda minuciosidad 
cada uno de los arlículos y alendcr los intere-
ses de todos. 

Pudiendo trabajar con mayor ampl i t l ld i no 
existiendo las restricciones iniperiosas de los 
iratados y quedando libres un mayor núme­
ro de mercancías para la reforma, abrigo la 
csperanza de poder descargar mnchas maie-
rias y dar satisfacción a lodos los que ahora 
se considerati perjudicados. 

Concretando a los automóvlles y o l ros ve-
li iculos mecànicos, ann cuando no creo que 
se pueda l legar a restahlecer para ellos los 
annguos derechos, PUEDO ASEOURAR que f o r ­
maran en una tar i fa de tr ibutación NOTOKIA-
MCNTB MENOR QUE LA ACTUAL.» 

El Gran Premio del A. C. F. 
En sesión celebrada el martes, 4 del actual. 

po r l aComis i ón Depor t ivadel Automovi l C lub 
de Prancia, quedó definil ivamcnte acordado 
que el Oran Premio se reanude eslo ano, ve-
rificiíndose el 23 de ju l io p róx imo en el cir­
cuito de La Sarthe. 

Quedaron descartados los circui los de Es-

trasburgo y de L.yon, escogiéndose el de Le 
Mans porque, mientras los elemenlos oficiales 
y sport ivos de los dos pr imeros anduvicron 
hasta úl l ima hora con titubeos, el A. C. del 
Oeste y las autoridades lodas de Le Mans 
ofrecieron franca y positivamente su valioso 
concurso, bien demostrado en múlt iples oca­
siones. 

La distancia que deberàn recórrer los ins-
cr iptos, que se f i jó en un p r inc ip io en 30 y 
han quedado reducidos a la mitad, serà de 
510 ki lómetros, o sca 30 vueltas a un circui to 
que comprende 17,200 ki lómetros. 

Con derechos sencillos constan inscríptos 
of icialmente: 

i , Bi l t to l ! (Ralpb de Palma); 2, Ba l io l 11 
(Chassaigne); 3, Bul iot l l i (X.); 4, Bu l lo i I V 
(X.); 5, P i iü I (Wagner); 6, F ia t I I (Minoia); 
7, F ia t I I I (Uordino); S. Sunbeam I (A. Boí-
\\o\); Snnheam / / ( T h o m a s ) ; 10. Talbot I 
(Seagreve); I I , Ta l lw i I I (X.); 12, Talbot-D, i 
r r a o ] I (X.); 13, Ta lbo t -ü . i nacq I I (X.); 
14, TalbOl Darracq I I I (X ); 15, Af<i//i/s / (X.). 

Para atender a los aprovisionamientos cons 
tan inscríptos: 

Spidoivine (Soc. A. André fils). 
üiebolt (carburantes). 
P i re l l i (neuniaticos). 
Peugeot. Renaul l , Panhard & Levassor 

Hispana - Suiza, B ignan. Delage, Lorra ine 
Dietr ich, Buga t l i y Bellenger, no parecen 

Automobíl's Exhibition 
Z S V O A I V 1 l O I V E I S 

Representante de D o d g e B r o t h e r s 
P r e m i e r 

A n d e r s o n 
R h o d i a 

L O S M E J O R E S A U T O M Ó V I L E S Y C A M l O N E S 

R a m b l a d e Ca ta luna . 5 2 - Teiéf . 4 2 2 6 - A : B A R C E L O N A 
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ECONOMIA 
la o b t e n d r é i s rea lmen te 

a c o p t a n d o los 

neumAticos 

General 
Venta en t o d o s los Ga rages 

y es tab lec im len tos 
de l r a m o 

AGENCIA 

PICH AGUILERA H N O S . 

Bruch, 3 : Barcelor .a 

dispucstas a participar en el ü r a n d Pr ix. 
Telegrafían a un colega parisino que es 

probable que en el Oran Premio part icipen 
una o dos marcas arnericanas. 

El A. C. F. admi l in i hasta el 28 de febrero 
nuevas inscripciones a derechos dobles. 

El Gran Premio ha sido ganado: 
1906, Szisz. sobre Renaul l ; 1907, Nazzaro, 

sobre Fiat ; 1908, Laustenshlager, sobre Mer­
cedes; 1912, Boi l lot , sobre Feugeol; 1913, Bo i -
llot, sobre Peugeot (record); 1914, Lautcn-
shlager, sobre Mercedes. 

El record pertenece a Boi l lot , sobre Peu 
geot, que en 1913 alcanzó una velocidad me-
dia de 116,190 ki lómetros a la hora. 

NOTAS BREVES 
U N R E C O R D E N Frazer Nash, pi lotaudo 
A U T O C I C L Ó un autociclo Q. N. ha 
bal ido los records de la categoria de 1.500, 
en los siguientes t iempos : 

Media mil la, en 20 s. 4l,',„l,. Media a la hora, 
141,897 ki lómetros. 

Un k i lómetro, 25 s. u l iW. Velocidad me 
dia. 140,932 ki lómetros. 

Una mi l la , 41 s. SV,„„. Velocidad media, 
318,447 ki lómetros. 

T A L L E R E S Dada la importància que han 
M E C À N I C O S ido adquir iendo los talleres 
mecanicos de nuestros amigos los senores 
Soler y Apar ic io , hanse visto estos en la pre 
cisión de trasladarse a unos amplísimos loca-
les situados en la calle de Sepúlveda, números 
86 y 88, donde se han instalado, montaudo 
aquéllos en inmejorables condiciones, con 
deparlamentos especiales para reparación de 
automóviles, motores y para la reconstruc-
cióu por procedimiento patentado, de coj i ne­
tes a bolas de todos sistemas. 

Felicilamos a los senores Soler y Apar ic io 
por los progresos que realizan, premio a su 
acerlada y concienzuda labor. 

EL S A L Ó V Està acordada definit ivamente 
D E P R A G A su celebración para los dias 
2 a 15 de mayo próx imo. 

P R O G R A M A Enero 16. Excursión co-
D E L R. M. C. C. lectiva a la Conrer ia. 

Marzo 30. Prueba de los Bruchs. 
Ab r i l . K i lómetro lanzado. 
Mayo 5-8. Barcelona Bilbao-Barcelona. 
Septiembre. Carrera ocho horas. 
Octubre. Prueba por equipos. 
Dic iembre. Prueba de regularidad. 
En la excursión de manaria a la Conrer ia 

se han inscripto varios socios a quienes serà 
cronometrada oficialmente la salida de la 
cuesta. 
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M a g n e t o s B O S C H 
a u t é n t i c a s , procedentes de las fàbricas 

R O B E R T 6 0 S C H 
R e p r e s e n t a n t e s e x c l u s i v e s p a r a E s p a n a 

de esta acreditada marca alemana 

F. Xaudaró y C= 
Cal le A r a g ó n , 2 5 4 - B a r c e l o n a 

Bujías 
Alumbrado 
Demarreurs 
Engrasadores 

= N O T A I M P O R T A N T E = 
Garantizamos la procedència y cai idad de lodos 
nuestros artícuCos y l iamamos poderosamente la 
atención de nuestros Clientes sobre posíbles ofer-
tas de MAGNETOS Y M A T E R I A L E S que no son 
los que suministra la antigua y reputada casa 

ROBERT BOSCH, de Alemania 
s r A D i u AI 



Làzaro y López 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s 

l e g í t i m a s b i c i c l e t a s B . S . A . 
Rambla de Cataluna, i n : B A R C E L O N A Teléfono 9 8 5 - G 

J U N T A Ayer larde ha debido retinirse 
GENERAL la j imla general de senores so-
cios del R. A. C. C. para eulerarse de los tra-
liajos realizados por la Directiva, aprobar 
las cuentas y renovar al.yuiios de los car­
ros que han quedado vacantes en aquella. 

LOS PROYECJOS Es miS que probable 
DEL R. A. C. C. que en abr i l o tnayo 
próx imo se verif ique, organizado por el 
R. A. C. C , el k i lómetro lanzado. 

hsta Sociedad prepara, ademas, para fines 
de la pr imavera, una gran manifesiación auto-
movi l . aun cuando 110 estan todavia precisa-
das las lineas generales de este proyecto. 

L A S M O T O S D E L En el Ve lódro-
VELODROMO DE PARIS mo de Invierno 
de París se emplean cada domingo utias mo­
tos para entrenar a los stayers, que fueron 
construídasy puestas en marcha por el malo-
grado Quippone, al que recordaran àlgUUOS 
de nuestros lectores. 

/. A T A R - El 29 de mayo p róx imo se ce-
OA FLOR/O lebrarà la carrera automóvi l 
Targa Elor io, organizada por el A. C. de Si­
cil ià. Los premios ascendeian a la importanie 
canlidad de 35.000 liras. El recorr ido total 
ser.i de 432 ki lómelros 

Podran part icipar aulomóviles con moto­
res de 2 a 4 t iempos. l i ab rà Ires categories: 
I.*, c i l indrada de un l i t ro méximum; 2.", ci­
l indrada de 2 a 3 l i tros; 3.", c i l indrada supe­
r io r a 3 l i tros. 

LADRONES DE Durante el ano 1919 fue-
AUTOMOVILES ron robados en los Esla-
dos Unidos la fr iolera de 22.273 coches au­
lomóvi les. 

EL SALÓN El dia 7 del corriente se inai i-
HOLANDÈS gu ió solemnenientc el salon 
motocicl ista de Amsterdam, el cual deberà 
quedar cerrado el kines p róx imo. 

Las instalaciones que sobresalen son las 
de Indian, A. B. C, Lacolea, etc. 

A u t o m ó v i l S a l ó n 
MADRID 

Alcalà, S. - Lagasca, 103 
BARCELONA 

Traialgar, S2 - Plaza CaialuAa, 1$ 
V A L E N C I À 

Paz. 33 

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de 

A u t o m ó v i l e s 
Berl iet , Minerva, S imp lex , Stutz. y Mitchell 

C a m i o n e s • • • • • • • • • • 
F e d e r a l y Ber l iet n ^ t , u , 

r R u e d a m o t n z Smith, b i d -
M O t O C l C l e t a S c l e t a s Auto moto e In-
Indlan d i a n , n e u m à t i c o s , a c c e s o -
_ f i r i o s · r e c a m b i o s y a r t i c u l e s 
T r a C t O r e S a g n C O l a S d e s p o r t d e l a s mas a c r e 
Cleve land d l t a d a s m a r c a s 
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Bandajes macizos 

para ómnibus y camiones 

Existencias 
e n t o d a s 
las medidas 
c o r r i e n t e s 

P e d i d p r e s u p u e s t o s a 

Cal le d e Va lenc ià , 223 
Teléf. 944-G : Barcelona 
C o r r e o s ; A p a r t a d o 362 - T e l e -
g r a m a s : H u t c h i n s o n - B a r c e l o n a 

ini'ir,!:!!1,!1,!'̂  
Ulllllllllli 

• • • I • 1 
.S 7" A D I U W 



LOS TALLERES O 0 L 
M E C À N I C O S O A P . 

E R Y 
A P A R I C I O 

se han T R A S L A D A D O de la calle 
C o n s e j o de C i e n t o , 431, a sus 
nuevos y espaciosos iocales de la 

calle de Sepúlveda, 86 y 88 

C A R R E R A M O T O R I S - Orçpnizada po r la Bayona, San Sebasliàn. 229,500 k i lómetros. 
TA P A R I S - M A D R / D M o l o R c v u e se En Behovia, frontera, se concederà una neu-
efectuarà en los días 2 a ò de mayo p róx imo tralización de una hora. 4.* jueves, dia de la 
una carrera de motocicletas, bajo los regla- Ascensión: San Sebasliàn, Miranda, Palència, 
tnentos de la U M. de branda y del Real 314 ki lómetros. 5.', viernes: Palència, Vi l la-
Moto Club de iMadrid. castín, Madr id , 238 ki lómetros. 

La distancia de 1.313 ki lómetros que se A juzgar po r las prccedentes noticias y 
para las dos capilales debeni recorrerse a la otras que se vienen recibiendo, parece que 
velocidad màxima de 30 ki lómetros a la hora, esta prneba seorganiza bajo losmejoresauspi -
COnvirtiéndose así esta carrera en una verda- clos y que està llamada a oblener un éxilo, 
dera prueba de tur ismo. que deseamos ver plenamente conf i rmado 

Se verificarà en cinco etapas. 1 ", lunes, 2 En esta prueba se presentaran () motos 
mayo: Paris, Vcndóme Poitiers, 307 kilóme- A. B. C , pilotadas tres por corredores f ran-
tros. 2.", manes: Poitiers, Angulema, Bi i r ceses y otras tres por corredores Inglés, ho-
deos, 225 ki lómetros. 3.*, miércoles: Burdeos, landés e ital iano, respectivamente. 

P U I G C O R T I N A Y E S T E V E 

Agenc ia general esoanola 
del famoso c o c h e mglés AüStin Twenty 

Construidoen los lalleres de la Austin M"tOr Co. Ltd.,de Norlfield-Birmingham ('nglatcrra) 

A u t o m ó v i l e s a m e r i c a n u s IVI M 

V o i t u r e t t e f a b r i c a c i ó n n a c i o n a l D y G 
C a m i o n e s M a x w e l l - A u s t i n - P a r K e r 

T r a c t o r a g r í c o l a A U v S T I N 
C a m p e ó n del m u n d o 

M a l l o r c a , 231 ' B a l m e s , 96 - T e l e f o n o I I O Z - G : B A R C E L O N A 
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F r o n t ó n P r inc ipa l Palacc 
GRANDES PARTIDOS A PALA Y A CESTA 
Domingos, martes, jueves y sàbados 

L A S D I C H O La famosa líeal orden esta-
SAS l ' L A C A S blece que únicamente seran 
concedidas placas a coches que se matriculen; 
pern para aquellos que se dau de baja en la 
cont r ibuc ión porque han de permanecorlargo 
t iempo en reparacióu en un taller, el dia en 
que el mecanico liene que salir a probar lo , 
tcon qué placa lo efectua? 

F A N T A S Í A S . . . Los per iódicos diar ios han 
I N V E R N A L E S publ icado una in formación 
en la que hallainos un detalle que segura 
mente sorprenderd a alguno de nuestros lec 
".ores, y es el de que eu un certamen de ca­
ràcter comercial celebrado recientemente en 
nuestra ciudad, se hicierou grandiSS iransac-
ciones, correspondieudo a l i indústria del 
automóvi l 1.325.412,90 pesclas. 

iOjalà fuese vetdad tanta belleza! exclama-
riS, de f i jo, algún feriaute. 

A L P A S O Salir de noche en automó-
Q U E VAMOS.. . vi l se hace de cada vex. mas 
pelígroso, pues mientras los urbanos reco-
miendan que los automóvilcs lleven todas sus 
luecs en icgla, carros, camiones ycarret i l las 
pulu lan completamenteaobscuras; yasí queda 
demostrado que la ley no es igual para todos. 

P i c a d e r o J o c k e y C l u b 
d e d o n A r s e n i o A b a d 

Alfonso XII, 2, intnediato a Diagonal 
Lecciones de equitación (horas especiales para 
senoras y ninos). Pupilaje de caballos, con 

ventiladas cuadras. Caballos de silla. 

L A C A R R E T E R A Para ver de conseguir 
D E LA J U N Q U E R A el arreglo definit ivo 
de la carretera de Madr id a la frontera f ran­
cesa, es probable que en breve se efectúe la 
reuniÓn de importantes elementos, convoca­
des por el Real Automóvi l C lub de Catalufla 
con objeto de tratar de conseguir que sea 
practicable el c ircui to Niza Barcelona para 
los automóviïes. 

LOS ÍMPUESTOS Dcsde 1 de enero ,e l im-
E N INOLATERRA puesto anual que paga-
garàn en Inglaterra los autos serà de 1 l ibra 
por I IP . nominal . 

Ademas se obl igarà a los autos a llevar la 
licencia de c i rcu ladón a la vista, fijada al ve-
hículo por medio de un soporle y marco es­
pecial. 

Làmparas para Automóvil 
D e t o d o s l o s c a s q u i l i o s 

D e t o d o s l o s v o l t a j e s 

D e t o d a s l a s í n t e n s i d a d e s 

D e l a s m e j o r e s m a r c a s e x t r a n j e r a s 

D E S C U E N T O S A G A R A G E S Y M A Y O R I S T A S 

Mater ia l eléctríco d e t o d a s c l a s e s p a r a a u t o m ó v i ï e s 
Bater ías . b o c i n a s , neumàt icos , a c c e s o r i o s , e t c , etc. 

A u t o t r a c c i ó n E l è c t r i c a , S . A . 
G a r a g e E l é c t r í c o 

M o y a , O y 8 ( A r i b a u y D i a g o n a l ) - T e l é f . l O l - G : B a r c e l o n a 
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NEUMATICOS 
• 

SOCIEDAD ESPANOLA D U N L O P , S. A. 
Claudio Coello, 106 Rambla Cataluna, 7 8 

Teléfonos 1 2 3 8 - S - 1 2 7 3 - S Telefono 1312-G 
M A D R I D B A R C E L O N A 

Telegramas y telefonemas: DUNl.OP 

• i i i — m iiimi HHII i , wi m i . •y; ....iSRW.'C 

A n u a r i o 
D e p o r t i v o 
d e E s p a n a 

1 9 2 1 

R e d a c c i ó n 
Rambla de Cataluna, 41 , 1 : 

H A R C E L O N A 

A c l m i n i s t r a c i ó n e i m p r e n t a : 

V i l l a I a r , no 
M A D R I D 



Fàbrica 
Espafkola 
d e 
Automóviles 

Elî l̂de 
Oficina* técnicas: Paseo de San Juan, 14» 

B A R C E L O N A 

C e n c a s l o n a r l o í p a r a l a v e n i a en C a t a l u A a i 

P u j a d a s y L l o b e t ; P a s e o G r a d a , 8 8 

Automóviles de turismo. Omnlbus y Camiones 

IMPRENTA EDITORIAL LA POLlGRAFA 


