
C í a d i u m 

AAo Xli - Núm. 373 
26 de A g o » t o de 1922 

7 5 c é n t i m o s 

La notable nadadora francesa 
Mlle. Harceline Wurtz 
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g) CIC12S ACCESORIOS REtóRACIÒNES Y PIEZAS SUELTAS * 

g i r l'i r 0 l ' I*X V, I* r r i ' C 18 BBPi 

Inicniational jXmrnni 
I ihe Mo/or. Moiot* ('yc/f. 
Cyc/cAi/ncuí/um/Srac/or 

'(utfi MotorSoat 
/ncfubtricj 

S u s c r í p c i ó n a n u a l 1 0 / 6 d . 

F i d a V d . u n e j e r n p l a r 
S d e n t i e s t r a r e v i s t a 

The Motor Export Trader = 
es la única revista comercial a 
iiustrada internecional que se S 
dedica a las industrias del au- B 
tomóvil, motocicleta, bicicleta, g 
motocultura y botes a u t o m ó - ^ 
viles. Contiene secciones escri- B 
tas en cinco idiomas diferentes B 
incluyendo ei espafiol, y es g 
leida por mas de 30.000 co- m 
mercientes de todo el mundo. S 

Rambla Cataluna, 41, l.0-Barcelona S 

Ull ^iiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiy 
Lé^se anuncio de S T A D I U M en T H E M O T O R E X P O R T T R A D E R . de Londres 

Carrera de XII horas 
Motos 750 c. c. 1.° B. Santos, sobre INDIAN 

» 250 1.» M. Beltrón. » DAMES 
» 250 2 . ° M. Canto. » TRIUMPH 

Todos sobre 

N E U M A T I C O S 

Bergougnan 
MADRID 
S a g a s t a , 15 
Teléfono 2810 

C u b í e r t a s "Moto Sculpte", t ipo coche 

BARCELONA 
Rambla Cataluna, 76 

Teléfono 3169-A 
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SE APMITEN SUBSCKIHCIONES 
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En París: Cobeny Hreres; Sainie Cccile, 16 
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E C O S 
CON hondo pesar coniunicamos a nues 

tros apreciables lectores el falleci 
miento de la distinguida senorita Josefina 
Vijande Oassol, hermana de nuestro que-
rido amigo don Enrique, representante de 
STAÜIUM en Londres y hermana política de 
nuestro no menos apreciable amigo don 
Federico Esteve Anglada, de la acreditada 
firma Cortina y Esteve; y el de la respeta-
ble senora dona Josefa Sanjuan de Elorza, 
esposa de nuestro estimado amigo don 
Domingo Ribó, dueiio de la libreria de la 
calle Pelayo, centro de subscripciones de 
nuestra Revista. 

El duelo que esas defunciones ha pro-
ducido en el seno de familias amigas nues 
tras es enorme, y aunque no es fàcil que 
hailemos frases que lleven algún consuelo 
al animo apenado de parientes, deudos y 
amigos, renovamos la expresión de nues­
tro sentimiento a los amigos Vijande, Este­
ve y Ribó y el tributo de simpatia a aque­
lles seres tan queridos y tan ràpidamente 
arrebatados a su afecto y su carino. 

AL Congreso de Fisioteràpia y Educa-
ción Física que ha de celebrarse en 

Madrid, concurr iràn, por Barcelona, los 
delegados siguientes: 

Presidente, Marqués de Carulla, rector 
de la Universidad, catedràtico de Terapèu­
tica y presidente de la Real Acadèmia de 
Medicina de Barcelona; vocales: doctores 
don Luis Cirera Salses, don César Comas, 
don Agustin Prió, don Jaime Peyri, d o n j . 
Torres Carreras, don Ramón Balí Ricart, don 
Vicente Carulla Riera, don Herminio Cas­
tells, don J. Vendrell y don J. Riera Vaquer. 

Nos parece bien laelección de los «doc-

IE 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesoríos para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPECIALIDAD EN ÜLTIMAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

MOTO-NAflA^ 
La mejor esencía para 
automóviles. 

SOCIEDAD A A R C A E L L E O N 
. . Pa/eo 5 » n J u a n Noa Prai 

Ernest 
W i t t y & L 0 
Aragón. 259-261 
Te lé íono 1017-A 
B A R C E L O N A 

o 

\\m\ para todos 

los sports 

Recibida remesa raquelas 
tennis marta PATTERSON. 
ú l l imo modelo de la casa 

SLAIEliGERS 
• 

Juogos [ompletos para 
el ioego de Piog-Pono 
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Modelo 50110-15 HP. 4 cilindros 65 X119 mm. 
Modelo 505 15-20 HP. 4 cilindros 75 X130 mm. 
Modelo 510 20-30 HP. ó cilindros 75X130 mm. 

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas de acero 
desmontables. Equipo completo. 

E N T R E G A I M M E D I A T A 
AGENCIA EXCLUSIVA: 

Sociedad General de Automóviles 
Caspe, 24 Barcelona 
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tos», pero no hubieran estado mal acom-
panados de los «pràcticos», que con su 
soberano ejemplo tanto han influído en el 
desarrollo adquirido por la educación físi­
ca en Espana... 

EL cine y el sport... 
Después de grandes esfuerzos, la 

casa Stoll Fi lm, de Londres, ha obtenido 
de Mlle. Lenglen, la famosa campeona 
mundial de tennis, la promesa de colocar-
se ante el objetivo para mostrar sus facul­
tades en una película deporliva 

Y andando el tiempo veremos pasar por 
la pantalla a nuestroc Zamoras, Alcàntaras, 
Alonsos, Oomar, Meléndez.. . 

Y así como se impuso en nuestras cos-
tumbres el cine, el sport se impondrà en 
el cine, a gusto y satisfacción de los aman­
ies de ambos espectàculos. 

LUJOSAMENTE impresos en calalàn y en 
castellano, hemos recibido, acompa-

fiados de atenta carta, subscripta por nues 
tro distinguido amigo el inteligente perio-

.-•l Hi ii H un mil Mimiiimiiiiílliii IIMIIIIIUIimiMlIllIllllllllllllt 

dista don Francisco Madrid, secretario 
general del Consejo del Racing Club de 
Catalufia, los estatutos por los que habrà 
de regirse esta Sociedad. 

Todas nuestras simpatías acompanan a 
losorganizadores del Racing Club, estando 
persuadidos de que si todo responde asus 
entusiasmos, el éxito coronarà sus genero­
sos y altruistas esfuerzos. 

npURQUÍA, la famosa Turquia que algunos 
X suponen desaparecida, o poco menos, 

de! mapa de Europa, se prepara para asis-
tir a la VI I I Ol impíada. 

Según comunican de Constantinopla, en 
la última dècada del mes de septiembre 
próximo se verificaran unas pruebas olím-
picas organizadas por el Union Club de 
Cadi Keny, en las que los jóvenes atletas 
se disputaràn copas y objetos de arte de 
positivo valor. 

En Turquia los atletas estan sometidos 
a seriós y continuos entrenamientos, siendo 
cosa decidida que Turquia participarà en 
la pròxima Ol impíada de París. 
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U l t i m o s t r i u n f o s d e l a u t o c k l o 

S E N E C H A L 
Gran Premio de Francia - M i t i n de Boulogne 

Categoria 750 c. c. 

En ambas carreras 1.2 Senechai, sobre 

S E N E C H A L 

Agencia general para Espana : 
J o s é A. Clavé, 3 B A R C E L O N A 
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Sicilià 

Targa Fior io 
Francia 

Gran Premio A.C.F. 
Espafta 

Carrera Rabassada 
Carrera La Mata 

son otros tantos 

primeros puestos 
logrados en 1922 por 

I R E L L I 

sin avería de 
ninguna clase 
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Làzaro y López D C A 
C o n c e s i o n a r i o s d e l i v s l i J A • / % A 

l e g i t i m a s b i c i c l e t a a 

Rambla de Cataluna, m : B A R C E L O N A : Te lé fono 985-G 

Y mientras que en Turquia se preparan 
para acudir a la pròxima Olimpíada, aquí 
seguimos viviendo en el mejor de los mun-
dos, sin tener noticia alguna de la famosa 
Federación Atlètica Catalana ni de los Cam 
peonatos de Espana, ni de... 

Serà, tal vez, debido a la huelga de co-
rreos(?) . 

EL Club de Mar acaba de vèncer a toda 
ley a los remeros del Real Club Marí-

timo que, según es de dominio, han perdi-
do, no por razones técnicas, sino por cir-
cunstancias de orden moral. 

Y el caso es lamentable; se nos dice que 
reina la mayor indisciplina en aquella casa 
que tantos honores tiene alcanzados en 

matèria de remo; se nos dice que existe su 
consiguiente par de bandos; incluso que 
se ha llegado en una sesión al deplorable 
espectàculo de pelearse a mano airada. 

iQué deplorablel 
jiPermitiràn, después de todo ello, los 

elementos juiciosos y sanos, que continúe 
una tal anarquia? ^Para llegar a eso se i m -
pusieron tantos sacrificios respetabilísimas 
personalidades. guiadas de un alto senti-
miento deportivo? 

Hay que cortar por lo sano y evitar una 
repetición del fracaso de este ano. ^Como? 
Sencillamente: fijàndose en la tàctica com­
petidora. 

Ahora màs que nunca, <del enemigo el 
consejo». 

Illln.,.;,,!!!,,,*!! «lli .I'Íi ...Ei Jifr ,llllail!.,:;lllÍllllll«,.• i.lllll 'ifilli 

Gran Premio de Boulogne 
Nuevo Triunfol de l 

Pneu MOTO 

HUTCHIiS 
Cycle-cars 750 c. c. 

1." Senecha! (SENElHíll a màs de 80 k. mídia a la hora 
Cycle-cars 1.100 c.c. 

1. ° Devaut (SILMSON) a mas de 91 k. media a la bora 
2. ° [«se (SÍLMSOII) . . 85» • » • 

C o p a P 1 C R E - T T 
e q u i p o S A L M S O N 

Recoid vaella nas ràpida: Bueno (SHMSOHl, 101,160 k. pir bota 

r 
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A U T O M O V I L 

ú 

FAMOSO POR SU CÀLID AD Y PRECIO 
Motor se í s ci l indros Ignición DELCO 
Vàlvulas en la culata Embrague a discos Feroro 
Suspens ión Cantilever Corona y pinón hclizoidal 

Materiales acero c r o m o - n í q u e l 

Estàs características las van adaptando todos los 
constructores que quieren modernizar 

sus marcas 

Cuatro cilindro^, 15-20 HP. 13.000 Ptas. 
Seis cilindros, 27-30 HP. . 18.000 Ptas. 

Torpedos completamente equípados 
Chassis seis cilindros 15.500 Ptas. 

F. S . A B A D A L 
BARCELONA 

Aragón, 239-245 
MADRID 

A l c a l à , 62 
L a casa ABADAL tiene i n t e r è s en facilitar 
p r u e b a s p a r a d e m o s t r a r la super ior i -
d a d d e l BUICK s o b r e los d e m à s coches 
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V I I I O L I M P Í A D A 

C O N C U R S O S D E A R T E 

EL renovador y los organizadores de los 
juegos Ol ímpicos acordaron desde su 

restauración asociar a los ejercicios alleticos 
las manifestaciones del arte y del pensa-
miento, reconociendo que ninguna fórmu­
la seria màs eficaz para proporcionar a la 
juventud un desarrollo sano, completo y 
armonioso. 

Por esta razón, el Congreso de las Artés, 
Letras y Sports, celebrado en París en ju-
nio de 1906 por el Comitè Ol ímpico Inter 
nacional, acordó desarrollar en dicho sen-
tido la obra del Congreso de I8Q4, que 
restableció los Juegos Olímpicos, y convo­
car en ocasión de su celebración concursos 
artísticosy literarios. 

Porque, en efecto, deben seguirse, aunque 
sea parcialmente, las tradiciones de la Grè­
cia antigua, que vió nacer tantas obras 
maestras con motivo de sus Juegos Olím­
picos. Como dijo muy acertadamente el 
Barón de Coubertin, «los Juegos Olímpi­
cos de 1924 deberàn completar el acceso 
de la literatura y del arte al olimpismo, 
parafraseando así la tradición antigua.» 

El Comitè ejecutivo francès desea dar a 
los concursos de arte un relieve extraordi-
nario. Dichos concursos seran internacio-
nalesy en n ú m e r o de cinco: Arquitectura, 
Literatura, Música, Pintura y Escultura. 

Así como en la ant igüedad los artistas y 
los poetas recibían, como los atletas, el 
ramo de olivo, s ímbolo de la victorià, los 
ganadores de los concursos de arte de la 
VIU Ol impíada recibiràn, de mano del 
jefe de Estado, una medalla igual a la de 
los vencedores de los juegos atléticos. 

En cada uno de los cinco concursos se 
concederàn tres premios: primero, medalla 
olímpica dorada; segundo, medalla de pla­
ta, y tercero, medalla de bronce. 

Próximamente seran publicados todos 
los datos referentes a inscripción, compo-
sición de jurados, etc; sólo debemos indi­
car hoy que se dejarà a los concursantes 
en plena libertad, tanto para escoger el 
tema como para la dimensión de la obra, 
a la cual no serà impuesta otra condición 
que la que «sea inèdita y directamente ins­
pirada por la idea sport iva». 

L a g r a n p r u e b a c i c l i s t a 

P A R I S - L Y O I M 
terminai con una nueva victorià de la bicicleta 

F > E U G 
la bicicleta victoriosa de la Vuelta a Francia 

E l equipo A U A V O I N E - T H YS 
se clasifica 

E l equipo LAMBOT-TIBERGHIEN 
se clasifica 

Todos con bicicleta 

1 . 

3 . 

o 

o 

pneus LION-PEUGEOT, fabricados por A. Wolve 
i 

Agente general para Catalufia 
Vicente Prat Bosch : Consejo de Ciento, 343 Barcelona 
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\ t a d i u m 
V REVISTA ILUSTRADA 

w MOTOR - TURISMO - D E P O R T E S 

flno XII - Nüm. 373 - 26 flQOslo 1922 

STAÜÍUM... nombre que conserva toda la noblcza de su afaolcngo, que evoca los dias de oro de las civMízaciones helénica y laúna ( 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra menle una visión faiuàstica del estadlo ideal de los tiempos 
actuales, como ínmenso recinte formado oor el orbe enlero, donde se rinde fervoroso cuito a los clàsicos certàmenes atlétlcos: 

a la hfpica, a las regatas y a los juegos deporlïvos conlemporàneos; donde las antiguas carreras de carros han sldo subsiitufdss, 
gtacias a los grandes progresos industrlales, por las de bicicletas y por las de graudes y pequeftos vehfculos automóvíles, que hoy 

I corren triunfadores y veloces por la lierra, por el mar y por el cielo, acoitando dtsiancias, salvando fronteras, bilndando al lurlsmo 
mundial las bellezas naturales y el conocimienlo de todos los pafses. — A. 
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A E R O N À U T I C A 

Demuyier, et canipeón belga, gana la Copa Gor-
don-Bennet de globos libres 1922, celebrada re-
cíentemente en Ginebra, por haber sido el que 
alcanzó In mas grande distancia (1.400 kms.) 

de todos los concursantes, aterrizando en 
Oknitsa (Rumanía) 

i = I | 
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DE m ANDANZAS POR LA SIERRA 

Los picos sexto y sépümo.—Piedras cimeras del cuarto pico —El séptimo pico.—Un restaurant de al­
tura (2.200 metros).—El puerto de la Fuenfria 

Fotos Eih'as 

PARA compensar una broma pesada que 
el mal tiempo nos jugo triscando no 

hace mucho por la sierra del Guada­
rrama, en la parte del Ventorrillo, fijamos 
ahora nuestra atención en el puerto de la 
Fuenfria. Nuestros proyectos de pernoctar 
en los Cotos, visitar la laguna grande de 
Penalara y escalar la Maliciosa, han de 
quedar para mejor ocasión. 

Ya de noche llegamosa Cercedilla, des-
de cuya estación emprendemos la marcha 
por la calzada romàna, muy prorito acom-
panados por el canturreo del arroyo fuen-
friesco, en seguida por las siluetas de los 
pinós que se destacan en la azulada clari-
dad de la noche y luego por la rolliza cara 
de la luna, cuyos guinos nos Megan a través 
del pinar de un cerro próximo. Bordean el 
valle altas montanas y cerros que la apri-
sionan; el camino se corresponde en el 
cielo con otro de estrellas. Fantasmas er-
guidos, a la escasa luz aparecen los enhies-
tos pinós que gaían el paso del amigo de 
la montafia; entre la cresta del cerro vecino 
dejan entrever la brillante luz de la luna; 
lúgubre canto desciende de las alturas; mil 
ruidos turban la quietud de esta hora, que 
son música linspirada, un paisaje en el que 
los romànticos del siglo pasado, de luen-
gas melenas y sendos rollos de pergamino 
aprisionados bajo el brazo, hubiesen ha-
llado sobrado material para acabar de lan 
guidecer. 

La realidad, en forma de sendas pesadas 
mochilas, aldabea en nuestras espaldas y no 
nos da tiempo para disquisiciones. 

En las cumbres y picachos azules, la 
nieve a la luz de la luna; casi llegamos a 
hollarla cuando alcanzamos el espléndido 
refugio que la Real Sociedad Penalara ha 
construído a una hora escasa del puerto 
de la Fuenfria, junto a la calzada que ve-
nimos siguiendo, hace mas de una hora, 
entre pinares robustos y amplios pinabetes. 

El refugio es de línea agradable, s impà­
tica, con sus tejados de pendientes muy 
pronunciadas y grandes aleros; el interior 
lo es mucho mas, sobre todo su comedor, 
presidido por confortable y airosa chime-
nea, donde se rinde cuito a la buena amis-
tad y camaradería; es detalle que en segui­
da salta a la vista, sorprendiendo agrada-
blemente. Jóvenes y maduros, chicos y 
chicas, mamàs y ninos, en sendas tertulias 
entretienen la sobremesa formando corros, 
donde se juega, se ríe, se alborota, donde 
siempre reina franca y cordial corrección. 
Encanta. 

No falta quien opina que el toque de 
diana se retrase algo; aunque nuestro co-
nocimiento con estàs camas—algunas de 
las cuales semejan la instalación de un ca-
marote—es tan reciente, ya las tenemos 
carino. 

Un buen servicio de lavabos permite 
hacer las cotidianas abluciones con toda 
frescura: el agua corriente debe estar a 
cero: abrasa. 

Con la mochila a la espalda y empu-
nando sendos bastones alpinos, vamos re-
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montando la calzada romana hasta alcan-
zar el puerto de la Fuenfría; rodeamos Ge­
rro Venloso y en el collado de este nom­
bre, que ei vendaval justifica hoy sobrada-
mente, emprendemos el ultimo repecho 
para alcanzar Siete Picos, de pintorescas 
cumbres a mas de 2.200 metros, andando 
sobre una capa de nieve de uno a dos me­
tros. Se sube, se sube y se suda; la nieve 
està blanda y nos hundimos en ella. 

Llegamos a lo alto: ei vendaval se ha 
llevado la nieve, dejando caprichosas trin-
cheras junto a los penascos cimeros. Una 
pena nos brinda franca acogida y allí po-
nemos manteles, aligerando nuestras mo-
chilas, mientras nos acaricia el sol que, de 
vez en cuando, se muestra. 

Seis de los siete picos que dan el nom­
bre al macizo son enhiestos y gallardos 
castillos de peflas, de caprichosa forma, de 
notable equilibrio; algunos se inclinan para 
contemplar el precipicio, que los atrae. 

Pueden escalarse y en verdad que el in -
menso panorama que desde allí se disfrula 
paga con creces el arresto que elio pueda 
suponer. Se domina todo el Guadarrama, 
cuya cumbre prócer, la majestuosa Pefla-
lara, yergue su robusta mole hacia la So 
mosierra; allà abajo Castilla la Nueva, y al 
extremo opuesto la Vieja; unas llanuras 
como ei mar tranquilo, borradas por la 
distancia y por nuestra altura las sinuosi-
dades del lerreno. A nuestros pies el pre­
cipicio del Hoyo del Terradillo: da vértigo 
su vista y lo aumenta el huracàn. 

Esta montana, tantas veces recorrida, 
siempre guarda nuevos encantos para el 
alpinista; se suefia junto a sus penas, bajo 
sus retorcidos y gruesos pinabetes, sobre 
la aterciopelada mancha de los extensos 
pinares de Valsain extendidos a nuestros 
pies, y se goza hollando la abundante nieve 
que la abriga. 

JOAQUÍN EÜAS Y JUNCOSA 

Futbol : El Arenas, de Bilbao, en Barcelona 
C s o del Arenas, de Bilbao, en 
Í -J Harcelona lo ponemos como 
a titulo porque de algun modo 
hemos de expresar las cosas; pero 
del Arenas, del gran equipo bil-
baíno, sólo vino al campo del 
Europa una dèbil sombra de 
lo que él es. Y asi resulto la cosa. 
improvisada; una tournée por el 
•placer de saborear lo que es ca­
lor en nuestra «ciudad de invier-
tio», fallo el equipo de elemenlos 
de la valia y de la imponancia de 
CareHga, de Vailana y de Jaure-
•gui. Tan sólo Pena, que algunos 
dicen que dejó de ser arenero 
para venir a ser ciudadano de 
nuestra muy amada Barcelona, 
y si se nos apura un poco, 
socio, incluso, de la Lliga. Pena resislió 
el empuje de nuestros europeos, pero con 

El equipo del Arenas, de Bilbao 

Defensa heroica.. en plena canícula 

todo y a pesar de ello, su equipo sucumbió 
en los tres partidos que jugó con los cadetes 

de Juan Matas. El primer dia, 
por 4 a 0; el segundo, mas cono-
cedores del campo, por 2 a 0, y 
el tercero, por 7 a 3, epílogo que 
corono de glòria su famosa tour­
née. 

Y los chicos del Arenas se 
volvieron a sus lares sin laure-
les, aunque convencidos de que 
por su buena voluntad habiarse 
hecho acreedores a que se au-
mentasen las simpatiasque ahcra 
v siempre se les han profesado en 
Barcelona. 

De veras les deseamos que en 
su futura tournée por Ga'.aluna 

Fotos ciarct la siierte les sea mas propicia. 
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I P L O R E N C I O F U E N T E S 
El "as" de los motociclistas espanoles 

t en Aimudévar (Zaragoza) e M 4 de agosto de 1922 
Foto Harley-Davidson § 
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LA Q U I N C E N A AUTO MO V iL IS T A 

Carrera de Mont Ventoux y Gran Premio de Bèlgica 

Lagache, (Chenard-Walker), segundo del Gran Premio de Bèlgica.—El Barón de 7 ornaco, ganador de 
la màs importante carrera belga, sobre su Abadal, de 3 lilros. — Gros, primera de la categoria 

2 litros. 

DURANTE esta úllima quincena los aconte-
cimientos atilomovilistas màs importantes 

han sido el Oran Premio del Bèlgica y la ca­
rrera en cuesta Mont-Venloux, que anualmente 
tiene lugar en Francia con éxito siempre cre-
cienie. 

Del Oran Premio de Bèlgica ha salido ven­
cedor un Abadal, esa marca tan simpàtica 
sucesora de aqueilos Abadal y C", de antes 
de la guerra, que tan magnífïcos resulla-
dos dieron y que todavía encontramos por 
nuestras calles y carreteras. Tomaron la salida 
doce coches, enlablàndose esplèndida lucha 
entre el barón de Tornaco, el vencedor, sobre 
Abadal, y Lagache, el as de los Chenard 
& Walker, competición que no termino 
hasta que por causa de una avería, Lagache, 
que en aquel momenlo llevaba la cabeza, tuvo 
que disminuir la veloz marcha y conteniarse 

con el segundo lugar. Tornaco cubrió los 600 
kilómetros del recorrido en 6 h. 44 m. 38 se-
gundos, lo que da una media de 88,924 kiló­
metros. 

La carrera del Ventoux que constiluye el 
gran acontecimiento del mediodía francès por 
lo que respecta al automovilismo, se ha corrido 
en el actual ano con lisonjero èxito, batièndose 
y eslablecièndose infinidad de records, entre 
ellos el de coches tres litros, que lo hizo un 
Turcat-Mery, esplèndidamente pilotado por 
Grosson. En cambio, el record de la cuesta, 
que todavía perdura el establecido por el ma-
logr?do Qeorges Boillot, con Peugeot, no pudo 
ser batido por el Delage deThotnas, a pesar de 
haber efectuado una magnífica carrera y ganar 
con mucha ventaja la clasificación general. El 
record es de 17 m. 38 s. y Thomas empleó 
18 m. 59 s. 

Thomas, sobre Delage, ganó la clasificación general del Ventoux.— Grasson, con un Tutcat-Mery, esta-
bleció el record en la categoria de 3 litros.- Las cuadricicletas Peugeot obtuvieron el primer lugar de 
cycle-cars de 750 c. c. con Ducreux - André, con su Hailcy-Davidson, fué el vencedor de los side-cais. 

Fotos Bol 
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Los vuelos sin motor en Trancia 

Bossoutrol, venceaor del Congreso de vuelo sin 
pleno 

• • • • 

C N visla de los éxitos obtenidos en Ale-
t-í mania por distintos aviadores en sus 
ensayos de vuelos a la vela o sin motor, se 
üa organizado en las cercanias de Clermont 
Fen and y en los monliculos volcànicos cer-
canos al Puy de Dòme, en plena Auvergne, 
unos ensayos titnlados «Congreso del vuelo 
sin motor». La cima escogida como mas 
propicia para los lanzamientos fué el Puy 
de Combegrasse, en cuya falda se estable-
cio un verdadero campamento, gracias a la 
intervención del Ministerio de la Guerra, 

motor.- En laparte superior, Coupety Alien, en 
vuelo. 

a quien lambién inleresaban dichos en­
sayos. 

Los participantes fueron numerosísimos, 
distinguiéndose los primeros días el joven 
americano Alien, de la Universidad de Pen-
sylvania; pero luego Bossoutrol, el vencedor 
del Oran Premio del Aero Club de Francia 
1921, sobre Farman, presentó una maravi-
lla de aparato estudiado por dicha casa 
y se adjudico la mayor suma de tiempos 
de vuelo y el record francès de duracióu 
en 5 m. 16 s. 

I El americano Alien íransportando su aparato para emprender un vuelo desde la cumbre \ 
de Combegrasse Foios Rol | 
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C i d i s m o : E l C r i t e r i o d e l o s A g u i l u c h o s 

El petotón de cabeza atraviesa las fértiles campinas francesos 

ANTES de la guerra, con la Vuella a Francia 
lertninaban en la vecina nación las gran-

des manifestaciones anuales de la carretera; 
pero ahora, gracias a los periódicos Eco de 
Sporls y Sporling, se celebran el Criterio de 
los Aguiluchos y el Gran Premio para eouipos 
de dos corredores. Del primero damos hoy 
dos iiiteresantes fotos que nos envia nuestro 
corresponsal Rol, y del segundo, contra nues­
tro deseo, no podemos publicar informacion, 
debido a la anormalidad de correos. 

Los corredores, pocos kilómeiros después de la solida 

La carrera de los Aguiluchos se corrió en 
dos etapas, París-Moulins y Moulins-Cler-
mont Ferrand. Tomaron la salida mas de cien 
corredores, de los cuales sólo 31 llegaron a 
la meta, habiendo menudeado exlraordinaria-
mente los reventones de tubulares. De la pri­
mera y segunda etapas fueron vencedores los 
franceses Hillarion y Souchard, pero en la 
clasificación general se llevo la palma el cam-
peón de Aulomoto Lenaers, que venció por 
mas de un cuarto de hora; . • 

El Gra 11 Premio de Sporling 
lambién ha constituído un gran 
éxito, ya que a él concurrie-
ron lo mejor de los corredo­
res ciclistas franceses y belgas, 
equipados y ayudados por todas 
las marcas que hoy se ocupa:i de 
ciclisme. Alavoine y Thys, que 
sin duda alguna fueron los hé-
roes de la Vuelta a Francia, for-
maron en esta ocasión equipo, 
caballeros de ligerísimas Peu­
geot, y sin perder un solo nio-
mento el primer grupo, censi-
guieron llegar a Lyon en 19 h. 
13 m. 7 s., donde se les tributo 
delirante ovación, bien merecida 
por cierto, ya que en esta època 
de calor, cubrir 450 kms. en una 
sole etapa, demuestra un verda-
dero esfuerzo, digno de los que 
tan briliantemente vencieron, 
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i Los Campeonatos de Espana de outri 
ï El Club de fiar quedó ciasificado pa 

= 

R Vila, con su skiff Sol, venció en el Campeonaio de 
Espatio, 2.000 metros en linea recta, a pesar de la gran 

. resistència que opuso su competidor Canals 

I 
Olimpic, tripulada por Boronat, Rigol. Subirana, Martí y Raldiris, se clasificó primera en el 

de cuatro remeros. 

"T^N plena època veraniega se han cel 
X_j pana de outriggers, de cuya orgat 
celona. 

La època no ha sido la mas propici 
voto y el aficionado a estos espectaculí 
palcos y sillas fuè muy escasa. 

La organización fué deficiente, debi 
ras de los Campeonatos de Europa, 
habían de hacernos olvidar, indudab 
acontecimiento. 

El resultado estaba descontado. Las 
los jugares de entrenamiento y nuestro 
das. Echamos a faltar elementos indisp 
regatas. Y aun cuando hubo lucha, y li 
porque no se ha creado aun el sistema 

El triunfo correspondió entero y co 
torias del p róx imo Campeonato. 

En la regata de outriggers a cuatro 
ponían la tripulación Boronat, Rigol — 
timonel. En la de ocho salió triunfantee 
Marín, Vila, Vallhonrat, Pie, Torres, G 
contrincante 14 segundos. En la de dos, 
compuesta por Coll y Arruga (P.), timc 

Comple tó la sèrie de Campeonatos 
R. Vila. Canals, del Marít imo, hubo me 
la devoción de su Club toda su alma; 1 
barcación con una ventaja de 1 s. Vs-

El programa se completó con dos r 
debutantes (llàmele H), y con la de cai 
Sporting Club del Casal de Família se 
proporcionar sus frutos. 

Estàs fiestas reúnen los mayores atr 
zarlas, entendemos labor de nuestros 
petirlas uno y otro dia, haciendo una it 

túe a pr 
luchas q 
mar y a 
legión ( 
próximo 
Europa, 
se en n 
mos per 
bràn d( 
modo e 
por fin i 
lallar en 
mos enli 
ma fe a 
las gran 
tros con 
de juegc 
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rs y skiffs se han^celebrado en Barcelona | 
mder nuestros colores en losïde Europa 
i nuestras aguas los Campeonatos de Es-
acuidado el Real Club Marí t imo de Bar-

lo. Ausente en su mayoría el elemento de-
a careció de brillantez. La concurrència en 

amente, a falta de entusiasmes, y en víspe-
uestro juicio, fué falta imperdonable que 
los encargados de preparar el p róx imo 

je pudieran existir entre los que frecuentan 
aros nàuticos, quedaron pronto desvaneci-
:n estos casos, que restaron brillantez a las 
ica, no pudo apreciarse en todo su valor 
lar regatas con antorchas... 
! Club de Mar, eliminado para las elimina-

Olimpic por una ventaja de 24 s. Com­
boi de mar — Subirana y Martí, y Raldiris 
ya, cuyo equipo estaba formado por Frichs, 
iorina y timone! Farreras, que le sacó a su 
ite se presento la tripulación del R. C. M . B., 
na. 
fs. Oanó el Sol, del C. de M . , tripulado por 
:n que nos dió la sensación de que ponia a 
:ro en ello sobresal ió Vila, llegando su em 

yols de mar a cuatro para neófitos y para 
oce. en que los muchachos del Athletic 
:ializado de un modo que puede y debe 

aunque supone esfuerzo soberano organi-
cometerla, por ímproba que sea, y re-
}paganda, a fin de que el publico se habi-
las refiidas 
ablan en el 
:reciente la 
dores. Los 
eonatos de 
a disputar 
guas, esta­
da que ha-
mir de un 
ario a que 
amos a ba-
on los mis-
con la mis-
se ventilan 
as en nues-
nos Campos Coll, Arruga y Codina ganaron para el Real Club Marítimo el Campeonato de dos remeros, 

corriendo solos la prueba Foios c u r a 

£/ ocho remeros Catalunya, vencedor del Campeonato, 
tripulado por Frichs, Marín, Vila, Vallhonrat, Pie, Torres, 

Guyadol, Gorina y Farreras , 
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El raid de Canudas : Madrid-Valencià-Barcelona 
(620 kilómetros en un solo vuelo) 

Canudas, en su raid Madrid-Volateria, guiso recordar los buenos tiempos de nuestra F.scuela 
de Aviación. El S. V. A. en el momento de aterrizar. Fotos claret y Argos 

CANUDAS, el valienie piloto calalàn, el ex 
plumiferc deporlivo, ha establecido el 

record espanol de duración, aunque por 
circunstancia fortuila que luego conocerà 
el lector, no ha podido ser homologado. 

EI vuelo ha sido efectuado en 3 HORAS 7 
MiNUTOS, con un aparato monoplaza, de 
combaté, Ansaído, tipo S. V. A. número 5, 
motor Spa, de 220 HP. 

Canudas, interrogado por uno de nues-
tros redactores, nos cuenta que hace unos 
meses llegaron al aeródromo militar de 
Cuatro Vientos doce aviones del tipo An­
saído, de guerra, de 300 HP., con destino 
a nuestra Aeronàutica Militar. La casa cons­
tructora, por tener dispersos en diversas 
misiones en el exlranjero a sus pilotos, te­
nia que retrasar las pruebas de enlrega en 
Madrid y el representante de dicha casa 
hubo de solicitar para ello la cooperación 
de Canudas. Concedido el oportuno per-
miso del general Echagüe, director de Aero­
nàutica Militar, procedió a efectuar las prue­
bas de recepción en vuelo c!e los citados 
aparatós, las que dieron buen resultado. 

En ocasión de celebrarse el Salón Auto-
móvil de Barcelona, Canudas habló con el 
representante general de la casa Ansaldo en 
Espana, el querido amigo don Eugenio Te-
ràn, el cual le comunico la buena nueva de 
que la casa, agradecida a-las gesttones prac-
ticadas por el piloto catalàn, le hacia el ob­
sequio de un magnifico aparato del tipo 
S. V. A., igual al que recientemente ha efec­
tuado el raid Roma-Tokio. »Excuso ponde­
rar mi alegria—nos dice Canudas, y ana-
de:— Poco después llego a Madrid el apa­
rato: en las operaciones de descarga sufrió 
importantes averías que fueron reparadas 
en los talleres de Cuatro Vientos, pero no 

tan pronto como yo deseaba para poder to­
mar parte en el concurso de Valencià. 

EI dia 6 del actual, a las cinco de la ma-
nana, el aparato quedaba terminado; des­
pués de una ligera prueba del motor, sali 
al aire, dí una vuelta por el aeródromo y 
como el aparato parecía marchar bien, em-
prendí el viaje. Eran las cinco y media. 
Tomé rumbo hacia Valencià, virando sobre 
la población a las 7 horas 15 minutos; des­
pués segui la costa hacia Barcelona, toman-
do tierra en el aeródromo de la Aeronàutica 
Naval a las 8 horas 37 minutos, o sea des­
pués de 3 horas y 7 minutos de vuelo. 

EI record de distancia en aeroplano per-
tenecía al que fué querido compafiero, 
el teniente aviador don Carlos Morenés 
(q. e. p. d.), con el recorrido Madrid-Te-
tuàn, o sean 550 kilómetros. 

Estaban nombrados comisarios de los 
Aero Clubs respectivos en Cuatro Vientos, 
Valencià y Barcelona. El comandanle jefe 
de aviación, senor Aymat, en Madrid, pre-
cintó el barógrafo registrador necesario 
para dar oficialidad al record. 

En la última parte del viaje, y poco antes 
de llegar a Barcelona, se terminó la tinta 
del barógrafo registrador y, por lo tanto, 
dejó de marcar. Como consecuencia, el re­
cord, aunque batido, no ha podido ser de-
clarado oficial. 

Pienso muy en breve intentar balirlo y 
espero conseguirlo si el motor responde 
tan bien como en este primer viaje.> 

Nosotros, al felicitarnos por el éxito ob-
tenido con la nueva proeza de Canudas y 
por poderla traer a estàs columnas, le ani-
mamos a proseguir en su brillante carrera, 
llamada a ser coronada por otros hechos 
no menos felices y gloriosos. 
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El Gran Premio Automovilista de Itàlia 
T os Qrandes Premies del Auto-
L·J móvil Club de Itàlia se habían 
disputado hasta el presente en 
diversos circuitos de carreteras; 
se correrà este afio en el terrsno 
cercado del hermoso parque de 
Monza. 

Comprende el recorrido un 
autódromo de cemento de 4,500 
kilómeiros ce largo, en comuni 
cación con una carrretera de 
5,500 kilómetros, perfeclamente 
preparada, lo que hace un largo 
total de 10 kilómeiros exactos 
por vuella. 

El autódromo tiene dos vira-
jes, cada uno de 837 metros, que 
permiten marchar a 180 por 
hora. Siele tribunas han sido 
construídas para comodidad de 
los espectadores; una de honor, 
con elementos adecuados para 
recibiraltas personalidades, pues, 
como el afio pasado, se cree pre­
sidirà S. M. el Rey Víctor Ma­
nuel la gran maniféstación auto­
movilista. 

Las tribunas para el publico 
contienen cada una 900 sitios 
numerados. 

El parque de Monza, que era 
de los mas hermosos de Itàlia, 
habia sido hasta hace poco pa-
trimonio real, pero el Rey, dando 
prueba de sus ideas avanzadas, 
lo cedió a la nación y ésta ha 
dado faciüdades para que en él 
se establezca el autódromo cir-
cuito mejor que en el mundo 
existe. 

Las marcas que se han inscrip-
to para las grandes manifestaciones con que se 
inaugurarà tan importante obra son : Gran 
Premio de Itàlia (cilindrada 2 litros), Ballet, 
Sunbeam, Bugatti, Mercedes, Fiat, Bianchi, 
Heim, Austro-Daimler, Diatto, Benz, Talbot-
Darracq, Rolland-Pilain y Delage. Gran Pre-

• 
-

Una de las hermosas rectas del parque de Monza 

mio de cochecitos (cilindrada 1,50)), Auslro 
Daimler, Talbot-Danacq, Bugatti, Mercedes, 
C. M., Chiribiri y Fiat. 

Por la cantidad y calidad de los coches ins-
criptos es de prever una lucha emocionanle 
para conquistar los primeros lugares. 

Trobojos para la preparaciàn de distinlos virajes del gran autódromo-círcuito 

S T A D I U M 
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