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i REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS
Ofil:mas Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2680-A
BARCELONA
Aparece los dias 1 y 15 de cada mes

Ntimero suelto corriente , 75 céntimos
» » atrasado . 1 peseta

_Precios de suscripcion
E’apaﬁé, un afio. . 15 pesetas
Extranjero, un afio . . . . . 20 id.
Pagos por adelantado
Pre;:io's de. los anuncios, se'gﬁn tarifa nim. 3

Medallas
Insignias
Objetos
para
premios

Fabricantes

HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza)

Los mas importantes del mundo

Hepresentantes: GAMPER Y MIR : Brack, 13, pral. - BARCELONA

MADRID BILBAO
Sagasta, 15 E:’cana 17
--Teléfono 2810
'l.ll'.lll.l.ﬂ

SEVILLA
Antonio Salado, 9

A LT EL TP I FT T

BARCELONA
Rambla Cataluiia, 76
Teléforo 3169-A -

Mﬁacazos y Neuméticos

Bergougnan

- Probad mis nuevos Macizos
D|S|metr|cos y Extra-ﬂexlbles




ULTIMAS VICTORIAS DEL

AUTOMOVIL

vencedor en cuantas carreras ha tomado parte

Carrera Cuesta Porta-Coeli

(VALENCI A)

| 1.°Copa Porta-Ceeli 1.° Copa fuerza llbre-'
1.° de la clasificacion general

Record ¢e 12 Cuesta Rabassada
Estableciéndolo a 65,430 kilémetros por hora

Pilotado por Léon Derny

Agente general para Espafia

F. S. ABADAL

Barcelona Madrid
| Aragoén, 239-245 _ Alcala, 62
Plaza Letamendi, 17 Guzmén el Bueno, 13
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'TRIUNFO DEFINITIVO DE LOS LUBRIFICANTES

LUBROIL PUROLENE

Gran Premio Penya Rhin 1922 Il Trofeo Armangué 1922
; 1.° Lee Guiness, “Talbot" 1. Benoist, “Salmson”
3.0 Mauricio Ramassotto, ** Chiribiri” 2.0 F. Armangué, “loryc”
4° S_eegrave,_ “Talbot” : 3.0 Salter, “Loryc”

Campeonato R. M. C. C. 1922 __ Cuesta Rabassada
1.°Z acarias Mateos, “Harley-Davidson” | 1.° P. Satrustegui, ‘‘Bugatti”

2.2 M. Fuentes, “Harley-Davidson” | 2.0 J. M. Moré, “David"
_ Gran Premio Penya Rhin 1921
1.° Pierre de Vizcaya, “Bugatti” 2.° Monés Meury, “ Bugatti”

URe% LUBROIL PUROLENE

| The Pure Ol Company, S. A. E
Fontanella, 8 BARCELONA

Madrid : Valencia : San Sebastian : Sevilla

Bf;ji; » MAGNE TO S seed )
GIRATQRIO T _' dﬁﬂﬁdl’iﬁMﬁld

RROWN ROVERI

MADRID = ~  BARCELONAE
o DINAMES -MOTORES DE ARRANQUE - CUADRDS - FAROS .
GRANVIA 21-23 FABRICACION SUIZA DE ALTA PRESICION - CORTES 647
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Aufolocomocion, S. A
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EQUIPO BOSCH
PARA AUTOMOVILES

Magnetos y Bujias
Alumbrado y arranque
Reflectores para-brisa
Bocinas eléctricas
Engrasadores

Ize_presentantes exclusivos para Espaiia
; [ 4
F. XAUDARO Y (.
a | ]

2BARCELONA ~ MADRID
Aragén, num. 254 Génova, nim. 3

Fijese Vd. ert_. el nombre ROBERT BOSCH
y en ésta marca de fabrica

STADIUM



gt ﬂgencia"exc_lusiya
Sociedad General
de Automoviles
Mallorca, nam. 277
BARC ELONA
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Camaras
Rojas

IRELLL

Pedid su tarifa especial
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STUDEBAKER

6 CILINDROS:

Ninguno da mayor satisfaccion
Todos los de su reputacion le doblan el precio
o : _
{Por qué?
Porque STUDEBRAKER cstd construido por las fébricas
mds importantes del mundo en coches de 6 cilindros
~y su gran prodiccion permite precios incom-
. pren51b]es para coches de 1.* categoria,
~que antes de entregarse al cliente

son sometidos a mds de
9.500 inspecciones

Agencia Espaifiola

Sicvenson, Romagosa y C."

Valencia, 295 Barcelona

S
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Los triunfos de

DIATTO

Carrera en cuesta Rabassada

Los DIATTO tipo *“20‘ dos litros cubicacion, han
obtenido las siguientes clasificaciones
PRIMERO desucategoria, 5 m. 32 5. Record establecido, 53,100 km.,

hora, empleando mejor tiempo que los demds coches
turismo de 6 y 8 cilindros de 4,500 y 5 litros cubicacidn.

SEGUNDO e su categoria, 5 m. 40 s.

SEGUNDO ¢n la clasificacién general de coches turismo, no consi-
guiendo el primer lugar por diferencia de un segundo
con un coche de 3 litros.

Carrera Cuesta Porta - Cceli (Valencia)

Un solo coche DIATTO inscripto del tipo “20«
2 litros, de turismo, consigue dos Copas,
clasificandose como sigue

PRIMERO ¢ 12 categoria turismo; vy

SEGUNDO de fuerza libre, luchando con coches de carreras de mu-
cho mayor cilindraje.

Concesionario exclusivo para Espana

LUIS VIORA

t: GARAGE : SALON EXPOSICION
Calle Muntaner, 78 Rbla. Cataluia, 129

BARCELONA
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Ano XUT - Num, 395 - 15 Julio 1923

REVISTA ILUSTRADA

; 'MOTOR - TURISMO - DEPORTES
O

TADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y latina,
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una vision fantistica del estadio ideal de los tiempos
actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culto a los cldsicos certimenes atléticos:

t la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporaneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos automéviles, que hoy

corren trinnfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises, — A.
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LOS ASES DEL VOLANTE

I : : Seegraves, que frip.ufandd un coche
¥ ~ Sunbeam, ha logrado alcanzar el
. puesto de honor er la gran carrera
" “mundial Gran Premio del Automé-
: " vil Club de Francia ; ,

‘Foto Rol
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Los grandes premios de Velocidad y Turismo
del Automovil Club de Francia

En Turismo se clasifican primeros los Mathis y Peugeot.
Sunbeam clasifica a sus tres participantes, en la carrera de
Velocidad, primero, segundo y cuarto : Los vencedores iban

provistos de Magnetos Bosch y Ruedas Rudge Whitworth

(Informacién especial de STADIUM)

El coche Sunbeam, vencedor, tripulado por Seegraves, pasa a mds de 130 kildmetros ante las tribunas,
durante la magna carrera Foto Rob

El de Velocidad

L Gran Premio del Automévil Club de Fran-
cia de 1923 (velocidad) habrd de quedar,
seguramente, en los anales de pruebas andlo-
gas, como la mds grande y mds bella manifes-
tacion deportiva que se haya efectuado hasta
la fecha. Empleamos la palabra smanifestacion»
en el sentido de expresién particularisimamen-
te adecuada a la enorme rivalidad deportiva e
industrial que se venia preparando desde hace
varios meses, como ocurre todos los anos, enlre
los que se disponen a participar en esta com-
peticién. )

Sin embargo, si no nos separamos del te-
rreno estrictamente deportivo, resulta en el
orden de carreras, como en tantas .otras cosas,
que unas apasionan y ofras, en cambio, resul-
tan en extremo mondétonas. Sin que nos sea
permitido diagnosticar las causas de uno u
otro resultado, el Gran Premio del A. C. F. ha
sido verdaderamente apasionante.

Desde el punte de vista deportivo. observa-
mos primero la huida de Bordino, que desapa-
rece por el escotillén a la octava vuelta; vemos
poco después la escapada de Guiness, reem-
plazado poco después por Giaccone; y por
ultimo presenciamos el formidable duelo entre

Fiat y Sunbeam, que termina con la victoria
de la gran marca inglesa.

Colocados en el terreno puramente deporti-
vo, hemos hablado primero de los conducto-
res y a continuacion hemos citado las marcas.
Y es que, en resumidas cuentas, el desafio se
ha traducido del modo siguiente: Al principio
fueron dos o tres los conductores que lucharon
entre si; pero poco después, a medida que el
combate se desarrollaba mas fiero, fueron solo
las marcas las que permanecieron en el terreno
del combate, cuyos representanies defendian
con idéntico entusiasmo, no fan sélo su repu-
tacién personalisima, sino también la de la
«firma> cuyos colores ostentaban.

No nos detengamos a retratar los detalles
de esta gran batalla: estudiemos tan sélo sus
resultados.

Inclinémonos ante el vencedor; primero que
todo ante Sunbeam, puesio que fué bien el
gran vencedor de la jornada. Inscribir fres
coches, tomar los tres la salida y ver a esos
tres mismos coches clasificados primero, se-
gundo y cuarto sobre los tinicos cinco concur-
santes que terminan, es un resultado que tiene
muy pocos.precedentes en la historia del de-
porte automovilista. La constatacién es tanto
mds interesante cuanto que la casa Sunbeam

STADIUM




Los Salmson en plena ca-

rrera. — Divo, sobre Snn-

beam, que logrd el segun-
do puesto

es, quizd, la finica marca inglesa que ha afron-
tado las competiciones abierlas para esa clase
de luchas, al menos por lo que a Europa se
refiere, Es una marcade las mas fieles habitua-
das al autédromo de Brooklands, y si existie-
ran aiin a estas horas refractarios a las carreras,
confiamos en que se habrin convencido de
la utilidad de esta clase de pruebas de veloci-
dad, que permiten a una casa constructora,
aparte de Jas razones econémicas y comercia-
les que puedan favorecer su desarrollo, afir-
mar de ese modo su vitalidad y su superioridad.

Decir que la carrera de Sunbeam no tuvo
historia no seria rigurosamente exacto. Si See-
graves y Lee Guiness hicieron casitodo el re-
corrido sin una parada digna de mencidn, en
cambio Divo tuvo, casi al final de la prueba,
dificultades enormes con el tapén de su depo-
sito de esencia, que a pesar de su tenacidad
no logré desenroscar en los momentos preci-
sos y contados en que veiase obligado a apro-
visionarse de aquel liguido. La terquedad
quedd a favor del tapén, que no hubo modo
de que fuera destapado. Divo vidse en la obli-
gacion forzosa de pararse en el lugar destinado
a aprovisionamiento, para fratar de infiltrar
unas cuantas gotas de bencina y alimentar de
ese modo su carburador. Y a pesar de eso
termina segundo; ello demuesira bien a las
claras qué avance mds formidable se habia
asegurado para clasificarse en tan buena linea,
a pesar del contratiempo inesperado que hubo
de ocurrirle.

:Los Fiaf han sido perseguidos por la fata-
lidad? Permitasenos que respondamos que no.
Estuvieron faltos tan sélo de preparacién, a
pesar de que los tres coches salieron de la fa-
brica con bastante antelacién para que su mise
au point estuviese perfectamente completada.
No discutamos las velocidades que ‘alcanza
ron; ‘sobrepasar los 197 de promedio sobre
tres kilémetros en la primera vuelta, indica
respecto a este capitulo, de un modo bien pre-
ciso, que la gran marca transalpina no temia
a nadie. Hablemos mds bien, como lo hemos
indicado antes, de su falta de preparacién y,
sobre todo, de la falta de preparacion de sus
conductores. Conocemos todos la «fuga» de
los pilotos italianos; estamos hoy poco menos
que convencidos de que no supieron imponer-
se la obligacidén que tenian de conducir hasta
la meta los coches que les fueron confiados.

En la octava vuelta, Bordino queda fuera de
la carrera por razones mecdnicas que son siem-
pre dificiles—se comprenderd—de llegar a co-
nocer la plena exactitud. Poco después es Giac-
cone que a su vez abandona, Salamano queda
solo en carrera y cuando marcha a la cabeza de
todos, cuando efectiia la tiltima vuelta, cuando
en las tribunas se espera con ansia que apa-
rezca con su coche colorado, se ve al mecdnico
de Salamano saliar de su sitio para ir corriendo
al aprovisionamiento en busca de un biddn de
gasolina: su depdsito de esencia se habia que-
dado completamente vacio.

¢Es posible que conductores experimenta-

Los coches 12, 7 y 2, que formoban el eqm‘po-de la casa Sunbeam, tnico que llegé completo a dar cima
a la gran carrera del A. C. F. Folos Rol
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dos, prevenidos, que <mecdnicos», puedan de-
jarse sorprender por falta de bencina, tanto
més cuanto en el coche no se ha.producido ni
averia ni escape, ni siquiera roto ninguno de
los tubos de alimentacién del carburador? ;No
estd ahi retratada esa «fuga- exagerada de que
hablabamos antes? Salamano, olviddndolo todo,
llevado de sus impulsos, entrega_do de lleno a
la batalla deportiva, no ha visto mds que sus
deseos y sus afanes, que su voluntad de llegar
primero, y de ahi que no quisiera desperdiciar
ni un segundo en aquello que se le antojaba
como una consideracién accesoria...?

¢Pero puede admitirse como una considera-
cion accesoria el olvidar proveerse de bencina?

Uno de nuestros compafieros decia uno
de estos tltimos dias, refiriéndose a los con-
ductores de la Fial, que Bordino habia sido
un «virtuoso prestigiosisimos; pero refirién-
dose a los demds, expresaba su hondo senti-
miento de que Felice Nazzaro hubiese sido

El 12 vencedor alcanzando al Bugatli en plena
carrera Fotos Rol

e

Bordino, que sobre Fiat hizo una magnifica ca-
rrera, pero desgraciada

eliminado de la competicion por reciente luto.
{No es ésa la mejor demostracion de que el
equipo de la Fiat (nos referimos a sus con-
ductores) estaba falto de experiencia, sobre
todo de mise au poini? Es realmente desastro-
so para una casa que ha derrochado a millares
sus sacrificios para asegurarse la victoria, y no
es debido a consideraciones de ese mismo
género, que hemos visto el afic pasado dos o
tres coches Fiaf apariarse de la lucha, uno de
ellos poco después de la-salida, otro en la pe-
niiltima vuelta, mientras que el tercero acababa
la carrera en condiciones tales, que no hubie-
sen sido ciertamente las mismas si la carrera
hubiese tenido dos o tres vueltas mds.
&
® "

Refirdmonos ahora a los conductores fran-
ceses. Friedrich, sobre Bugatti, clasificado
tercero, y Lefebvre, sobre Voisin, quinto, son
los finicos franceses de los once que habian
tomado la salida, que conducen sus coches
hasta la misma meta.

Hablemos primero de Friedrich: ;Precisa dar
como cosa conclusa que la forma especialisima
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fica lo bastante. Debe tenerse muy
en cuenta que el que conducia el
Voisin clasificado, Lefebvre, es
uno de los ingenieros de la casa.
Es uno de los que contribuyeron
a establecer el nuevo modelo, es
decir, que pilotaba su méiquina

aquella prudencia que observaria
un padre para con su hijo, y sus
solicitudes y cuidados fueron dig-
namente recompensados.
Lefebvre y Friedrich son dos
conductores de gran clase. No
tendrdn, quizd, la virtuosidad de
un Bordmo, pero poseen la pru-
dencia y la sabiduria de un See-
grayes o de un Divo. Ello les ha
perrmudo salvar el honor de sus
Giaccone, sobre Fiat, en una de las cuatrovueltas en que fué a la respectivas marcas. El resultado
cabeza de los corredores | obtenido debe impresionarnos lo
: g LT ' bastante para no condenar a aque-
de las Bugatti—de las que hablamos reciente- llos cuyos debuts no fueron todo lo conclu-
mente en estas piginas de STApium, era conde- - yentes que fuera de desear; pero, en medio de
nable? No. Nos todo, suficien-
colocamos al temente hala-
mismo nivel de gadores para
aquellos. que que lés sea con-
consideran ‘que - cedido un cré-
existia en esas dito lo bastante
nuevas siluetas para redimirles
<l embrién de j en proximas
futuros perfec- |

ocasiones.
cionamientos
en el amplio Bt 0

camino de me-

nores resisten- En resumen,

con todo aquel cuidado y toda,

cias para el mds
fdcil avance. La
prueba es que
thacia el final
e la carrera, la

Bugatti de Frledrlch cronometrada sobre 300
metros, se demosird, de mucho, la més rdpida

de las que volteaban el circuito de
Touraine. Citemos para el caso,
un detalle, por lo que se refiere a
Bugatti: El coche de Vizcaya, que
fué a topar contra las balaustradas
en la primera vuelta, habia sido
seflalado como el méds: rdpido de
todo el equipo. Parece, pues, di-
ficilmente discutible que las nue-
vas innovaciones de Bugalfi deben
constituir un adelanto, El dibujo
no acusa una completa perfeccidn.
‘Son precisas nuevas investigacio-
nes; parécenos que faltaatin algo de
fa verdadera mise au pamt con-

firmando anteriores apreciaciones

‘nuestras.

-
- -

Por lo que a Voisin se refiere,
| resultado no fué tan brillante,

Desvaux, ‘sobre Salmson, en la. prueba de turismo

la derrota es’
. una derrota lati-

na. Las causas,
seglin nuestra
opinion:

Del lado francés, la falta de un autédromo
que permita a cada una de las grandes marcas

A pesar de ello, uno de sus co- Satamano, sabrg Fiat, en un viraje durante la espléndida carrera

«hes logré la meta y ello signi.

STADIUM
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gue van a participar en una prue-
ba en donde los 160 y-los 180 a la
hora son de rigor, efectuar sus
ensayos lo suficientemente demos-
trativos y concluyentes.

Del lado italiano, por parie de
los conductores, un exceso de
audacia, un exceso de confianza
gue han. casi traicionado a la mar-
ca que representaban.

Del lado inglés, la totalidad de
los factores gue podian asegurar
la victoria: 1.%, el empleo a diario
—en' cuanto lo necesitaron —de
un autédromo, el de Brooklands;
2.%, la precisién de los conducto-
res, habituados alas acrobacias de
la pista (el -pequefio circuito es
bien semejante a una pista) y poseedores de
todas las cualidades de la raza anglo-sajona,
cualidades en las que el valor resalta, sobre
todo en una prueba de larga duracidn: sangre
fria, calma y prudencia.

Los franceses se’ han visto privados de un
autodromo; los italianos hanse visto faltos de
serenidad; a los ingleses les ha correspondido

SRR R E. e SainT-Remy

Lohms, que sob;e Mathis vencid en la categoria .
de voiturettes

Boillot, sobre. Peugeot,. en el momento de la llegada.
Las tres coches Peugeot, vencedores en lu: categoria =
de coches ‘de turismo. — El Peugeot de Andres BoiHot en un viraje

Boillot y los hermanos Morilldn vencen en la categoria de

coches furismo, todos sobre Peugect

La carrera se ha desarrollado en el circuiio
friangular cercano a Tours, de una extension
de 23 kilometros.

Estaban inscriptos: representando a lnglate-
rra, los Sunbeam; a Francia, los Voisin, Ro-
gan;i Pilain, Delage y Bugatffi y a Itaha los

ia

El resultado ha sido el siguiente:

1.° Seegraves (Sunbeam), cubriendo los
799,050 kilometros en 6 h. 35 m. 19 s, %, &
121, '400 a la hora.

2.° Divo (Sunbeam), en 6 h. 54 m. 25 s 4

3.° Friedrich (Bugafti), en 7 h. 22 s, ,5.

4.° . Lee Guiness (Sunbeam), 7 h. 2 m. 3 s.

5.2 Lefebvre (Voisin), en7h.50 m. 29 s. /.

El. de Turismo

 Mathis y Peugeot han friunfado en toda la
linea en 'esta carrera, en la que se aquilata el
mérito de los coches, y siendo el Gran Premio
del Automévil Club de Francia la carrera mis
importante 'del ‘calendario mundial de automo-
vilismo, la victoria de Peugeot y de Mathis
adquiere un relieve que los automovilistas
saben bien apreciar.

Fotos Rok
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tor mintsculo y un gasto de car-
burante verdaderamente mini-
mo, han realizado tan prodigioso
recorrido.

La clasificacion fué la si-
guiente:

CocHECITOS

1. Lahms, Mathis, 296,790 ki-
lémetros, en 3 h. 41 m. 17 s. %,
o sea a un promedio de 80,480

~kilémetros a la hora.

2. Boecchi, Mathis, 3 h. 49
m, 21 s. */,.

3. Desvaux, Salmson, 3 h.
52 m. 45 5. 3, *

4. Louis Rigal, Aries, 4 h.
34 m, 41 s, -

5. Qabriel, Aries, 4 h. 35 m.

Boecchi, sobre Mathis, durante la carrera - 24 s.

COCHES LIGEROS

Cuatro coches inscribié Mathis en la gran 1. Cabaillo, Peugeot, 388,110 kilometros,
- prueba, frente a todas las grandes firmas dela en 5 h. 40 m. 50 s., 0 sea a 68,322 kilometros
industria francesa, y de los cuatro coches, dos a la hora. =

se clasifican en los dos primeros
lugares, adjudicdndose, ademads,
{a vuelta mds rdpida y batiendo
a los coches de todas las cate-
gorias.

Si a esto se afiade que el con-
sumo de los Mathis en la carrera
ha sido de 6 litros por 100 kilo-
metros, incluido el aceite, se
comprenderd que el triunfo de
estos coches en el Gran Premio
haya tenido una resonancia mun-
dial.

' Por su parte, Peugeol inscri-
be seis coches y los seis se clasi-
fican—y de qué maneral—, co-

pando por derecho de conquista, G i == &

bien merecido, los tres primeros . 3§

premios en cada categoria, Whalley, sobre Douglas, fuma un pitillo mientras los fotdgrafos
Los comentarios qué la victo- toman su imagen de vencedor, categoria 500 c. c.

ria de todos esos coches ha su- _

gerido a los automovilistas que en Tours pre- 2. Buteau, sobre Peugeof, en 5 h., 40 m

senciaron la carrera han sido de admiracién 55 s, ped

para esos pequefios vehiculos que, con un mo- 3. Bouverot, Peugeot, 54,41 m. 3s.

- CocHEs

1. Andrés Boiilot, Peugeot,
502,260 kilémetros, en 6 h. 2'm.
51 s. 9/, o sea a 83,102 kilo-
metros a la hora,

2. Alfredo Morillon, Peu-
geot, 6'h, 2 m. 51 <. /..,

3. Eugenio Morillon, Peu-
-geot, 6 h, 2 m. 51 s. %,

4. 'Flohot, Aries, 6 h. 34 m.
53 5. Y.

e MOTOCICLETAS, :
Cat. 500 e. c. (465,600 km.)

Hassall, en Norton, busca, veloz, el 39,-';1:.'1'&0 ligar de la categoria :
s ded0e e T T Fotos Rol 1. Whalley, Douglas- Hut-
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chinson, 4 h. 30 m. 30 s. ¥/, (101,270 kiléme-
tros a la hora).

2. Hassall, Norton, 4 h. 31 m. 24 s, %/,

3 I—Iollowell Norton, 4 h. 38 m. 39

& 2y

T ge
4.5 Francisquet, Norfon, 4. 43 m. 38 s.

Categoria 350 c. c. (365,280 km.)

1. Longman, A, J. 8-Dunlop, 4 h. 1 m.
29 s. %/, (90,750 kilometros a la hora).

2. Meunier, Alcyon, 4 h. 2 m. 38 s.

3. Dixon, Douglas, 4'h. 6 m. 34 s,

4 Bartielt Bradshow Maiador, 4 h. 27 m.
9

(SIS

Austice, Dauglas‘ 5h.8 m. 365, ¥,

Caiegona 250 ¢. ¢. (273 960 km.)

1. Davison, Levis-Hutchinson, 3 h. 17 m.
s. (80 kilometros a la hora),
2. Johnson, Cotton, 3 h. 27 m. 22 s. !/,

Otros vencedores

En la gran carrera de velocidad, de los diez
y siete coches participantes, diez iban provis-
tos de magnetos Bosch, cuatro de ellos, ade-
mds, con bujias Bosch.

Tras una ruda lucha; de los diez y siete co-
ches, tnicamente cinco llegaron a la meta,
cuatro de ellos, precisamente los cuatro clasifi-

Aspecto de las tribupas durante la celebracion del Gran Premio

cados en primer Iugar(l Sunbeam; 2.°, Sun-
beam; 3.° Bugatii; 4.° Sanbeam), iban equlpa-
dos con magnetos Bosch.

En los telegramas y resefias en que s€ ha
dado cuenta de esta gran carrera, se expresa
que; fanto las magnetos como las bujlas Bosch,
dieron plena satisfaccién a los conductores de
los coches que tuvieron el acierto de em-
plearlos.

El promedio de velocidad del vencedor es
de 121,400 kms. a la hora, de donde se de-
duce que corrid a velocidades mucho mayores,
respondiendo siempre y maravillosamente a

su principal objeto las bujias y magnetos

Bosch, demostrando una vez masy de una
manera incontestable su superioridad y las
ventajas enormes que ofrece a los que de ellos
hacen uso en estas grandes competiciones.

Davison sorbe el trago de la victo-
ria después de la carrera de la ca~
fegoria 250 c. ¢.-

Con decir que todos los co:
ches vencedores' iban. provistos
de ruedas Rudge-Whitworth, ya
estd sencillamente hecho una vez
mds el elogio de estas portento-
sas ruedas que proporcionan la
maxima seguridad a los vehicu-
los, por enormisima que sea sw
velocidad, Por eso Rudge- Whit-
worth va orlado de laureles en
las carreras mds importantes deb
mundo.

El camidn-gramdfono, con su voz potente, va
anunciando a la multifud las peripecias de la
carrera Fotos Rol
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El Gran Premio de Indianc')bolis

- Millon, sobre el Y1 C.S. de ocho cilindros, vencedor de las 500 millas de Indiandpolis

Como- todos los afios. se Ha-dispmade el

QGran Premio americano de automévi-"

les que tiene por teatro la gran pista de
Indianépolis, cuya circunferencia es de dos
millas y media (unos cuatro kilémetros).
La concutrencia aIcanzé la cifra de 150.000
. personas, record nunca llegado por espec-
tdculo deportivo de ninguna naturaleza.
Millares de automoviles se alinearon en la
pelouse, de cuya cantidad da una idea
exacta la foto. que acompafa estas lineas;
‘24 coches tomaron la salida. clasificindose
después de las 200 vueltas 10 de ellos, por
el siguiente orden: 1.%, Milton, coche H.C. S.,
en 5h. 28 m. 6 5., lo que da una media para

las 500 millas de 91,44 o sean 146 kilome-..

" tros; 2.°, Hartz; 3.°, Murphy 4.°, Cooper,
- los tres con Dumm 5.2, Corum, Ford, mo-
d1f1cado con una culata de 16 valvulas v

Vista general del autddromo de Indianépolis. momentos antes

de la salida

“dos en 20.000 como primero, 9.000
primas. de vueltas y el resto por subvencio-

camisa en el interior de los cilindros para

reducir el alesage; 6.°, Elliof; 7.% Hearne,
ambos con Durant. Tanto los Damnt como
los H. C. S.llevaban motor Miller de ocho
cilindros, correspondientes a los dos litros.
8.°, Sailer, Mercedes; 9.°, Principe de Cys-
tria, Bugaiti, y 10, Shafer, Duesenberg,

La carrera de Milton puede considerarse
un espléndido triunfo para la industria
americana, ya que ha conseguido en su
primer afio de correr con dos litros, casi
alcanzar la media de 1922 con coches de
tres, bastando para ello comparar los pro-
medios 94,48 miilas el pasado afio y 91,44
el actual,

El.vencedor se lleva, junto con la gloria,
la coqueta cifra de 35.000. doiares, dividi-

000" por

| nes de fabricdites de ac-
. cesorios. .

Con-el trmnfo ‘de este
afo, el ingeniero Harry
Miller se acredita de es-
pecialista en los motores
rdpidos, pues consigue
ganar dos veces seguidas
Indiandpolis: el pasado
afio con el Duesenberg y
éste con el rapidisimo
H CS.

Elx afcr(unado Mitton
ocupa, por unas sema-
nas, un puesto de honor
en la opinidn mundial,
como hace poco lo
ocupara el intrépido
Murphy, quien, a pesar
de la fama y el oro reco-
gidos meses ha en =l
autédromo de los An-
geles, ha vuelto a co-
rrer, siendo ahora ba-
tido. '

Fotos Nostd
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FIESTAS [HIPICAS EN ELR

Las tribunas, la pista y el .paseo del Real Polo [okey Club, momentos anles de dor

EL concurso hipico organizado por el Real Polo Jokey Club,  y sélo diremos en estas lineas, como pies|
A ha terminado ya después de realizarse magnificamente con que los espléndidos jardines del Real Pols]
organizacién perfecta y con éxito dificil de describir. Como se durante las tardes del concurso en el mie
habia advertide ya en los primeros dias, Demas, el formidable  de Barcelona, como muy claramente sead
caballo que montaba don José Navarro de una manera insupe-
rable, ha sido el vencedor en las principales pruebas, quédando
en calidad de favorito del piiblico para los concursos venideros.
No repetiremos aqui los resultados del concurso, que ya han
sido dados al piiblico por nuestros colegas de‘la Prensa diaria,

Mujeres y flores rivalizando en hermosura, darr a las fiestas del o
Real Polo un aire de encanto indefinible Don José Navarro, vencedor en la may
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BAL POLO JOKEY CLUB

amienzo el fitimo Concurso Hipico realizado alli fan brillantemente

‘tlas notas graficas que insertamos, ciudad ha de sentirse orgullosa de poseer una entidad que, como
kJokey Club quedaron' convertidos la organizadora de estos bellos concursos, no sélo sabe: dar
ielegante y bello centro de reunién : periodicamente fiestas espléndidas y que ponen muy alto el
wvierte en nuestras fotografias. La nombre del deportivismo cataldn, sino que sabe mantener
de una manera constante, sin decaimiento alguno, el amor al
deporte del caballo en toda su extensién y sostener con todo
prestigio los campos y jardines necesarios para que tales fiestas
tengan, el dia en que se realizan, un marco estupendo y digno,
todo encantos y belleza.

By 2 i =3

El paseo que rodea la pista conviériese en el mds elegante centro
gyoria de las pruebas celebradas de reunidn en esas fiesias de destreza y gallardia
Fotos Vela
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Clegante fiesta de
gequz’tacz’én
iniciativa del aristocrdtico deportista se-
fior Conde de Zboinski, y organizado
por el picadero Jokey Club, tuvo lugar el
anunciado rally-paper, en el que tomaron
parte conocidos jinetes de nuestra mejor so-
ciedad.

La elegante fiesta tuvo por teatro el pinio-
resco y hermoso espacio que media entre
Moncada y Sardafiola, bajo un cielo esplén-
dido y un sol abrasador, sin que esto tltimo
fuese obsticulo para los intrépidos caba-
listas. _

Cuatro copas artisticas, muy hermosas, do-
nadas por el referido Conde de Zboinski,
eran el premio que se disputaban los miem-
bros de la lucida cabalgata.

Resultaron vencedores en el rally la sefiora
Mac Crory y el sefior Aparicio, en primer lu-
gar, y en segundo, la Archiduquesa Margarita
y el sefior P. Giré, después de intrincados
trotes por las rientes pinaredas del lugar es-
cogido para el torneo.

La excursidn, a mds de muy lucida, resulté
altamente s:mpatlca y alegre, regresando de
ella los deportistas en brillante comparsa, a
la cabeza de la cual figuraban los vencedores
con sus trafeos.

Tanto la entidad organizadora como el ini-
ciador, sefior Conde de Zboinski, han sido
objeto de undnimes elogios por la manera
deliciosa como se desenvolvié la hermosa
fiesta hipica.

Digamos, como breve comentario a esta
simpatica nota deporiiva, que la equitacién
estd tomando gran incremento entre nosotros,
cosa que hemos de celebrar de todas veras,
ya que es innegable que el deporte hipico es

Grupo de jinetes en pleno rally

uno de los mds sanos y elegantes ejercicios a
que pueden entregarse hombres y mujeres,
sabre todo pasada ya la edad de desarrollo
corporal y mental, época en que el poco
tiempo disponible impide a nuestros hombres
dedicarse a un deporte que exija un frecuente
entrenamiento o que-obligue a ptiblicas exhi-
biciones, contrarias a la idea que muchos tie-
nen todavia del deportismo, idea anticuada si
se quiere, pero idea al fin y al cabo, muy ge-
neralizada todavia.

Los gunadores del raﬂy abren la marcha al frente de la briltante cabalgata, terminada ya la ele-

gante fiesta

Fotos Claret
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ARRAGONA, la ilustre, acaba de celebrar con
éxito resonante las regatas, uno de cuyos
niimeros m4s interesantes ha sido el crucero
Barcelona-Tarragona, para yates con motor y
para yates de vela.

En la primera de dichas pruebas resultd
vencedor el yate Madelon, del sefior don Ber-
nardo Picornell, cuya fotografia aparece en
esta pigina.

Arriba vemos el yate Giralda V en plena
regata, propiedad del sefior Bertrand y Serra,
vencedor en el referido crucero, a vela, en la

STADi1UM

Las regatas de Tarragona

Crucero Barcelona-Tarragona

regata de férmula internacional de siete metros
y en la de patronos.

El otro grabado representa un riomento de
las regatas a remo y una magnifica vista de las
regatas de botes automdviles, celebradas tam-
bién en el bello puerto tarraconense.

No es sorpresa para nadie esta bizarra ma-
nifestacion ndutico-deportiva que nos ministra
la aficién tarraconense. Tarragona, hoy como
ayer, cuenta con potentes y entusiastas ele-
mentos que saben mantener en alto aquel pa-
bellén ilustre.

Folos Claret




Los grandes jine-
tes mallorquines

amBiEN Palma de Mallorca
acaba de celebrar sus Con-
cursos hipicos, con resultados
altamente satisfactorios y con
éxito espectacular muy lucido.

La capital de Ia isla de los
paisajes y de las mujeres de
extremada belleza, ha mostra-
do, en éste como en otros mu-
chisimos casos, su gran voca-
cion deportiva y los rapidos
progresos que en todos los de-
portes estd realizando.

Mallorca busca, incansable,
un puesto de primera fila en la
vida deportiva espaiiola.

En el concurso hipico co-
rrespondid el lugar de honor a
don Vicente de la Cruz, consu-
mado jinete de admirable es-
cuela, como bien patentemente
demuesira la fotografia intere-
sante que reproducimos.

Staviumse honra publicando
esta fotografia de un hombre al
que tanto debe el deporte hipi-
co mallorquin,

Carrera de motos en Vendrell

ON tanto entusiasmo como éxito ceiebrd la villa

~ de Vendrell unas interesantes carreras de motos,

aprovechando las buenas carreteaas que unen la po-
blacién con Tarragona.

En esta nota grafica aparecen Camos, vencedor en
las carreras de side, durante un peligroso viraje, y
Vidal, sonriendo satisfecho, después de alcanzar la
victoria de motos solas, sobre su /ndian. También
aparece en el grabado el instante de partida, frente a
las tribunas levantadas con motivo de la simpitica
fiesta. Fotos Claret
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La carrera de las
Xl horas en Madrid

CDN un éxito de piblico alli
nunca visto hasta ahora, se
han celebrado en Madrid las
pruebas de las 12 horas para
motos, sides y autociclos.

Como era de esperar, Luis
Iriarte, sobre su Harley David-
son, ha sido clasificado primero
en la general y primero de su ca-
tegoria, asi como primero de su
categoria en la subida del Puer- .
to del Ledn, en la cuarta vuelta, Leblanc, sobre Amilcar, primero en la categaria de 1100 ¢. c.
que realizé en 6 m. 32s. */,,.

Alejandro Arteche quedo en segundo puesto de la clasificacién general, y el tercer lugar Io
ocupo Oscar Leblanc.

Walley sobre Douglas, Germén Villar sobre Harley Duvidson, ]osé Siera Laguna sobre
B. N. C., Antonio Diaz (Palazén) sobre Senechal y Manuel Canté sobre Velocelte, resultaron
vencedores en sus respectivas categorias en la dicha cuesta del Puerto del Ledn.

En la categoria H fué notable la victoria del sefior Leblanc, sobre Amilcar; que una vez
mds ha demostrado sus buenas cualidades.

Como deciamos al principio de estas lineas, el éxito de piiblico fué sencillamente estrepi
toso, calculdndose en mas de cincuenta mil las personas que desde la capital se presentaron
al circuito para presenciar las emocionantes peripecias del recorrido.

: El orden fué bien mantenido por los
! organizadores y por la guardia civil,
pero, a pesar de ello, se dice que el mi-
nistro de la Gobernacién estd dispuesto
a prohibir las carreras en carretera
abierta y sin vallas.

¢No seria mds légico que el Gobier-
no o las autoridades que le representan
en las diversas ciudades de Espafia, es-
tudiasen en cada caso las condiciones
de-la carrera a celebrar y diesen o ne-
gasen, previo estudio sereno, el permi-
so para realizarlas?

acer otra cosa es querer quitarse
quebraderos de cabeza. Y el que no
quiera quebraderos de cabeza, que no

Iriarte, el famoso corredor ~S€ meta a gobernar. Dixon, sobre Douglas, iini-
que ha resnltado Campedn ; MARTIN PAZ  ¢o en la serie de sides de
de las X1l horas - ' 600 c. c.

Las sides subierxdo, veloces, la dificil cuesta del Guadarrama: — Vicente Naurer, que realizd una
magnlifica carrera Folos Clonzilez Ragek
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El “Madelon”
de Picornell

0s esfuerzos que se hacen en to-
das partes para el desarrollo del
turismo maritimo nos inducen a ha-
cer resallar las ventajas que para elio
suele tener un canot del tipo del
Madelon, de don Bernardo Picor-
nell, vencedor en el crucero Barce-
lona Tarragona. Como indicamos
en otro lugar de esta Revista, esta
embarcacion llegé a clasificarse pri-
mera con s6lo una diferencia de dos
minutos al tiempo de seis horas que
se¢ habia indicado para efectuar el
antedicho trayecto.

El Madelon lleva a popa una ca-
mara espaciosa con cuatro literas,
dos de ellas en la parte superior,
plegables. El correspondiente <cabi-
net de toilettes, luz eléctrica, etc.
En la proa hay sitio adecuado para la tripula-
cidn. Vuud

La parte mds interesante, sin embargo, la consti-
tuyen sus aparatos propulsores, compuestos de dos
motores marinos Daimler, independientes el uno

La sala de motores vista desde el interior de la cdmara

Sala de motores

del otro, con sus drboles de transmisién y hélices
respeclivos.

Dichos motores, del tipo cuatro tiempos, son de
130 > 180, con una fuerza efectiva de 15 HP. a 500
rev. Pueden funcionar con bencina, aceites pesa- -
dos, benzol o petréleo, llevando car-
buradores con doble flotador.

La cantidad de combustible em-
pleada para el funcionamiento es de
5 kilos por hora, o sea de 0, 328 kllos
por hora y caballo.

El engrase se efectiia a presion
con nivel rebosador a la vista.

Un reégulador automdtico acliia
en caso necesario, si las hélices lle-
gan a girar en el vacio, cerrando los
gases de admision.

Si tenemos en cuenta qua se trata
de un casco de 14 ioneladas, cons-
truido hace ya algiin tiempo por don
Miguel Cardona, no podremos por
menos de reconocer que se ha llega-
do a obtener con esta unidad un
méximum de rendimiento, tanto en
-marcha como en consumo, ofrecien-
do, ademds, a sus pasajeros todas las
garantfas posibles para llegar opor-
tunamente a destino.

Toda la instalacién denota un
gran conocimiento del asunto, ha-
ciendo honor a la casa J. Alvarez y
C* S.en C,, que la ha efectuado.
Ademds de los éxitos que lleva al-
canzados esta casa en todo lo que a-
motores de automoviles se refiere,
viene ahora a demostrarnos que no
existe tampoco para ella ningiin se-
creto en. materia de instalaciones
marinas, '

La numerosa demanda e instala-
ciones en ‘curso que actualmente
tiene para embarcaciones pesqueras,
confirman la gran seguridad y con:
fianza que existen en estos motores
marinos.

Horaes ya de que surquen nues-
tras aguas infinidad Ide canots,
porque Ymateria prima existe en Ca-

talufia para ello,
Fotos Claret
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_Las u|t|mas boqueadas futbollst;cas de a temoorada

Los campeones catalanes del grupo A y los campeones de Catalufia y de Espafia del grupo B en el
parlido de la Prensa deportiva

LA temporada de futbol muere, o, por mejor
decir, la temporada de futbol ha muerto
ya con general tristeza.

Y el tiltimo destello fatbelero de* la tempo-
rada barcelonesa ha sido el partido intercam-
peones, jugado en el campo del Barcelona en-
tre el Europa y el Martinenc, a beneficio del
Montepio del Sindicat de Periodistes Esportius.

Que la fiesta fué un exitazo, era cosa des-
contada.

Y aunque alguien echara de menos el duelo
Platko y Zamora, yo tengo para mi, con per-
don sea dicho de los colegas que opinaren
ofra cosa, que la supresién del tal duelo ha
venido' a redundar en beneficio del futbol
como deporte, ya que el futbol como deporte
creo que ha de tender a excluir de los terrenos
de juego los personalismos para dejar libre
campo a las lides entre equipos.

Los ases estin muy bien en la baraja para
jugar al tute o a la brisca.

Pero en cuanto el juego es un poco compli-
cado, como ¢l tresillo, pongo por ejemplo, ¢l
valor del as mengua mucho, al paso que au-
menta el del conjunto de cartas anénimas hd-
bilmente manejadas.

Y en el deporte podemos, y aun debemos,
decir otro tanto.

De esta desmesurada imporfancia que ddba-
mos al as futbolero resultaba un mal que, muy
acertadamente, la Federacién Catalana acaba
de corregir cortando por lo sano.

Y el mal consistia en que el as, convertido
en una especie de Ramasama, iba todo el ve-
rano, durante las obligadas® vacaciones, de
pueblo en pueblo, dando exihibiciones. mis o
menos edificantes y, claro est4, cobrando algu-
nos cuartejos, de pasada...

Pasado el verano, el as, como la cigarra de
la fibula, quedaba sin provisiones de energia
para la campaifia de invierno.

La Federacién ha hecho muy santa y depor-
tivamente al prohibir, de una manera radical,
que los jugadores, por mds ases que sean, pue-
dan tomar parte, durante las vacaciones de ve- .
rano, en mas de dos partidos. '

Pero advierto que nos hemos alqado un
poco.de lo que ibamos diciendo. ' o

Deciamos que la funcién ‘deportiva orgam-
zada por el Sindicaio de Penodlstaﬁ deportl-
vos fué todo un exitazo.

Y los chicos de la prensa, agrad‘ecidos a Ios
jugadores de ambos equipos. por habér pres-
tado su concurso desinteresado en el festival,
diéronles un banquete en el que, excusado es
decirlo, reinaron la més franca alegrla y la mds
noble confraternidad.

Y ya que hablamos de banquetes, no quere-
mos dejar pasar sin una nota el que fué dado
por un grupo de deportistas y amigos a nues-
tro entrafiable Ricardo Cabot, a quien el de-
porte en general y el futbol muy especialmen-
te, tantisimo, pero tantisimo deben.

ENrIQUE-(GUARDIOLA

Banquete con que el S!ndlcat de Permdfs(es Espomas obsequio a los equipos del Europa y del Mar-
tinenc.— El saque de honor en el partido intercampeones.

!'otos Dominguez
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- Del Gran Premio del Au-
tomovll Club de Francia

Helicoptero
sin motor
Damblanc

"EN ‘Saint Cyr se han efectuado las pruebas del
nuevo helicéptero sin motor, inventado por el
ingeniero francés sefior Dambianc.

Amarrado el helicoptero de prueba en la barqui-
lia de un globo cautivo, fué elevado algunos metros,
desde donde fué soltado, provisto del correspondien-
te lastre, = . x >

Parece que las pruebas han sido satisfactorias.

~* Longman, que sobre A S. resultd vencedor
en la categoria de 350 c. ¢. '

Week-End aéreo en Touguet

NA de las més interesanies manifestaciones aéreas de la. quincena 1a ha: constituido el <Week-end»
U aéreo celebrado entre Touguet y Berck. La vista que ofrecemos del aerddromo de Touguet, en el
instante de arribar a él el Parman, nos muestra el gran niimero de aviones de todo género que fomaron
parte en la interesante prueba. 7

La nota mds simpatica del concurso la dié la hermosisima sefiorita Rolland que, en calidad de piloto
y con gran maestria e intrepidez, condujo.con é€xito-absoluto un aeroplano, llevando como pasajera a la-
sefiorita-Luisa Faure. En nuestra fotografia aparecen ambas a bordg dei biplano, después de su feliz lle-
gada a Berck. Una vez mds vemos a la mujer francesa lanzada intrépidamente a los mds arriesgados depor-

1es, como queriendo disputarle a la yanqui su hasta ahora indudable superioridad deportiva. S
U088 ko
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Carrera aérea
Copa Baracca

TALIA, como todas las grandes naciones mo-
dernas, da una importancia erforme a su
aviacion militar, ya que, aunque todos hemos
quedado en que somos pacifistas hasta la me-
dula, todos, de paso, nos armamos hasta los
dientes; que bien dice un refrin que dice que
una cosa es predicar y otra dar trigo.
Asi no es de extrafiar que el honorable Mus-
solini dé importancia excepcional a la aviacion
italiana, que €l conoce a fondo y prdcticamen-

Mussolini presenciando la partida de los aviadores

Elaerddromo en-
galanado para
la fiesta

Fotos Strazza

El capitdn Moize
zn el momento
de la llegada

le, y que asista a pruebas tan interesantes
como la Copa Baracca, que este afio, y de una
manera definitiva se ha adjudicado el capitin
Mazzucco, por ser la segunda vez que gana ial
trofeo.

Treinta y cuatro voladores tomaron parte en
la carrera y casi tlinanimemente se daba per
descontado el triunfo de Mazzucco que tiene,
a juicio de los inteligentes, todas las cualidades
que ha de tener un aviador de guerra.

En general, las pruebas han

. sido altamente satisfactorias para

- ltalia, pues no sélo los hombres

han demostrado valor y destreza

y ciencia en el manejo de las

mdaquinas aéreas, sino que esias

han dado, por su material y su

construccién, prueba de ser muy
perfectas y resistentes,

Musselini quedd satisfechisi-
mo de este concurso aéreo.

Del vencedor podemos decir
que es un gran piloto cuyo valor
y pericia se mostraron claramen-
te durante la guerra, habiendo
sido condecorado tres veces por
su valor, una de ellas en la gue-
rra de trincheras, a cuya conde-
coracién da Mazzucco mas mé-
rito que a sus recompensas por
proezas en el aire. Para él, aba-
tir en un mismo dia dos potentes
aviones austriacos, es cosa que
no tiene importancia, al parecer,

STADIUM



ks

talia : El autddromo

SU Majestap Victor Ma-
nuel III visitd poco ha
¢l nuevo establecimiento
de la Fiat en Turin. Acom-
pafiado por S. A. R. el
Duque de Aosta, por S, E.
el general Diaz, Duque de
la Victoria y ministro de la
(GGuerra, por las principa-
les autoridades y eminen-
tes personalidades locales
civiles y militares, recorrid
los grandiosos talleres que
ocupan un majestuoso edi- -
ficio de cinco pisos v des-
arrollan su titdnica activi--
dad en toda la extension

aéreo de la casa Fiat

del inmueble desde el pri- Aspecto general de la incomparable azotea. de la fdbrica Fiat,

mer piso hasta el techo,
-cimpliendo la visita sin
bajar una sola vez del automdvil. El convoy
real, compuesto de cuatro coches, visito
primero el brazo derecho del edificio, don-
de estdn los repartos de la mecdnica y donde
cientos y cientos de mdquinas se hallan for-
‘madas irreprochablemente en varias hileras,
tecogidas en enormes galerias, cuyos extre-
mos se pierden a la vista en el cruce de un
sinnimero de cotreas y transmisiones.
Cruzando estas hileras, los:automéviles pa-
-garon veloces para bajar y luego subir del
lado izquierdo del establecimiento, donde,
siempre con movimienio sincrono de abajo

convertida en un gran autddromao

para arriba, se desarrolla el trabajo de las
carrocerias. _

Asi el convoy real, sin pararse, sin que el
trabajo fuera de ningin modo suspendido
o limitado, llegé a la pista aérea, rara y
audaz techumbre de los talleres, donde uras
mdquinas de carrera cumplieron varias ré-
pidas vueltas, mientras en -el cielo voltea-
ban, fragorosos y potentes, los aeroplanos
de la Fiat-Aviacién.

El concluirse la visita, el Soberano fué:
objeto de entusidsticas ovaciones por parte
del numeroso personal de la casa Fiat.

Et rey de Halia visita la pista aérea de m casa Fiat y platica llanamente con los mgemeres
y mecdnicos de la famosa fabrica de Turin

STADtUM




JII[IIHHNII!II][IIIImi I Illllllllu|lll[II[IllI]ll]|.1tll[ilfIIHIndrHfIl|||fllmzIIIIl!IlII!h|n!l[II[IllllrhdllIIIIIlIIIi|u|1IIIIﬁlllllmlll|||||lII!m||I|||||l|||||u||||l||ﬂ||l||n||| M

e e e e e T R

Gran Premio del Aufo-
movil Club de Francia

Prueba de Turismo - x S de Toms

EL COCHE

MATHIS

e

es el que se ha impuesto en fodas partes

Obfiene el

primeroy segundo puesfos

de su cafegoria, adjudicandose ademads

la vuelfa mds rdpida

y bafiendo a fodos los coches de fodas cafegorias

Clasificacion general :

o MATHIS

en 3 horas 41 m. 17 s. 2/5
Velocidad media por hora: 80,497 km.

2.° Bocchi, sobre MATHIS, en 3 h. 49 m. 21 s.

Consumo: seis lifros a los 100 kilo-
mefros, incluido el aceife

Representantes exclusivos :

PRATS & VIDAL

Bruch, nums. 140 - 142
BARCEILIONOA

000 =
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Gran Premio de Turismo 1923

Circuito de Touraine
‘Soberbia demostracnﬁn de regularidad sin precedentes por los coches

A
sin valvulas, carrozados en turismo

§
ﬁ
La umca marca que termina con todos los coches participantes H
X
X
X
ﬁ
X
X
X

a Cabaillot (68,322 kilbmetros a la hora). 2.° Buteau. 3.° Bouverot

Ciasificados los tres con 13 segundos de diferencia
o Tercera cat. (502,260 km.) : Consumo limitado a 15 litros de esencia por 100 km.
a Boillot (68,522 kildmetros a la hora). 2.° A, Morillon. 3.° E. Morillon

Clasificados los tres a escasos metros de distancia

1 o Segunda cat. (338,110 km.) : Consumo limitado a 10 litros de esencia por 100 km,

Agente general para Catalufia
Vlcente Prat Bosch : Consejo de Ciento, 343 : Barcelona

:x:x = ::::::::x:x::x:::n: R TR O e e O T ::-:zﬂ

£n la prueba més dura del' R M. C. de Catalufia
Barcelona-Zaragoza-Barcelona

714 kildmetros -

- LA UNICA quadrillette PEUGEOT
inscripta obtiene LA MAXIMA CLA-
SIFICACION y MEDALLA DE ORO

Siendo el motor de menor cubicacion de los clasificados

LUBRIFICADA con

Spidoleine Ambar

'EL UNICO ACEITE QUE NO DEJA RESIDUOS

S.A. E. de Lubrificantes 'R €Ecss2

STADIUM
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Mas de dos millones
de vehiculos van equipados
con [05 -aparatos' |

) ) mnnlmnnlmunnlnun

[/

E[ nombre

"DELCO"

es una garantia de primer orc[cn

INREEEEENNENNRERENNENNRNRED,.

i Pd‘ ra nq Ue A /
(,eﬁ‘é E[ectr[cos ’bbﬁ
Q’Q AGENTE GENERAL RARA ESPANA 06

\. L lgnacio M< de Marti ’
SENEEEEENEEEND Plaza Letarnendt 16 RREEEREEBRNEREE

BAR.CB_LONA




La HISPANO-SUIZA

después de haber batido con SADI-LECOINTE el

Record Mundial deVelocidad
tonquisiado 1a COPA DEUTSCH G “iicsauvage,
ha conseguido con DUBONNE'T, en el _
GRAN PREMIO DE OTONO
corrido en Monza, el Primer lugar de la clasificacién general

a la velocidad media de 131,180 kms. hora, derrotando en su propio pais
a renombradas marcas italianas y a otras de diferentes naciones

LA HISPANO-SUIZA

“ESPAIA (Barcelona) Camefera Ribas, 279 - Tel. 250-S M : FRANCIA (Bois Colombes) Talleres: Rue du Capitaine Guynemier

Agencia en Barceliona

Vallet y Boflll S en €. - Paseo de Graqa 20

d ""H mﬂﬂmh‘ nﬂﬂﬂ'lll e e .ull‘lﬂhn it |||||II| s s A NII]II. Rt ||.III|| B .dﬂﬂﬂhnr el Sﬂmhllml %
¢ Ultimos triunfos de los neumdticos b
QE H u tc h l n s o n :;%
% En el TOURIST TROPHY (Inglaterra) -- la prueba motociclista mas im- %
% portante del mundo--10s neumaticos Hutchinson vencen en todas §
% las categorias, obteniendo todos los primeros puestos de la carrera §
) | TRIUNFO SIN PRECEDENTE |
é Motos 250 ¢ c. i
= 1.° Porter, sobre ‘New-Gerard' . y Hutchinson =
§ — 2.2 LeVack,sobre ‘New-Imperial'. y Hutchinson 2
§ |[NEUMATICOS| Motos 350 ¢ c L
€ MOTO : VELO| q,0 Woods, sobre ‘Cotton” . . . y Hutchinson =
é AUTO : MACIZOS | 2.° Harris, sobre ‘A. J.S. . . . y Hutchinson =
i HUTCHIN3SON Motos SO_Q c. C ; z
= |M A D R | D} 4. Sherard, sobre ‘Douglas’ . . y Hutchinson ©
& NerELg i ees = q
A o 4.° Dixon, sobre ‘Douglas’ . . . y Hutchinson j
. Valencia, nim. 223 2.0 Walker, sobre ‘Norton' . . . 7 Hutchinsomn %
et o s O R e 'l|n||m""""I|||||||II""'""'HI|T§
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wnnas RUDGE-WHITWORTH

Carburadores CLAUDEL

CONTADORES

Y RELOJES

Ilo- s-!’-

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS

E. v J. PUJOL XICOY : Valencia, 267 : Teléfono 371-G : BARCELONA

AlGLON

ES LA GARANTIA DE
LA LUBRIFICACION DE
VUESTROS MOTORES

BUSQUETS HERMANOS
Cortes, 587 : Tel. 1946-A : Barcelona
Bilbao - Madrid - Sevllla - Gibraltar « Gijén

1923 : Ano XVII

Le Ca]alogue
des Catalogues

(GUIA DEL COMPRADOR)

Todos los precios
TYodas las caracteristicas
De todas las marcas

|
Motocicletas, Side-cars, Automdviles,

Coches turismo, Vehiculos industria-
les, Camiones, Aparatos de motocul- |
tura, Accesorios para automdviles,

Aviacién, Maquinaria y Herramientas |
|

Precio: 11 francos
(Envio franco certificado)

EDITORES:

V' Victor LEFEVRE & M. BARON

1, Avenue Félix-Faure : PARIS (XVe)
Teléfono SEGUR 49-71

COJINETES A BOLAS

GRAN S8TOCK
Agentes exclusivos de venfa:
Soler y Aparicio

Sepilveda, 86-88 : Teléfono 1930-0 : BARCELONA

Advertencia importante: Desde hace variosafios
tenemod montada en naestrog talle es una seeeion
dedicada exclusivamente a ln construceion de toda
clase de Cojinetes, de dimensiones no eatalogadss

Patentez de invencién e introduecitn

PIDANSE REFERENOIAS




) ) L )

Lazaro y Lépez B S | A
Concesionarios de las o \Je ®

legitimas bicicletas

Rambla de Catalufia, 111 : BARCELONA : Teléfono 985-G

Neumaticos R. S.”
Macizos "DELTA”

Precios y Dos articulos de
condiciones : Produccion nacional
lei a Calidad ltlmei(ll'allle
Kiein vy C. Resulfados incomparables
BARCELONA Precios venfajosisimos -,y . rabrican

Princasa, 61

MADRID s . }anto
it Una sol{a comparacidn de am o meimmibficas
VALENCIA bos articulos con cualquie.ra “p_§.”
;é:;;gglzerg 15 de los de mas fama mundial "~ omo 10s macizos
5. Clemente, 4 convencera completamente "DELTA"
BILBAO con la maquinaria
Eguia, 2 %% mas
SEVILLA = perfeccionada

Pl. 5. Fernando, 16 conocida

EEEEE e s S e e a s

(11 y " Obra de repufacidn mundial que inferesa igualmente y a un fiempo a los
Industriales y 4 los Comerciantes y al gran Pdblico

Anuario - Diccionario Universal de la industriz Rutomivil Constructores d¢ accesorios, acroplanos,
Fundado en 1906

SuR Tods [E3 BUREAOK
B -

camiones, €anoas, carroce-
y Comerciantes rias, cycle-cars, miquinas-
emancer  herramientas, material agricola, motores, mo-
tociclos, 6mnibus, utillaje, piezas sueitas, side-
cars, tractores, vehiculos industriales, coches
de turismo, voiturettes, etc., etc.,
DEL MUNDO ENTERO.

222, Boulevard Péreire -~ PARIS

Precio del tomo encuadernado; 25 frs.
(portes aparte: 4 frs.)

e

JEQE@JE@E@HMH&.@@D_ ]
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EI carburador espaﬁol lIl-l_lllll
_ El que consumien- .

‘ ‘ I R do menos da mas
nervio y velocidad -

y a cualquier coche

Casa en Madrid:
EEREEEEEEENEEEEmNE Montalbdn, 5
es el mejor del mundo Fabrica en Valladolid
llillllllllll.lllllllllllllllllllllll_l.lllll.llllllllIIIIlll

........_-.-
Anuncie Vd. en STADIUM

LE CHRUFFELR 1A

Gran casa especial para la venta

de toda clase de accesorios para es la empl‘esa
Automéviles y Ciclos ~anunciadora
Esmscmunﬁb EN ULTIMAS : qu‘? tlene_ las
NOVEDADES DE PARiS mejores conce-
Ramhla Catalufia, 24 - Tel, 2182.A siones

B ARCETL ONA

“El Athletic Club de Bilbao”

EL HISTORIAL DE ESTE CLUB:
POR Jost M.*" MaTEOS =~
" TOMOS EN VENTA A PESETAS 3,30
Libreria Rib6 : Pelayo, nim. 46

STADIUM



i Automo\nles y Camlones

[ Austin .
Moon
Maxwell

Tr?“:'t'orf\sgrlcolas AUStln
[CORTINA Y ]:LSTEVE

Maﬂor_ca_ 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

" LB L AR I

Annuaire General

de I’Automobile 1923
et de la Vélocipédie

Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO
y cicLiSMO, se redactan de nuevo afio tras afio, aumentados considerabilisima-
mente, puestos absolutamente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo

Precio de cada volumen: 25 francos

PUBLICADOS POR LA "SOCIEDAD ANONIMA DE L’ANNUAIRE DU COMMERCE

DIDOT-BOTTIN .
I, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue de la Grande Armée.

Informes, venta y anuncios en Barcelona: STADIUM ' : Balmes, 54

T
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NEUMATICOS

AUTOMOVILES |

DE LA

DUNLOP RUBBER Co. Ltd.

BIRMINGHAM (INGLATERRA)

FABRICANTES

DE
TODA CLASE DE ACCESORIOS
PARA AIITOMUVILES

RUEDAS DESMONTABLES DE
ACERO ~TiPO ARTILLER.A—
pars ‘COCHE v CAMIONETA

; : = . . FORBD
-. . " | 30 X 3' CON TALON
' s EDIDAS | 82k 44, SIN TALON

SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP S. A.

MADRID " TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS 'BARCELONA
Claudio Coello, 106 PUNLOP Buenos Ai

z
5
X
el
5

utomowl

MADR]D BARCELONA VA LENCIA
Alcald, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Catalufia, I8 Paz, 33

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de

S G

e e B B e R Rl i~

Automoviles

Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitchell

Camiones

Federal y Berliet GRENEENEEE ?7
= Rueda motriz Smith, bici-

Motoculetas - cletas Automoto e In=

Indian - - dian,neuméticos, acceso-

' . rios, recambios y articulos
TI'aCtOI'ES agriCO|aS g Tt de sport de las mas acre-
Cleveland _ ditadas marcas

WM&WWWMMW..
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Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

 A. Elizaide

Pasee San Juan, 149- s@aw&g%@ﬁg
P Apariado de Correes £24-T2° 54 321.G
Diraceion %aiega y tel.: “Auioelizaldes

IMPRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA




