Sallda de los corredores

para disputarse el Mara-
thon, en Colombes

—
1 de agosto de 1924
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El aufo preferido de Mildreed Davis

Ba pequefia y encantadora Mildreed Davis, la novia,
en la pantalla, de Harold Lloyd, ha adquirido un BUICK,
tiltimo modelo, en la ciudad de Los Angeles (California).

A juzgar por la caracteristica sonrisa®de Harold Lloyd,
conocida a través de la cinematografia, es cosa segura
que esta adquisicién no dard lugar a polémica alguna en
el hogar doméstico, por lo que se refiere a la libertad
que se ha tomado Mildreed en dicha eleccion.

El BUICK es el automévil més favorito de los circulos
cinematograficos de California; tanto es asi, que aun
entre los artistas que no sobresalen con tanto vigor en la
pantalla, se deja sentir la influencia ejercida por esta
marca en el resto de la comunidad.

Y la sefiora Lloyd es precisamente una entre los muchos
miles que saben apreciar en el nuevo BUICK cada uno de
los elementos peculiares que con extraordinaria fama le
han caracterizado: la elegancia, el confort y la seguridad.
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La carrera record del aiio

organizada por la firma

Magdalena y Teixidé

135 inscriptos : 106 parhupantes
clasificandose dentro del tiempo reglamentario 60 corredores.

redne

ellos, el equipo de la casa, por el siguiente orden:

1 -° Ratera

4.° Bueso

o
2 = Tresserras

5 .° Auladell

3 .o Martinez

6.’ ai

Entre

Comercio,

Construccion, reparacion y venta:

1 (antes.Sarria)

BARCELONA

A. CASAJUANA |

Accesorios para FORD |

Distribnidor general en Espana de la

APCO Mfg. Co.

Botanes contacto bocina, silenciadores varillas di-
reccion y tirante, niveles aceite, grapas carte: su-
pletorias, saca- ruedas, desmonta- volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte direccion, ||
laves para cuarta l.nela lubricador aceite, limpia |
parabrisas, cargadnrbatera escape-libre, ete., ete. |

CON LOS FRENOS
a P C O
tiene unaverdadera se-
guridad en su FORD.
Puncionan indistinta -
mente con el pedal y la
palanca-mano sobre
los tambores de las
ruedas posteriores

e

'fa.-

EN VENTA

L’ ANNUAL

1924

ANUARIO UNIVERSAL DE l
LA INDUSTRIA AUTOMOVIL

LOS AMORT
GU\DURES

son insustituibles para
el coche FORD. Puede, |
en las malas carreteras, |

Calabria (chafian Cruz Cub!erta)
Frente Palacio Bellas Artes Parada

Editado especialmenfe
para los Agenfes, los Co-
merciantes y los Cons-
fructores de Automoviles

dar toda la velocidad a
su coche sin temor al-

guno

I
s |
|

1
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GRAN TRIUNFO DEL

Carburador ZENITH

JORNADA DE LOS RECORDS : ARPAJON (Francia)

En la reciente Jornada de los Records, celebrada el 6 del corriente en Arpajon (Francia),

¢l Carburador ZENITH consiguié apuntarse un nuevo y grandioso éxito equipando los

motores de los vehiculos detentores del Record Mundial de velocidad al kildmetro lanzado
y que a continuacién se enumeran :

Motos 175 cm.* — Monet -Goyon.

Kilémetro, salida parada, recorrido a un promedio
horario de 75,408 km. — RECORD MUNDIAL. Carburader ZENITH

Motos 750 cm.? — Peugeot.

Kilémelro, salida lanzada, recorrido a un promedio
horario de 165,441 km. — RECORD MUNDIAL. Carburader ZENITH

Milla, salida lanzada, recorrida a un promedio hora-
rio de 165,340 km. — RECORD MUNDIAL . . . Carburader ZENITH

Cycle-cars 1.100 cm.*, dos asientos.—Salmson.

Kilometro, salida lanzada, recorrido a un promedio
horario de 160,213 km. — RECORD MUNDIAL. Carburador ZENITH

Milla, salida lanzada, recorrida a un promedio hora-
rio de 159,984 km. — RECORD MUNDIAL . . . Carburader ZENITH

Coches de carreras 2 litros. — Bugalti.

Kilometro, salida lanzada, recorrido a un promedio
horario de 183,167 km. — RECORD MUNDIAL. Carburadeor ZENITH

Milla, salida lanzada, recorrida a un promedio hora-
rio de 182,242 km. — RECORD MUNDIAL . . . Carburadeor ZENITH

Coches de carreras de mas de 5 litros.—Delage.

Kilémetro, salida lanzada, recorrido a un promedio
horario de 230,548 km. — RECORD MUNDIAL. Carburador ZENITH

Milla, salida lanzada, recorrida a un promedio hora-
rio de 230,634 km. — RECORD MUNDIAL . . . Carburador ZENITH

Carburador ZENITH

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARAESPANA

F. XAUDARO Y (C.™

AGENCIAS
BARCELONA : MaALLorcA, 281 : MADRID: Genova, 3
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P RECORD MUNDIAL

de velocidad esia en nuesiras manos

(Cremona : Media de 195 kilomeiros a la hora)

Sowawoomowomm HOICHI THOTHID AT ICTHD ™ frmmoc:mcmomwoé

&

Esio quiere decir que nuesiros fécnicos y
nuesiros obreros son 1os mas inieligenies

, W
ALFA-ROMEO

EL COCHE MAS RAPIDO DEL MUNDO

BARCELONA: Lauria, 73 MADRID : Serrano, 20

R. Andrés G. y Fabia §

CLrOCEROCHICHOCHICHICHICHICHICHICHICHICHICHICHOCHOCHICHICHD

Automdviles y Ciclos

Salén de Exposicién y Ventas:
Consejo de Ciento, 349 : Barcelona

al
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' La Cubierta “Cuerda”

Naconar IRRFILI

fabricada en Manresa

es el

summum de la calidad

Comercial Pirelli, §. A.
Ronda de la Universidad, 18 : BARCELONA

Sucursales : Madrid, Bilbao, Sevilla, La Coruia
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Gran prueba de regularidad y resistencia

conquista el Record Oficial de la
Vuelta a Espana, en 99 horas

(Del 22 al 27 de junio de 1924)
4,453 km. segiin nuestros cdlculos; 4.216 segin los datos del R. A. C. E.

ste nuevo ¢éxito de la marca
E STUDEBAKER se ha conse-
guido con un coche de turismo,
estrictamente de serie, ya usado, ma~
triculado en Barcelona con el nitmero
12.688, que llevaba cuatro pasajeros y

unos 350 kilos de equipaje, cubriendo

- = todo el viaje sin el menor contratiempo
El coche iba provisto de

Bateria“Willard"”, Amor-

y sin cansancio para sus ocupantes,

tiguadores “Hardfort” y merced a las condiciones excepcionales
i (i i 1 .

Bian Schimmpton s o del STUDEBAKER como coche se-

pleando como lubrifi- ) v

cante el Aceite “Yacco” guro, potente y de ideal suspension

El Real Automévil Club de Espana, bajo cuya fiscalizicion se ha hecho esta
prueba, ha otorgado certificado oficial del record obtenido a los

Agentes generales para Espana:

Stevenson, Romagosa y Compania
Valencia, 295 : Barcelona

Saldén Studebaker
I. PONS : Paseo de Gracia, nim, 54
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REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES

TG R OAR

S.\BF,D que el esplendor del mundo se ha enriquecido con una helleza nueva: la belleza de la velocidat, Un automdyil con su cofre
ornado de tubos parecidos a serpientes explosivas, un automovil rugiente que pirece correr sobse ia metia:ls, es mis bello que
la Victoria de Samaotracia... Cantaremos los motores, 1as multitudes, la vibracion nocturna de lo- arsenales, las fAbricas, los puentes,
los vapores aventureros, las locomotoras, el vuelo de los aeroplanos. . Queremos traducis en literatura la vida del molor, esa nueva
bestia cuyos instintos generales nos serdn familiares cuando lleguemos a conocer los instintos de las diferentes fueizas que lo

componen.,,—MaHINETTI i

A A A AT OO

VUELTA
AL MUNDO
EN AVION

Los fenientes americanos Lowell Smith, Leigh Wade y Erick Nelson,
gue el I7 de marzo salieron de Los Angeles con tres aparatos, mar-
chando en escuadrilla para dar la vuelta al mundo, acaban
de llegar a Paris, donde han sido agasajadisimos.

Estos dias deben intentar la fravesia del Atldn-
tico para terminar la colosal performance
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Desde Paris
Impresiones de la VIII Olimpiada

Ez‘ gran corredor finlandés Steenroos, vencedor del Marathon, durante la gran prueba

TO(‘AN ga a su término los Juegos Ollmplcos

y la dispersion general ha empezado entre
el nicleo de elementos deportivos, a cual mas
importantes, que han participado en esta gran-
diosa. manifestacion, procedentes de las cinco
pattes del mundo.

Es demasiado pronto para hacer un juicio
{‘ritlco que compete ademds a plumas autori-
zadas, ya que es de presumir y de desear que
las Qlimpiadas hardn verter atin mucha tinta
para etiseflanza y provecho de muchos, ense-
flanza que, visto lo que he visto, conceptiio
muy necesaria. '

Episodios de la gran carrera Marathon

STADIUM

La organizacién ha dejado niucho que desear
en todas partes y por todos conceptos. La or-
ganizacion no ha sido fruto del meditado estu-
dio de una Olimpiada—me refiero al tiempo—;

todo nos ha parecido y les ha parecido a los
que me han servido de inteligentes cicerones
en este mi primer viaje, como cosa improvisa-
da. Hay detalles, que tenemos apuntados, que
harian reir al mas lerdo en materia de organi-
zaciones. Esta no ha obedecido a un método,
sino a lo que han impuesto las circunstancias,
tal vez por falta del dinero que precisa para
desarrollar felizmente un plan tan complejo
como son unos Juegos Olimpicos.

El primer error, qué ha dificultado enorme-
mente la labor de los compaifieros periodistas
—aparte del lapso de tiempo inverosimil y an-
tirreglamentario que se ha dado a los actuales
Juegos—, es la distancia enorme a que se han
colocado los estadios, con lo cual se veia 1ino
forzado a emplear distintos medios — incomo-
dos—de locomocion, algunos exageradamente
elevados de precio, en nuestro exclusivo ob-
sequiol

Lejos, aunque muy bien dispuesto interior-
mente, el Estadio de Colombes; lejos el lugar
reservado a los asaltos de espada y sable, en
terreno impropio para’ ello, porque preferible
hubiera sido etectuarlos al aire libre que no en



Salida en la prueba de los 10.000 metros, marcha

un improvisado tinglado: lejos y mal acondi- beza con periédicos, ya que no hubo la precau-
cionado el estadio de tennis, donde nos hemos cién de poner un misero toldo, permaneciendo
materialmente abrasado por un sol africano, otras tumbadas sobre la hierba debajo de las
teniendo que cubrirse muchas personas la ca- tribunas, especticulo que dice bien poco tra-

Momento de salida en la final de los 106 metros, en la piscina olimpica de Tourelles. — Eri'el ¢irculo,
Weesmuller, el vencedor
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Sensacional legada de los 400 metros, relevos

tdandose de una manifestacion tennistica de
primet orden. Lejos, muy lejos y de dificil ac-
ceso, el velédromo de invierno, donde por no
exislir apenas ventanas hemos pasado momen-

£l incomparable finlandés Nurmi, corriendo tran-
quilamente el cross frdgico

tos muy cercanos a la asfixia, de donde resul-
ta que el publico tan sélo ha abundado a ia
hora en que se han prodigado los mamporros
sobre el ring, y lejos, muy lejos, la piscina de
Tourelles, aunque el estadio ndutico, del Mu-
nicipio parisino, sea algo de lo que quede bue-
no y perpetie esta Olimpiada que toca a su
término.

Claro se estd que en Paris todo se nos an-
toja muy distante, pero pudo establecerse todo
en un mismo punto, siquiera hubiera sido en
Colombes, y asi nos hubiéramos explicado la
existencia del village olimpico.

Otro punto es el de las coaliciones estable-
cidas entre las «grandes potencias». Aqui vie-
nen bien preparados y admirablemente bien
seleccionados atletas y officiels, es decir, ac-
tuantes en el estadio y directores y diestros
mangoneadores entre bastidores.

Salvo en las pruebas verdaderamente olim-
picas, saltos, carreras, lanzamientos, en lo de-
mds hay dos recursos para procurat vencer: en
boxe, el puiietazo limpio; en espada y sable,
el golpe audaz; en lucha, las tretas poco usua- -
fes entre verdaderos amateurs, etc., etc., y el

rito, la protesta, la imposicién de los mads
uertes, de los elementos coaligados, que se
ayudan los unos a los otros, mientras los po-
brecitos se ven postergados y perjudicados.

Y prueba de ello es que a Vitria, nuestro
pequefio campedn, le fué arrebatada injusta-
mente la DECISSION (favorable, justa, equitati-
va), como dicen por aqui, y lo mismo le suce-
di6 a un boxeador argentino, y en cambio a
los Estados Unidos, los actuales dioses de
Olimpia, le concedieron, por su protesta, la
repeticion de un match de water polo con Bél-

ica, que afortunadamente volvié a ganar
élgica, porque ello era de justicia y porque
Bélgica ha debido ser el campedn olimpico.
Para serlo, el actual campedn se valié de esas
tretas a que antes me refiero, que no emplea-

STADIUM



: - g Sk Esey -
Blanchonnet, Campedn ofimpico de ciclismo, 'qae
corrio los 188 kilometros en 6 h. 20 m. 48 s.

ron nuestros nadadores, aun constituyendo un
medio bastante habil para ganar.

Espafia, habiendo hecho en esta ocasion
lo que solemos llamar «un sacrificio», h: reali-
zado un gran bien, y nuestro Gobierno por ha-
berlo hecho, debe merecer el aplauso y los pld-
cemes de todos los amantes de los sports.

Con ello se ha permitido que nuestros atle-
tas acudieran a Paris y que ante el mundo en-
tero dieran un ejemplo de que en Espana se
practican todos los sports.

Nuestra entrada en los Juegos Olimpicos
fué fatal, pero con todo y a pesar de ello se
nos considera una potencia en esa materia. El
concepto que de nosotros se tenia formado no
ha disminuido ni mucho menos. Persiste, tan

honroso, como desde el dia en que vencimos
en Amberes.

En tennis, v en polo principalmente, hemos
demostrado nuestra sportividad, no grande,
pero si muy digna de apreciacién dada la mo-
destia con que nos hemos presentado en el
palenque de las luchas en todos los demds
sports.

No es para olvidada la actuacién del gran
Alonso frente al campedn olimpico Richards,
ni la de nuestros polistas en Garches, ni la de
Andia en el cross, ni la de Carreras en el Ma-
rathon, en que se coded con los colosos de las
carreras de fondo, ni la del pequeiio Vitrid,
vencido por el Jurado, ni la de Garcia Monto-
ro en espada, nila de casi todos los demds
elementos que en pruebas atléticas, en sus lu-
chas, en sus regatas, han dado pruebas de
querer vencer... Si bien yo concepfiio que no
todos venian preparados para estas fantasticas
luchas, en las que frecuentemente cafan preci-
pitadamente en el vacio famosos recotds, que
a muchos se les antojaban imposibles de batir.

No ha sido desperdiciado el dinero que se
ha gastado en el viaje de nuestros atletas a
Paris. Han podido aprender mucho.

Y que nadie se fie en nuestro pais de apa-
riencias engariosas, porque si bien es verdad
que la poderosisima Norte América en hom-
bres y dinero ha vencido, también es cierto
que la pequeiia Finlandia ha vencido también,
y Finlandia nos da un poderoso ejemplo de su
valia, aun dada su insignificancia como pueblo,
como nos lo han dado en esta Olimpiada— de
perdurable memoria — nuestros hermanos los

El ocho de Norte América, vencedor olimpico
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Aspecto de la piscina de Tourelles durante la celebracidn del partido final de water-polo entre
Bélgica y Francia

uruguayos y argentinos, pueblos venidos por
primera vez a estos Juegos y cuyas banderas
hemos saludado con veneracién, porque sus
exclamaciones de jibilo, sus cantos a la victo-
ria, las profieren en el sublime idioma que a
ellos y a hosotros nos es comtin.

El espectdculo a que acabamos de asistir ha
sido verdaderamente sublime. Persuadido es-
toy de que todos cuantos compatriotas han
acudido y luchado en estos estadios, propaga-
rdn en territorio hispano la necesidad de que,

S

a partir de este momento, nos preparemos con
tiempo, con fe, con entusiasmo y con dinero,
para acudir a los Juegos Olimpicos de Ams-
terdam. :

Alli, en un marco mas reducido, en menos
priebas y con mayores ensefianzas, podemos
aspirar a realizar un mejor papel que en Am-
beres y Patis.

La ascensioén serd costosa, pero quiero pre-
sumir que llegaremos.

N. MASFERRER ALFONSO

i g e R

El segundo goal de los franceses en el partido final de water-polo Fotos Roly C. O.
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Fabricacion de neumaticos

Visita @ "Nacional Pirelli” de Manresa

El primer “Cuerda” espafol

oy "

s

Los visitantes admiran los nuevos tipos «Cuerda»

LA pasada semana, amablemente invitados
por un cliente de Pirelli, nos trasladamos
en su rapido Fiaf a Manresa, donde tenia lu-
gar una visita a las nuevas instalaciones que
la Nacional Pirelli acaba de inaugurar para
fabricar en nuestro pais el neumético «cuerdas»,
cosa que, hasta ahora, sdlo era
patrimonio del extranjero.

Nos reunimos en el patio de
la fdbrica consejeros, accionis-
tas, clientes y directores de la
manufactura nacional, empe-
zando la visita. Primero se nos
ensefiaron las instalaciones de
mezcladores, calandras y otros
elementos para la preparacion
de la goma; de alli pasamos a
ver los tejidos «cuerda» y su
disposicion hasta el cortado
para la preparacion del cuerpo
del neumdtico. Las trefilas de
croisants también fueron admi-
radas, siendo lo mds interesan-
te la bateria de mdquinas para
la formacién de las cubiertas,
todas manejadas por expertisi-
mos obreros manresanos, que,
después de una practica de
meses en ltalia, trabajan como
el mejor extranjero.

Las calderas de wvulcaniza-
cién y operaciones de termina-
do de las cubiertas, merecieron
elogios de los visitantes, espe-
cialmente la forma rdpida y

oo
La cubierta «Cuerda», fabri-
cada en Manresa

comoda para los operarios en que estd dispuesta
la manera de sacar las cubiertas de los moldes
una vez terminada la vulcanizacion.

Como complemento indispensable a toda fa-
bricacion de cubiertas, es la confeccién de cd-
maras, que en Manresa estd instalada con todo

lo mas perfeccionado que se co-
noce para la produccién de la
cdmara curvada, tan acreditada
en Espafa entera, ya que el
nombre de «Cdmara Pirelli» es
sinénimo de perfeccion.

Al dar resefia de la visita
efectuada, no queremos afadir
ni siquiera un pdrrafo de co-
mentario sobre la calidad de lo
fabricado y la perfeccién de los
elementos vistos; todos los vi-
sitantes eran automovilistas,
o aficionados, o comerciantes;
todos ellos, mas conocedores
del asunto, son los llamados a
hacerlos. Nosotros s6lo dire-
mos que en julio 1924 hemos
“visto la fabricacién de las pri-
meras cubiertas « Cuerda» Na-
cional Pirelli; esperemos a fines
de 1925, y entonces, para ad-
mirar su cldsico dibujo, no pre-
cisard ir a Manresa: un solo bo-
cinazo que nos haga volver la
cabeza bastard para que vea-
mos las bellas y caracteristicas
cruces de Malta,

R, GC.

STL DT M



La mayor velocidad
alcanzada en el mundo
por un automovil ha
sido la obtenida por un

FIAT

en Paris, el 12 de julio
de 1924, estableciendo
oficialmente el record
mundial de todas las
categorias a

234,080

kilbmetros por hora
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AGENCIA FIAT

ociedad General de Automoviles
{ALLORCA, 277. - BARCELONA

LS

STADIUM




El epilogo de la Vuelta a Francia

Llegada del vencedor de la Vuelta a Francia al velodromo del Parc des Princes

LGUIEN, ante el triunfo rotundo de Botte-

chia, ha titulado de Vuelta a Italia el
«Tour de France» que acaba de tener lugar,
y alguien—con justo motivo—ha afirmado
que la severidad de su reglamento, severidad
que cada afo aumenta, ha contribuido a que
técricamente, este afio, el valor de la Vuelta a
Francia haya sufrido un descenso conside-
rable.

Verdaderamente, un promedio cual el de
1924, comparado con el de otras épocas, da
una inferioridad a la Vuelta actual, inferiori-
dad que es de creer sea progresiva. Si se
aumenta el recorrido con trozos de carretera
mas duros, accidentados y en estado malo, si
los medios de «organizacién» de los corredo-
resson cada vez mds restringidos, en una pa-
labra, si se pretende que los hombres pierdan
su categoria humana para convertirse en md-
quinas atentas al éxito de un rotativo empren-
dedor, llegard un momento en que el promedio
serd un mito y la clasificacién bien reducida.
Porque llega el instante en que tanto se expri-
me el jugo, que el fruto queda seco.

Si la Vuelta a Francia no tuviese el don de
mantener latente en Europa entera el entu-
siasmo ciclista durante un mes, si ese martiro-
logio no resultase altamente deportivo en las
masas populares, nosotros también la combati-
riamos, mal que para aspirar a un puesto en el
renglén ciclista mundial tengamos que acatarla,

A Bottechia, y con €l a Italia, alcanza el
gran honor de haber triunfado netamente, cla-
morosamente. Bottechia es el dnico leader de
la Vuelta que lo ha sido durante todas las eta-
pas; a la modalidad «contundente» de los gran-
des nticleos de rotativos de Francia, se ha
impuesto un reducido niimero de italianos.

*
i *

Pero convengamos sinceramente que todo
el interés de esta Vuelta a Francia, tanto por
haber sido la prueba més lenta de las celebra-
das como por haberse alineado en ella Janer y
Otero, ha perdido para nosotros todo el inte-
rés general de antafio para concentrarse en
las dos individualidades espafiolas.

Janer y Otero merecen el més nutrido
aplauso; primero, por el gesto genuinamente
espariol, inscribiéndose; més tarde, por el re-
sultado obtenido. Cuando ambos partieron de
Suresnes, lo hicieron con el propésito de «sa-
lir y llegar» y ése también era el tnico deseo
de los ciclistas espaiioles; nos ddbamos con
ello por bien pagados; lo juzgdbamos increible;
es mas, lo anheldbamos como una cosa verda-
deramente inaudita; pues bien, podemos estar
satisfechos, archisatisfechos de que por pri-
mera vez, y por cierto honrosamente, Espafia
figure en la Vuelta a Francia, merced al gesto
audaz y espontdneo de dos de nuestros mejo-
res routiers.
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Técnicamente, la actuacién de nuestros dos
compatriotas en la Vuelta a Francia ha confir-
mado las impresiones que hemos expuesto en
mds de una ocasién; podemos acudir en la
gran prueba como participan italianos, belgas,
franceses y otros de naciones aun mds ciclis-
tas que la nuestra. Lo que falta es preparacion,
primero, y organizacién del equipo, después;
pretender que un corredor que ha salido de
Barcelona cinco dias antes que el de partir
para la Vuelta llegue ni siquiera a terminarla,
es una quimera. En cambio, una seleccién de
corredores (cuatro o cinco), que no sélo po-
sean buen entrenamiento sino buena naturale-
za, que hayan tenido ocasién de alternar con
los corredores extranjeros en las propias rutas
de Francia varias veces, y que se encuentren
sobre la carretera con algunas semanas de an-
ticipacidn, puede ya defender el maillot espa-
ilol, y puede, incluso, inquietar no sélo a los
favoritos en la categoria de «touristes-rou-
tiers», sino aun a la primera categoria.

Ahf est4 el caso de Janer pisando la meta al
sprint en Les Sables.

Pero eso si, el equipo no deberia organi-
zarse quince dias antes de empezar la Vuelta.

*
* *

La dnica nota lamentable respecto a esta
Vuelta a Francia, la han dado algunos plumi-
feros deportivos que, pasdndose de inteligen-
tes, nos han «descubiertor» las mil penalidades
de una carrera de esta indole y que en su afdn
loco de epatar han puesto en labios de Janer y

Janer es recibido triunfalmente al llegar a Bar-
celona

de Otero centenares de tonterias y de' contra-
dicciones.

Salvo honrosas excepciones, hemos leido
cada «cuento», capaz de mover a risa al mds
cenudo. Pero nos explicamos el fenémeno,
que no es otro que el pleno desconocimiento
de lo que con ciclismo se relaciona. Una buena
parte de informadores deportivos—desgracia-
damente—ignoran lo que es una de esas rudas
competiciones ciclistas y no conocen exacta-
mente cual es el esfuerzo moral y fisico que
requiere; no han vivido de cerca una prueba
larga por carretera.—KANT

El italiano Boltecchia, vencedor de la Vuelta a Francia. — El luxemburgués Franz, segundo en la

clasificacion general

Fotos Rol y Claret
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El primer autodromo frances

|
]

Salida de autos y motos en el aatodromo de Miramas

RANCIA, que hasta ahora fué de las nacio-
nes automovilistas la que mds reacia se
mostraba para la adaptacion en su marcha pro

Gillart, sobre Peugeot, después de un revilualla-

miento Fotos Rol

tal deporte de este importante elemento. de
progreso, cuenta ya actualimente con la pri-
mera pista destinada a las luchas del motor.
En Miramas, cerca de Marsella, los entusias-
tas elementos del sur de Francia han construi-
do una espléndida pista en la que, segiin los
técnicos, se alcanzardn los 180 a la hora, cosa
no falta de razon, ya que'en el mitin de inau-,
uracion un amateur, De Alzaga, con su Sun-

eam de 3 litros, modelo 1921, sacd en la ca-
rrera de 100 millas la media de 147 kilome-
tros hora, efectuando diversas vueltas a 150.

Los franceses ya pueden, en igualdad de cir-
cunstancias, preparar sus coches como los ale-
manes, itatianos e ingleses, pues en Miramas
podran como sus adversarios efectuar las prue-
bas que en carreteras son tan dificiles de hacer.
Lastima que para el Gran Premio de Europa,
las marcas francesas no hayan tenido termina-
da la pista para sus ensayos.

La carrera de motos de Miramas fué como
la repeticion de Terramar, pero con menos
participantes; Gillard, Peageot, gané a 102
de media.

Amilear vencid en cycle-cars, pilotado por
Orello, marchando a 99 a la hora, y en la gran
carrera de coches s6lo tomaron la salida cinco
de las mds variadas cilindradas, ganando,
como antes se indicaba, el aficionado De Al-
zaga, Sumbeam, tipo 3 litros.

STADIUM



Automovilismo

Gran Premio
de Bélgica

os elementos directores del Gran Pre-
mio de Bélgica, convencidos de que las
pruebas con reglamentaciones especialisi-
mas y concretas sélo consiguen inscripcio-
nes, y aun muy limitadas, tratdndose de los
grandes premios de Europa, Indiandpolis,
Italia y Francia, adoptaron para su prueba
anual la misma reglamentacién de las 24
horas de Le Mans, simplificandola en lo que
a clasificacién se refiere.
La carrera, desde el primer momento, re-

E s

Lagache y Pisard (Chenard
& W

alcker). — Springuel y
Becquet (Bignan).

visti6 interés enorme, por ser mds de 20
los coches que tomaron la salida. Durante
las dos vueltas de la esfera, los coches no
disminuyeron un momento su rendimiento
miéximo, pues debido al cambio autorizado
de conductor, éstos.conducian con la pleni-
tud de sus facultades, De las marcas que méds
se distinguieron durante la lucha sobresa-
lian Bignan, Chenard & Walcker y Ci-
froén. La primera, con un 2 litros, fué Ia
que mayor recorrido alcanzdé (1.875 km.)

Salida de concursantes en el Gran Premio de Bélgica

Fotos Rol
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Prepardandose para la partida en el premio Magdalena y Teiridor

A carrera ciclista record del afio, la ha cons-

tituido, sin duda, la gran prueba para no-
veles que, instituida por los sefiores Magda-
lena y Teixidor, tuvo lugar el dia 20 del actual,
organizada con el entusiasmo y acierto pecu-
liares en el Sport Ciclista Catala,

Tomaron la salida 106 corredores, cifra re-
cord en esta clase de carreras, y se clasifica-
ron con tiempo aceptable mas de 60, el primero
de ellos Costa, del cual con justo motivo se
esperan otras proezas.

“sta carrera puede ya dar una completa idea
de que las competiciones ciclistas de Espafia
constituirdn, a no tardar, solemnidades depor-
tivas comparables con las mds esplendorosas
del vecino pais, eminetemente ciclista, siempre
y cuando alfruistas iniciadores o industriales
guiados de verdadero acierto, cual los sefiores
Magdalena y Teixidor se preocupen de favo-
recerlas con soberbios lotes de premios. Hay

Carrera ciclista Magdalena-Teixidor

IR ACQUIAON Rk R REPARALIT.
- ®BICIGLETRS T VENTR D RCCESERIC.
- DEMREIRL FRE=Y=TEIX{DLE

que tener en cuenta la modestia de nuestras
entidades para hacerse cargo de que, por
grandes que sean los entusiasmos de 'as mis-
mas, sin medios materiales para llevar a cabo
sus proyectos, bien poco pueden hacer.

De desear es que el rasgo de los sefiores
Magdalena y Teixidor tenga imitadores y asi
se fomentard rdpidamente el ciclismo,

Al decir se fomentara el ciclismo, no que-
remos solamente referirnos a las grandes ma-
nifestaciones con ases de primer orden, sino a
las pruebas para noveles, al estilo de la que
nos ocupamos, que mds que los primeros influ-
yen en el desarrollo del deporte que en muchas
naciones supera en entusiasmos al mismo ful-
bol, cosa para nosotros tal vez no comprensi-
ble por no haber interesado a la verdadera
masa en favor del sport al cual estd en sus
medios practicarlo.

El peioton de cabeza durante la prueba.—Fila de ciclistas durante el concurso Magdalena g Teixidor
o
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La Copa Beaumont y el record de los 500 kms.

SADI LECOINTE, el gran pi-
loto francés, ha confirma-
do una vez mas sus grandes
cualidades de rey de la velo-
cidad, secundado como siem-
pre por Hispano-Suiza y
Nieuport-Delage. Esta vez,
con un monoplano de dicha
marca, provisto de un motor
Hispano 450 HP., victorio-
samente ha ganado la Copa
Beaumont, el trofeo interna-
cional mds importante des-
pués de las ya ganadas defi-
nitivamente Gordon Bennett
y Deutsch.

Ll reglamento de la prueba
exige recorrer 300 kms, en un
recorrido de 50 kms., 0 sean
seis vueltas, Sadi efectud la
primera a 322 kms. de media,
en la cuarta la media total era
de 313 kms. y al finalizar fué
de 311 kms. Como antes de
emprender el vuelo habia
anunciado que si todo iba bien
no aterrizaria al finalizar el
rrecorrido de la Copa, con-
tinué con el deseo de batir el
record de los 500 kms. que _
detentaba la aviacién americana por medio del piloto Alex Pearson, con 290 kilémetros
a la hora, desde 29 de marzo actual, con un aparato Verville-Sperry, motor Wright;
cosa que consiguié espléndidamente, pues obtuvo el total en 1 h. 37 m. 49. s., lo que
da una media de 306 kilémetros por hora. .
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Aspecto del magnifico campo del Valencia F. C. durante el festival atlético infantil

CON ocasion de las ferias de julio, Valencia, la bella y deportiva ciudad, ha celebrado
con gran éxito una serie de fiestas atléticas, entre las que descollaron el festival
infantil, a beneficio del Hospital de Nifios Ramén Gémez Ferrer, las pruebas de atletismo,
de ciclismo y otras muy interesantes, quedando patentizado una vez mas el gran amor
que a los deportes profesa el pueblo valenciano. El magnifico campo del Valencia F. C.
fué teatro de la mayor parte de estas fiestas, que resultaron verdaderamente espléndidas.

Un detalle del steeple-chase celebrado en el campo del Valencia F, C. FotosVidal
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AUTOMOVIL SALON

| MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald, 81 Trafalgar,52 : Plaza Catalufia, I8 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23

REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS MARCAS
STUTZ, BERLIET, MINERVA y BUGATTI

Camiones, Camionetas, Omnibus y Autocars

BERLIET y FEDERAL
Motocicletas INDIAN

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque
y toda clase de apatates aplicables a los mismos

Neumdtlicos de las mejores marcas
Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport

Taller de reparacion y construccion de toda clase de piezas

e
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} Carrera Cuesta Rabassada : ‘ategoria comerdiatl |
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i sebre C. E
1 Agencia exclusiva para se clasificka P RIME RO 1
Catalufia y Baleares: A ; !
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Il Carrera en Cuesta de La Rabassada

25 de mayo de 1924

D. K. W.

gana el primer premio

y Medalla de Oro, estableciendo el nuevo record
de su categoria en 6 m. 14 s. 9/10, batiendo a
motores de mayor cubicacion

Bailén, 86 - Tel. 1232-S.P. - Rbla. Catalufia, 106 (esquina Pesaje Concepcion)
Barceiona

AUTOMOVILES

0L10

Agencia general para Espaia

Uli¢s y Compania

TARRASA
TELEFONO 6321

SENSACIONAL

NOVEDAD DEL Aﬂ0_1924

El 4 cilindros 1.500 c. c.
El 6 cilindros 2.000 ¢. c.

2 frenos ruedas delanteras.
4 frenos ruedas traseras.
Equipo eléctrico completo Bosch 12 w.
Ruedas metélicas Rudge.

F. de A. Puig

€orcega, num. 302 :_lqrcplona

N. A. G.
Automoviles : Omnibus : Camiones.
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VENCEDORES EN MAS
| DE 100 CARRERAS

NEUMATICOS

Delta

_para moto v bicicleta

Klein v C."
Princesa, 61
BARCELONA

Automévnes y Camibnes |
Austln '

Moon
Maxwell
Tractores

- Agricolas A‘IStin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

STADIUM




BUJIAS

R ey

Al-SPHINX

elegidas entre todas las demas
marcas para equipo de
los siguientes

COCHES AMERICANOS

por mas de 200 fabricantes,
entre ellos:
APPERSON - BUICK - CADILLAC
CHANDLER - CHEVROLET - DODGE
DURANT - ESSEX - G. M. C.
HAYNES - HUDSON - HUPMOBILE
MAXWELL - MARMON - NASH
OAKLAND - OLDSMOBILE -PAIGE
REPUBLIC - SCRIPPS-BOOTH ~ Ete.

COCHES INGLESES
Y FRANCESES

por mas de 100 fabricantes, incluso

AUSTIN - BERLIET - DAIMLER

FRANCON - GEORGES IRAT

MORRIS - PEUGEOT - ROLLAND
PILAIN - SALMSON - Etc.

Para motores de coches FORD, pidase
el modelo especial 1.075

Advertencia

Las bujias A. C. SPHINX son conocidas
en los Estados Unidos por el nombre AC-
TITAN, y en Francia por el de AC-OLEO,
garantizdndose desde luego que todas
ellas estdn construidas bajo los mismos
procedimientos técnicos y rinden por igual
los mismos satisfactorios resultados

VENTA AL POR MAYOR

CASA CENTRAL

BARCELONA : Rosellon, 192

SUCURSAL
MADRID : Ferndndez de la Hoz, 17

X ICNICION

EL AUTOMOVIL

ya no es hoy un objeto ex-
clusivainente de lujo, sino
necesario para irabajar y ha-
cer fortuna. FEn la nueva
edicion (tercera) del libro

El Catdlogo de
los Catalogos

(GUIA DEL COMPRADOR)

encontrard ysted la marca que se adap-
ta a sus necesidades y cuanto nece-
sita para ser automovilista: contiene
las caracteristicas, precios y direccio-
nes de todas las marcas de automo-
viles, camiones, motocicletas; des-
eripcidn de toda clase de accesorios;
regiamentos, tarifas y demds datos
titiles al sportiman o comerciante auto-
movilista. INDISPENSABLE A 10S Ga-
RAGES Y TALLERES DE REPARACIONES

Se vende a 4 pesetas en las
librerfas bien provistas v en la
CASA EDITORA

TIP. CAT. CASALS
Caspe, 108 : Ap. 766 : Barcelona

1924 : Ano XVIII

Le Catalogue
des Catalogues

(GUIA DEL COMPRADOR)

Todos los precios
Todas las caracteristicas
De todas las marcas

Motocicletas, Side-cars, Automdéviles, |
Coches turismo, Vehiculos industria- |
Ies, Camiones, Aparatos de motocul-
tura, Accesorios para automdviles,
Maquinaria y Herramientas '

Precio: 12 francos
(Envio franco certificado’

EDITORES:

VYt Victor LEFEVRE & M. BARON

1, Avenue Félix-Faure : PARIS (XVe)
Teléfono SEGUR 49-71
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- especiales para reparacion de automéoviles,

Ta“eres MECénICOS motores marinos, industriales y de aviacién
CASINMIIRO SOLER

Calle de Sepilveda, nims. 86 y 88 :: Teléfono 1950-A :: BARCELONA

Construccién de piezas para autos de todas mareas : Iostalaciones eléctricas para sutomdviles y su
repuracidn : Szecidn especiel de cementacién y rectificado

n | V

l[ [ﬂﬂ“ff[““ Ernest Witty & Co.
Aragbn, 259-261 :_ Tﬂ_ej_ 1017-2 : Barcelona
Articulos para todos los Sports

Giran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

Automdviles y Ciclos

ESPECIALIDAD EN HLT[H@S
NOVEDADES DE PARIS

Rambla Catalufia, 24 - Tel.2182-A
B A RCE L ON A

TENNIS: Raquetas y Pelolas Slazengers
FOOT-BAt L: Balones Glcbe Improved

PARA MOTORES DE GRAN VEI.IIGIDAD

El Fuibol en 1923 - 1924

por José M.* MatEOs

Ju PI T E R Anuario Fufbolistico - Segundo aiio

Inalterable 3 todas Iastemperaturas ity Yl Tl e e R 6

SOCIEDAD MARCA “EL FEON” Kiosco Rexachs : Frente Teatro Liceo
P Papeo ban duth. AR Feal PRECIO: TRES PESETAS

Lazaro y Lépez | S A

- Concesionarios de las legitimas & ® ®
| MOTOCICLETAS Y BICICLETAS

Rambla de Catalufia, ;1 : BARCELONA : Teléfono 985-G

P —
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Annuaire Géneral
de I’Automobile 1924
et de la Vélocipeédie

Fstos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO
y cIcLIsMO, se redactan de nuevo afio tras afio, aumentados considerabilisima- r
mente, puestos absolutamente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo

Precio de cada volumen: 25 francos

PUBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANONIMA DE L' ANNUAIRE DU COMMERCE
DIDOT-BOTTIN

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue de la Grande Armée -

Informes, venta y anuncios en Barcelona: Stapium : Balmes, 54

T
AUTOMOVIL - RELOJ, MINIATURA

PRECIO: 30 PESETAS

Automovil en miniatura con reloj de bolsillo : Marca regisirada

Combinacién con la maquina de un reloj de bolsillo de buena clase y de treinta horas de

ctierda : La corona del «remontoir» representa la rosca-tapén del radiador : Un articulo
de uso practico, nada de juguete

Excelenie articulo de reclame para Fabricas y Vendedores de Automéviles

Tratandose de pedidos de alguna importancia, el AUTOMOVIL-RELO] puede suministrarse con inscripcion del :

nombre de la casa o con cualquier otro reclamo : Ejecucién esmerada del cuerpo macizo del automoévil en aca- 1

bado negro brillante o niquelado brillante; ruedas macizas con guarnicion de goma auténtica : Bonito y elegante i
. . articulo de reg alo es un adorno en toda mesa de despacho

Propio para Pisa-papeles 0 como Premio para Festivales Deporiives

los pedidos al seftor Administrador de STADIUM : Balmes, niim, 54 - Barcelona
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NEUMATICOS

PARA

AUTOMOVILES

DE LA

DUNLOP RUBBER Co. Ltd. |

BIRMINGHAM (INGLATERRA)

FABRICANTES
De

TODA'CLASF DE ACCESORIOS
PARA AUTOMOVILES
RUEDAS DESMONTABLES DE
ACERO — TIPO ARTILLERIA -
rara COCHE v CAMIONETA

4 i ;
{ 30 X 8% CON TALON
& VEDIDAS | 3 x 4', SIN TALON

sociepap espaNnota DUNLOP s ..

. MADRID TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS BARCELONA.
___ClaudioCoello, 106 UNLOP Buenos Aires, 18

Oiro nuevo gran €xiio de LA HISPANO
SUIZA conscguido con €l nuevo y po-
ienie moior de aviacion de 450 HP.

] ~ n el campo de aviacion de Istress, el aviador
F—<{ seior Sadi Lecointe, con aparato Nieuport,
provisto del nuevo motor HISPANO SUIZA
A de 450 HP., bate los records mundiales de
300, 400 y 500 km. a una velocidad media de
311 km. hora. Dichos records los detentaba
el aviador americano sefior Alex Pearson
desde el 29 marzo 1923, habiéndolo conse-
guido a una velocidad media de 270 km. hora

LA HISPANO SUIZA : rabrica de Auiomaviles, S. A.

Carreiera de Ribas, num. 279 : BARCELONA
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AUTOMOVILES

ELIZALDE

FABRICACION ESPANOLA

Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

4

A. Elizalde

Paseo San Juan, 149 - BARCELONA
Apartado de Correos 424 - Telef. 921.G
Direccion teleg. y tel.: “Autoelizalde*




