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Carrera Sans-Igualada-Sans 
El numeroso peloión de cabe-
za en el puente de Molins de 

Bey 
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òSabes que corren 
porahí 

R U N O R E S 
de un 

NUEVO 

B Ü I C K ? 
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A r a g ó n , 1 3 9 - < s 
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Gran Premio de Europa 3 agosto 
de 1024 

1 o 
absoluío 

C A M P A R I , s o b r e 

ALFA-ROMEO 
EL COCHE MAS R A P I B O PEL MPNPO 

R. A n d r é s G . y F a b i à 
| BARCELONÍ : Lauria, 73 MADRID i Se r rano , 20 

A . C A S A J U A N A 
Accesorlos^ para F O R D 

Distribuïdor (feneral cn Espana de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacto bocina, silenciadores varillas di-
rección y tirante, nlveles aceite, grapas ràrtcr su-
pletorias, saca-ruedas, dcsmonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte dirección, 
llaves para cuarta biela, Inbricador aceite, limpia 
parabrisas, cargador bateria, escape-Iibre,etc.,etc 

L O S 
G U A 

A M O R T Í -
D O R E S 

A F > O O 
son insustituibles para 
el coche FORD. Puede, 
en las mal as carreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin ternor al-

guno 

CON LOS FRENOS 
A l=> O O 
tiene unaverdadera sc-

Puridad en su FORD. 
uncionan indistinta-

mente con el pedal y la 
palanca - mano sobre 
los tambores de las 

ruedas posteriores 

La Copa de los Alpes 
(ajtosie de 1024) 

es ganada, como en 1923, por los coches 

la mas dura prueba automovilista del aiío. 
2.800 km. de recorrido por las 15 monta-
iïas mós altas de Europa, clasificandose: 

1 . a b s o l u t o : C O P F A N I , s o b r e O M 
Categoria I.S00 c. c. 

I.0 Danel l i sobre O M 
Categoria oficial Militar 

1. ° CapHàn Papa sobre OM 
2. ° . Torfi » OM 
3. ° Comandante Graffi . . » OM 
Cothes y thassis 4 y 6 ciliodros disponibles para entrepà en el aclo 

F . d e A . P u i é 
tórcefia, 302 <entre P. Gracia y Rbla. Catalurií) 
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Grand Prix d'Europe 
GRAN TRIUNFO DE LAS 

Nagneíos Bo§€h 
1 0 

! • Campari, sobre Alfa-Romeo 

2» Divo, sobre Delage. . . . 

3» Benoist, sobre Delage . . 

4» Wagner, sobre Alfa-Romeo 

5» Seegrave, sobre Sunbeam . 

0 * Thomas, sobre Delage . . 

I» Chassagne, sobre Bugatti . 

8» Friederich, sobre Bugatti . 

Magnelo BOSCll 
Bosch 

f i ï s Bosch 
Flaüneto BOSCh 
P í a i n e l o BOSCh 
nzz Bosch 
m s Bosch 
Mal£ Bosch 

22 coches tomaron la salida: 19 con Todos los coches equipades con 

Nagne los B O S C h B u i i a s B O S C h 
Los 3 coches restantes se retiraron terminaron la carrera sin cambiarlas 

Grand Príx de ïourisme 
2a Categoria 

1.° Cottin Desgoutes Pla&iefo B O S C h 

& • Cottin Desgoutes. . . . n U e i . BOSCh 
3 . Georges Irat. . . . n ^ m Bosch 

3.a Categoria 
1,° Peugeot Magnclo B O S C l l 

S T .4 D I U M 



AIIÏONÓVILES 

Agencia general para Espana 
U l l é s y C o m p a n í a 

T A R R A S A 
TELEFONO 6321 

1 9 2 4 < A n o X V I I I 

L e C a t a l o g u e 
d e s C a t a l o g u e i 

(OUÍA DEL COMPRADOR) 

Tedos los preciós 
Todas las características 

De todas las marsas 

Motocicletas, S ide -cars , Automóv i les , 
Goches t u r i s m o . Veh lcu los indústr ia -
les , G a m i o n e s , Aparatós de m o t o c u l -
tu ra , Accesor ios para automóvi les , 

Maquinar ia 7 H e r r a m i e n t a s 

Preclo: 12 f ran cos 

(Envio franco ccrllflcadc 

E D I T O R E S : 

VH Víctor LEFÉVRE & N. BARON 
1, Avenue F é l i x - F a u r e : P A R I S ( X V e ) 

Teléfono SÉGUR 49-71 

Continúan los triunfos 
de los VELOMOTORES 

D. K.W. 
Carrera de Velomoíores en Cuesta 
de La Mata - 10 Agosto de 1924 

1 0 SIMÓ, sobre n • # m 
• B E R T H A U . l l . l ? . 

Carreras Circuito Sabadell-Tarrasa 
4 de Agosto de 1924 

1 0 SIMÓ, sobre n n i 
• B E R T HA I f . l ï . l T . 

3 0 F I G U E R A S , n ^ . . . 
• sobre FI6UERAS U . n . l T · 

Carreras pista Velódromo 
Sabadell 

1 0 SIMÓ, sobre n • / n t 
• B E R T H A U . n . V Y . 

2 0 P A R L A D É , n K « • 
• sobre SALVADOR II. 11.17. 

Los ffOÍOreS D . K . W . son los 
que ganan todas las carreras 
en pista, en llano y en cuesta 

D. K. W. 
gana el Campeonato 
de Àustria de 1924 

MOTORES D. K . W . 
Batien, 86 - Teief. 1232-S.P. 
B A R C E L O N A 
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G r a n P r e m i o d e E u r o p a 

En esta carrera de automóvile^ la mas 
importante del mundo, consigue el 

p r i m e r p r e m i o 

un coche ALFA-ROMEO equipado con 

Neumat icos CUERDA 

• • : ' 

E n E s p a n a l o s f a b r i c a 

e n M a n r e s a 

N a c i o n a l P i r e l l i 
S T A D I U M 



Gran prueba de regui ari dad y resistència 

i 
conquista el Record Oficial de la 
Vuel ta a Espana, en 99 horas 

( D e l 22 al 27 de junio de 1924) 

4.453 km. según nuestros càlcul os; 4.216 scgún los datos del R. A . C . E . 

E l coche iba provisto de 
Bater ia " W i l l a r d " , A m o r -
t iguadores " H a r d f o r t " 7 
Bujías " C h a m p i o n " , e m -
pleando c o m o l u b r i f l -
cante el Aceite " Y a c c o " 

Este n u e v o é x i t o de la m a r c a 
S T U D E B A K B R sc ha conse^ 
guido con un coche de tur ismo, 

estrictamente de seric, y a usado, m a ' 
triculado en Barcelona con el número 
12.688, que Uevaba cuatro pasajeros y 
unos 350 ki los de equipaje, cubriendo 
todo el viajc s in el menor contrat iempo 
y s in cansancio para sus ocupantes, 
merced a las condiciones excepcionales 
del S T U D E B A K B R como coche 
guro, potente y de ideal suspensión 

E l Real Automóvil Club de Espana, bajo cuya fiscalización se ha hecho esta 
prueba, ha otorgado certificado oficial del record obtenido a los 

A g e n t c s g e n e r a l e s p a r a E s p a n a : 

Stevenson, Romagosa y Companía 
Valenc ià , 295 : Barce lona 

Salón Studebaker 
I . P O N S : P a s e o de G r a c i a , n ú m . 54 

S T A D I V M 
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REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las cívitlzadones helénica y latlna, 
madrcs de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra menle una visión fantàstica del estadio ideal de los tiempos 
actuales, como inmenso recinto formado por ei orbe enteror dohüe se rtnde fervoroso cullo a los clàsicos cerlàmencs allétlcos: 

a la hfpíca, a las regatas y a los jtip^os deporlivos contemporàneos; donde las antiguas carreras de carros han sldo subsiitufdas, 
graclas a los erandes progresos industrials, por las de blciclelas y por las de grandes y pequenos vehiculos aatomóviles.que hoy 
corren frianfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acorlando distancias, salvando fronteras, bríndando alturísmo 

mundial las bellezas nauirales y el conocímienio de todos los países. — A. 

•_'imim ni ïn i i iMMi í iMi iMi i i inuinminMimnri i iu iMiNMi ïnMnt i iMinmininniMiHini i i i i i i i i inMiui i i iH i in in in in i i i in in i i i i iMMiMi in 

DE A L P I N I S M O 

l la l ia, que tan grandes y brillantes mues-
tras de deportivismo viene dando desde 
hace oarios aíios, practica el alpinismo 
con gran entusiasmo. Frente al famosa 
monte Brenta, en Mendola, esta insta-
lado este magnifico chalet, refugio de 

excursionistas. 

tiiiiiiniiiirniiiiiniiiiiiiiiiiiiiilitiiitiniiiiiiiriniiiiiiiiiiiiiiriiiiitiiiiriiMuttiiiiiiinuiiiiiriiiiiiiiiiiii tniiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiMiiiMiiiiniuiiiiiMintiiiHiiuiiMiiuiniiiiiiuiiiiiiiiii 
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Pruebas automovilísticas 

La IV C o p a d e los A l p e s 

Grupo dè conductores que tomaron parte en la dura prueba, a su llegada a Monza. Coffanl, el nen-
.pedor, aparece sost'éhlendo el ramo de la olctorla Foto Strazza 

ESTA gran prueba turista por excelencia ha 
demostrado dos hechos verdaderamente 

innegables: el gran interès que entre el publi
co profano despierta una carrera de resistència 
de tal naturaleza y la aprobación definitiva de 
una reglamentación en extremo sencilla. La 
constituyen cinco etapas a través de los bellos 
Alpes italianes y tres son las categorías en 
que se dividen los coches concursantes: 1.500 
c. c , 2.000 c. c. y hasta 3.000 c. c. reunidos en 
una clasificación general abase de regularidad. 

Durante el recorrido vióse tal imponente 
cantidad de piiblico saludar a los corredores e 
interesarse por la marcha de la competición, 
que solo parecía que el todo de las poblaciones 
visitadas estaba compuesto de esportivos de 
verdadera cepa, y esto no acontecía solamente 
en las poblaciones de primer y segundo orden, 
sinó también en los villorrios màs aislados 
de la alta montafla, donde sabían apreciar el 
màs alto valor de la gran manifestación turís
tica del motor. 

La Copa de los Alpes, ademàs de su carac
terística principal, que es el caràcter técnico y 
de sus alicientes deportivos y artísticos, ya 
que sl terreno atravesado es de lo màs hermo-
so de Europa, presenta un campo de estudiós 
incomparable en lo referente a comunicaciones 

entre población y población, únicas -posibles 
gracias al ancho campo que representa el mo
tor de explosión. 

La fórmula de una media de 50 a la hora en 
todos los sectores, indiscutiblemente ha resul-
tado severa, pero no imposible de realizar, 
consiguiendo con tal aplicación una delicadisi-
ma selección de valores, coso no conseguida 
en aiïos anteriores en las otras Copas de los 
Alpes. 

De los 20 coches salidos al darse la orden 
de marcha, 13 llegaron a la meta después de 
haber recorrido 2.800 kilómetros en el tiempo 
maximo exigido. El vencedor, Coffani, realizó 
la media obligatòria de 50 a la hora, variando 
ios restantes hasta 46 a la hora, promedio al-
canzado por Tassara, el peor clasificado. 

Existia una categoria militar, como desde 
hace algunos aiïos viene admitiéndose, y los 
participantes, todos oficiales del ejército con 
coches de servicio, demostraran tal pericia, 
que bien podían parangonarse con los ases del 
volante, que tras la gloriosa victorià luchaban 
en las categorías respectivas deseosos de ha-
cer algo grande para para ofrecer a las mar-
cas especialistas de los concursos y luchas de 
la carretera en pruebas turistas, los prime-
ros lugares en tan importante manifestación. 

S T A D I U M 



Schieppati, en su Diatto, y Serre, en su Ansaldo, que tomaron parte en la carrera Copa de los Alpes 

Vicenzo Coffani, el gran triunfador de la 
cuarta Copa de los Alpes, es digno de tal titu
lo y de suceder en el libro de oro de la magní
fica manifestación a los de Saudonnino, Cat-
taneo y Minoia. Frío, tranquilo, conocedorex-
pertisimo de la montana, merece indiscutible-
mente el triunfo obtenido gracias a sus dotes 
y a los medios empleados: el estupendo motor 
O. M. 2 litros, cuyo: chassis no deja^de ser 
una maravilla, y los .bonísimos neumàticos 
P i re l l i tipo Cuerda, hermanos de los que con 
tanto éxito empieza a producir la manufactura 
Nacional P i re l l i S. A. 

Todos los 13 clasificados merecen el honor 
de vencedores, pues son tales las dificultades 
que debicron vèncer, que podria adjudicàrseles 
por un igual las clasificaciones, ya que el ter
minar tan difícil concurso es performance que 

iguala a quien ha hecho otro tanto con mayor 
o menor exactitud horària. 

La categoria tres litros fué ganada por un 
coche, Ceirano. modelo potentísimo que ha 
causado la admiración durante todo el trans-
curso de la prueba. La vieja marca italiana, 
que tiene en su activo triunfos conio el de la 
Targa Flor io, quiso dar un ejemplo de valen
tia; solo presento un coche y con él ganó su 
categoria de mano maestra, confiando el vo-
lante a Cattaneo, especialista de las luchas de 
montana. 

En la categoria 1.500 c. c. también O. M. 
consigue el triunfo con su clósico modelo tan 
conocido en el mundo entero y que forma par-
te de la característica cilindrada de litro y ne-
dio, en la que la indústria italiana es reira y 
seflora. 

Un paísaje piníoresco de la carretera, en los contornos del lago Mayor Fotos Strazza 

S T A D 1 U M-



Prueba París-Pirineos-París 

Vista generat momentos antes de ta satida 

T̂ VESPUÉS de las luchas del Circuito de Lyon, 
-L-' donde la poca velocidad reinaba por com
pleto, y como compàs de espera entre dicha 
manifestación y e! gran Premio de Itàlia, pró-
ximo a celebrarse en Monza y para el cual las 
indnstrias francesa, italiana, inglesa y alemana 
van a librar valiente batalla, en Francia y en 
Itàlia, aprovechando las béllas regiones de sus 
Pirineos y Alpes, han organizado magníficas 
pruebas turistas a través de las hermosas ca-
rreteras de ambas cordilleras. Itàlia, con su 
Copa de los Alpes, ha colocado un nuevo ga-
lardón a su estupenda sèrie de hechos brillan-

tes que constituyen su historia automoviiista, 
y Francia, màs modesta en este momento y 
como queriendo descansar del esfucrzo lyonés, 
coquefonamente ha celebrado con esplendidez 
un Paris-Pirineos-Paris, reservado a las pe-
queiias cilindradas. Motos, velomotores, side-
cars y cycle-cars han cruzado los Pirineos con 
regularidades pasmosas, demostrando el grado 
de perfección a que han llegado las pequeflas 
màquinas. Los Pirineos-Paris ha sido una ma
nifestación parecidísima a las regularidades 
que organiza nuestro Moto Club de Cataluna; 
con ello esta todo dicho: ha debido ser un éxito. 

Solida de tos corredores de segunda categoria 

S T A D I U M 

• • • : • ' : 

-•>. ,-_ •- ' 

Fotos líol 



viiiiiiMiiiiiuntiHiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iimimiiiiiinimiiiiitiiiiiimiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiriii iiiiiiiiiiiiiiiiiiMtiiiiiiiiiiiiiitiiiiiinininnuiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiniiiiMiiiiiii·i 

Campeonatos de Natadón f 

| Piniílo, campeón de Cataluna de los 100 metros, y Puig, campeón de los 1.500.—El equipo dd i 
I Club Natación Barcelona, campeón de los releuos 4 X 800. — Abajo: Mo mento de arrojarse al | 

agua los nadadores en disputa del Campeonalo de los 100 metros 

i La magnifica piscina de Lérida, en donde se han celebrada los Campeonatos de Natación | 
i de Cataluna Fotos Claret i 
= ï 
HmimMiíiiillliumimi IIMIIIIIIIII imminin i imimminiiimii i iiniiiiiiimii Mimcdmiíum nu m iniiiiimiiiiíuiiiuiim mm mS 
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Concurso de aviones de comercio 

Los tipos mas notables de avión quedan caracterizados con este biplano Caudron de tres motores, et 
monoplano Farman de dos motores y el biplano Bleriot de cuatro motores 

Los resultados obtenidos este afio en el Con
curso de Aviones de Comercio celebrado 

en Francia han sido verdaderamente notables. 
La dura prueba consistia en tres viajes con-

secutivos Farís-Burdeos-París, y los premios 
eran dos, de 300.000 francos el primero y de 
200.000 el segundo. 

El monoplano tripulado por Boussoutrot y 
Coupet llego.a Le Bourget a las 15 h. 2 m. 44 
s. 4/M habiendo recorrido el trayecto de Bur-
deos a París en 2 h. 28 m. 35 s. */», o sea a 
una velocidad mèdia de 207,950 kilómetros 
por hora. El trayecto de ida y vuelta lo ha 
efectuado en 5 h. 28 m. 38 s., o sea a una ve
locidad media de 173,713 kilómetros por hora. 

En los trayectos completos de ida y vuelta, 
que representen una distancia total de 3.ÜÍX) 
kilómetros, Boussoutrot y Coupet han emplea-
do 17 h. 17 m. y 26 s., o sea una velocidad 
media de unos 179 kilómetros por hora. 

Por haber terminado la prueba con la mejor 
clasificación obtienen Boussoutrot y Coupet el 
primer puesto del concurso de aviones comer-
cialesde 1924, por lo cual cobrarén la suma de 
300.000 francos. 

Los aviadores Bizot y Villechanoux, pilo-
tando un biplano de cuatro motores, han llc-
gado a Le Bourget a las cuatro y cinco minu-
tos de la tarde. ocupando así el segundo pues
to en dicho concurso, por lo cual percibirén la 
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Los aoiadores Bizoty Vlllechanoux, ganadores del premio de 200.0C0fraiicos, tripulandò en Blei 
de cuatro motores, acompanados del observador capiíàn Dugneaux 

suma de 200.000 francos. La 
velocidad media de su aparato 
ha sido la de 146,729 kilóme
tros. 

Como se ve por los datos 
que dejamos apuntados, el avión 
de comercio està desarrollando 
intensamente sus actividades y 
no ha de imaginarse muy lejano 
el dia en que el comercio aéreo 
adquiera positivay notable apli
cación. 

No es fàcil predecir la revo-
lución que en la vida mercantil 
internacional esté llamado a 
producir el avión, pero, al paso 
a que marcha la navegación 
aérea, no es aventurado supo-
ner que nos reserva sorpresas 
maravillosas. 

La perfección cada vez màs 
grande de los motores y la es-
tabilidadcasi perfecta del avión 
no han de tardar en ser indus-
trializadas, ya que vivimos en 
horas de cientificismo eminen-
temente pràctico. 

Tratar de precisar el por-
venir de la ciència aviatoria, 
fijando limites a su practicis-
mo, seria insensato y expuesto 
a errores lindantes con el r i 
dícul o. 

El aviador Patus, con los mecanicos Lerehourg y Maquet 
/ornaran parte en la prueba PoU 
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Lô  gloriosos dec 
p^|ACE pocas 

La Victoria, carabela gloriosa, en 
la que Elcano dió la vuelta al mundo 
por tes primera en la historia de la 
humanidad. (Dibajo tornado de un 

grabado de la època). 

semanas, 
en estàs mismas 
pàginas, lamen-
tando la adjudi-
cación definiti
va de la copa 
Gordon Ben-
nett, nos ocu-
pdbamos de la 
audàc ia de l 
hombre, tan de-
caída desde ha-
ce dos siglos, 
tan ach icada 
hoy a conse-
cuencia de la 
vida antiaudaz 
de las ciudades, 
audàcia que el 

deporte tiende a resucitar, pretende resucitar, siquie-
ra en parte. 

La aviación es uno de los deportes que màs inten-
samente pueden realizar el milagro de tal resurrec-
ción. 

Los aviadores son los únicos hombres que, en 
en nuestra triste vida moderna y ultracivilizada, pue
den resistir comparación con nuestros antepasados. 

Es màs: solo la aviación logra rememorarnos glo-
riosas gestas, dias de audàcia fantàstica, horas de 
gallardia inenarrable, en las que el hombre, en un 
afàn excelso de poseer la clave de lo desconocido, 
en un ànsia suprema de aventuras extraordinarias, 
se lanzaba a las empresas màs sorprendentes, movi-
do por un espíritu que no dudamos en calificar de 
altarnente deportivo, de incomparablemente depor-
tivo, de gloriosamente deportivo. 

Esos aviadores de Norte Amèrica, de Inglaterra, 
de la Argentina, que para asombrar al mundo, pre-
tenden hacer lo que nadie ha hecho hasta ahora, 
circunnavegar el globo por los aires, ^no os traen a 
la memòria las hazaiïas fantàsticas de nuestros hom
bres de mar del siglo xvi que buscaran, desafiando 
a la muerte, la circunnavegación del mundo? 

Las naves del gallego Colón fueron las primeras 
que buscaran la ruta de oriente navegando hacia 
poniente, y en su camino tropezaron con la extraor
dinària barrera de un Nuevo Mundo, a fines del 
siglo xv. 

Las maravillas del Continente Nuevo despertaran 
la sed de aventuras de nuestros abuelos, y todo el 
siglo xvi es un tejido de hazafías portentosas que la 
historia es incapaz de describir con justeza y con 
emoción. . 

Por centenares nuestrss navichuelos se aventuran 
sobre las altas olas del inmenso Océano, impulsadas, 
màs que por los vientos, por las ansias espirituales 

de aquellos hombres sin par, audaces y arrojac 
temerarios y hasta locos, ansiosos de dar al hom 
nuevos mundos y nuevos timbres de glòria. 

De entre esas expediciones destaca la de Maga 
nes, el famoso portuguès, que parte de Sevilla 
dia 10 de agosto de 1519 con el propósito de des 
brir el paso que forzosamente ha de haber entn 
mar Atlàntico y el Pacifico, descubierto por Va 
Nufiez de Balboa. 

Descubierto este paso, los valientes exploradoi 
los deportistas gloriosos, han de regresar a la pa 
siguiendo la ruta de Occidente, es decir, que [ 
tenden dar la vuelta al mundo, y no a este mm 
de hoy, sino al de hace cuatrocientos afíos, esto 
a un mundo enormemente grande y casi en absol 
desconocido. 

Y esa empresa la emprenden sin mapas, ni car 
ni guías, ni referencias. 

Ningún ser humano, hasta entonces, ha logr 
demostrar pràcticamente que, marchando siem 
hacia Occidente, se llegue al Oriente. 

Pero la fe les dice que ha de ser así, y por esi 
en una aventura, se lanzan a luchar con la mue 

Cinco navíos forman la expedición: La Trinid 
la San Antonio, la Concepción, la Victoria j 
Santiago... 

Esta tíltima, antes de llegar al paso que desp 
ha de llamarse Estrecho de Magallanes, para per 
tuar la memòria de su inmenso descubridor, se 
trella contra las rocas de la Amèrica austral a c 
secuencia de una tempestad. 

La San Antonio, acobardada, abandona a la 
pedición dentro mismo del intrincado estrecho 
Magallanes. 

La Concepción ha de ser quemada en pleno PÍ 
fico porque los expedicionarios, que al abandó 
las costas andaluzas eran 237 hombres, han qued; 
de tal manera reducidos por las hambres, los naut 
gios y las enfermedades, que no alcanzan a com] 
tar la tripulación. 

Magallanes, el jefe de la expedición, muere. 
La Trinidad ha de ser abandonada por estar 

casco maltrecho y amenazando hundirse. 
Sólo queda la Victoria, la carabela incomparal 

que, a las órdenes de Juan Sebastiàn Elcano, sij 
su camino único, único en la Historia de la Hunu 
dad por muchos millones de aüos que a la Hurm 
dad le queden de vida... 

Y, por fin, despuès de haber cruzado cuatro 
ces el ecuador y de haber navegado por espacio 
tres afíos y veintisiete días, arriba a Sanlúcar 
Barrameda la inmortal Victoria, conducida por Dl 
Y OCHO HOMBRES, mejor dicho, por diez 
ocho sombras humanas, a cuya cabeza marcha El 
no, el incomparable. 

Esa hazafia de leyenda, esa verdadera vuelta 
mundo, pues durante la misma se navegó por ami 
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rtista^ hisparo del siglo xv 
kmisferios, cruzando, como dejamos dicho, cuatro 
veces el ecuador, navegando la casi mitad del tra-
?ecto por mares hasta entonces jamàs surcados por 
lavíos de hombres blancos, es decir, por mares ab-
solutamente ignorados de la Humanidad consciente, 
esa hazana se llevó a cabo en un navío de OCHEN-
TATONELADAS... 

Catorce mil leguas recogiendo las velas endebles 
ie los tres màstiles de la Victoria, todos los vientos 
de todas las latitudes y cortando su quilla las aguas 
JesconocidaS de todos los grandes océanos de! pla
neta, son un record que difícilmente serií por nadie 
batido. 

Elcano y solo Elcano, el glorioso deportista del 
siglo xvi, es el único hombre que en la tierra podrà 
;j5ar, por siempre màs, en 
in noble escudo, el lema sin 
par: Primus me circunde-
iisti. 

Y junto a la figura de El
cano destacan otras,' por do-
cenas, por centenares, qué 
demuestran cuànta y cuàn 
iecunda era el ànsia de aven
tura, el espíritu deportista, 
que diriamos hoy, de los es-
panoles de aquellos siglos. 

Pasemos las pàginas de la 
Historia de la Conquista de 
.\mérica y nos liallaremos 
lan sorprendidos cual si le-
vesemos la màs extraordi-
jaría de las novelas de 
aventuras que la imagina-
ción de un cuentista yanki 
pueda sonar. 

Aquel Orellana, que con 
tincuenta hombres, sin un 
mal botiquín, sin un triste 
barquichuelo, al perderse en 
•asselvas del Perú oriental, 
Jene la idea genial de ir al 
.\tlantico, caminando hacia 
oriente, y atraviesa—haza-
na no repetida hasta ahora— 
!a Amèrica del sur por su 
partemàs amplia, caminando 
todo el Brasil centro-occi-
dental, corriendo a lo largo 
del Amazonas en una nave 
improvisada y llegando en 
ella cerca de las Antillas... 

Pedró de Alvarado, co
rriendo las aun hoy inacce-
sibles cumbres y cresterías 
de los Andes, entre nieves 
y selvas y masas graniticas 

de Bolivià a Chile, después de su leyenda mejicana· I 
Y el propio Cortés, uno de los capitules de cuya i 

historia de explorador, la expedición a las Higueras, | 
consíituye una narración extraordinària. 

Aviadores habían de ser qtiienes trajesen a nues- | 
tra mente, con sus gallardías aventureras, la merno- | 
ria de nuestro navegante excelso y único y de nues- | 
tra pléyade de audaces fantasticos. 

Elles y tan sólo ellos podian aspirar a ser los pri- | 
meros en llevar a cima una gran empresa èpica | 
capaz de conmover al inundo. i 

Sólo en ellos alienta la vibrante audàcia aventore- | 
ra que lleva al hombre a las mas asombrosas emp'e- | 
sas que la Historia pueda registrar. 

ENRIQUE GUARDIOLA I 

La mann recia del hombre pondrà en movimienlo la hèlice gigante que llevarà la | 
màquina prodigiosa a disputarle a las aguilas el imperio de las cumbres | 
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El nuevo campeón de ajedrez de Cataiuna 

Nos complacemos hoy en publicar el re
trato del joven Placido Soler, para 

sumarnos en algiín modo a los justos plàce-
mes que recibe con motivo de su reciente 
y brillante triunfo, que le ha puesto a los 
veinte anos escasos de su edad en posesión 
del titulo de Campeón de Ajedrez de Ca-
talufía. 

Bien ganado tiene el joven Soler el titulo 
de campeón, pues después de clasificarse 
el primero en el torneo organizado por el 
Club de Ajedrez Barcelona, en el que han 
luchado los màs fuertes aficionados repre-
sentantes de los principales clubs de la re-
gión, ha obtenido el triunfo en muy reflida 
e igualada lucha con el senor Cortés, que 
detentaba anteriormente el campeonato. 

Soler, que a su fuerte inteligencia une 
un soberano dominio de sí mismo, cualida-
des indispensables al buen ajedrecista, no 
se envanece de este galardón, aunque lo 
estima muchísimo. Y no se envanece, por-
que ademós de tener una gran modèstia, 
està ya acostumbrado a los triunfos. A pe
sar de hallarse en la primavera de la vida, 
lleva registrados desde hace unos cinco 
anos numerosos éxitos en brillantcs veladas 
avaloradas con su concurso en los distintos 

José M. Sanstnenea, popular depórtlsta nor-
teho, fallecido recientemenle 

clubs de Barcelona, su ciudad natal, en las 
que ha demostrado su valer en la partida 
abierta, su inteligencia en el problema, su 
fuerza en las simultàneas y su prodigiosa 
memòria en las partidas a ciegas. limpezó 
a brillar en el ajedrez siendo aún un mu-
chacho, y la prensa barcelonesa, cuando 
rayaba en los quince anos, no vaciló en 
contarle como una espe.ranza para un por-
venir próximo. Esta esperanza se ha cum-
plido y la promesa es ya una realidad. Sa-
ludemos en el joven Soler al novel maestro 
del ajedrez espafiol. 

* * 
El deportivismo hispano està de luto con 

ocasión de la muerte de José M." Sansine-
nea, el caballeroso y simpatico delantero 
que militó con éxito notorio en el Madrid 
F. C , en el Athlétic madrilefio y en la Real 
Sociedad de San Sebastian. 

De su actuación futbolística se destacan 
aquellos gloriosos días en que el malogrado 
José M.a formó, con De Miguel, una de las 
alas derechas m<5s temibles de Espafla. 

Sansinenea practicó varios deportes con 
gran entusiasmo y desinterès, llegando a 
distinguirse en el motorismo, cultivando el 
cual tuvo la desgracia de sufrir el accidente 
que le costó la vida. Descanse en paz. 
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Los espanoles en la Olimpíada 

EN las pruebas olimpicas, nuestros aficiona-
dos a la pelota vasca salieron vencedores 

en cuantas pruebas jugaron contra los fran
ceses. 

Y si el cldsico y bello y olimpico juego de 
pelota hubiese sido inscripto oficialmente en las 
pruebas de la VIU Olimpíada, es evidente que 
la puntuación de Espana, en la clasificación 
general por naciones, hubiera mejorado nota-
blemente y habriamos logrado desempeftar un 
brillantísimo papel ante el mundo. 

Pero estaba de Dios que sólo logrdsemos 
unos escasísimos puntos, y en ellos nos que-
damos. 

Se dice que para la Olimpíada pròxima, en 
Amsterdam, la pelota vasca va a estar induï
da en el programa oficial olimpico. 

Parece ser que es preciso que seis naciones 
practiquen un deporte para que éste pueda 
aspirar al alto honor de figurar en el pro
grama. 

Si la única condición que le hace falta a la 
pelota es ésta, ya podemos decir que pelota 
olímpica tenemos, pues nuestro brillante y vi
ril y «atlético» deporte septentrional y nacio
nal, es practícado por unas cuantas màs nacio
nes de las exigidas por el reglamento de la 
F. O. I. 

Prescindiendo de Espana y de Francia, 
Cuba, Méjico, Argentina, Uruguay, Brasil, 
Chile y, en general, todas las naciones hispa-
noamericanas, lo practican màs o menos inten-
samente, y en algunas de ellas con un éxito 
desconocido en Espana. 

Puede decirfe que, por lo menos, son unas 
veintidós naciones las que conocen y practican 
la pelota vasca. 

Ello ha de alegramos porque va a decidir su 
inclusión en los Juegos Olímpicos, con lo que 
tendremos ocasión de mejorar nuestra clasifi
cación final en la Olimpíada futura. 

Mas no se vaya a creer que las vamos a 
chupar dulces en las pruebas dentro de cualro 
aiios. 

Es probable que, a mano y a pala, sean sólo 
los franceses contrincantes seriós ante nues
tros jugadores. 

Pero en el juego a cesta la cosa se va a po-
ner algo màs peligrosa. 

Yo no sé cuól sea la calidad de los pelohris 
aficionados de la Argentina, el Uruguay y el 
Brasil, aun cuando por lo que hemqs vistoen 
la Olimpíada VIII es de presumir que los equi-
pos de tales naciones lleguen a Holanda con 
ganas de pegar duro. 

Pero lo que sí puedo asegurar es que en 
Cuba hay jugadores de pelota a cesta verda-
deramente extraordinarios y que en Méjico— 
los he visto jugar—hay aficionados capaces de 
batirse, sin desdoro, con nuestros propios pro-
fesionales. 

No va, pues, a ser todo vida y dulzura en el 
torneo de pelota olímpica que dicen que se 
prepara para dentro de cuatro afios. 

Y por si fuesen poco seriós, en calidad de 
competidores, nuestros hermanos de màs allà 
del mar, corremos el riesgo de que al Comitè 
Olimpico Inglés le dé la ventolera de reunir a 
sus dispersos pelotaris aficionados que andan 
por esos mundos y forme con ellos un equipo 
de veras temible. 

Yo conozco a dos ingleses de Méjico capa
ces de disputaries un partido, con muchas pro-
babilidades de éxito, a nuestras mejores pa-
rejas. 

No confiemos, pues, demasiado en nuestra 
indiscutible supremacia actual si no queremos 
que, a última hora, les pase a nuestros pelota
ris lo que les ocurrió a los formidables inven
cibles de nuestro futbol nacional. 

MARTIN PAZ 
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Ultimas manifestaciones 
ciclistas en Francia 

El famoso corredor suizo Kaufmann, que resulto oencedor en la prueba internacional de velocidad 
celebrada en el Velódromo de Invierno.—Gerard Debaets, ganador del Criterium de los Aguiluchos 

que acaba de celebrarse en Francia 

EN Francia acaban de tener lugar una sèrie 
de grandes manifestaciones ciclistas, de 

caràcter internacional unas y nacionaies las 
otras, como el Campeonato de Francia. 

En el Velódromo de Invierno ha tenido lu
gar la prueba de velocidad, resultando en ella 
vencedor el suizo Kaufmann. 

El Criterium de los Aguiluchos ha sido una 

de las mas movidas e interesantes pruebas co-
rridas, tomando paríe en la misma un gran 
número de noveles corredores, y resultando 
vencedor Gerard Debaets, después de una lu-
cha muy enconada. 

La carrera de medio fondo también ha re-
vestido gran importància. 

Tuvo lugar en Parc des Princes y constitu-

Momento de salir los corredorores y momento de pegarse a sus entrenadores durante la gran carrera 
de medio fondo (Camoeonato del Mundo) celebradas en el Parc des Princes de París 
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Ei famoso corredor Linard, campeón del mundo en carrera de tnedio fondo, antes del triunfo, tn el 
Iriímfo y después del triunfo 

yó, durante algún tiempo, un duelo entre L i -
nar y Seret, resultando al fin vencedor el pri-
mero, siendo aclamado por la multitud. 

Es natural que la prueba màs interesante 
para el público francès haya sido el Campeo-
nato de Francia. 

Los hermanos Pelissier han llevado, desde 
mitad de la prueba, la cabeza de los corredo
res, entablàndose, en el ultimo kilómetro, un 
interesante duelo entre Enrique y Francisco. 

EI primero se ha dejado ganar por su her-
mano menor unos trescientos metros de ven-
taja que le Uevaba, mas unos doscientos que 
éste logró sacarle, pero repuesto Enrique, 
llega a la meta a unos cincuenta metros detràs 
de Francisco, que por tercera vez es procla-
mado campeón ciclista de Francia. 

Francisco Pelissier ha empleado 2 h. 57 m. 
18 s. V, en cubrir los 100 kilómetros. 

Cuvelier ha sido un buen competidor de los 
ases y Alancourt se ha visto una vez màs per-
seguido por la desgracia. 

Francisco Pelissier, ffanador por vez tercera, del 
Campeonato ciclista de Francia 

A la izqaierda, el pelotón de cabeza en el Criterio de los Aguiluchos, llegando a La Boissière, 
y a la derecha, el misrno pelotón en la recta entre Beaumesnil y Lisieïu: — En el centro, una emocio-
nante fase del Campeonato del Mundo de medio fondo en que Seret, clasificado segundo, tfítía de 

pasar a Linard, ganador 

Del Criterium de los Aguiluchos. — Reparando averias en el control de ravituallamiento de Usleax. 
Collum, a la cabeza del pelotón de oanguardia, cruzando a gran tren el poblado de F.vreux. — Un 

modo curioso de raoituallarse en Lisieux. Fotos Rol 
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I La gran prueba ciclista Sara-
I Igualada-Sans y las mani-
i festaciones atléticas de la 
I UniólEsportiva de Sans 

lIMniIMMIlttHMMIltllIírillilllirilllllllllMIMIIIMIIIHIIirilll··l·l·il""̂  

SANS, la industriosa barriada que desde 
tiempo inmemorial ha venido dedicando 

tantos y tantos dèsvelos a la causa deporti-
va, acaba de celebrar su fiesta mayor, inte
grada en buena parte por manifestaciones 
deportivas, por cierto no de fiesta mayor, 
sino de un alcance deportivo extraordina-
rio. Aparte de un partido de futbol que los 
técnicos han coincidido en calificar de tras-
cendental, celebro el ultimo domingo, dia 
24, una formidable carrera ciclista sobre el 
trayecto Barcelona, Igualada, Orpí, Carme, 
Igualada, Barcelona, con una hora de neu-
tralización en Igualada, disputàndose en el 
curso de la misma el Campeonato de la ba
rriada de Sans y el de Igualada, títulos que 
se adjudicaran respectivamente al joven 
Farré Cebrtón, que viene progresando de 
una manera notable, y a Ramón Aguilera, 
un novel corredor igualadino de grandes 
condiciones. 

En cambio, el'hoTjor de ganar totalmente 
la carrera le alcanzó a Fràncisco Tresserras, 
luchando el sprint con Jaime Janer, que per-
dió por una rueda, después de un codo a 
codo que los técnicos estan conformes en 
apreciar no fué lo suficiente claro, debido a 
una confusión de publico en la llegada y 
también a que por el esfuerzo colosal que 

Fràncisco Tresserras 

d e b i e r o n 
rendirambos 
corredores, 
n i n o c i ó n 
exacta tu vie 
ron de su vo-
luntad des 
de el mo
men to en 
que se ha-
llaron a unos 200 metros de la cinta fatal. 

Claro està: de decidirse los corredores a 
ganar las carreras, no en el momento de 
pisar la meta, sino algo antes, las llegadas 
no presentarian dificultades y las dudas res
pecto al triunfo real desaparecerían; en esta 
misma carrera, parecía lógico que de regre-
so, en el Congost de Martorell, o cuando 
menos en la cuesta de San Feliu, o en la de 
San Justo, se decidiese la carrera; pues no 
fué asi, y a 1.000 metros de la meta iban 
juntos Telmo García, Miguel García, Janer, 
Juan Juan y Tresserras. 

Y sucedió que un hombre dotado de buen 
sprint como el segundo de los Tresserras, 
ganó una carrera de 165 kilómetros duros, 
batiendo a routiers de pura cepa, como su
cedió en Sans cuando Manchón ganó un 
Campeonato de Espaila, como cuando Du-

Los corredores en la carrera a ple a través de Sans ; 
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Bellmunt, del Barcelona, oencedor en la ca
rrera a ple 

rdn alcanzo el primer lugar en otra memo
rable carrera contra routiers; en f in, como 
Llorens, en plena ría de Bilbao, batió re
cientemenle a lo màs florido de los routiers 
espafloles. Con la agravante, en este caso, 
de que Tresserras tuvo que defenderse so
bre un recorrido crudo cual es la ascensión 
a los Bruchs, al Coll de la Portella y a Ca'n 
Massana al regreso. 

Una de las notas características de la ca
rrera la constituyó el número crecido de 
noveles que se inscribieron y que tomaron 
la salida, no obstante la perspectiva de un 
trabajo rudo; cifra elocuente que demuestra 
el entusiasmo en crescendo que se siente 
por el ciclismo deportivo. 

El Grop Ciclista Igualadíy la Unió Espor
tiva de Sans cuidaron de la organización 
con verdadero celo, y a ello se debe tam-
bién el succós de la carrera, que dejó una 
estela de entusiasmos por el histórico Bruch, 
Castellolí, Igualada, Montbuy, Orpí, Car
me, La Pobla y Vilanoveta. 

Como siempre, hubo una nota lamenta
ble: fué una caída de Musió en el «Pont del 
Cap» en Orpí; no seràn por fortuna graves 
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las consecuencias, pero sí nos privaron de | 
presenciar una lucha grande, extraordina- | 
ria, adecuada al caràcter de la prueba. Si f 
Musió hubicse continuado, indudablemente | 
que en San Feliu el lote de cabeza habría i 
sido menor aún de seis corredores. 

Fué bien sensible. 
En cambio, en esta carrera pudimos ad- | 

mirar una vez màs la dureza del novel co- | 
rredor mallorquín Juan Juan. Este hombre | 
partió de Igualada con algo màs de cinco | 
minutos de retraso del pelotón de cabeza 7 | 
lo alcanzó en las alturas de la Casilla, des- | 
pués de pasmar con su ascenso feroz, rapi- | 
disimo, como nunca habíamos visto a roí- I 
tier alguno. Sólo su error de iniciar un de- | 
marrage a una distancia exageradamente le- | 
jana de la meta le colocó en el tercer lugar; | 
verdaderamente, Janer y Tresserras no son | 
hombres fàciles de batir a la vista de 'a | 
meta. I 

Una nota lamentable también, condenab'e | 
y antideportiva, la constituyeron algunos | 
seguidores, que con autos, motos y side- | 
cars, sin tener nada que hacer en la cara- i 
vana que suele seguir a los corredores, mo- | 
lestaron a éstos, impidiendo la labor de co- | 
misarios y prensa, atropellando sin conside- | 
ración ni cultura a cuantos tenemos una | 
misiónen la carretera, comprometiendo con I 
espíritu de salvajismo la seguridad de nues- | 
tros coches, cegando de polvo a los corre- | 
dores rezagados, en fin, contribuyendo ala | 
llegada a dificultar la ya titànica tarea de | 
mantener despejada la zona de la me:a. | 
Espectàculos hemos presenciado el dia de | 
esta carrera que por decoro deben evitane, | 

Solé, Meléndez y Garcia, que ocuparon, res-
pectiuamente, los tres primeros puestos en la 

prueba de marcha atlètica 
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Janer, Musió y Garcia a la uanguardia de los corredores, camino de Igualada 

apelando a todos los recursos. No es ya 
nuestra misión dificultada por los intrusos 
la que nos lleva a protestar; es la seguridad 
de los propios corredores, que nunca pue-
den marcliar en el pelotón de cabeza sin là 
amenaza de un auto, de varios autos que 
les arropellaràn fatalmente si tienen la des
gracia dè caerse. 

* 
* * Otra manifestación deportiva de suma 

importància la constituyeron los campeona-

tos a pie y de marcha que durante la mafía-
na del domingo se celebraren en la barria
da y que presencio una multitud entusiasta, 
interesada por la prueba con un alto espíri
tu deportivo. 

El primera fué ganado por Bellmunt y el 
segundo por Solé, después de haber visto 
su supremacia duramente disputada por 
gran número de participantes, procedentes 
de casi todas las agrupaciones atléticas bar-
celonesas. 

KANT 

Los marchadores atlétlcos en plena prueba Fotos Claret i 
= Í 
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Campeonato de Espaila • Velocidad 
C e l e b r a d o e n B a d a l o n a e l 1 5 - 1 7 a g o s t o d e 1 9 2 4 

1.° J U A N B.,a L L O R E N S 
s o b r e 

N E U M A T I C O S 

LTA 
B i c i c l e t a D E L A G E 

K L E I N Y C . P r i n c e s a , 61 B a r c e l o n a 

iiiuiiiiiiimi, m 

En el V CAMPEONATO 
DE LA MONTANA, en el 

MONT li SAN BERNARDO 
C A T E G O R Í A 1.5a) c.c. 

iilllBKui ailÉiln·^lliliKillAkalflk, 

1. VAGL1ENTI, sobre Turísmo 

£ , SCARDOBA, sobre mm Turisme 

3 , R O C C l , sobre mm Tuiismo 

Habiendo batido los dos prlmeros los records precedentes 
Liamando la alención la re& i la r idad de los coclies. pues del p r imero al 
le rcero , ú n l c a m e n i e h a b o u n a d i f e r e n c i a d e l m . 8 s. 4 d. 

A coBcesionario exciusivo para Esgana 

] LUIS MORA 
1 Munlaner, 77 - BARCELONA 

n esta difícil prueba, celebrada en los 
ALPES, en el MONTE SAN BERNAR
DO, en una cuesta de 24 kilómetros de 
longitud, escalando una altura de 1.886 
metros, con 365 dificilísimos virajes, ha 
obtenido un éxito clamoroso esta famosa 
marca TORINESE, que a pesar de ser 
coches de turismo y de reducido motor, se 
han clasificado en primer iugar, demostran-
do una superioridad en sus materiales y ^ 
una perfección-por su gran rendimienlo. f 

m\ ' ' " -c i r «'i 
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Campeonatos de Sans y de Igualada 
TRWNFO INDISCUTIBLE DE LA BICICLETA 
Juan Juan, sobre la única bicicleta P E U G E O T inscripta, se clasifica: 

0 de la 2." categoria, 3. de la clasiflcación general o 
1 Agencia de Calaluna y Baleares PEUGEOT 1 

| Consejo de Ciento, 349 : Barcelona I 

^Sl iMilliÉillilÉ^I W ' M I M y i M M I M r M M I M I M M 

AIIT0W6VIL-RCI0}, MINIATURA 
I=>RE:OIO: 30 F> ES ET AS 

A u t o m ó v i í e n m i n i a t a r a c o n r e l o l de b o l s i í l o : Ma rca r e é i s l r a d a 
Combinación con la màquina de un reloj de bolsillo de buena clase y de treinta horas de 
cuerda : La corona del «remontoir» representa la rosca-tapón del radiador : Un articulo 

de uso practico, nada de juguete 
Excelenle ar t iculo de rec lamo para Fabricas y Vendedores de AuiomOviles 
Tratandose de pedidos de alguna importància, el ALITOMOVIL-RELOJ puede suministrarse con inscripción del 
nombre de la casa o con cualquier otro reclamo : Ejecución. esmerada del cuerpo macizo del automóvil en aca-
bado negro brlllante o nlquelado brillante; ruedas macizas con guarnición de goma autèntica : Bonito y elegante 

articulo de reg alo es un adorno en toda mesa de despacho 
P r o p i o p a r a P H a » p a p e i e s o c o m o p r e m i a p a r a P e s l l v a i e s P e p o r l l v o g 

Los pedidos al senor Administrador de STADIUM : Balmcs, núm. 54 - Barcelona 
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Automóviles y Camiones 

Austin 
Moon 

Maxwell 
A g r í c o l a s Austin 

C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 * Balmes, 96 * Telefono 1102'G : B A R C E L O N A 

E L AUT0M0V1L 
ya no es hoy un objelo ex-
clusivamente de lu jo , sinó 
necesario para trabajar y ha-
cer forluna. Kn la nueva 
edición (tercera) del libro 

E l C a t a l o g o d e 
l o s C a t à l o g o s 

(GUÍA DEL COMPRADOR) 

encontrarà usled la marca que se adap
ta a sus nccesidades y cuanlo nece-
sita para ser automovilisla : coniiene 
las caracteristicas, preciós y direccio-
nes de todas las marcas de automó
viles, camiones, molocicletas; des-
cripción de toda clase de accesorios; 
reglamenlos, tarifas y demàs dalos 
úiiles al sportman ocomercianle auto-
movilista. INDISPENSABLE A LOS QA-
RAQES YTALLERES DE REHARACIONES 
S e vende a 4 p e s e t a s en las 
Ubrertas bien provistas v en la 
C A S A E D I T O R A 

T I P . G A T . C A S A L S 
Caspe, 108 : Ap. 766 : Barcelona 

EN VENTA A N O X I X 

L'ANNÜAL 
1 9 2 4 

A N U A R I O U N I V E R S A L D E 
L A INDÚSTRIA AUTOMÓVIL 

Edi ta do especialmente 
para los Agentes, los Co-
mercianles y los Cons-
/ ruc fores de Automóviles 

1.360 pàginas de Mmm y d o n t o s 

Precio del ejemplar, en-
cuadernado: 25 francos 

222, Boulevard Pereire - PARIS 
- Teléfono: Wagram 30-79 = 
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A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a i d , 8 1 
L a g a s c a , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar, 52 : Plaza Calalufia, 18 

Diagonal, 429 

i I 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS MARCAS 

STUTZ, BERL1ET, MINERVAj; BUGATT1 
Camiones, Camioneias, Omnibus y Autocars 

BERL1ET y FEDERAL 
Molocicletas INDIAN 

Tractares Agricolas CLETRAC fipo ianque 
y toda cíase de apatatos aplicables a los mismos 

Neuniàlicos de las mejores marcas 
Recarnbios, Accesorios, Articulos de vioje y spori 

Ta l l e r de repa rac ión y const racc ión de t oda clase de p lezas 

Carrera Cuesta Rabassada :Categoria 
1 Cortés 
s o b r e AMILCAR 1 . 1 0 0 l 

Agencia exclusiva para 
Catalufia y Ba leares: 

se dasifica P R I I V I E R O 
1 à l¥arp- i C- <:on coche ri§Lirosamente de sèrie, ba-
ProíenYa is?: Barcelona tiendo su propio record del ano pasado 

sfic /aiematíàMü/JÉun/ut/ 
of iheMolor: /Moî CycJa T l V. Ojcle.AqricuílumlíTmchr , J A . t 'OMS Matar Soat I 

S u s c r i p c i ó n a n u a l 10/6 d. 

P i d a V d . u n e j e m p l a r 
d e n t i e s t r a . R e v i s t a 

The Motor Export Trader j l 
es la única revista comercial ÍB 
ilustrada internecional que se d 
dedica a las industrias del au- H 
tomóvil, motocicleta, bicicleta, ül 
motocultura y botes automó- j l 
viles, y es leida por mas de ^ 
30.000 comerciantes de todo ^ 

el mundo 

Rambla Cataluna, 41, l.0-Barcelona Ü l 



11 _ M _ _ ' cspecialcs para reparación de automóviles, l 8 l l 6 r 6 S n C C a n i C O S motores marinos, industriales y dc aviaclón 
OASIIVIIRO SO 

Calle de Sepúlveda, núms. 86 y 88 : : Teléfono 1950 - A BARCELONA 
Construcción de piezas para autos de todas marcas : Jnstalaclones eléctricas para automóviles 7 su 

reparación Sscclón especial de cemenlaclón y rectlflcado 

IE[ 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Ciclos 

ESPECIAUDAD EN ÚLTIMAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE @ 
JIÍPITER 

Inalterable à todas las temperaturas 
SOCIEDAD MARCA " E L L E . O N " 

Pa/ -eo S a n J u ^ n . N P i P r a l 

E r n e s t W i t t y & C o . 
Aragón. 259-261 : Teléf. I0I7-A : Barcebna 

Articules para todos los Sports 

TENNIS: Raquetasy Pelotas Slazengers 
FOOT-BALL: Balones Globe Improved 

El Fuíbol en 1923 -1924 
por Josi- M.A MATEOS 

Anuarlo Fumolisffco - Segundo ano 
DE VENTA 

Librerfa Ribó : Calle Pelayo, núm. 46 
Kiosco Rexachs : Frente Teatre Licso 

P R E C I O : T R E S P E S E T A S 

Làzaro y López R Q A 
Concesionar ios de las leg í t im as • _ 0 ^ L·W ^ a m A 
M O T O C 1 C L E T A S Y B I C I C L E T A S M ^ ~ M. m w 

Ramb la de Cataluna, i n : B A R C E L O N A : Teléfono 985-G 

S T A D I U M 



Auíomóvucs 
Chenard & WalcKer 

• 

El coche francé§ de mayor renombre y que 
en estos úlfimos aíios se ha Im-

puesío por sus exeeleiifes eua-
lidades de seéuridad, de 

contorí y de marcim 

Para enírega ínmediaía 
coches 8-10 y 11 m., con ca-

rrocerías torpedo y con-
dueeión inferior 

Se admifen agenles para la revenia en las 
principales poblaclones de Cataluna, en 

condiciones venlalostslmas, para 
el desarrouo de nnestro plan 

de campana para los mo-
deios de 1925 

Agencia general para cafaluna y Baleares 

Oara^e Segarra 
Plaza de Teíuan, núm. 20 : Barcelona 
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D U N L O P 

NEUMATICOS 
R A R A 

A U T C M O V I L E S 
D E L A 

DUNLOP RUBBER Co. L td . 
BIRMINGHAM (INGLATERRA) 

F A B R I C A N T E S 
OE 

T O D A C L A S E D E A C C E S O R I O S 
P A R A A U T C M O V I L E S 

R U E D A S D E S M O N T A B L E S D E 
A C E R O - T I P O A R T I L L E R I A -

POU* C O C H E r C A M I O N E T A 

F O R D 

MEDIDAS 
i 30 
| 32 

30 X 3' 
X 4^ 

,CON TALON 
SIN TALON 

S O C I E D A D E S P A N O L A D U N L O P S . A . 

M A D R I D 
ClaudioCoello,106 

TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS 
D U N L O P 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires, 18 

Oíro nuevo gran tmo de LA HISPANO 
SUIZA consegnido con el nnevo y po-
lenie motor deiaviaciOn de 450 HP. 

E 
n el campo de aviación de Istress, el aviador 
senor Sadi Lecointe, con aparato Nieuport, 
provisto del nuevo motor HISPANO SUIZA 
de 450 HP., bate los records mundiales de 
300, 400 y 500 km. a una velocidad media de 
311 km. hora. Dichos records los detentaba 
el aviador americano senor Alex Pearson 
desde el 20 marzo 1923, habicndolo conse-
guido a una velocidad media de 270 km. hora 

LA HISPANO SUIZA : Fàbrica de Anfomóviles, S. A. 
C a r r e t e r a de R i b a s , n ú m . 2 1 9 B A R C E L O N A 



AUTOMOVILES 
E L I Z A L D E 
FABRICACION ESPANOLA 

• 
Chassis de Tu-
rismo, Omnibus, 
Camiones, Coches 
de Ambulància, 
Sanidad y Policia 

K. Elizalde 
Paseo San Juan, 149 - BARCELONA 
Apartado de Correos 424 - Teleff. 921-G 
Dirección teleg. y tel.: "Autoelizalde" 


