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CONTESTANDO A UNA INSIDIA

AGENCIA GENERAL
ESPANOLA

F.S.ABADAL

BARCELONA
Aragon, 239-245
Praza Leramenor, 17
MADRID

Avcari, 62
MonTesa, 47

BUICK MOTOR
COMPANY

FLINT, MICHIGAN

A nuestros distribuidores y clientes

Si bien todos estamos sinceramente con-
vencidos de que el empleo de medios sospe-
chosos e ilegitimos de competencia, ya sea por
un individuo o por una compafiia, casi'siempre
producen un efecto contraproducente y redun-
dan en mal para el autor, no podemos eludir el
deber de declarar que son absolutamente fal-
s0s, sin fundamento alguno, los rumores que
circulan -en algunas partes, de que la BUICK
MOTOR COMPANY ha sido demaridada pot
uno de sus competidores por infraccién de
patentes. i

Mientras el pablico contintie dando su apro-
bacion a nuestra actual construccion y modelos,
terminantemente esta compafiia no tiene la mas
remota intencién de adoptar ningtin cambio ra-
dical err sus modelos.

Creemos que ustedes tienen derecho a esta
informacién para neutralizar la insidiosa propa-
ganda de algunos competidores que tratan de
retardar nuestras ventas. Ustedes pueden de-
clarar terminantemente que €sos rumeres son
absoluta e incondicionalmente falsos.

De Vds. muy atto. y s. s.
H. H. BASSETT

PRESIDENTE ¥ GERENTE GENERAL
BUICK MOTOR COMPANY
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Campeonaz‘os de
Sans y de Igualada

TRIUNF O
INDISCUTF {§
BLE DE LA
BICICLETA

Juan Juan, sobre la anica bicicleta PEUGEQT inscripta, se clasifica:

0 0
1 . dela2.’categoria, 3 . dela clasificacion general

T ST, P T I
Agencia de Cataluiia y Baleares PEUGEOT
Consejo de Ciento, 349 . Barcelona
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' FIAT!

(. establece el RECORD MUNDIAL DE
? VELOCIDAD a 234,980 km. por hora
. |

: Después de Iaé pruebas

‘) de Arpajén, en que el
0 - coche FIAT fué desclasi-
ficado injustamente, el

o mismo coche, en las con-
.) diciones exigidas, efectud
una prueba oficial, el sa-

‘ bado 12 del pasado mes
) de agosto, establecen-
(. ' do oficiaimente el nuevo
.) Record Mundial
| deVelocidad en
(' todas categorias

L )
L] )
0 Agencia FIAT 0
Sociedad General de Automdviles
(‘ Mallorca, nam. 277 : Ba.rcelona y
9 1¢é
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Gran prueba de regularidad y resistencia

conquista el Record Oficial de la
Vuelta a Espana, en 99 horas

(Del 22 al 27 de junio de 1924)
4.453 km. segiin nuestros cdlculos; 4 216 segun los datosl del R. A.C. E.

ste nuevo éxito de la marca
E STUDEBAKER se ha conse-
guido con un coche de turismo,
estrictamente de serie, ya usado, mar
triculado en Barcelona con el nimero
12.688, que llevaba cuatro pasajeros y

unos 350 kilos de equipaje, cubriendo
todo el viaje sin el menor contratiempo

El coche iba provisto de

Bateria“Willard”, Amor- y sin cansancio para sus ocupantes,
tiguadores “Hardfort” y merced a las condiciones excepcionales
Bujias « - hampion”, em- :

S S e del STUDEBAKER como coche se-
pleando como lubrifi- i .,
cante el Aceite “Yacco” guro, potente y de ideal suspension

El Real Automdvil Club de Espafia, bajo cuya fiscalizacion se ha hecho esta
prueba, ha otorgado certificado oficial del record obtenido a los

Agentes generales para Espana:

Stevenson, Romagosa y Compania
Valencia, 295 : Barcelona

Salén Studebaker
I. PONS : Paseo de Gracia, num, 54
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REFLECTOR PARA BRISA
BOSCH

Es un pequefio faro movil orientable en

R

DOMUMOMIMNIY

%// todas las direcciones

2/ Permite alumbrar a gran distancia durante

7 la marcha los cruces, virajes, postes efc...

. Permite el reconocimiento de obstaculos
W , que estén fuera del alcance de los faros
- Fijese Vd. en el 7/ Proporciona la luz necesaria para la
i nombre

marcha afras y para trabajar en ¢l motor

. ROBERT BOSCH
i en caso de pana

¥ en ésta marca
de fébrica

MR

A

Se distingue por su aspecto clegante y
construccién esmerada

Se consiruye para tensiones de 6 y 12 voltios

F. XAUDARO Y CIA.

BARCELONA, Aragén, 25¢  MADRID, Génova, 3
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AUTOMOVILES

0CI0

Agencia general para Espana

Uli¢s y Compania

TARRASA
TELEFONO 6321

W
) EN_VENTA ANO XIXI

L'ANNUAL

1924

ANUARIO UNIVERSAL DE |f
LA INDUSTRIA AUTOMOVIL

=

Editado especialmente
para los Agentes, los Co- !
merciantes y los Cons- !
frucfores de Aufomdviles

| 1.360 paginas de direcciones y documentos

Precio del ejemplar, en- |
cuadernado: 25 francos ”

5-:.1-‘3'.‘-—-_—"‘_._—"—_"-"_-__ TR
S e e e
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i 222, Boulevard Pereire - PARIS
‘ - Teléfono : Wagram 3079 ;

===

—

TODOS LOS
AUTOMOVILES
| =W A CREDITOMS

T T S A
! DIRIJASE A

| Crédito Comercial

PARISOT Y C.ia
Plaza Cataluna, 9 : BARCELONA

| Facilidades de pago en
~«~DOCE MESES

VENTA PARA TODA ESPANA

Las mismas facilidades para com- ||
| pra de Autocars, Camiones, Trac-
| tores y Maquinaria Agricola: Mo-
|| tores, Trilladoras, Amasadoras, etc.

Ernest Witty & Co.

An_lgfm. 259-261 : Teléf, 1017-A : Barcelona
Articulos para todos los Sports

I TENNIS: Raquetas y Pelotas Slazengers ‘

FOOT-BALL: Balones Globe Improved

EI Fufbol en 1923 - 1924

por José M.* MatEos
PIII‘.CIG TRES PESETAS
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En el Il Circuito de Lasarte

(San Sebastian)

Un coche absolutamente de serie, el clasico

SALMSON

de 1.100 c. c., obtiene en la primera cate-
goria de turismo, la que reuni® un mayor
numero de concursantes, pilotado por Gscar
Leblanc, el PRIMER PUESTO, cubriendo

177km. 750 m.en 2 h. 8 m. 55 s.

iiiA una velocidad media
| de 82,700 km. por hora!ll

| En el Autodromo de Brooklands

(Inglaterra)

obtiene el pRIMER LUGAR Wilson Jones

también sobre

SALMSON

Equipados con bujias CHAMPION

AGENTES GENERALES:

UNION COMERCIAL ESPANOLA, S. A.

Bruch, 166 - Teléfono 1541-G - BARCELONA
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EL COCHE SUPREMO Y ELEGANTE

LIMOUSINE “LINCOLN" CARROZADA POR FLEET-
WOOD, QUE OBTUVO EL GRAN PREMIO DE CO-
CHES CERRADOS ENTRE LOS CLASIFICADOS EN LA
PRIMERA CATEGORIA, EN EL CONCURSO DE ELE-
GANCIA CELEBRADO EN MADRID EN MAYO ULTIMO

MODELOS DE STOCK Y DE FABRICACION
ESPECIAL DESDE 40.450 A 500.000 PESETAS

LINCOLN

EL COCHE DE GRAN LUJO Y CALIDAD

/ E:AE':

PARA INFORMES DIRIGIRSE LOS AGENTES ¢« LINCOLN”
STADIUM
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REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES

T O AT SRR R AT R AR

TADIUM.., nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y iatina,

S madies de la cultura universal moderna, y gue lleva a nuestra mente una visién fanidstica del estadio ideal de los tiempos

actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donwe se rinde fervoroso culto a los cldsicos certamenes atlétlcos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporaneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriaies, por las de bicicletas y por las de grandes y pequeiios vehiculos automdviles, que hoy

corren triunfadores y veioces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al tudsma
mundial las bellezas naturales y ¢l conocimiento de todos los paises, — A,

RO i

PAISAJES ESPANOLES

El apacible huerto gallego

por Enrigue Dies

STADIUM



FOMENTO DEL TURISMO

FL CIRCUITO NACIONAL

La conferencia de thrismo, reunida en el Real Automovil Club de Cataluna — Foto Claret

& }N el mes de abril del afio pasado se celebrd en los salones ‘del Real Automévil
;7(& Club de Catalufia una conferencia pro turismo, a la que ‘aportaron todos sus
Treegms st ogCL entusiasmos y la inmensa fortuna que representan sus vastisimos conocimien-
tos, aquellas personas que es bien notorio que en nuestra region dedican sus
mayores afanes, desde luengos afios, al fomento del turismo nacional.

De todas las cuestiones, a cual mds digna de consideracion y estudio, que
se aportaron a la orden del dia de la conferencia, una resalta sobre todas las
demds, y a la cual STADIUM—en la hora en que entfra en una hueva fase de su
vida, que creemos habrdn adivinado nuestros lectores al pasar sus ojos por las
pdginas que componen el niimero de hoy—desea consagrar toda la extraordi-
naria importancia que encierra,

Se trata de aprovechar las carreteras ya existentes y, notablemente mejo-
radas (dignas ain de mayor reparacion), establecer un circuito nacional de
\‘ turismo por el que, penetrandose en Esparia (en esta admirable Espaiia nuestra,

cuyas incomparables e infinitas bellezas estdn adn por descubrir a los ojos
del turista extranjero... y de muchos de los naturales del pais) por el Perthus o Puigcerds,
después de efectuado un recorrido de unos tres mil y pico de kilémetros, permitiese la salida
por la frontera de Inin.

El trazado del circuito escogido por el momento, es el siguiente:

Perthus o Puigcerd4 a Barcelona, 161 y 173 kilometros, respectivamente,

Barcelona a Tarragona (por Sitges), 95 kilometros.

Tarragona a Valencia (por Tortosa y Castellén de la Plana), 272 kilometros.

Valencia a Murcia (por Alicante-Gandia-Villajoyosa-Elche y Orihuela), 265 kilémetros.

Murcia a Almeria (por Totana-Lorca-Vera), 224 kilometros,

Almeria a Granada (por Albufiol ¥ Lanjaron), 178 kilémetros.

Granada a Cérdoba (por Loja-Cabra-Castro del Rio), 199 kilometros.

Cordoba a Sevilla (por Ecija y Carmona), 155 kilémetros.

Sevilla a Caceres (por Fuente de Cantos-Almendralejo-Mérida-Aldea del Cano), 269 kil6-
metros.

Caceres a Madrid (por Trujillo-Talavera de la Reina-Santa Eulalia-Santa Cruz de Reta-
mar), 304 kilometros.

(AR R N ey
SsotsandNesan

A itsenanasa
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metros. 4

Burgos a Santander (por
:Masa-Las Rozas - Ontaneda),
156 kilémetros.

Santander a Bilbao (por
Laredo y Castro Urdiales),
100 kilémetros.

Bilbao a San Sebastidn
{por Guernica-Lequeitio-Zu-
maya), 133 kilémetros. |

-~ San Sebastidn a la fron- I,{
tera, 21 kilometros.

El circuito quedard com-
pletado del siguiente modo: |

San Sebastidna Jaca (por | & Govdaba
Pamplona y Sangiiesa), 197 |  %sEvilla S rgramads o
kilémetros. ; B gk

Jaca a Barcelona (por | Almer{a
Huesca y Lérida), 369 kilo-
metros. ; e

Dos entidades quedaron
encargadas de elevar al Go-
bierno de S, M. dos escritos _
exponiendo la idea, explicando la forma y modo, relativamenfe faeil, de llevarla a efecto
e implorando a la par el apoyo y el concurso oficial, ya que sin el auxilio del Estado—que viene
obligado a estos menesteres—la idea se volatilizaria... como tantas otras no menos bellas y
grandes como esta que nos ocupa y preocupa.

- Los ilustres generales, tan amigos nuestros y tan amigos de dotar a Espafia con aquello
que mds pueda redundar en su engrandecimiento, los sefiores Primo de Rivera y Vives, presi-
dente del Directorio y encargado del Ministerio de Fomento, respectivamente, conocen el pro-
yecto y han manifestado toda la admiracion que les merece.

El tiempo transcurre, Han pasado 17 meses desde que se reunid la conferencia; unos cuan-
tos desde que las exposiciones a que nos referimos se enviaron a sus destinos redactadas por
el Real Automdvil Club de Cataluiia y Sociedad de Atraccion de Forasteros, que presiden dos
personas ilustres, el Marqués de Lamadrid y el general don Mariano de Rubio, y nada préctico
se ha empezado a hacer, permaneciendo Gobierno y gobernados sordos a los aldabonazos que
{08 turistas extranjeros estdn dando a las puertas de nuestras fronteras...

Impuesto yo de esa labor, realizada hasta ahora en el silencio, he empezado a dar fuertes
voces con toda la potencialidad que lo permiten los pulmones de La Vanguardia, que” des-
piertan a diario a mds de cien mil ciudadanos, y séame permitido vanagloriarme de ello: las
voces han comenzado a oirse... aunque es mucho suefio el nuestro.

Duefio soberano de esta mi modesta tribuna de STabpium, yo, desde ella, me dirijo hoy a
todos los queridisimos compaiieros que redactan los periddicos deportivos de Barcelona, de
Gerona, de Tarragona, Tortosa, Castellon, Valencia, Alicante, Murcia, Lorca, Almeria, Gra-
nada, Cérdoba, Sevilla, Mérida, Caceres, Talavera, Madrid, Burgos, Santander, Bilbao, San
Sebastian, Pamplona, Huesca, Lérida, etc., etc., para que, interpretando los anhelos de unos
Tiombres de enorme voluntad, nos unamos todos en esa misma soberana aspiracion, e impuestos
de lo que quieren decir estas lineas, mal trazadas, clamen, con toda la fuerza que posee ia
Prensa espafiola, por que se cree ese circuito que ha de unirnos a todos facilmente, ha de cons-

Madrid a Burgos (por [~ e 7 '
3 Q0 A
Aranda de Duero), 242 kil6- | - a3 B Sebastiin
M =t

Barcelona
» Wmﬁlgdna

Q
PMadrid
k e/ Castellon

Ay
=577
Flaceres valesad o,

Alicante

N"\LL\"EL&. o

'4-"""\-.,."'.‘ B
”an4=¥¥ﬂﬁ,
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El circuito de Espana

Paseo Reina Victoria, en Alicante Museo del Prado, en Madrid.
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tituir un venero de riquezas incalculables y ha de servir de motivo para que nuestro hermoso
pais, cuya tierra atesora incontables bellezas, sea recorrido y admirado de extremo a extremo
por esa legion de extranjeros que pasean su spleen por tierras de Europa, ya vistas, derra-
mando a manos llenas su dinero,

Yo hago un llamamiento, el mds apremiante y carifioso, a todos mis compaiieros, para que
laboren sin cesar a favor de esta grandiosa empresa pro patria, invitandoles, si lo juzgan conve-
niente, a que constituyamos la Liga de la Prensa pro circuito nacional, para convencer a
ciertas gentes que es verdad que no solamente de futbol vive el hombre, y que quienes pusimos
nuestras plumas, nuestros amores, nuestras vidas
a favor del deporte, somos—y lo vamos a ser—
capaces de contribuir a una obra que para Espafia
habré de constifuir una de sus mayores fuentes de
riqueza y un motivo de poder exhibir las que
atesora, aun hoy, como el avaro vallando con
fuertes muros, el lugar que las oculta.

EL DEPO-RTE E N

e = - . u_-. =
Tomasin al dentista: — Bueno, le advierto a

— No tengo un momento de reposo, pues
en cuanto me descuido me maten un goal. nsted previamente que soy un gran futbolista.
(De El Imparcial, Madrid; (De Tiller, en Life, New-York)
L d
5 2
Ry
C“ —
P s
-, \

L

JOVEN SPORTIVO
— No: es mds bien un mixto. —¢ Quées lamultiplicacion?
De Revae, en Sporting, Paris) —£FE's el espacio que recorre
una bicicleta en la relacion
dada entre los dientes del pi-
ion pequerio y los del grande.
(De L' Auto, Paris)

— No es muy rdpide su directo.

ST ADIUM



CIRCUITO DE LASARTE

LA GRAN SEMANA AUTOMOVIL

La carrera de motocicletas

INAUGUROSE la gran semana
automovilista de San Sebas-
tidn, que hemos vivido, con
gran placer, en la grata compa-
nia de Matheu, Paco Quintana
—que nos han conducido en sus
coches con la maravillosa habi-
lidad que les caracteriza—, de
Frick Armangué, Valls, Gra-
nados, Gotazza y de maestre
Masferrer, nuestro director,
con la gran carrera de motos.

En eila, tras una lucha es-
pléndida, se clasifican en la
categoria 350 c. c.: 1.°, Marc,
Aleyon, recorriendo los 266
kilometros en 3 h. 4 m. 24 s.,
a un promedio de 86,632 kil6-
metros hora; 2.°, Jolly, Ai-
cyon, en 3-h. 16 m. 6 s.; 3.9
Cant6, Velocette, 3 h. 43 m.
17 s.; 4.°, Santisteban, A. /. S., 4 h. 8 m.
56 s,

En la categoria 500 c. ¢. el triunfo corres-
ponde a Z. Mateos, Douglas, 355 kilometros,
en4h, 14 m, 33 s.; promedio, 83,700 hora; 2.°,
Austice, Doaglas, 4 h. 41 m. 27 s.; 3.°, Wha-
lley, Douglas, 4 h. 44 m. 51 s.; 4.°, V. Nau-
rer, Dougias, 5 h. 32 m. 533 s.; 5.°, Santos,
Douglas.

En la categoria 1.000 c. c. la victoria es
es para Fuentes, Harley, 443,700 kilometros,
en 5 h. 53 m. 44 s.; 2.° Arteche, Har-
ley, 5 h. 36 m. 35 s.

Las vueltas mds rdpidas fueron dadas, de
entre los clasificados:

Categoria 350 ¢. c.: Marc, Alcyon, a un
promedio de 96,600,

Categoria 500 c. c.: Whalley, Douglas;
promedio, 96,600,

| ANRN

dRNRE 2

El pesaje de las motos concursantes

Categoria 1.000 c. c.: Fuentes, Harley;
promedio, 92,100.

Pero a Macaya, que llevaba realizada con
su /ndian una carrera esplendidisima, le ce-
rresponde el honor de haber alcanzado la me-
yor velocidad, ya que dié la vuelta al circuito
en 10 m. 11 s., o sea frisando en los 100 kild-
metros a la hora.

La carrera efectuada por Macaya fué verda-
deramente admirable; pude y debid terminarla,
pero la sportividad que predomina en su alma
le obligh a abandonar, por no rebajar el tiempo
alcanzado, venciendo sin gloria.

Las Alcyon, las Douglas y las Harley
consiguen salvar todas las dificultades del cir-
cuito, terminando felizmente la carrera, sin
que su mérito alcanzase el premio digno do
sus hazanas, por falta de piblico. La lluvia
restd concurrencia a la fiesta inaugural.

Mareche, sobre Alcyon, primero de la categoria de 330 ¢. c.— Zacarlas Mateos, en Douglas, primero
de los 500 c. ¢. — Manuel Fuentes, sobre ?—Iarley-r)avidson, primero de la categoria de 1.000 ¢, c.

Fotos Ragel
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Los motociclistas tomando la salida

La gran prueba de turismo

La lluvia sigue persistente. El piiblico acude
al circuito en mayor ntimero que el lunes. El

exito de la propaganda no logra cefirse sobre~

las sienes de los organizadores. La jornada da
por resultado la clasificacion siguiente:

Categoria 1.100 c. ¢.: 1.°, Oscar Leblanc,
Salmson, en 2h. 8 m. 55 s.; promedio, 82,600
kilémetros por hora; 2.°, Rigal, Aries, 2 h.
9 m. 33 s.; 3.% Bloch, Amilcar, 2 h. 19 m.
21 s.; 4.°, Manchon, Hisparco, 2 h. 28 m.
51 s.; 5.° Sierra, Hisparco, 2 h. 52 m. 31 s.;
5.%, Aguado, S. C. A. P.,,2h, 33 m. 17 s;
7.°, Margueritte, Hisparco, 2 h. 39 m. 18 s.;
8.°. Uribesalgo, Hisparco, 2 h. 52 m. 48 s.;
9.°, Segovia, S. A. /. A., 2h. 59 m, 51 s.

Categoria 1.500 ¢. c.: 1.°, Sailer, Merce-
des, en 2 h. 38 m. 27 s.; promedio, 80,650 ki-
lémetros; 2.°, Peris, Aurea, 2 h. 43 m. 51 s.

Categoria 2.000 ¢. c.: 1.°, Mathys, Bignan,
en 3 h. 41 m. 17 s.; promedio, 86,631 kiléme-
ros; 2,°, Springel, Bignan, 3 h. 51 m. 48 s.;
3.7, Masseratti, Diatfo, 4 h. 37 m. 15 s.; 4.°,
De Vizcaya, Bugatti, 5h. 18 s.

Categoria 3.000 c. c.: 1.°, Laly, Aries, 4h.
13 m. 9 s.;, promedio, 84,140 kilémetros.

Categoria 4.500 c. c.: 1.°, Courcelles, Lo-
rraine Dietrich, en 4 h. 43 m. 19 s.; prome-
dio, 86,460 kilometros; 2.°, Brisson, Lorraine
Dietrich, 5 h. 4 s,

Categoria de mas de 4.500 c. c.: Garner,
Mercedes.

Oscar Leblanc, que es un gran corredor, no
tuvo rival. Salvando todos los escollos, salio y
vencid, siendo acogido con grandes aplausoes.
Los Salmson contirman plenamente su fama,
bien adquirida.

En Balletbé teniamos plena confianza. Lo

Foto Ragel

vimos partir séptimo y llegar segundo, cuan-
do por efecto de un fortisimo golpe de agua
cegd (no tuvo tiempo al salir de ponerse las
gatas) y, dado lo estrecho del camino, patiné
el coche y se hundié en la cuneta.

Sailer, sobre Mercedes, se mostrd un con-
sumado maestro del volante, lo propio que los
dos conductores de los Bignan, vencedores
en la tercera categoria.

A Courcelles, duefio del Lorraine Dietrich,
con el que efectud su brillante carrera, le fué
concedido el premio de la Reina Victoria, en
recomgensa a su performance, y a Leblanc el
Gran Premio de Turismo.

Fué de lamentar el que un estdpido contra-
tiempo privara a Fernando de Vizcaya el tér-
mino de una carrera en que lucié todas la con-
diciones de perfecto corredor, dando con ello
ocasion a que Roberto Miralles, mecdnico de
la casa Bertrand, viendo inutilizado el depd-
sito de bencina, recogiera en el ravituallamien-
to un bidén lleno y, merced al enchufe de una
vélvula, agujereado el bidén por dos sitios di-
ferentes, bidén que sostiene en alto durante
toda la carrera, cambidndolo cuando se agota
el liquido, logra, no tan s6lo terminar la ca-
rrera, sino forzar la marcha, pasando de los
70 a los 80, a los 90 kilémetros por hora, lle-
gando a cubrir la vuelta mas rdpida a razén
de 96,600 kilometros hora., Vizcaya y el Bu-
gatti pudieron demostrar de ese modo cual
otra hubiese sido su suerte, y al término de la
carrera el Principe Alfonso felicité a Miralles
y a Vizcaya; el R. A. C. de Guiptizcoa ofrecio
al primero una medalla de oro y Bugatti lere-
gal6 1.000 pesetas en premio a la hazaiia rea-
lizada por un hombre valeroso de la écurie
que tiene por jefe a un sportsman como Ber-
trand y el piblico le ovacioné con entusiasmo.
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La carrera de los Lorraine espléndida y los
Mercedes, en cuanto hicieron, sin hallar seria
competencia, demostraron la forma en que la
fdbrica de Stuttgart se hallaba preparada para
fa contienda en tierras de Guiptizcoa.

La carrera de automdviles

Desde la salida, que es magnifica, Massetti
(Mercedes), Benoist (Delage), Divo (De-
lage), Lee Guinness (Sunbeam), y Seegra-
ve (Sunbeam), entablan renida lucha. Los de-
mds, en seguida se encuentran distanciados.

De entre los primeros sobresale el match
Massetti-Benoist, que dura hasta la sexta
vuelta, en la que aquél, que no ha dejado la
cabeza, censigue despegar al francés, que se
retira. El puesto de Benoist es pronto ocupado
por Lee Guinness, quien talonea a Massetti,
pero éste, con suprema esfuerzo, al que res-
ponden admirablemente su Mercedes y los
Pirelli que lo equipan, aumenta la marcha,
consiguiendo notable ventaja al corredor in-
glés. Por accidente desgraciado Lee Guinness
desaparece de la lucha, y Massetti, obligado
a revituallar, facilita a Seegrave y Divo a to-
mar la delantera, seguidos por Massetti a ve-
locidades medias de 106 y 107 a la hora por
vuelta, En la veinte, Massetti sufre un choque
sin consecuencias para los ocupantes y se para
el vehiculo, retirandose. Chassagne (Bugatti),
establece el record espanol de cambio de las
cuatro ruedas.

La lucha, desaparecidos los tres leaders, con-
tinda entre Seegrave y Divo; este dltimo revi-
tualla y entonces pasa a tercer lugar, ocupan-
do el segundo Constantini (Bugatti). Tam-
bién Morel (Delage) marcha bien y consigue
ventaja sobre Divo. Constantini en la 31 vuel-
ta revitualla y, para recuperar tiempo, hace
una vuelta a 115,348 kilometros a la hora.

La situacion es en la 32 vuelta: 1.°, See-
grave; 2.°, Constantini; 3.°, Morel. Al pasar

La salida vara disputarse el Gran Premio de Velocidaa

las tribunas para la vuelta 34, y después de
batir su propio tiempo dejando el record de la
vueita en 115,500 a la hora, Constantini -evi-
tualla aprovechando la ventaja que lleva a
Morel; éste aparece a la vista de las tribunas,
mas el rapido Constantini sale antes que su
adversario le teme ventaja. El momento es de
intensisima emocién.

Llegan por el orden siguiente:

1. Seegrave, Sunbeam, 6 h. 1 m. 19s.
Constantini, Bugatti, 6 h. 2 m. 44 s.
Morel, Delage, G h, 3 m. 49 s,

Divo, Delage, 6 h. 11 m, 11 s,

P. de Vizcaya, Bugatfi, 6 h. 46 m. Os.
Chassagne, Bugatti, 6h. 46 m. 30 s.
elocidad media del vencedor, 103,200 hora.

Comentarios

LLa carrera era reservada a fuerza libre; dos
tendencias se han presentado netamente a la
salida: los partidarios del coche tipo Targa
Florio y los del coche rapidisimo tipo Gran
Premio de Europa 1924. ;Quiénes eran los mas
acertados? Es dificil decirlo, puesto que [s de
la primera escuela, Mercedes y Diafto, se
han visto obligados a retirarse, los primeros
por choque no atribuible a los vehiculos y si
al circuito, y el segundo por haber perdido
una pieza del carburador. En cuanto a los par-
tidarios de la construccioén reglamentacion cir-
cuito de Lyon, corrian Delage, Sunbzam,
Bugatti y Schmid; esta tltima marca todos
sabemos que sélo lucha como medio de estudio
encaminado a probar un motor sin vdlvulas, 2
litros, rdpido; de manera que puede conside-
rarse fuera de competicion. De las restantes
tres marcas, Sunbeam, en el Gran Premio de
Europa, parecié ser la mas rdpida, cosa con-
firmada en Lasarte. Bugaffi tuvo momentos
felices, principalmente al batir Constantini los
records de las vueltas, y Delage no ha alcan-
zado su regularidad acostumbrada. — ARGOS.

e 9 o o a

2.
3.
4,
5.
6.
Vv

Fotc Ragel
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1 Miembros transversales tubulares (de 17, pul-
gadas de didmetro el delantero y de dos pulgadas de
diametro el trasero) dan mucho refuerzo a la parte
del frente y a la de atrds del bastidor y evitan su
ladeamiento o deformacion.

2 Barra tubular de acoplamiento, grande, de | ' |

ulgada de diametro entre los guardafangos, para
lf:'.':u‘,i itar el montaje de las ldmparas o faroles delan-
teros. Posibilita una disposicidn conveniente para el
perfecto alineamiento de las ldmparas o faroles.

3 Muelles delanteros bastante largos, de 38 ',
pulgadas, con 10 hojas, de acero de silicio y manga-
neso, con ojos provistos de bujes de bronce. Los su-
jetedores de las hojas son de acero de cromo y
niquel,

4 Barra tubular de acoplamiento. Las conexiones
esféricas a los brazos de direccién facilitan la con-
. duccidn, evitando la tendencia a dureza en el movi-
miento.

5 Radiador, tipo celular, de amplia capacidad.
Niicleo y depdsito de cobre. El casco de acero pren-

AUTFINO MEO VI

sado es desmontable. El radiador descansa sob
soporte flexible de resorte para absorber la vibracid

6 El soporte delantero de la suspensidn por tr
puntos del motor es flexible, para permitir leve osi
lacion y aliviar el motor de toda tensién al circul
el automdvil por caminos accidentados.

7 Correa para la propulsion de los engranajesi
distribucién, con compensacion automdtica.

8 Cigiiefial inusualmente pesado, dindmicamen
contrapesado para eliminar la vibracion, Perfora
para la lubricacién de presion.

9 Arbol de levas enterizo, de acero forjado. L
vantavalvulas con rodillos.

10 Muiltiple de admisién con calentador para fa
litar la mas completa combustion de la carga y ah
rrar mds combustible, particularmente durante |
dias de mucho frio.

11 Conducto de aceite bajo presion para lubric
el arbol hueco de los balancines y suministrar ta
bién copiosa lubricacién a los balancines, levan
vélvulas y vastagos de valvulas.
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12 Vilvulas en la culata de los cilindros, de 1,
ligadas de didmetro y ''/;, pulgadas de abertura o
vantamiento. Valvulas de escape de acero de silicio
cromo, accesibles y de silencioso funcionamiento.
as valvulas estan bien enfriadas, pues a su alrede-
or hay amplia canalizacién o camisas de agua.

13 Embolos livianos de hierro fundido, provistos
e tres segmentos o anillos,

14 Levantavélvulas huecos, provistos de com-
ensacion de resorte en el extremo inferior, la cual
yporta el peso del levantavilvulas y lo mantiene
iempre bajo constante presién para eliminar el ruido
urante las velocidades bajas del motor. Este detalle,
mto con la lubricacidn por presion, hace mads silen-
iosa la accion de los levantavdlvulas,

15 El lubricante del motor pasa por colador do-
le al regresar al depdsito y antes de salir del dep6-
ito para circular otra vez,

16 Mecanismo de direccién ajustable, tipo de
eva y palanca, Cojinetes de bolas de empuje.

17" Cojinetes de cigiiefial grandes, con respaldo

de bronce y forro de metal y contrafriccion. Los
cojinetes del cigiiefial tienen 2 ¥/, pulgadas de did-
metro vy los cojinetes de las bielas 2 */ también. Los
cojinetes del cigiienal estdan instalados en el carier
de tal manera, que sus tornillos no reducen la super-
ficie de contacto.

18 Embrague de placa sencilla de funcionamierto
en seco, actiia al mas leve movimiento del pedal.

19 El cojinete de bolas del desembrague es de
empuje y tiene lubricaciéon automdtica, acudiendo el
aceite por el darbol perforado desde el cambio de
marcha. .

20 Cerradura de cambio de marcha.

21 El arbol principal del cambio de marcha fun-
ciona en grandes cojinetes anulares de bolas. Los
engranajes del cambio de marcha son de acero de
cromo y niquel templados en aceite.

22 Los engranajes del eje auxiliar del cambio de
marcha, en forma de carretel, son de acero de crono
y niquel. El eje auxiliat es fijo.

23 El freno de mano, que actiia sobre el tambor
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en el drbol del cambio de marcha, tiene 8 pul-
gadas de didmetro y 2 %Julgadas de cara. Este
tipo de freno es muy efectivo, pues distribuye
el esfuerzo del enfrenamiento uniformemente
ertre las ruedas traseras.

24  Juntas cardanicas de lubricacion inter-
na. Arbol propulsor huecode 1' ; pulgadas de
diametro.

25 Los largueros o miembros laterales del
bastidor y del chassis tienen 6 pulgadas de alto
y 2 pulgadas de reborde o brida; son de acero
prensado de °/3, de pulgada de espesor. Estos
miembros laterales, junto con los siete trans-
versales, forman uno de los siete bastidores de
chassis mds firmes que se usan en los automo-
viles modernos.

26 El miembro transversal central del bas-
tidor estd reforzado a cada extremo unido a
los largueros laterales mediante hierros angu-
lares verticales y horizontales.

97 Las soleras de la carroceria son de ma-
dera laminada—5 capas—cementadas y dobla-
dss, en lugar de cortadas. a la forma que les
corresponde, Entre las soleras de la carroceria
y el bastidor del chassis hay doce almohadillas
de corcho de '/, de pulgada. Los pernos de la
carroceria son bastante largos.

28 La carroceria de madera en ldminas es
la dltima palabra de la industria. La ligereza
de peso se combina aqui con gran resistencia.
Este tipo de construccién elimina todos los
rechinidos o ruidos de la carroceria.

29 Aletas laterales que descansan al ras
del borde superior de las puertas delanteras y
abren con ellas cuando se instalan las cortinas
laterales. Las cortinas laterales se unen al
berde de atrds de las aletas y no perturban la
vista del conductor.

30 Capota permanente con bastidor de ma-
dera laminada. Es uno de los mds admirables
adelantos de los ultimos afios.

31 Asientos de doble corrida de resortes,
que se conforman automaticamente con el peso
de los pasajeros.

32 El cuero del tapizado es pulido a mano,
de acabado semiopaco, abolionado de grano
largo y plegado al estilo francés.

33 Las cortinas laterales se guardan en un
convemente compartimiento que hay en el res-
paldo del asiento delantero.

34 Estos sostenes de soportes de muelles
son piezas fundidas de hierro maleable, muy
bien reforzadas. Los ojos de los muelles llevan
guarnicion y bujes de bronce. Los pernos de
los muelles tienen compensacion lateral.

35 Dos muelles triseros tienen 57 pulga-

PARA MOTORES DE GRAN VELIIBI[]AD

U UBITER

In alterable a todas las temperaturas

SOCIEDAD MARCA "EL LEON™
Pareo San Juan. N°2 Pral

das de largo y 2 '/, pulgadas de ancho. Cons-
tan de 11 hojas de acero de silicio y manga-
tieso. Los sujetadores son de acero de cromo
y niquel. Estan proyectados para funcionar en
posicion plana u horizontal bajo la carga, lo
que elimina el rebote y produce wuy suave y
flexible.

3G El corto-drbol propulsor y el pifién son
de acerc con 3 ' , por ciento de niquel, forjado
y tallade a maquina. Funciona el arbel con co-
jinetes de rodillos conicos al frente y afrés.
Tiene lubricacion automdtica mediante con-
ducto auxiliar del carter, lo que constituye im-
portante innovacion.

37 Diferencial de 4 pifiones que funciona
con cojinetes, Las ruedas traseras funcionan
también con cojinetes de amplios tamafios.

38 Carter de eje, enterizo, de acero pren-
sado. Tubos interiores de refuerzo a cada
extremo para soportar el peso de la carro-
ceria. _

39 Tambores de 15 pulgadas de didmetro
en las ruedas traseras para los frenos de pie.

40 Depésito de gasolina con cabida para
40 litros, suspendido al frente y atrés por dos
anchas bandas de acero, El depdsito es de
acero grueso y lleva dos capas de plomo. In-
dicador de gasolina en el tablero de instru-
mentos.

41 El escape sale del silenciador al ex-
tremo trasero del automovil y, por su conve-
niente posicién, elimina la molestia del conti-
nuo ruido. _

42 Portaneumdtico muy resistente. El peso
del neumdtico de recambio queda soportado
por el miembro tubular transversal de atrds,

43 Cerradura para neumatico de recambio.

Lazaro y Lépez

Concesionarios de las legitimas

Rambla de Catalufia, 111

MOTOCICLETAS Y BICIiCLETAS
BARCELONA

B. S.

Teléfono ¢85-G

STADIUM



INTERVIU CON UN NEUMATIQUERO

COMO que hacia tiempo que STADIUM no
.~ habia publicado nada re(}erente a neumd-
ticos y macizos, elementos tan importantes en
automovilismo y de los cuales ha dependide
en muchas ocasiones el progreso de la indus-
tria del motor, nos trasladamos al despacho
de Manolo F. Creus para hacerle algunas
preguntas relacionadas con esta industria, cu-
yas contesta-
ciones conside-
ramos intere-
santes para
nuestros lecto-
res y que al
transcribirlas
en estas pagi-
nas no dudamos
que ha de que-
dar confirmada
tal suposicién.

Sentados c6-
modamente en
su despacho,
del que son no-
tassalientesuna
maydlicade Zu-
loaga, una ta-
nagra ampuria-
nay la placa de
bronce y mér-
mol que ganara
afios ha en el
concurso de ca-
miones Barce-

Manolo F. Creus nos muestra, satisfecho, la
nueva cubierta caracterizada por las bellas «cru-
ces de Malta» de su superficie de rodamiento

lona-Maq)rid, comenzamos nuestra interviu,
Coosnn !

—Efectivamente, seria alld por el aito de 1912
cuando después del viaje de tanteo por [spa-
fia sobre la posibilidad de organizar la vuelta
a Espafia ciclista, decidimos Miguel Arteman
y vo establecernos en Sevilla. Permaneci alli
unos cuantos meses especializandonos Arte-
man en la venta de coches y yo en la de acce-
sorios, de los cuales indiscutiblemente el de
mayor importancia era el neumatico. Con mo-
tivo del ensayo de Salén Automévil en el
Turd Park conoci a los elementos de la marca
rusa Prowodnik, trasladéme inmediatamente a
Riga, donde me hice perfecto cargo de la fabri-
cacion, y al regreso, convertido en neumati-
quero, empecé la campafia de la cubierta
Columb, primera de las que conocio el mer-
cado espaiiol con dibujos en su superficie, ya
que hasta entonces solamente se empleabar
las lisas, los antiderapants de cuero, algunc
que otro de goma y como esculturado, el ma-
ximo, eran las tres nervaduras. Excuso decirle
a Vd. que con la novedad del dibujo y la rea-
lidad del antideslizamiento, mi tournée por
Espafia fué un verdadero paseo triunfal, consi-
guiendo introducir la novedad por todos es-
perada.

Vino la guerra y con ella el gran empuje
de la casa Pirelli en su fabricacién, ya muy
conocida antes por los éxitos alcanzados, entrz
ellos el raid Pekin-Paris y el Gran Premio
del Automovil Club de Francia, dltima victe-
ria del célebre corredor Boillot, muerto des-
pués en cgmbate aéreo.

—Efectivamente, trabajé la Pirelli desde el
verano del 14. Empezamos haciendo impor-
tacién de cubiertas en los tipos antideslizante,
muy parecidos al Columb ruso, un liso y un
antiderapant, como era costumbre en aquellas
épocas. Las dificultades de la guerra tueron
imposibilitando la importactén de géneros ita-
lianos que en el mercado espafiol esperaban
introducirse con éxito; y no con pesar, sino
con satisfaccidn, fuimos inclindndonos hacia
la idea de fabricar en Espafia neuméticos y
macizos.

—Lanzamos primero el macizo por necesidad
de momento, pues debido a las dificultades de
la guerra, a excepcion de lo que disponia una
sola marca extranjera que iba importandolo
que podia, se encontré el mercado nacional
sin macizos F{ las lineas de Omnibus casi
paralizadas. Respecto a neumdticos, existia
algo de importacién americana y la industria
espafiola de lonas de aquella época atendia
perfectamente las necesidades del automovi-
lismo de neestra nacion.

—g.eeaa? ?

—No tengo por qué detallarle la campeiia
de macizos efectuada por Pirelli; baste decirle
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que hemos ido siguiendo todos los perfeccio-
namientos desde las épocas dificiles de la
guerra hasta hoy, fabricando actualmente un
tipo Trapezoidal semi-eldstico que es el
adoptado por todas las grandes marcas tanto
nacionales como extranjeras, pues como usted
1o ignora, tenemos en Espafia desde 1921 otras
marcas de macizos que trabajanbien, pudiéndo-
le asegurar que si los gobiernos se preocupasen
solamente con el carifio que lo hacen en otras
nacicnes, todo el consumo espafiol podria ser
servido por las manufacturas del pais y a
satrafacm%n completa de los consumidores.

—Las cuestiones sociales con sus huelgas y
locauts de tan friste memoria, paralizaron el
proyecto que teniamos de ir rdpidamente a la
fabricacién de cubiertas y camaras, reducién-
donos a la de cdmaras, que ha sido otro de
tantos éxitos a los
que yo me he éncon-
trado, pues la propa-
gacién de las cdma-
ras PFirelli y su acep-
tacidn solo la comparo
a aquella del neumd-
tico del dibujo ruso,
que llegé a-ser carac-
teristico su empleo,
de conocimiento acre-
ditado en materias
automovilistas.

—La fusién con los
elementos de la anti-
gua Nacional, que ha
dado por resultado la
creacion de la nueva
entided Nacional Pi-
relli para producir en
Espara las primeras
cubiertas fabricadas
con los procedimien-
tos cuerda y cuyas calidades igualan ya y su-
perardn las de las mejores marcas extranjeras,
es asunto para mi de tan grata satisfaccién,
dados mis entusiasmos por la industria de la
goma, que no quiero contestar a su pregunta,
pues daria, sin serlo, a este cambio de impre-
siones, un aspecto tan de reclamo, que sus lec-
tores podrian encontrarse defraudados, pues
supongo prefieren leer algo referente al em-
pleo de neumdticos y macizos que no a mis
actuaciongs de vendedor de estos articulos,

—Empecemos, pues, por macizos, ya que
usted asi o quiere y bastele saber que para los
camiones muy pesados e incluso los ligeros
que trabajen en ciertas condiciones de dureza,
no aconsejaria jamds el neumatico; en cambio
para los servicios ligeros no veo en ello incon-
veniente, sino que, al contrario, lo considero
mucho mejor.

—Al go empieza a hablarse de una probable
disposicién por parte del Gobierno reglamen-

Creuns realizo, en 1913, caballero en un 12 HP.,
la campana pro neamdaticos antideslizantes rusos

tando el empleo de macizos y neumdticos
gigantes. Estando yo al margen de la discu-
sion, puesto que la Pirelli tiene manufacturas
de ambos articulos, puedo dar opinién impar-
cial y a su pregunta diré que, dada la forma
trapezoidal empleada ahora en macizos y las
calidades semi-eldsticas y flexibles que actual-
mente fabricamos todos, el desgaste de carre-.
tera es mucho mas inferior que el que produ-
cian los macizos redondos, y si a tanto llega-
mos, tal vez le diré igual o menor al de los
neumdticos de camidn, que tienen que ir a
presion debida, pues no son globos de turis-
mo. Por ello, una disposicion gubernamental
prohibiendo en absoluto empleos de gomas
duras, seria tan equivocada como la actual
libertad de que los camiones anden por estas
carreteras de Dios hechos unos bélidos, con
peligro para los demds vehiculos que por ellas
circulan, con exposi-
cion para ellos mis-
mos y destrozando la
carretera, tanto si lle-
van gomas duras co-
mo si van provistos
de aire. La disposi-
cion que se impone es
la de marcar una me-
dia maxima a los 6m-
nibus y camiones que
no pasare en absoluto
de los 35 a la hora
gara los primeros y de
25 para los segundos,
exceptudndoselos om-
nibus torpedo cerra-
dos o abiertos sin car-
ga de equipaje, que
podrian alcanzar hasta
el maximum de 40,
llevando equipa’ de
neumaticos gigantes o
macizos - extra-eldsti-
cos tubulares. Esta seria la verdddera disposi-
cidn; masa ¢se hard? 'rfh,:

—Terminaré diciéndole en lo que respecta a
macizos, que indiscutiblemente en algunos
camiones ¢l neumdtico influye a evitar des-
gaste en la parte miquina, pero también hay
opiniones y entre ellas de directores de em-
presas servidas por auto-camiones, que creen
que el desgaste es casi el mismo si se preocu-
pan de la conservacion del macizos, pues las
fabricas, al construir los chasis, ya tuvieronen
cuenta que iban destinados a gomas duras. Ya
ve por lo antedicho, que es muy dificil formarse
idea; mds, concretando y en el momento actual,
con el perfeccionamiento del macizo trapezoi-
dal elastico y la su tiltima palabra el tubular,
hay de sobras para evitar la transformacion de
ruedas en los vehiculos pesados vy lo que toda-
via son pl;llC‘bﬂS en los gigantes.

—Vamos a hablar, pues, de neumdticos, y si
del tipo talén normal quiere que charlemos, lo
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veodificil, pues
se ha llegado a
un extremo tal
de perfeccion,
que no creo
vengan nove-
dades por mu-
cho tiempo. El
Straight Side,
o sea sin taldn,
va imponiéndo-
se, mas por ser
el tipo adapta-
do por los co-
rredores en
pruebas de ve-
locidad que por
la utilidad que
pueda reportar
al turista este
sistema sobre el
clasico europeo
de talones.

La unica recompensa estable-
4 cida en Espana para neumdti-
ticos, ha sido la de Neumd-
ticos Precintados en la prirmera
Vuelta a Catalunia, y ella fué
ganada por Pirelli

mente, los ame-
ricanos prefie-
ren el Straight
Side en todas las medidas superiores al
30 X 3 '/, pero no puedo opinar, como al-
guiendice, que es debido a que las manufacturas
de allende el Atldntico son poco précticas en
la confeccién de talones. Para mi es cuestion
de moda, influida, como decia antes, por el
empleo en coches de carreras donde indiscu-
tiblemente el sin talén da mas seguridad.

—deuens?

—Para grandes velocidades, o sea mas de
125, tal vezel Straight Side sea mas seguro,pero
un talones con sus correspondientes palomillas
lo iguala, para no decir supera. Que soy muy
europeo en mis opiniones Vd. tal vez dira.
Puede que lo sea, pero mi vida neumatiquera

Pilotando un camion Lancia equipado con neumdticos Pirelli, Creus
efectuc el Barcelona-Madrid del Concurso de Camiones sin cambiar
una sola goma

ha sido siempre basada en las teorias de nues-
tra vieja Europa. '
gsvriP

—LEso de emplear clavos de acero en los reu-
mdticos madernos no creo reporte la utilidad
que se le atribuye, y exceptuando caminos en
muy mal estado donde preferiria cadenas, io
mismo se obtiene con un verdadero antideali-
zante. La Cruz de Malta adaptada como
escultura por Nacional Pirelli, retine las mis-
mas condiciones de antideslizamiento que cual-
quier otroﬁsistema.

—Pocoqueda yamas que hablar, a no ser del
tipo globo o ballon, introducido en el mundo
por los americanos. Hoy, todavia a pesar d= lo
mucho que se dice y se ha escrito, es o puede
considerarse una incégnita, pues si bien mu-
chas fabricas lo construyen en serie y venden
normalmente, nos encontramos con que las
teorias estdn divididas. y mientras los verda-
deros amantes de la innovacién defienden el

lobo, hay fdbricas que no atreviéndose a

abricarlo completamente, han ido al semi-

globo, que, vulgarmente hablando, no es mis
que una sobre medida, teoria ya muy lejana y
que dejo completamente anulada el cuerda,
al reinar %hsofutamente sobre las lonas

<
—El verdadero globo da més comodidad al
coche, pero su desgaste es mucho mas rdpido
que un cuerda normal; el semi-globo a mi no
me gusta por ser un término medio y no com-
pensar sugcosto las ventajas que se obtienen.

—No, yo no soy enemigo de los globos; en co-
ches pequefios soy un convencido, en los gran-
des y bien suspendidos, tal vez sea una cues-
tion de moda y réclame, ya que no seria de
extrafiar que se presentaran marcas de auto-
maviles emprendiendo campanas en favor del
globo, como en otras épocas se hizo en favor

e los frenos en las cuatro ruedas y otras y
otras novedades que se-
ria larguisimo de recor-
dar. Lo que no admito
como perfeccionamiento
es el semi-globo, ya que
ni tan siquiera le reconoz-
co el motivo de su ser.

*
* ¥

Consideramos haber
abusado ya bastante de
nuestro interlocutor y
-despidiéndonos de nues-
tro amigo salimos de la
casa Pirelli. En la puer-
ta habia un coche equi-
pado con globo y Creus
nos ensefid practicamen-
te lo que es el verdaiero
neumatico a poca pre-
sidn,

X. DE LA ZEDA

STADIUM



Acontecimientos
futbolisticos

LA quincena ha sido fecunda en aconteci-
mientos futholisticos.

En Valencia ha tenido lugar la bendicion de
la bandera del popular club Valencia, consti-
tuyendo tal hecho un gran acontecimiento y
dande margen a una simpdtica escena al en-
contrarse en la calle dicha bandera con la del
Gimnaéstico, saludarse ambas y prorrumpir sus
acompafiantes en ruidosos aplausos frater-
nales.

Nuestro Real Club Deportivo Espafiol ha
terminado triunfalmente su brillante jira por
tierras de Portugal, y al regresar a ésta ha
sido recibido por una muchedumbre entusiasta,
entre 12 que tiguraban buen nimero de socios
del llamado «eterno rival», del Barcelona, con
el sefior Gamper a la cabeza, teniendo lugar
también, con tal motivo, escenas de fraternal
simpatia entre nuestros futbolistas.

Por lo que respecta a partidos jugados, he-
mos de sefialar la visita que a tierras de Espa-
fia ha realizado el club qTorino, de ltalia, ju-

ando dos partidos aqui, en el campo de Las
%arts, y otros dos en Madrid, uno contra el
(Gmnastico y otro contra el Madrid.

En los cuatro encuentros el equipo de la pe-
ninsula vecina ha demostrado que en ltalia se
juega duro y sucio y que todo el €xito se con-
fiz a la acometida desordenada y brusca y fu-
tiosa contra la meta‘adversaria, en tanto que
para la defensa del prepio marco se apela a
toda clase de métodos, cuando més brutales
mis efectivos. ]

Aqui, jugando contra un Barcelona desor-
gznizado, con poco poder de ataque y sin nin-
guna fuerza de resistencia, perdié un encuen-
tro y empatd otro, y en Madrid perdié contra
un reserva - del Gimndstico y empaté a trom-
pazo limpio contra el Madrid.

Pero el acontecimiento futbolistico culmi-
nante de estos dias ha sido el gran partido
jugado entre el Espafiol y el Barcelona en el
campo de este tiltimo.

Desde hacia mucho tiempo la aficién barce-

Brillante y solemne acto de

bendicion de la hermosa ban-

dera del popular y famoso

equipo Valencia F. C., acaeci-

do recientemente en la ciudad
del Tarla

Fotos Vidat

lonesa no habia presenciado un match seme-
jante.

Correcto, en general, vivo y hasta bronco
a ratos, pero sin perder nunca el cardcter de-
portive, matizado en multitud de ocasiones de
hermosisimas jugadas, ya debidas a paradas
fantdsticas de Zamora, ya a combinaciones
brillantes de la delantera azul-grana, ya, en
fin, a rdpidos y vibrantes avances, con pase
bajo y seguro, de la linea avanzada del Espa-
fiol, el encuentro constituyé una gran tarde
para nuestro futbolismo.

Lloveras, nuestro gran érbitro, encargado
de llevar la batuta en el match entre los gran-
d%s rivales, cumpli6 estupendamente su come-
tido.

A €| se debid, sin ningtin género de duda,
el éxito de esta hermosa jornada.

Las ensefianzas que del bello match pueden
deducirse son altamente consoladoras para
nuestro futbol, ya que hemos visto a un Es-
pafiol muﬂf superior al Espartol de la temporada
tiltima y hemos podido apreciar que el Barce-
lona ha llegado, al fin, a dar con la combina-
cion de los once jugadores que habrdn de de-
fender los veteranos colores azul-grana en las
proximas contiendas del campeonato, de una
manera digna del historial del club.

La incognita que representaba el futuro del
Barcelona, queda, pues, despejada,

El Barcelona presentara para el campeonato
un once digno de él y digno de sus grandes
rivales, el Europa y el Espafiol, lo cual nos
asegura emocionantes encuentros y fuertes
emociones deportivas.

Y aun hay mds: el resultado que en Cervera
ha logrado el Sans, empatando con el equipo
de Matas, hace presumir que los rayados de
la Uni6é Sportiva no solo tienen la pretension
de escalar los altos puestos, sine que dispenen
de elementos sobre los que basar fundada-
mente sus pretensiones. Esperemos que de la
lucha regional surja el Campedn de Espafia.

ENRIQUE GUARDIOLA
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DE

L. sefior Director de STADIUM quiere de-

dicar, en las paginas de éste, un espa-

cio al Excursionismo Cataldn, bien conven-

cido del servicio que presta a la cultura de
nuestra tierra,

Y haciendo acto de acatamiento al Cen-
tre Excursionista de Catalunya, empieza hoy
rindiendo su homenaje de verdadera sim-
patia a esta honorable Institucion que, con
su ardua labor de cincuenta afios, no preci-
sa decir que de su benemérita actuacién se
han derivado todas las altas instituciones
culturales que son el orgullo y el ornato de
nuestra Cataluiia, con raigambre ya indes-
tructible.

Por esto, cuando Stapium ha venido a
llamar a la puerta de mi casa pidiéndome
dos palabras para iniciar la Seccién que se
inaugura, no precisa decir con cudnta de-
lectacion he accedido a ello.

El Centre Excursionista de Catalunya,
que es, a la vez, el Club Alpino Cataldn,
ha sido y es el punto de partida de estas
orientaciones modernas en cuanto al estu-
dio de la Historia, del Arte, de la Arqueo-
logia, del Folk-lore, de la Espeologia y
del Alpinismo, en una palabra, de todos

EXCURSIONISMO

esos matices que, como una diadema, rum-
bea en la testa mayestatica el Excursio-
nismo,

Es inmensa la transcendencia educativa
de éste en nuestras comarcas, como es in-
menso el surco profundo que va dejando en
nuestras costumbres,

No es que yo asegure que el excursio-
nista haya alcanzado el grado de superior
cultura que todos sofiamos, no; pero tengo
fe en que, a copia de insistir, cada vez se-
rdn mds respetados nuestros monumenfos,
mds estimados nuestros paisajes, mas refi-
nadas nuestras virtudes, mds sana de cuerpo
y de alma nuestra juventud, esta juventud
que, en esparcida enorme, no hay dia fes-
tivo que no deje de llenar los trenes en su
afan de gozar de las bellezas de nuestros
lugares, que es tanto como decir gozarse
en la contemplacién de nuestro patrimo-
nio.

A todos los que siguen por las rutas flo-
ridas de nuestros ideales: jSalud!

Juan Ruiz v Porta

Presidente del Centre Excursionists
de Catalunya

Barcelona, 30 de septiembre de 1924,

La monumental entrada al Centre Excursionista de Catalunya
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Eternamente invencible

10 HP.

TALBOT

1.500 c. c.

en Broocklands (20 de Sepbre. de 1924)

SE CLASIFICAN:

1° Lee Guinness, sobre TALBOT
2.0 DU”EI‘, sobre TALBOT
3.° Seegrave,  sobre TALBOT

AGENTES GENERALES:

AUTOLOCOMOCION, S. A.

| Rambla de Cataluiia, 90
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* MENSAJERAS =

Concurso fotografico

Q TApuM pretende rinovarse para procurar
corresponder, en cuanto ello sea posible, al
favor constante que sus lectores le dispensan.
Nuestro deseo de consagrar las mayores
energias a la idea de que el Circuito Nacional
de Turismo sea un hecho, el de dar a conocer
los tesoros de belleza de que Espafia estd re-
leta, nos ha inducido a celebrar un concurso
otografico, reservado exclusivamente a turis-
tas amateurs de ese arte.

En cada uno de los niimeros de STADIUM se
publicard, en lugar de los mds preferentes,
en la portadilla, una fotografia escogida entre
todas las que se hayan recibido durante la
quincena y que habra sido seleccionada por el
Comité de fotégrafos y redactores artisticos
de STADIUM.

Al autor de la mejor composicién fotogra-
fica que se haya publicado del 1 de octubre
del afio actual al 15 de diciembre de 1925, se le
concedera una medalla de oro, ademds de la
subscripcion gratuita a la revista, y a las cua-
tro composiciones que sigan en mérito a la pre-
miada, medallas de vermeil y subscripcién
igualmente gratuita a STADIUM por un afio.

Al acto de la entrega de los premios procu-
rard ddrsele la mayor solemnidad que nos sea
pasible.

Las fotografias deben representar exclusiva-
mente vistas de los rincones tan bellos y su-
blimes como atesora Espana, de las que serdn
escogidas las mejores pruebas fotograficas
cuya composicion sea la mds artistica,

LLas pruebas deben ser remitidas a nombre
del director de StApIUM, Balmes, 54, Barce-
lona, y deberdn medir, cuando menos, 13 cen-
timetros de alto por 16 de ancho, debiendo in-
dicarse nombre y apellido, o pseudénimo, si
se prefiere, y domicilio del remitente.

(Lo adivina usted?

YA puestos a regalar, ofrecemos cinco subs-
cripciones, a titulo gratuito, por espacio
de un afio, a aquellos de nuestros abonados
que, teniendo satisfecho su recibo, nos indi-
guen-—los primeros—el nombre de la marca

el automovil cuya entera y completa disec-
ci6én estd hecha en las paginas /6 y /7 de este
nimero.

Hemos dicho de ese coche cuanto puede de-
cirse; lo tinico que hemos omitido, cuidadosa-
mente, ha sido el nombre.

El que reconozca ese coche, que nos diga
inmediatamente su nombre por escrifo.

A los cinco primeros que contesten acertada-
mente a la pregunta, les serd prorrogada su

subscripcion a STADIUM por un afio a tifulo
gratuito.

“Stadium” en el extranjero

STADIUM, que siempre ha consagrado a los
grandes acontecimientos automovilistas la
mayor importancia, se dispone a seguir su t-a-
dicién.

Ha desplazado a dos de sus mds valiosos
elementos, Masferrer y Creus, para que asis-
tieran a las grandes carreras de automoviles
que se acaban de celebrar en San Sebastiin,

El primero ha proseguido el viaje hacia Pa-
Paris con objeto de visitar el Salén del Auto-
movil que se inaugura maiiana en el Grend
Palais, y tiene el encargo de asistir a la aper-
tura del de Londres, el dia 16 del actual.

Los mejores stands serdn retproducidas en
Stapium por medio de fotografias de nuestra
agencia Rol y estudiados por nuestro director,
sefior Masferrer, verdadero especialista en
materia de exposiciones de esa indole.

iOh, qué gran ciudad!

BARCELONA estd poniéndose imposible.

No se puede ir en automdvil porque le
acribillan a uno a multas... incluso por repli-
car a olimpico concejal jurado, que por gse
procedimiento se ha propuesto acabar con to-
dos los déficits de nuestra casa grande.

No se puede ir a pie, porque Barcelona se
ha convertido en una inmensa rejilla: tal es el
cumulo de agujeros que se han abierto, se es-
tdan abriendo y dispénense a abrir (red subte-
rranea telefdnica).

A este proposito acude a nuestra memoria
una pregunta que un amigo nuestro nos hacia
cada vez que al regreso de un larguisimo viaje
por todo el mundo—era viajante de una casa
corcho-taponera de San Feliu de Guixols—
pasdbamos la Rambla:

—Diga usted: ¢este agujero que hay aqui,
es el mismo que habia cuando visité Barcelona
la dltima vez

Entre perplejos y confusos contestdbamos:

—No, seiior; es un agujero nuevo. Aqui te-
nemos fama de trituradores del suelo (con de-
trimento de la existencia de los ciudadanos
que no pueden ir en autom6vil por mor de las
multas).

Porque sefores, en cuestion de agujeros y
multas no hemos cambiado... jthemos mejora-
do en tercio y quinto! :

i{San Barén de Viver, bendito! Apiddate de
nosotros—de los que vamos a pie y de los que
usan automoévil — si pretendes que Barcelona
llegue a ser gran ciudad.
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Las motocicletas "INDIAN" 1925

Modelo «Prince» 2 3/4 HP.

CUATRO son los modelos que esta conocida
y acreditada marca ofrece para la tem-
porada de 1925.

Atenta siempre la casa /ndian a las exi-
gencias del mercado mundial y siguiendo las
evoluciones de la aficién al deporte motoci-

Nuevo modelo «ndian-Prince» 1925, 2 34 HP.
sin équipo eléctrico

«clista, nos sorprende este afio con un novisimo
modelo de 2 %/, HP. denominado Prince, que
junto con los modelos Scout y Chief forma
el surtido de mdquinas mds completo y de
mayores perfecciones que jamds haya ofrecido
una manufactura de motocicletas.

He aqui las caracteristicas principales de
los diferentes modelos que nos ocupan:

MoTor: A cuatro tiempos, de un cilindro
vertical, 2%/, HP, 59’8 X 90'88 m m. despla-
zando 348'26 c. c. Culata desmontable que
permite la descarbonizacién y esmerilado de
vdlvulas en pocos minutos. Profundas aletas
de refrigeracion y ancho tubo de escape,
Grandes vélvulas y potentes muelles de val-
vula herméticamente encerrados y bien lubri-
cados.

CARBURADOR: Schebler, de compensacion
atitomatica

IaNicioN: Magneto Splitdorf/ de alta ten-
sidn.

LuBRICACION: Automdtica /ndian de ali-
mentacion graduable y bomba auxiliar de
mano.

PUESTA EN MARCHA: Del tipo de engranaje
¥ sector, montada sobre el cambio de marchas,

EmBrRAGUE: A discos secos, tensidn gra-
duable, gobernado por palanca de mano dis-
puesta bajo el pufio izquierdo del manillar.

CAMBIO DE MARCHAS: Tres velocidades del
tipo progresivo. Directa en tercera.

MANILLAR: Tipo De Luxe, que propotciona
unda cdmoda posicién para guiar y gobernar la
maquina.

(GoBIERNO: Por pufos /ndian, Gas, con el
pufio izquierdo, y avance con el derecho. Los
cables pasan por el interior del manillar. Las
fundas de los cables van recubiertas de cuero.

PropULSION: Dos cadenas Dukworth inde-
pendientes y graduables. Eficaces guardaca-
denas. Pifion de motor, 15 dientes; embrague,
38 dientes, contraeje, 19 dientes, y rueda
posterior, 43 dientes. Relacién de engranajes:
5.733 a 1 en directa, 10.319 a | en segunda, y
18.575 a 1 en primera.

Cuapro: Tipo Heystone, dos secciones,
construido de tubo reforzado. Muy baja posi-
cién del sillin.

HorguiLLA ELASTICA: Del tipo /ndian,
suspension de muelle en espiral.

FrENOS: Doble, /naian. Accionados por
palanca de mano dispuesta bajo el pufio dere-
cho del manillar, y por pedal situado junto al
estribo derecho.

RueDAs: 26 3 2' ,, esmaltadas en negro.

DeposiTo: Uno solo, formando dos com-
partimientos separados para la gasolinay el
aceite. Capacidad aproximada: gasolina. 7 '/,
litros; aceite, 1 litro.

SiLLIN: Suspension especial /ndian. Espa-
cioso asiento y baja posicién para montar,

EstriBos: Faciimente graduables; recu-
biertos de goma.

EsmaLte: Rojo /ndian.

Equipo ELECTRICO: Independiente de la
magneto. La corriente para el faro delantero,
farol, piloto, y k axon, es suministrada por
una dinamo Splitdorf y una bateria Wico, de
6 voltios 12 amperios hora. Ampetimetro
montado en lugar facilmente visible de la parte
superior del cuadro; va encerrado en una caja
de aluminio.

Modelo «Scout» 5 HP.

Este modelo es igual al de 1624, con nota-
bles mejoras en el motor (que es de culatas
desmontables), valvulas, muelles, excéntricas,

Nuevo modelo «Indiar-Prince» 1925, 2 34 HP.
con equipo eléctrico
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etc., que en los modelos de serie producen un
20 por 100 méds de potencia que los modelos
anteriores.
Presenta también grandes perfeccionamien-
-tos en los engranajes, embrague, horquilla
delantera con nueva suspension, etc., asi como
en la dinamo e instalacién de los modelos
eléctricos.

Modelo «Chiefs 7 y @ HP.

A igualdad de modelos que en los afios
anteriores, rernen ahora las siguientes modi-
ficaciones:

Mt sl i s, s e < e et e e, 8 et o e, i, o O R e st

Neumdticos balon. Embrague perfeccio-
nado. Cubos repletos de grasa. Frenos mds
eficaces. Bomba de mano perfeccionada. Cra-
dro reforzado, etc.

*
% *

Teniendo en cuenta la fama de que gozala
marca [ndian y la superioridad de sus carac-
teristicas si se comparan con las de cualquiera
otra motocicleta, se observaréd en seguida que
a igualdad de precios la /adian es la motoci-
cleta que retine mds ventajas, por lo que no
es aventurado afirmar que esta marca ha de
ser la preferida de todo buen motociclista.

Motocu:letaS\

INDIAN

)

ot e M o b, e e, e e, T o, o s e S s, o, TR

BARCELONA
Trafalgar, 52

|
|
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|

TARIFAS DE PRECIOS !
|

Pesetas
Nuevo modelo «Prince» 2 34 HP. 1925. 2.200
Modelo 4 HP. 1920 2.000
Modelo 5 HP. «Scout» 2.600 ||
Modelo 7 HP. «Standard» e v w o« 2800
Side-car completo de un asiento para loa modsir:b 4, 5 G v HE. ; 900
Modelo 7/15 HP. «Chief» de 61 pulgadas de cubicacién, con equipn
eléctrico . 3.000
Modelo 9/20 HP. «(,h:efr de r4 pulgadan: de cublcaczén con eqmpn
eléctrico . 3.500
Side-car completo de un astnto pdra lo'i modelus «(,Iuef» 1.100
Las mdquinas de 2 34, 4, 5 y 7 HP. «Standard» pueden suminis-
trarse con equipo eléctrico por un extra de. 350

Estos precios pueden sufrir variacién sin previo aviso.

Automovil Salon

VALENCIA
Paz, 33
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El AS de los Neumaticos

es el

|EL

“Cuerda”

Preferido por la aristocracia
-~ del automovil

Esta admirable cubierta, cuya caracte-
ristica son las

Cruces de Malta

la fabrica en sus modernas instalaciones
de Manresa

- Nacional Pirelli
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La Copa de¢ los Alpes

(agosio de 1924)
es ganada, como en 1923, por los coches

la mds dura prueba automovilista del afo.
2.800 km. de recorrido por las 15 monta-
fias mds altas de Europa, clasificandose:

1.° absoluto: COFFANIL, sobr O M

Categoria 1.500 c. c.
1.° Danelli . sobre O M

Cutegoria oficisl Militar

1.° Capitan Papa. . . . . sobre OM
2.2 » Torti. . ... » ©OM
3.° Comandante Graffi . . » OM

Coches y chassis 4 y 6 cilindros disponibles pa-a enfregs en el acl

F. de A. Puig

Corcesa, 302 (entreP. Gracia y Kbla.Catriufl )

Ul el i bl | ]l il L

LHAUFFEUR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesoiios para

Automoéviles y Ciclos

ESPECIALIDAD EN ULTIMAS
NOVEDADES DE PARIS

RamblaCataluna, 24 - Tel.2182-A
B ARCEL ONA

TR RO TR TN TR TN T TR LAl T O Ll TP 1O TR

A. CASAJUANA
Accesorios para FORD
Distribuidor general en Espaina de la

APCO Mfg. (Co.

Botones contacto bocina, silencindares varillas di-
reccion y tirante. niveles aceite, grapas carter su-
pletorias, saca-ruedas. desmonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos scporte direccion,
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia
parabrisas, cargador bateria, escape-libre, ete., etc

LOS AMORTI-
OO0 A-DORES

A P C O
son insustituibles para
el coche FORD. Puede,
en las malas carreteras,
dar toda la velocidad a
su coche sin temor l-
guno

a P C O
tiene unaverdadera se-
guridad en su FORD.
Funcionan indistinta -
mente con el pedal y la
palanca- mano sobre
los tambores de las
ruedas posteriores

El carburador

SOLEX

PROPORCIONA EL MAXIMUM DE
ECONOMIA - RENDIMIENTO
SENCILLEZ - ELASTICIDAD

Reduzca su consumo de gasoling, aumentando m
la vez la fuerza de su coche
PRUEBA GRATIS
A todo el que lo solicite le remitiré por mediacisn
de su garagista, un SOLEX, con facultad de de-
volucion si la prueba no resulta a su entera satis-
faccién (Para mas detzlles consulte a su proveedor)

VENTA AL PO3 MAYOR
AVIACION AUTOMOVILIS

MO
AIRIRIY|WIAJL[K[E
MOTOCICLISHO SIS  CICLISMO

EARCELOXNA - Roselién, 192
MADRID - Fernandez de !a Moz, 17
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Automoviles y Camiones

Austin
Moon
Maxwell
Tractores

Agricolas AUStin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

Carrera Internacuonal de 24 horas

1 REGNIER-LLORENS

NEUMATICOS

DELTA

Bicicletas BENEDID

KLEIN v C.ia Princesa, 61 Bar Celona




- W e - A B e

Carrera Cuesta Rabassada : (aiegoria comerdal

- AMILCAR :
sobre €. c.;

Agencia exclusiva para se clasifica p RIMER o

Catalufia y Baleares: \ .

i con coche rigurosamente de serie, ba-
J.AlvarezyC:s« i 5
Provenza,185: Barcelona IE!I'IdO su propio record del afio pasado

o S - AR T, A A T A g B o, Sl A i e i M

- - especiales para reparacion de automédviles,
Ta“el‘es MEC&I’IICOS motores marinos, industriales y de aviacion
CASIMIRO SOLER

Calle de Sepiilveda, niims. 86 y 88 :: Teléfono 1950-A :: BARCELONA

Construccién de piezas para autos de tod
reparacid

as marcas : Instalac léct ara
n : Seccién especial de cementacion y rectificado

T

rieas para antomdviles y su
i

Annuaire Géneral
de I’Automobile |O24
et de la Vélocipédie

Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO
y CicLismO, se redactan de nuevo afio tras afio, aumentados considerabilisima-
mente, puestos absolutamente al dfa, con indicaciones exaclas de todo el mundo

Precio de cada volumen: 25 francos

PUBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANONIMA DE L' ANNUAIRE DU COMMERCE
DIDOT-BOTTIN

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue de la Grande Armée

Informes, venta y anuncios en Barcelona: Stapium : Balmes, 54

B
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Auiomoviies

" Chenard & Walclﬂ:r

El coche francés de mayor renombre y que
en esios ulfimos aios s¢ ha im-
puesto por sus cxcelenies cua-
lidades de seguridad, de
confori y d¢ marcha

Para eniré¢ga inmediafa

coches 8-10 y 11 HP., con ca-
rrocerias forpedo y con-
duccion inferior

§¢ admiien agenies para la revenia en las
principales poblaciones de Cafaluia, en
condiciones veniajosisimas, para
¢l desarrollo de nuesiro plan
de¢ campaina para 10s mo-
delos de 1925

»*

Agencia general para Caialuia y Baleares

Garage Segarra
Plaza de Tefudan, mim. 20 : Barcelona

STADIUM




NEUMATICOS

PARA

AUTOMOVILES

BE LA

DUNLOP RUBBER Co. Ltd.

BIRMINGHAM (INGLATERRA)
FABRICANTES

(=1
TODA CLASE DE ACCESORIOS
PARA ' AUTOMOVILES
_ RUEDAS DESMONTABLES DE
: 4 ACERO — TIPO ARTILLERIA -
v ¥ esaa COCHE y CAMIONETA

e
: FORD
‘ y 30 X 8': CON TALON
| MEDIDAS ¥ 32 % 4. SIN TALON

sociepAp espanoia DUNLOP s a

MADRID TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS BARCELONA
Claudio Coello, 106 DUNLOP

Buenos Aires, 18

LA HISPANO-SUIZA

acaba de conseguir en Ipréss, con
su nuevo motor de 450 caballos, la

Copa deVelocidad BEAMONT,
el Record mundial de los 300

kms. y ademas el de los 500
LA HISPANO-SUIZA

FABRICAESPANOLADE ~ COTl lo que LA HISPANO-SUIZA

autoMoviLEs v mo- detenta actualmente los
TORES DE AVIACION

PrEE ey Records de Velocidad de

4]

BarceLonNa 300, 400 y 500 kilometros




o e
AUTOMOVILES

ELIZALDE

" FABRICACION ESPANOLA

Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

&¥

A. Elizalde

Paseo San Juan, 149 - BARCELONA
Apartado de Correos 424 - Telef. 921.G
Direccion teleg. y tel.: “Autocelizaide*



