


L a B u j í a N E R K A 
Campeón del mundo en 1928, ha triunfado nuevamente 

GRAN PR1X DES NATIONS 
(Nurburg-Ring, 14 julio 1929) 

1.° CHIRON, sotre "Bugatti", equipado con N E R K A 
GRAN PREMIO SAN SEBASTIÀN. - 25 julio 1929 
1.° CHIRON, sobre "Bugatti". equipado con NER K A 
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CAMPEONATO DEL MUNDO DE TÜRISMO 
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realiza el recorrido 

B a r c e l o n a - M a d r i -

7 H o r a s 1 2 e n m i r i u t o s 

Promedio: 87,082 Kms. hora 
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C a l l e d e V a l e n c i à , 2 9 5 
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Bomberos de Barcelona efectuando ejeicicios en el Paseo de Gracia con mangueras Pirelli 

L A S M A N G U I L R A 

EXPOS1CTOM INTÍRNACIONAL 
BARCELOMA 1929 

( fabr icadas en V I L L A N U E V A Y GELTRÚ) 
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Certificado del Ingeniero Jefe 
de la Exposición Imernacional perfecc ión 
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Auiomovílisías! 
Las baterias de acumuladores " K A W " con separador 

de ebonita y madera y placas gruesas han sido adoptadas 
como las mejores para Alumbrado BOSCH. 

Las baterias " K A W " son el producto de 38 anos de 
fabricación siendo todos los tipos reforzados y con doble 
aislamiento y por tanto de magnifico resultado. 

Un detalle muy importante y caracteristico es el grueso 
de sus placas (las delgadas se dobian al cabo de poco uso) 
el contacto seguro, el refuerzo en los puntos principales y 
la composición especial de la masa. 

La marca " K A W " construye una sola clase de Bateria: 
la de doble aislamiento y capacidad màxima, adaptable a 
cualquier coche americano y europeo 

A c u i i i u l a d o r e § 
Representantes exclusivos para Hispana y Colonias 

BQUIPO BOSCH, S. A. 
B A R C E L O N A 

Mallorca, 281 - Teléfono 71.538 
M A D R I D 

Viriato. 18 - Teléfono 32.467 
S E V I L L A 

P." Colón, 4 dup. - Teléf. 26.200 

TALLERES ELÉCTRICOS CON PERSONAL COMPETENTE Y APARATÓS MODERNOS DE C0MPR0BAC1ÓN 
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R e n o v a c i o n 

QOOTOS, los que const i tu í tnos S T A D I U M , algo 
* ^ màs que La vieja g u a r d i à de Napo león , por-
que nosotros n i morimos, n i nos rendiremos 
fa mas. 

Lleuamus oeinte anos de ex is tènc ia , de un 
rudo batal lar , propaganda el ejercicio de los 
deportes, atraoesando epocas huenas o malas, 
siempre huenas, porque p o d r à t a l ves desfalle-
cer nuestro ünimo, pero co­
ma nos a l en tó siempre la 
coope rac ión valiosa y rnuy 
estimable de nuestras lecto­
res, de nuestras abonados y 
de nuestras colabaradares 
en esta empresa, que no flene 
mas que un / in , denaluer con 
creces, a ser posible, e l bien 
que se nas hace, nas senti ' 
mos siempre dispuestos a 
renooación constante. 

Quer í amus hacer un alta 
en nuestro camino, estable-
cer un p a r è n t e s i s en nuestra 
vida, pera hemas campren-
dido que S T A D I U M debe 
proseguir incesantemente su 
m a r c h a , c o n t a n d o coma 
cuenta y can tó siempre con 
e l apoyo de tados las ele-
mentas que le son afines. 

Penetramos en una nueoa 
era de nuestra vida. Elemen-
í o s nuevos vienen a agrupar-
se gososos en derredor de 
aquellos que crearan y sos-
tuvieron esta Revista. Pretendiamas, 

El stand de St/íDiüm en la Exposición de 
la Prensa barcelonesa 

Foto Claret 

stgmen-
do e l canseja de muchas de nuestras amigas, 
aumentar su tamano, pera coma que han sa-
l ido ya dos números en e l presente ana, apla-
zamos esta reforma para el a n à p r ò x i m a . Lo 
que s i haremos es aumentar p à g i n a s para que 
todas nuestras secciones es tén bien atendi-
das y para na mermar en un apice la labor de 
nuestras colabaradares, cuya l i s ta , camo i ran 
viendo nuestros abonados, se ha aumentada y 
reformada cansiderablemente. 

Hemas querido s i í u a r n a s en un p lan , el mas 
apropiada a las circunsfancias de momenta. 
Una revista quincenal no puede ser una revista 

de actualidad, camo tampaco lo seria publican-
dase S T A D I U M tados los sdbados y pretender 
sa l i r antes, con la pu lc r i tud y esrnero que nos 
hemas presentada siempre tipagrd/icamente, es 
pretender imposibles, ya que na cantamos con 
los medios poderosos que para el la se requieren. 

S T A D I U M sera, camo lo fué siempre, l a re­
vista que quiere guardar en sus arcas l l é a s e 

coleccianes) el tesoro, refle-
j a exacta de nuestra vida de-
port iva . Haremos un resu­
men critico, mensualmeiite, 
de las acontecimientos que 
juzguen mas dignas de estu­
dio y mas interesantes nues­
tras redactores y nuestro 
«magazine» d e p a r t i v a p o d r à 
constituir un recuerdo ame­
na merced a l acapia que nos 
prapanemos hacer de fotos 
y de comen ía r i a s , bien cui-
dadas unas y otras, de la 
vida que transcurre en nues­
tra mundilla sportivo y que 
va pasanda a l a historia, 
pero que por la eficàcia y 
t r anscendènc ia de los he-
chas merece ser histariado 
y conservada en nuestros 
archivas. 

Una revista modesta, cama 
lo fué siempre S T A D I U M , 
pero con un his tor ia l hon­
rosa que acredita una la rga 
vida, tiene amplia campa en 

que desenvolverse, afanosa de grandezas y de 
prasperidades para el sport. 

Can las entusiasmos con que luchamas siem­
pre habremos de pelear en lo sucesivo, deseo-
808.de seguir acupando el puesta que nas fué 
concedida en el «estadio» de la Prensa, que por 
grande que sea no nos lo parecerd J a m à s la 
bastante, a cuyos factores reiteramos en esta 
ocas ión el testimonio de nuestra deuoción y sim­
pat ia , coma tamhién a cuantas con devoción sa­
grada cultivan el deporte, o hab iéndolo prac t i ­
cada, a l d i r ig i r i a , t ra tan ae encauzarlo hacla 
las senderas de su mayor éx t ta 1/ brillantes, 

LA R E D A C C I Ó N 
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Pentagrama automovilista 
ESTÀS «notas» que me ha en-

cargado la Dirección de 
STADIUM que emita sobre el 
pentàgrama de esta simpàtica 
publicacion, van a constituir 
algo asícomo una <solfa», que 
ojalà quiera Dios que sea del 
agrado de mis radioescuchas. 

éVivis u os conectàis, por 
ventura, con el mundo auto­
movilista industrial y comer­
cial? Pues no pasa una semana 
que no tengan una nueva can-
tinela que haceros sentir, una 
nueva queja que nos hace ex­
halar las mas novísimas inter-
jecciones del repertorio calle-
jero. 

tQue qué ocurre ahora? 
Pues nada: una nueva refor­
ma del Código fundamental de 
Circulación urbana e interur­
bana, que viene a constituir 
algo así como un remedio peor 
que la enfcrmcdad, ni que 
esta fuera el tifus. 

El caso es que quienes ven-
dcn trajes,como zapatos, me-
lones o automóviles, forzosa-
mente los han de dar a prueba, 
y no digo nada un automóvil. 

Pero para probar un cochc, 
bueno, no crean ustedes que 
se necesita nada màs que unos 
cuantos litros de gasolina; se 
precisa, ademàs de un conduc­
tor, oigan ustedes bien: Unas 
placas de pruebas sclladas y 
controladas en las Jefaturas de 
Obras públicas, un permiso de 
circulación, otro de conduc-
ción, un boletín de pruebas, un 
libro de registro, un contable 
o dependiente que redacte los 
boletines (uno por cada prue­
ba) y confronto los documentes 
y piezas de convicción, un re-
cadero para llevar los boletos 
alajefatura de Obras públi­
cas y, ademàs, una infalibili-
dad superior a la del Sumo 
Pontífice, porque si te equivo-
cas o delinques, escucha: Si 
no llevas contigo al hacer la 
prueba el permiso de circula­
ción, 250 pesetas de multa; si 
careces del permiso de circu­

lación, 250 pesetas de multa; 
si no llevas o se te caen las 
placas, 250 pesetas de multa; 
si equivocas el nombre del 
conductor al extender el bole-
tin, 250 pesetas de multa; si 
careces del boletin o falta en 
él algún dato..., esto es màs 
grave, 500 pesetas de multa; 
si no figura en el boletin el 
número del motor (lo que apa­
renta ser crimen de enorme 
consideración), 500 pesetas de 
multa, y si por casualidad las 
placas que ostenta el coche no 
estàn selladas por la Jefatura 
de Obras públicas, entonces 
la multa se eleva a la cifra con­
siderable de 1.000 pesetas. 

éCuànto mejor no hubiera 
sido que, quien firmó el Real 
decreto de reforma, en vez de 
reformar hubiera suprimido las 
famosas placas? No, lo mejor 
hubiera sido, si es que aun 
existe criterio que suscito a 
hacer bien las cosas, que, en 
primer término, se hubiese 
consultado a las entidades au-
tomovilistas que albergan en 
su seno a los comerciantes que 
usan las placas en cuestión y 
estamos segures que se hu­
biera decretado lo siguiente, 
que es muy sencillo: 

Entrega de placas de prue­
bas a todo comerciante matri-
culado en la contribución, ta­
rifa 1.", clase 3.", epígrafe 9; 
pago del cànon de las mismas 
(el reglamentario o el que se 
estipulase); libre circulación 
con coches en pruebas previs­
tos de esas placas por toda 
Espafia, sin limitación de días 
ni de fronteras provinciales; 
multa de 5.000 pesetas o un 
ano encerrado en un Castillo, o 
si se quiere destierro perpetuo, 
para el conductor de un coche 
con placas de pruebas que no 
acreditase ser dueiïo o depen­
diente de la casa vendedora 
del coche. Y pax christi. 

Facilidades para su dificil 
desenvolvimiento es lo que 
reclama el comercio y no tanta 

traba, y tanta dificultad, y tan­
ta multa. 

Menos mal que las circuns-
tancias acaban de cambiar, y 
que el nuevo ministre de Fo­
mento ha ofrecido estudiar el 
asunto y tratar de solucionarlo 
en cuanto sea factible con arre 
glo a las peticiones que le han 
sido hechas por las Càmaras 
del Automóvil y entidades si-
milares, que son las siguien-
tes: 

1 * Que queden en suspen-
so los articules 39, 185 y 186 
del Reglamento, reformades 
por Real decreto núm. 2.289. 

2. " Que se condonen todas 
las multas impuestas por infrac-
ción de los articules 39 y 186 
del ya mencionado Regla­
mento. 

3. a Que se concedan pla­
cas de pruebas a todo comer­
ciante que se dedique a la ven­
ta de automóviles y pague por 
tanto la tarifa 1. , clase 3.", 
epígrafe 9, «Vendedores de 
automóviles». 

4. " Que con placas de 
pruebas pueda circularse por 
toda Espafia sin limitación al­
guna, pudiendo aplicarse di-
chas placas a cualquier cate­
goria de coche. 

5. " Que se tributo por pa­
tento de placas de pruebas 
abonando el tipo medio entre 
la fuerza de los vehículos, to-
mando la màxima y mínima de 
las tablas correspondientes, y 

6. a Que para el transporto 
de automóviles nuevos de una 
provincià a otra se adepte l a 
carta gr is francesa, sin limita­
ción de itinerario y teniendo 
los comerciantes e industriales 
en su poder los talonarios co­
rrespondientes que adquiriran, 
mediante su importo, en la Je­
fatura de Obras públicas. Es­
tos se venderàn en cada Jefa­
tura al precio de 50 pesetas 
los 10 tikets de 48 horas, y a 
250 pesetas los 10 permisos de 
148 horas cada uno. 

CRISTÓBAL DEL VOLANTE 
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7 écnica automóvil 

Los diferentes tipos de bandajes utilizables 
en los vehículos industriales 

Coche construidü por la Compartia General de Autobases de Barcelona, expuesto en la Exposiclón Interna­
cional, equipada con semineumúlicos 

EL desarrollo del automóvil 
ha sido posibie, como es 

sabido, por la invención y los 
perfeccionamientos del banda-
je neumàtico, que había permi-
tido el éxito de la bicicleta. 
Sin embargo, la eleción del 
mejor lipo de bandaje no ha 
cesado de ser objeto de estu­
diós y de discusiones, princi­
pal mente en lo que atane a los 
vehículos industriales. El coste 
de explotación de los transpor­
tes està influído, en efecto, en 
gran manera, no sólo por el 
precio de compra y de repara-
ción de los bandajes, sinotam-
bién por las repercusiones que 

la elección del bandaje pueda 
tener sobre los gastos de ex­
plotación, tales como las repa-
raciones mecànicas o de la ca-
rrocería, las averías debidas 
a una mala suspensión, el au-
mento del consumo de carbu-
rante o de aceite de engrase, 
etcètera, etc. Otro punto de 
vista de la cuestión es la acción 
de los diferentes tipos de ban­
daje sobre los pavimentos, a 
la cual los Poderes públicos 
otorgan una legítima atención. 

Comparación entre los di­
ferentes tipos de bandajes. 
La comparación hasta ahora 
seria limitada entre el neumàti­

co y el macizo, aunque este 
ultimo de dia en dia es menos 
usado. Ante todo, recordare-
mos sumariamente las venta-
jas y los inconvenientes de 
ambos sistemas. 

Las principales ventajas de 
los neumàticos son las siguien-
tes: 

í.a Disminución de los gas­
tos de ontretenimicnto y de re-
paración del vehículo. 

2. a Aumento de la veloci-
dad posibie. 

3. a Reducción del consumo 
de esencia y de aceite. 

4. a Disminución de la fati­
ga del personal. 

S T A D I U M 



Protegiendo los neumàticos 
del vehiculo contra las víbra-
ciones y los choques, la dis-
minución de reparaciones es 
real. Las divergencias de opi-
nión sobre este punto se pro-
ducen solamente sobre el va­
lor de esta disminución, aparte 
de que ésta no es igual para 
las diferentes partes del ve­
hiculo. La parte puramente 
mecànica, y especialmente el 
motor, parece ser la que me­
nor provecho obtenga del uso 
de los neumàticos, porque la 
posibilidad de mayor velocidad 
conduce a abusos. Ademàs, la 
naturaleza del pavimento so­
bre el cual circulan los vehfcu-
los es igualmente un factor im-
portante. Así, en París, donde 
las calles y los boulèvards es­
tan,generalmente^n muy buen 
estado, la disminución de gas-
tos de reparación y de revisión 
es insuficiente para dar una 
ventaja neta a los neumàticos. 

Los neumàticos permiten au-
mentar scnsiblemente la velo­
cidad. Nótese, sin embargo, 
que se trata únicamente de la 
velocidad màxima, porque 
cuando el tiempo empleado en 
la carga o descarga o en las 
entregas durante el recorrido 
es considerable, como sucede 
muy a menudo, la ganancia ob-
tenida en la velocidad comer­
cial es muy reducida y comple-
tamente fuera de proporción 
con el aumento de la velocidad 
pròpia del camión. Para ser 
realmente utilizable, se requie-
ren transportes especiales y 
una organización general deli­
cada y rara vez realizada. Pue-
de suceder igualmente, espe­
cialmente en las ciudades, que 
los reglamentes de policia ur­
bana y la intensidad de la cir-
culación reduzcan la velocidad 
pràcticamente realizable a t i -
pos inferiores que los que po-
drían suministrar los camiones 
provistos de bandajes macizos. 

En cuanto a la reducción po-
sible en el consumo de esen-
cia, parece que la reducción 
es relativamente dèbil en las 
vías en buen estado (4 a 5 por 

100 en París para los autobu-
ses, màximo), pero el neumàti-
co ofrece una superioridad sen­
sible en lo que concierne a la 
economia del carburante cuan­
do las vías estàn en defectuoso 
estado. Ademàs, es bastante 
difícil de hacer una compara-
ción desde el punto de vista 
del consumo de carburante y 
de lubricante, por ser muy di­
ferentes, en general, las velo-
cidades o las potencias de los 
camiones del mismo tonelaje 
montados sobre neumàticos o 
sobre macizos. 

La disminución de la fatiga 
del personal, gracias al empleo 
de los neumàticos, es cierto, 
sobre todo cuando el camino 
està en mal estado y la mar-
cha es algo ràpida. 

En algunas categorías de 
transportes, tales como los ser-
vicios ràpidos de mensajerías 
automóviles, que enlazancier-
tas ciudades importantes, sólo 
el neumàtico es utilizable, por­
que sólo él permite velocida-
des de 60 a 80 kilómetros por 
hora, que son necesarias para 
estos transportes. 

Los inconvenientès repro-
chados a los neumàticos no 
tienen todos la misma impor­
tància. Algunes de ellos son 
secundarios: por cjemplo, la 
dificultad producida por cl peso 
y espacio ocupado por recam-
bios, la dificultad de recambio 
en caso de averia «por razón 
del peso y la presión elevada», 
y la reducción del poder de 
frenaje. Vamos a analizar es­
tos inconvenientès en primer 
lugar. 

El peso y espacio ocupado 
por los recambios criticades 
primeramente han conducido a 
la adopción de neumàticos do­
bles. Este sistema no era mas 
que provisional, ya abandona-
do hoy por usarse ya des ban­
dajes de recambio, uno para 
las ruedas delanteras y otro 
para las traseras, perquè la 
desigualdad de cargas no per­
mite tècnica y económica-
mente utilizar iguales dimen­
siones de neumàticos. Los re-

ventones en ruta son una gran 
pérdida de tiempo sí los recam­
bios no estàn bien dispuestos 
y si no se díspone de disposi­
tives especiales para hinchar-
los. Debemos hacer observar 
que los reventones son peli-
groses por razón de la altura 
de los bandajes. Finalmente, 
el empleo de grandes neumà­
ticos, llamados gigantes, redu-
ce notablemente el diàmetro 
de los tambores de frenes. El 
poder de frenaje se encuentra, 
pues, sensiblemente réducido. 
Este punto ha llamado, per 
etra parte, la atención de los 
constructores y les ha induci-
do a adoptar los frenes sobre 
cuatro ruedas. Sin embargo, el 
uso ha demestrado que estos 
inconvenientès pueden ate-
nuarse fàcilmente con perfec-
cienamiento ad hoc. 

El inconveniente màs grande 
del neumàtico es que los gas­
tes de compra y de entreteni-
miento son mucho màs eleva­
des que los de les macizos. 
Los neumàticos gigantes que 
hoy se utílizan son, en efecto, 
cnormemente costosos, y el 
aumento de gasto està ade-

Un semineurnatico 
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mas, recargado por la necesi-
dad de llevar recambios. El 
entretenimiento eSjigualmente, 
mucho mas caro: tres o cuatro 
veces mas elevado que el de 
los macizos y, sobre todo, mas 
delicado, necesidad de revisar 
muy a menudo la presión del 
hinchado, examen riguroso de 
las cubiertas, influencia consi­
derable del paralelismo de las 
ruedas, envejecimiento acele-
rado de los neumàticos en exis­
tència, etc. 

En fin, de igual manera que 
hay casos en que el neumàtico 
se impone, hay otros en que 
el macizo es indispensable, 
porque el neumàtico resultaria 
ruinoso. 

En todos los casos en que 
la cuestión de la velocidad no 
lo elimina a priori, es decir, 
siempre que se trate de veloci-
dades inferiores a 20 y 25 ki-
lometros por hora, el macizo 
es mas seguro y menos costo-
so que el neumàtico, que figu­
ra entonces como accesorio de 
lujo. En presencia de elegir 
bandaje neumàtico o bandaje 
macizo, el usuario se veia obli-
gado a contentarse con una 
solución aproximada. En con-
secuencia, los fabricantes de 
neumàticos y de bandajes de-
bian proponer una solución 
mas exacta, y dc ahí los estu­
diós en busca de nuevos ban­
dajes. Algunos de ellos estàn 
únicamente en pcríodo dc en-
sayo, otros han suírido ya 
pruebas de su empleo y po-
seen, por lo tanto, referencias. 

Semineumatico. — Estc nue-
vo bandaje lleva nombres di-
ferentes según los constructo­
res: bandaje a alvéolos, ban­
dajes automàticos, bandas va-
cías, semillenos, semincumàti-
cos, etc. La descripción de 
todos estos bandajes nos lle­
varia demasiado lejos. No obs-
tante, a fin de dar una idea 
de su tècnica, describiremos 
ràpidamente uno de ellos, que 
es muy utilizado en Itàlia, Bèl­
gica y que ha hecho grandes 
progresos en Francia: el semi-
neumàtico Pirelli. 
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Corte de semineumàtico, en el que se ve la ccimara de aire interior 

Se le puede definir diciendo: 
un macizo con càmara de aire, 
o un neumàtico que no puede 
estallar. La forma de las cscul-
turas de la banda de rodaje 
reproduce la del neumàtico, de 
manera que no solamenle cste 
nuevo bandaje se acerca al 
neumàtico en su apariencia ex­
terior, sino también, gracias a 
la anchura de la banda de ro­
daje bajo carga y a sus escul-
turas, se obtiene la màxima ad­
herència. En su interior lleva 
una càmara de aire a presión 
normal, que no puede deshin-
charse. ürac ias a un procedi-
miento especial, contrariamen-
te a lo que sucede en los 
otros tipos de bandajes semi­
llenos o similares, la càmara 
de aire es continua y no pre­
senta ni abertura ni contacto 
con la armadura del bandaje. 

La elasticidad debida a la 
blandura notable del cauchú 
empleado y a la continuidad 
de la càmara de aire, da al se­
mineumàtico un conjunto de 
cualidades que lo acercan al 
neumàtico, mientras que su 
modo de construcción y el gran 
espesor de su banda de rodaje 
le aseguran una duración y 
una robustez anàlogas a las 
del macizo. De ello resulta que 
el coste kilométrico del semi­
neumàtico no es muy superior 
al del macizo, mientras que 
para los camiones y autobuses 
representa solamente un fercio 
del del neumàtico. El semineu­

màtico Pirelli posee, con rela-
ción al macizo, una ventaja cu­
riosa. Es sabido que este últi-
timo pierde cada vez màs 
elasticidad, a medida que se 
va desgastando. Con el semi­
neumàtico sucede lo contrario, 
pues a medida que disminuye 
el grueso de la banda de roda­
je, màs se acerca al neumàtico. 

Desde el punto de vista del 
usuario, estos tipos interme-
dios representan numerosas 
ventajas. El bandaje no puede 
ni reventarse ni estallar; elimi­
na, pues, los riesgos del neu­
màtico y sea cual sca el estado 
del pavimento, evita los pati-
najes del macizo. La seguridad 
queda, pues, garantizada, así 
como la regularidad. Esta ca-
lidad es primordial, como por 
ejemplo, el caso de un Servi­
cio publico o del transporte de 
personas. Por razón de su mis-
ma constitución, el bandaje 
hueco asegura un confort me-
dio muy superior al del macizo 
y es perfectamente aceptable 
en un gran número de casos. 
Por ultimo, desde cl punto de 
vista del precio, los Uilometra-
jes obtenidos con los bandajes 
semineumàticos son muy su­
periores a los del neumàtico. 
La única objeción es la de que 
la velocidad màxima del vc-
hículo no debe exceder de 40 
a 55 kilómetros. 

J. DELPEYROUX 
Ingeniero del I.aboratorio del 
Automóvil Club de Francia 

(De I.eGenieCioil) 



RALLY DE MÒNACO 

A U T O M O V I L I S M O M U N D I A L 
La manifestación del Real Automóvil Club de Cataluna en 1930 » El Rally 

de Mònaco • Los Seis Días de Invierno » Las 24 Horas de Le Mans 
TSJ UESTRO Real Automóvil Club 
i-N de Catalufla ha acordado de­
dicar en 1930 una gran parte de 
sus actividades al deporte auto-
movilista, mayor todavia a las de­
dicada» estos últimos tres aiïos y 
cuya iniciack'm empezo con la cè­
lebre prueba de turismo al Valle 
de AnSn. 

El programa acordado consiste 
en celebrar tres pruebas, una de 
regularidad, frenado y condicio­
nes de suspensión y seguridad de 
los coches, que tendrà efecto du-
rante el mes de marzo próximo en 
los terrenosde la Exposición, para 
su parte espectacular, y la regula­
ridad se disputarà en el circuito 
del Montseny, donde el Real Mo­
to Club de Cataluna tantas mani-
festaciones lleva realizadas. La 
segunda prueba consistirà en una 
Vuelta a Espana con paradas en 
Sevilla y Barcelona, pudiéndose 
tomar la salida de todas las ciuda-
des que tengan Automóvil Club. 
Y finalmente, la última se dispu­
tarà en otono, saliendo y llegando 
a Barcelona después de dos días 
de regularidad en carretera. E l 
recorrido serà por Cataluna y se-
guramente a base del Macizo de 
Prades, en la provincià de Tarra­
gona, sitio en extremo pintoresco 
y poco conocido de nuestros auto-
movilistas. 

Cuanto antecede demuestra el 
interès que nuestra primera enti-
dad automovilista tiene para el 
desarrollo del deporte, preparan-
do programas que se adapten al 
momento actual y estén en conso­
nància con el sentir de los auto-
movilistas modernos. 

Creímosque al anunciar el pro­
grama deportivo de 1930 del Real 
Automóvil Club de Cataluna te-
niamos la obligación de decir algo 
referente a unos comentarios que 
el director de la sección deportiva 
de La Vanguardia se permitió 
hacer sobre el ultimo rally organi-
zado por nuestro Real Automóvil 
Club con el concurso del Comitè 
de la Exposición Internacional el 
pasado ano; teniamos incluso las 
cuartillas compuestas, 110 para 
justificar delante de los automo-
vilistas espaíïoles la labor del Real 

Automóvil Club de Cataluna, sino 
únicamente para que La Van­
guardia se enterase de lo que 
fué el rally de 1929; mas decidi-
mos retirarlas por comprender era 
imposible que aquel buen sefior, 
excelente critico de futbol, nos 
entendiese. Acabàbamos de leer 
sus impresiones (un articulo de 
do^columnas, firmado inclusive,y 
en la sección gràfica, sa foto al 
lado del piloto, después de efec-
tuado el vuelo, igual que se repro-
ducen los protagonistas de un 
gran raid o los que lanzan o ensa-
yan nuevos modelos de aparatós), 
sobre un vuelo en aeroplano de 
un ratito de duración, y no es po-
sible nos entendiera quien en ple-
110 ano 30 del siglo xx, cuando se 
toma el avión para largos viajes 
como cualquier otro medio de lo-
comoción, considera interesante 
para los lectores de un rotativo 
de la categoria de La Vanguar­
dia sus cuartillas y su retrato. 
Renunciamos, pues, a convèncer 
al amigo critico de futbol y sólo 
le recordamos hace precisamente 
estos días veinte anos que se rea-
lizó el primer vuelo en Espana y 
que entonces era cuando estaban 
de moda los escrites de la índole 
al que nos referimos, y como para 
muestra basta un botón, los co­
mentarios que hacía sobre el rally 
del R. A. C . C . los consideramos 
tambièn con veinte aflos de re-
traso. 

* % 

Héctor Petit, oerteedor de la prueba del presente ano 
• Foto Rol 

Organizado por el Internacio­
nal Sporting Club de Mònaco, 
con el concurso de L 'Auto, se ha 
celebrado el noveno Rally Auto­
móvil de Mònaco, la prueba màs 
importante que tiene lugar en Eu­
ropa en la categoria de verdadero 
turismo. Tal como se había pre-
visto, ha obtenido el rally de este 
ano un verdadero éxito, termi-
nando apoteósicamente en el cua-
dro de la bella ciudad, perla in­
discutible de la Costa Azul. Los 
resultados tècnicos han sido muy 
superiores a sus antecesoras edi-
ciones, favorecidos tal vez por el 
tiempo, que en Europa toda fué 
excelente durante los días en que 
los concursantes estuvieron cru-
zando los espacios que separaban 
los puntos de origen de la meta 
deseada, Mònaco. 

Reunió la inscripciòn 140 autos, 
comprendiendo 37 coches france­
ses, 34 ingleses, 22 alemanes, 21 
americanes, 11 italianos, 9 aus-
triacos, 2 belgas, 2 checoeslova-
cos y 2 poloneses. En tipos de 
coches, había 2 vehículos de dos 
cilindros, 43 de cuatro cilindros, 
77 de seis cilindros, 19 de ocho 
cilindros y 1 de doce cilindros. 
Tomaron la salida 118, llegando a 
la meta 88 en el màximo de tiem­
po reglamentario, lo que compa-
rado con el resultado del pasado 
afío, que fué 93 inscritos, 67 sali-
dos y 24 llegados, constituye el 
verdadero éxito a que antes nos 
referimos. Los eliminades este 
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afio también son en menor núme­
ro si comparamos su porcentaje al 
de salidos y llegados, lo que con­
firma una vez màs el resultado 
excelente obtenido. 

Como saben nuestros lectores, 
los coches, una vez pisada la me­
ta en Mònaco, deben efectuar el 
siguiente dia una prueba de regu-
laridad en un circuito cercano a la 
capital del principado, y por los 
resuitados que en ella se obtienen 
se desempatan los que se presen-
tan con igüaldad de puntos el dia 
de la llegada del rally. 

El vencedor de este afio ha sido 
Héctor Petit con un coche cinco 
cabailos Corre-La Licorne, pro-
cedente de Jassy, o sea efectuan-
do 3.500 kilómetros de recorrido, 
mas la prueba de re^ularidad, que 
fué la que !e dio la victorià, pues 
tanto el De Soto. clasificado en 
segundo lugar, como el Studeba-
ker, tercero, como el Qraaham 
Paige, cuarto, llegaron a la meta 
de Mònaco disputàndole el triun-
fo. Los conocimientos del conduc­
tor y las ventajas de ser un coche 
peqnefiito, quesiempre resulta fa-
vorecido por el reglamento, en 
ellos basó su triunfo la marca fran­
cesa, consiguiéndolo en toda la 
línea, a pesar de no ser su equipo 
el de un coche de gran turismo. 

Ademós de las marcas clasifica-
das en los cuatro lugares prefe-
rentes, merecen mención el F i a t 
de Rignan, vencedor del pasado 
rally monaguesco, Donald Hea-
ley.el conocido piloto de Triamph, 
que tan honorablemente se clasi-
ficó en el rally de Barcelona del 
otofio últiino y el Hupp de Hart-
mann, venido de Budapest sin pe-
nalización. 

La temporada ha empezado este 
afio con los seis días de invierno 
organizados por Moto Reuite, 
prueba que dado el entusiasmo co­
mo la han disputado sus partici-
pantes, en especial los motociclis-
tas, hace presagiar un éxito enor­
me en las manifestaciones del afio 
que ahora empieza. 

Un tiempo soberbio, a excep-
ción de dos días de Iluvia, fué lo 
que mds contribuyó a los resuita­
dos, pues raras veces en esta èpo­
ca del afio estún las carreteras 
que circundan París, centro donde 
salen y llegan los concursantes a 
los seis días de invierno, en la 
forma como lo estaban este afio. 

Después de los seis días de 
prueba de regularidad, se corrían 
en el autódromo de Montlhéry 
cuatro horas de velocidad, carre­
ra que los concursantes en su ma-
yoria realizaron sin dificultad, de-
mostrando la gran cualidad y con­
diciones que reúnen los modernes 
motociclos y motos. 

Las categorías eran las nor-
males a partir de 175 c. c. para 
las motos, de 600 c. c. para 
los side-cars y de 500 c. c. en 
adelante para los coches de cua­
tro ruedas. Treinta y cuatro mo­
tos llegaron sin pcnalización, 
figurando en categoria prefe-
rente Monet-Goyon, F . N , y 
B. S. A . Tres side-cars sólo lo-
graron la clasificación, distin-
guiéndose el Magnat-Debon, y 
vehículos de cuatro ruedas, a pe­
sar de ser pocos los inscritos, de-
bido al caràcter motociclista de la 
carrera, algunos efectuaran per-
formances notables, siendo los 
principales Buga t f iy Ford, estos 
últimos con carrocería de cuatro 
plazas cerrada y del tipo clósico 
de dos puertas. 

* * 
Nada de particular presenta este 

afio el reglamento de las 24 horas 
de Le Mans, pera para nuestro 
automovilismo muchísimo repre­
senta esta prueba, carrera la mós 
importante de coches de sport 
que se celebra en circuito, ya 
que las mil millas italianas son 

en carretera abierta y por tanto 
manifestación distinta a la clà-
sica lucha del circuito de la 
Sarthe, por haberse inscrito a ella 
cuatro coches espafioles, los Na­
cional P e s c a r à . La novel marca 
que en el Guinardó ha instalado 
su fàbrica de prototipos, que de­
ben servir de estudio y modelo 
para la instalación definitiva de 
una gran indústria que soberbia-
mente naceró en el Puerto Fran­
co, se propone |f a Le Mans dis-
puesta a demostrar allí lo exce­
lente de sus estudiós, probando 
de manera evidente lo que puede 
el empuje de nuestra nación cuan-
do al frente de sus industrias se 
ponen hombres de valia y de 
grandes entusiasmos. Nacional 
P e s c a r à , al inscribir sus coches, 
no va a la lucha sin saber a dónde 
va; al contrario, va a la competi-
ción cenociendo lo difícil que es 
triunfar de marcas especializadas 
en coches sport y en competicio-
nes como la dura carrera de 24 
horas, pero considera que la me­
jor manera de ensayar sus proto­
tipos es la carrera abierta, y por 
esto no ha dudado en presentar 
sus nuevos y especiales diez ci-
lindros, màquinas en extremo ori-
ginales, ya que por lo menos nos-
otros no conocemos hayan corrido 
nunca en competición alguna mo­
tores de este tipo. 

En este primer número de STA-
DIUM mensual, no hemos querido 
dejar pasar la ocasión de hacer 
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CAMPEONES 1929 : A. Cristòfol, V. Prat Bosch //./. Gaoaldii, titulares del 
Campeonalo anual del Real Moto Club de Cataluna Foto Claret 
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Los Sais DÍAS MOTOCICUSTAS FRANCESES : Salida de una etapa.—El equipo de la marca F. N. , oencedora de su 
categoria.—Un grupo pasando Versalles.—Camino del autodromo de Montlhéry—Los defensores de Monet-

Goyon.—£/linal de la ultima etapa tuvo lugar en Porte Malllot Foto» Rol 

constar este gran acontecimiento 
nacional, reservíindonos para fu-
turos números ir ocupandonos de 
tan gran acontecimiento, sólo com­
parable al momento en que la 
Hispano-Sniza pasó la frontera 
en busca de laureles, que victo-
riosamcnte conquisto y trajo a 
nuestra pàtria, para luego fundar 
en el extranjero una manufactura 
que ha hccho universal el nombre 

de Hispano, sinónimo de exce-
lente fabricación. 

A Nacional Pescarà, en es­
tos momentos de estudiós y prue-
bas, deseamos el mayor acierto y 
luego, cuando allà en tierras fran-
cesas, sus coches tomen la salida 
pintados con los colores amarillo 
y rojo, el distintivo internacional 
de nuestros representantes, la 
màxima fortuna para poder cele­

brar nuevamente la victorià, cual 
celebramos antes de la guerra 
mundial las glorias de los coches 
Hispano-Suiza y después de la 
convulsión guerrera, las de sus 
motores de aviación, que vence­
dores en innumerables raids, hoy 
ostentan el glorioso galardón de 
poseer el record de la màs grande 
distancia en vuelo directo. 

C. 

E s g r i m a 

Campeonato de Espana por equipos 
LA última ir.anifestacion deporti-

va de la Exposición Interna­
cional de Barcelona fué el cam­
peonato nacional de esgrima por 
equipos, organizado por la Fede-
ración de Esgrima de Catalufia, 
que actualmante preside don Al­
fonso Ardura, entusiasta aficiona-
do, que siempre que ha interveni-
do en concursos esgrimísticos ha 
alcanzado el éxito, tanto si ha ac-
tuado de tirador como de organi-
zador. Una vez fué concejal de 
nuestro Ayuntamiento. y no olvi-
dando sus origenes deportivos y 
empujado por sus grandes aficio-
nes, consiguió patrocinarà un con­
curso la Corporación Municipal, 
concurso que resulto brillantisimo 
y a satisfacción de todos. sin pro-
testas, sin conflictos, a gusto de 

maestros y aficionados, cual lo ha 
resultado el que se ha celebrado 
en Montjuich, teniendo por marco 
el espléndido Estadio. 

Consistia el concurso de la Ex­
posición en una prueba por equi­
pos titulada Campeonato de Es-
pnfle con todos los honores, pues 
la Federación nacional concedió 
a la regional el derecho de orga­
nización. 

Cursàronse las invitaciones a 
las Federaciones regionales y con 
verdadero entusiasmo inscribié-
ronse todas las que funcionan ac-
tivamente: Àfrica (Melilla), Cata-
lufla. Centro, Múrcia, San Sebas-
tiàn y Valencià. Llegó la fecha y 
los equipiers de cada región pre-
sentàronse al terreno del Estadio 
para la màs noble contienda, du-

rando ésta tres días, con la parti-
cularidad, en lo que respecta a pu­
blico, que el dia menos concurri-
do fué el domingo dia 12 de ene-
ro, aumentando en los dos dias si-
guicntes y constituyendo un éxito 
muy apreciable el que asistió a la 
fiesta de gala del 15 por la tarde, 
después de clausurar la Exposi­
ción, S. M. el Rey. 

En este concurso hemos podido 
observar un mejoramiento de es­
tilo en los tiradores; verdad que 
se iba al tocado, finalidad indiscu­
tible en todo concurso, pero con 
mayor estudio de esgrima que en 
otros concursos de terreno, estos 
últimos aiios celebrados. ^Motivo 
de este progreso? Creemos fàcil­
mente poderlo indicar: en los con­
cursos últimos, la mayoria fueron 
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E l equipo Centro, ganador del Campeonato espanol equipos a espada 

por asaltos a un tocado y éste era 
« mayor número, lo cual obliga a 
liacer màs esgrima, a ser màs ti­
rador y, naturalmcnte, siendo màs 
conocedor del arte de las armas, 
no se pueden hacer aqueilos en-
cuentros tan poco estéticos. He-
mos mejorado grandemente y ésta 
es la satisfacción que debemos te-
ner los aficionados, procurando 
no olvidar para futuros concursos 
conviene evitar las reglamentacio-
nes a un tocado, que tan grandes 
dafios han ocasionado a la es­
grima. 

De todos los encuentros, fué el 
màs notable el Centro-Catalufía, 
celebrado el primer dia y en el que 
ül equipo primeramente mencio-
nado salió ganador porempate de 
victorias y tan sólo dos tocados 
de diferencia. Desde el primer 
momento los tiradores de ambos 
se destacaren, siendo reconocidos 
como muy buenos, Delgado y 
Díaz de Rivera. del Centro y Po-
més, Sónchez, Cuxac, del catalàn. 
De los otros equipos nos agrado 
mucho el conjunto de Àfrica, de-
mostràndose una vez màs que en 
Melilla se trabaja y que su profe-
sor Bossini entrena bien a sus 
alumnos. De los melillenses es el 
mejor, a nuestra manera de ver, 
Aragonès, que en su asalto con 
Pomés dió pmebas de grandes 
conocimientos y verdadera resis­
tència. 

De todos los tiradores, el ünico 
que salió imbatidofué nuestro re-
presentante Pomés, quien una vez 
màs nos ha probado sus grandes 
cualidades. Làstima no hubiese 
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una puntuación para clasificar el 
Campeón de Espaiia individual, 
pues el titulo lo hubiera bien me-
recido. 

La clasificación definitiva re-
sultó la siguiente: primero, Cen­
tro, que se adjudico el titulo de 
Campeón de Espaiia, y a conti-
nuación Cataluna, Àfrica, Valen­
cià, Múrcia y San Sebastidn. 

Ln toda resefia o comentario de 
concursos de esgrima, figura el 
tema jurado. No dejaremos de re-
ferirnos a él, diciendo que esta 
vez también ha tenido sus peque-
nos defectos, màs en las presiden-
cias que en los vocales. Si los pre­
sidentes hubiesen sido màs enér-
gicos, este concurso habria sido 
el mejor juzgado de cuantos se 
han celebrado en Espafia de vein-

ticinco afios a esta parte. El en-
cuentro Centro-Catalufla fué tal 
vez la prueba màs manifiesta de 
ello. 

Terminó, como ya se ha indica-
do, la manifestación esgrimistica 
con un gran festival de gala en el 
hermoso Palacio Nacional, en el 
que tomaton parte los profesores 
Cuxac, Arandilla, Asensi, Martí­
nez, Palau, Ortega, García y Bos­
sini y los aficionados Alemàn, Se­
gura, Pomés, Díaz de Rivera, 
Delgado y Cuxac, terminando la 
fiesta con un asalto a sable entre 
el profesor Bossini, de Àfrica, y 
el presidente de la Federación 
Catalana Alfonso Ardura, quien 
una vez màs demostró lo mucho 
que sabé en esta clase de arma. 
tan difícil de practicar si se quiere 
evitar el golpe doble. 

De los asaltos antes indicados, 
fueron los màs salientes el que ce­
lebraren a florete el veterano pro­
fesor Cuxac y Arandilla, profesor 
madrileflo, en el que el primero, a 
pesar de sus 67 afios, defendio-
se estu pendamente, substituyendo 
con el juego de brazo la falta de 
piernas. Palau, de Barcelona, y 
Ortega, de Madrid, a espada es-
panola nos agradaran, confirman-
do su exhibición la fama que go-
zan como profesores. Bossini y 
García, los profesores tan conoci-
dos, hicieron bella demostración 
de espada. Entre los encuentros 
realizados por aficionados nos 
agradó mucho el de Pomés con 
Díaz de Rivera, justificando ple-
namente ambos su titulo de 01 ím-
picos. 

A. 

Los defenders catalanes, clasificados en segundo lugar 
Fotos Claret 
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