


La Bujia NERKA

Campeodn del mundo en 1928, ha triunfado nuevamente

GRAN PRIX DES NATIONS
(Nurburg-Ring, 14 julio 1929)

1.° CHIRON, sotre “Bugatti”, equipado con NERKA
. (JRAN PREMIO SAN SEBASTIAN. - 25 julio 1929
& 1.° CHIRON, sobre “Bugatti”, equipado con NERKA

AGENTES EXCLUSIVOS PARA ESPANA!

E. Y J. PUJOL XICOY
Claris, 103 - BARCELONA - Tel. 70.811

'ANUNCIOS MARITIMOS

£os mds eficaces por su

sifuacion y visualidad

Anuncios en foda la zona mari-
fima (Puerfo, escollera, finglados,
covcarreranre: U000 de Co0m o, oo
P. GALAN HERNANDEZ y
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CAMPEONATO DEL MUNDO DE TURISMO
[X RALLYE INTERNACIONAL DE MONTE-CARLO ~

LOS AUTOMOVILES

nupPp

LOGRAN UN GRAN TRIUNFO

UN SOLO COCHE HUPP PARTICIPA EN ESTA

GRAN PRUEBA DE RESISTENCIA Y TRIUNFA
MERECIENDO LA MAS ALTA RECOMPENSA

EL CORREDOR HARTMANN CON UN COCHE

HUPP

REALIZA EL RECORRIDO BUDAPEST- MONTE-CARLO

2.942 woveros

SIN PENALIZACION NI CONTRATIEMPO ALGUNO

AGENTE GENERAL PARA ESPANA
BARCELONA

vt F. ABADAL 2a0h:
Plaza Letamendi, 17 ° O’Donnell, 14
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STUDEBAKER

realiza el recorrido

Barcelona-Madrid

en 7 horas 12 minuto

Promedio: 87,082 HKms. hora

i

Stevenson, Romagosa y Co.
Calle de Valencia, 295
BARCELONA
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Bomberos de Barcelona efectuando ejeicicios en el Faseo de Gracia con mangueras Pirelll

LAS MANGUERAS

PIRELLI

| (fabricadas en VILLANUEVA Y GELTRO)
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Certificado del Ingeniero Jefe p e r f e CCi 6 n

de la Exposicion Internacional
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Aufomovilistas/

Las baterias de acumuladores “KAW " con separador
de ebonita y madera y placas gruesas han sido adoptadas
como las mejores para Alumbrado BOSCH.

Las baterias “KAW" son el producto de 38 anos de
fabricacion siendo todos los tipos reforzados y con doble
aislamiento y por tanto de magnifico resultado.

Un detalle muy importante y caracteristico es el grueso
de sus placas (las delgadas se doblan al cabo de poco uso)
el contacto seguro, el refuerzo en los puntos principales y
la composicion especial de la masa.

L.a marca “KAW™ construye una sola clase de Bateria:
la de doble aislamiento y capacidad maxima, adaptable a
cualquier coche americano y europeo

Acumuladores ”K Aw”

Representantes exclusivos para Espana y Colonias

EQUIPO BOSCH, S. A.

BARCELONA MADRID SEVILLA
Mallorca, 281 - Teléfono 71.538 Viriato, 18 - Teléfono 32.467 D.° Colén, 4 dup. - Teléf, 26.200

TALLERES ELECTRICOS CON PERSONAL COMPETENTE Y APARATOS MODERNOS DE COMPROBACION
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ADMINISTRACION
BARCELORA: Salmerdn, 239

CONSE]JO
Ricardo Cabot

tadivur

Mimere corriente . . 75 dy.
Mimera afrasada . 1,50 pla,

PRECIOS DE
SUBSCRIPCION

Espaiia, on ads . . 12 plas,

iy g REVISTA ILUSTRADA Riois, 1, 34 i,
MOTOR - TURISMO - DEPORTES
ANO XX BARCELONA, FEBRERO DE 1930 NUM. 552

Renovacion

omos, los que constituimos STADIUM, algo

mds que la vieja guardia de Napoledn, por-
que nosotros ni morimos, ni nos rendiremos
Jamas.

Llevamos veinte anos de existencia, de un
rudo batallar, propagando el efercicio de los
deportes, alfravesando épocas buenas o malas,
siempre buenas, porque podrd tal vez desfalle-
cer nuestro dnimo, pero co-
mo nos alento siempre la
cooperacion valiosa y muy
estimable de nuestros lecto-
res, de nuestros abonados y
de nuestros colaboradores
enestaempresa, que noltiene
mds que un fin, devolver con
creces, a ser posible, el bien
gue se nos hace, nos senti-
mos siempre dispuestos a
renovacion constante.

Queriamos hacer un alto
en nuestro camino, estable-
cer un paréntesis en nuestra
vida, pero fiemos compren-
dido que STADIUM debe
proseguir incesantemente su
marcha, contando como
cuenta i conlo siempre con
el apoyo de todos los ele-
mentos que le son afines.

Penetramos en una nueva
era de nuestra vida. Elemen-
fos nuevosvienen a agrupar-
se gozosos en derredor de
aquellos que crearon j SOS-
tuvieron esta Revista. Pretendiamos, siguien-
do el consejo de muchos de nuestros amigos,
aumentar su tamafo, pero como que han sa-
lido ya dos nameros en el presente ano, apla-
zamos esta reforma para el afio proximo. Lo
gue si haremos es aumentar pdginas para que
todas nuestras secciones estén bien atendi-
das y para no mermar en un dpice la labor de
nuesiros colaboradores, cuya lista, como irdn
viendo nuestros abonados, se ha aumentado y
reformado considerablemente.

Hemos querido situarnos en un plan, el mds
apropiado a las circunstancias de momento.
Una revista quincenal no puede ser una revista

STADIUM

El stand de Staviom en la Exposicion de
la Prensa barcelonesa

de actualidad, como tampoco lo seria publicdn-
dose STADIUM todos los sdbados y pretender
salir antes, con la pulcrifud y esmero gue nos
hemos presentado siempre tipogrdficamente, es
pretender imposibles, ya gue no contamos con
los medios poderosos queparaello se requieren.

STADIUM serd, como lo fué siempre, la re-
vista que quiere guardar en sus arcas (léase
colecciones) el tesoro, refle-
jo exacto de naestra vida de-
portiva. Haremos un resu-
men critico, mensualmente,
de los acontecimientos que
Juszguen mas dignos de estu-
dio y mds interesantes nues-
tros redactores y nuestro
«magazine» deportivo podrd
constituir un recuerdo ame-
no merced al acopio gue nos
propanemos hacer de fotos
y de comentarios, bien cui-
dados unas y otros, de la
vida que transcurre en nues-
tro mundillo sportivo y que
va pasando a la historia,
pero que por la eficacia y
transcendencia de los he-
chos merece ser historiado
Yy conservado en nuestros
archivos.

Unarevista modesta,como
lo fué siempre STADIUM,
pero con un historial hon-
roso que acredita una larga
vida, tiene amplio campo en
que desenvolverse, afanosa de grandezas y de
prosperidades para el sport.

Con los entusiasmos con que luchamos siem-
pre habremos de pelear en lo sucesivo, deseo-
s0s de seguir ocupando el puesto que nos fué
concedido en el cestadior de la Prensa, que por
grande que sea no nos lo parecerd famdads lo
bastante, a cuyos factores reiteramos en esta
ocasion el testimonio de nuestra devocibn y sim-
patia, como también a cuantos con devocion sa-
grada cultivan el deporte, o habiéndolo practi-
cado, al dirigirlo, fratan de encauzario hacia
los senderos de su mayor éxito y brillantez.

LA REDACCION

Foto Claret

[+


http://808.de

Pentagrama automovilista

Esms «notas» que me ha en-
cargado la Direccion de
Stapium que emita sobre el
pentigrama de esta simpatica
publicacién, van a constituir
algo asi como una «solfa», que
ojala quiera Dios que sea del
agrado de mis radioescuchas.

¢Vivis u os conectais, por
ventura, con ¢l mundo auto-
movilista industrial y comer-
cial? Pues no pasa una semana
que no tengan una nueva can-
tinela que haceros sentir, una
nueva queja que nos hace ex-
halar las mds novisimas inter-
jecciones del repertorio calle-
jero.

¢Que qué ocurre ahora?
Pues nada: una nueva refor-
ma del Cdédigo fundamental de
Circulacién urbana e interur-
bana, que viene a constituir
algo asi como un remedio peor
que la enfermedad, ni que
ésta fuera el tifus.

El caso es que quienes ven-
den trajes, como zapatos, me-
lones o automdviles, forzosa-
mente los han de dar a prueba,
y no digo nada un automévil.

Pero para probar un coche,
bueno, no crean ustedes que
se necesita nada mas que unos
cuantos litros de gasolina; se
precisa, ademds de un conduc-
tor, oigan ustedes bien: Unas
placas de pruebas selladas y
controladas en las Jefaturas de
Obras piiblicas, un permiso de
circulacion, otro de conduc-
cion, un boletin de pruebas, un
libro de registro, un contable
o dependiente que redacte los
boletines (uno por cada prue-
ba)y confronte los documentos
y piezas de conviccion, un re-
cadero para llevar los boletos
a la Jefatura de Obras ptbli-
cas y, ademds, una infalibili-
dad superior a la del Sumo
Pontifice, porque si te equivo-
cas o delinques, escucha: Si
no llevas contigo al hacer la
prueba el permiso de circula-
cién, 250 pesetas de multa; si
careces del permiso de circu-
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lacion, 250 pesetas de multa;
si no llevas o se te caen las
placas, 250 pesetas de multa;
si equivocas el nombre del
conductor al extender el bole-
tin, 250 pesetas de multa; si
careces del boletin o falta en
€l algin dato..., esto es mas
grave, 500 pesetas de multa;
si no figura en el boletin el
nttmero del motor (lo que apa-
renta ser crimen de enorme
consideracion), 500 pesetas de
multa, y si por casualidad las
placas que ostenta el coche no
estan selladas por la Jefatura
de Obras pablicas, entonces
la multa se eleva ala cifra con-
siderable de 1.000 pesctas,

¢Cudnto mejor no hubiera
sido que, quien firmé el Real
decreto de reforma, en vez de
reformar hubiera suprimido las
famosas placas? No, lo mejor
hubiera sido, si es que aun
existe criterio que suscite a
hacer bien las cosas, que, en
primer término, se hubiese
consultado a las entidades au-
tomovilistas que albergan en
su seno a los comerciantes que
usan las placas en cuestion y
estamos seguros que se hu-
biera decretado lo siguiente,
que es muy sencillo:

Entrega de placas de prue-
bas a todo comerciante matri-
culado en la contribucion, ta-
rifa 1.%, clase 3.%, epigrafe 9;
pago del canon de las mismas
(el reglamentario o el que se
estipulase); libre circulacion
con coches en pruebas provis-
tos de esas placas por toda
Espaiia, sin limitacion de dias
ni de fronteras provinciales;
multa de 5.000 pesetas o un
ano encerrado en un castillo, o
si se quiere destierro perpetuo,
para el conductor de un coche
con placas de pruebas que no
acreditase ser duefio o depen-
diente de la casa vendedora
del coche. Y pax christi.

Facilidades para su dificil
desenvolvimiento es lo que
reclama el comercio y no tanta

traba, y tanta dificultad, y tan-
ta multa.

Menos mal que las circuns-
tancias acaban de cambiar, y
que el nuevo ministro de Fo-
mento ha ofrecido estudiar el
asunto y tratar de solucionarlo
en cuanto sea factible conarre-
glo a las peticiones que le han
sido hechas por las Cémaras
del Automévil y entidades si-
milares, que son las siguien-
tes:

1.* Que queden en suspen-
so los articulos 39, 185y 186
del Reglamento, reformados
por Real decreto nam. 2.289.

2.%  Que se condonen todas
las multas impuestas por infrac-
cién de los articulos 39 y 186
del ya mencionado Regla-
mento.

3.* Que se concedan pla-
cas de pruebas a todo comer-
ciante que se dedique a la ven-
ta de automadviles y pague por
tanto la tarifa 1.%, clase 3.7,
epigrafe 9, «Vendedores de
automoviless».

4.* Que con placas de
pruebas pueda circularse por
toda Espafa sin limitacion al-
guna, pudiendo aplicarse di-
chas placas a cualquier cate-
goria de coche.

5.7 Que se tribute por pa-
tente de placas de pruebas
abonando el tipo medio entre
la fuerza de los vehiculos, to-
mando la maxima y minima de
las tablas correspondientes, y

6. Que para el transporte
de automdviles nuevos de una
provincia a otra se adopte /a
carta gris [rancesa, sin limita-
cién de itinerario y teniendo
los comerciantes e industriales
en su poder los talonarios co-
rrespondientes que adquiriran,
mediante su importe, en la Je-
fatura de Obras piiblicas. Es-
tos se venderan en cada Jefa-
tura al precio de 50 pesetas
los 10 tikets de 48 horas, y a
250 pesetas los 10 permisos de
148 horas cada uno.

CristOBAL DEL VOLANTE
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Técnica automovil
LLos diferentes tipos de bandajes utilizables
en los vehiculos industriales

Coche construido por la Compaiita General de Autobuses de Barcelona, expuesto en la Exposicion Interna-

. desarrollo del automavil
ha sido posible, como es
sabido, por la invencién y los
perfeccionamientos de] banda-
je neumatico, que habia permi-
tido el éxito de la bicicleta.
Sin embargo, la elecion del
mejor tipo de bandaje no ha
cesado de ser objeto de estu-
dios y de discusiones, princi-
palmente en lo que atarie a los
vehiculos industriales. El coste
de explotacion de los transpor-
tes est4 influido, en efecto, en
gran manera, no soélo por el
precio de compra y de repara-
cién de los bandajes, sino tam-
bién por las repercusiones que

STADIUM

cional, equipado con semineumdficos

la eleccion del bandaje pueda
tener sobre los gastos de ex-
plotacion, tales como las repa-
raciones mecéanicas o de la ca-
rroceria, las averias debidas
a una mala suspension, el au-
mento del consumo de carbu-
rante o de aceite de engrase,
etcétera, etc. Otro punto de
vista de la cuestion es la accién
de los diferentes tipos de ban-
daje sobre los pavimentos, a
la cual los Poderes piblicos
otorgan una legitima atencién.

Comparacion entre los di-
ferentes tipos de bandajes.
La comparacién hasta ahora
serfa limitada entre el neumati-

co y el macizo, aunque este
ultimo de dia en dia es menos
usado. Ante todo, recordare-
mos sumariamente las venta-
jas v los inconvenientes de
ambos sistemas.

Las principales ventajas de
los neuméticos son las siguien-
tes:

1.*  Disminucion de los gas-
tos de entretenimiento y de re-
paracion del vehiculo.

2.2 Aumento de la veloci-
dad posible.

3.* Reduccién del consumo
de esencia y de aceite.

4.2 Disminucién de la fati-
ga del personal.



Protegiendo los neumaticos
del vehiculo contra las vibra-
ciones y los choques, la dis-
minucién de reparaciones es
real, Las divergencias de opi-
nién sobre este punto se pro-
ducen solamente sobre el va-
lor de esta disminucién, aparte
de que ésta no es igual para
las diferentes partes del ve-
hiculo. La parte puramente
mecdnica, y especialmente el
motor, paréce ser la que me-
nor provecho obtenga del uso
de los neumdticos, porque la
posibilidad de mayor velocidad
conduce a abusos. Ademas, la
naturaleza del pavimento so-
bre el cual circulan los vehicu-
los es igualmente un factor im-
portante. Asi, en Paris, donde
las calles y los boulévards es-
tan,generalmente,en muy buen
estado, la disminucion de gas-
tos de reparacién y de revision
es insuficiente para dar una
ventaja neta a los neumdticos.

Los neuméticos permiten au-
mentar sensiblemente la velo-
cidad. Notese, sin embargo,
que se trata (inicamente de la
velocidad maxima, porque
cuando el tiempo empleado en
la carga o descarga o en las
entregas durante el recorrido
es considerable, como sucede
muy a menudo, la ganancia ob-
tenida en la velocidad comer-
cial es muy reducida y comple-
tamente fuera de proporcién
con el aumento de la velocidad
propia del camién. Para ser
realmente utilizable, se requie-
ren transportes especiales y
una organizacion general deli-
cada y rara vez realizada. Pue-
de suceder igualmente, espe-
cialmente en las ciudades, que
los reglamentos de policia ur-
bana y la intensidad de la cir-
culacion reduzcan la velocidad
practicamente realizable a ti-
pos inferiores que los que po-
drian suministrar los camiones
provistos de bandajes macizos.

En cuanto a la reduccion po-
sible en el consumo de esen-
cia, parece que la reduccién
es relativamente débil en las
vias en buen estado (4 a 5 por
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100 en Paris para los autobu-
ses, maximo), pero el neumati-
co ofrece una superioridad sen-
sible en lo que concierne a la
economia del carburante cuan-
do las vias estén en defectuoso
estado. Ademds, es bastante
dificil de hacer una compara-
cion desde el punto de vista
del consumo de carburante y
de lubricante, por ser muy di-
ferentes, en general, las velo-
cidades o las potencias de los
camiones del mismo tonelaje
montados sobre neumaticos o
sobre macizos.

La disminucion de la fatiga
del personal, gracias al empleo
de los neumaticos, es cierto,
sobre todo cuando el camino
estd en mal estado y la mar-
cha es algo rapida.

En algunas categorias de
transportes, tales como los ser-
vicios rapidos de mensajerias
automoviles, que enlazan cier-
tas ciudades importantes, solo
el neumatico es utilizable, por-
que sélo €l permite velocida-
des de 60 a 80 kilometros por
hora, que son necesarias para
estos transportes.

Los inconvenientes repro-
chados a los neumaticos no
tienen todos la misma impor-
tancia. Algunos de ellos son
secundarios: por cjemplo, la
dificultad producida por el peso
y espacio ocupado por recam-
bios, la dificultad de recambio
en caso de averia «por razdn
del peso y la presion elevada»,
y la reduccion del poder de
frenaje. Vamos a analizar es-
tos inconvenientes en primer
lugar.

El peso y espacio ocupado
por los recambios criticados
primeramente han conducido a
la adopcién de neumaticos do-
bles. Este sistema no era mas
que provisional, ya abandona-
do hoy por usarse ya dos ban-
dajes de recambio, uno para
las ruedas delanteras y otro
para las traseras, porque la
desigualdad de cargas no per-
mite técnica y economica-
mente utilizar iguales dimen-
siones de neumaticos. Los re-

ventones en ruta son una gran
pérdida de tiempo si los recam-
bios no estan bien dispuestos
y si no se dispone de disposi-
tivos especiales para hinchar-
los. Debemos hacer observar
que los reventones son peli-
grosos por razon de la altura
de los bandajes. Finalmente,
el empleo de grandes neuma-
ticos, llamados gigantes, redu-
ce notablemente el didmetro
de los tambores de frenos. El
poder de frenaje se encuentra,
pues, sensiblemente réducido.
Este punto ha llamado, pot
otra parte, la atencién de los
constructores y les ha induci-
do a adoptar los frenos sobre
cuatro ruedas. Sin embargo, el
uso ha demostrado que estos
inconvenientes pueden ate-
nuarse facilmente con perfec-
cionamiento ad fioc.
Elinconveniente mas grande
del neumaético es que los gas-
tos de compra y de entreteni-
miento son mucho mas eleva-
dos que los de los macizos.
Los neumdéticos gigantes que
hoy se utilizan son, en efecto,
enormemente costosos, y el
aumento de gasto esta ade-

Un semineumdtico
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mas, recargado por la necesi-
dad de llevar recambios. El
entretenimiento es,igualmente,
mucho mas caro: tres o cuatro
veces mas elevado que el de
los macizos y, sobre todo, méas
delicado, necesidad de revisar
muy a menudo la presion del
hinchado, examen riguroso de
las cubiertas, influencia consi-

derable del paralelismo de las -

ruedas, envejecimiento acele-
rado de los neumdticos en exis-
tencia, etc.

En fin, de igual manera que
hay casos en que el neumatico
se impone, hay otros en que
el macizo es indispensable,
porque el neumatico resultaria
ruinoso.

En todos los casos en que
la cuestion de la velocidad no
lo elimina a priori, es decir,
siempre que se trate de veloci-
dades inferiores a 20 y 25 ki-
lometros por hora, el macizo
€S mas Seguro y menos costo-
so que el neumatico, que figu-
ra entonces como accesorio de
lujo. En presencia de elegir
bandaje neumatico o bandaje
macizo, el usuario se vefa obli-
gado a contentarse con una
solucién aproximada. En con-
secuencia, los fabricantes de
neumdaticos y de bandajes de-
bian proponer una solucién
mas exacta, y de ahi los estu-
dios en busca de nuevos ban-
dajes. Algunos de ellos estan
inicamente en periodo de en-
sayo, otros han sufrido ya
pruebas de su empleo y po-
seen, por lo tanto, referencias.

Semineumdtico.—Este nue-
vo bandaje lleva nombres di-
ferentes segiin los constructo-
res: bandaje a alvéolos, ban-
dajes automaticos, bandas va-
cias, semillenos, semineumati-
cos, etc. La descripcion de
todos estos bandajes nos lle-
varia demasiado lejos. No obs-
tante, a fin de dar una idea
de su técnica, describiremos
rapidamente uno de ellos, que
es muy utilizado en Italia, Bél-
gica y que ha hecho grandes
progresos en Francia: el semi-
neumatico Pirelli,

STADIUM

Corte de semineumadtico, en el que se ve la camara de aire interior

Se le puede definir diciendo:
un macizo con camara de aire,
0 un neumatico que no puede
estallar. La forma de las escul-
turas de la banda de rodaje
reproduce la del neumatico, de
manera que no solamente este
nuevo bandaje se acerca al
neumdtico en su apariencia ex-
terior, sino también, gracias a
la anchura de la banda de ro-
daje bajo carga y a sus escul-
turas, se obtiene la maxima ad-
herencia. En su interior lleva
una camara de aire a presion
normal, que no puede deshin-
charse. Gracias a un procedi-
miento especial, contrariamen-
te a lo que sucede en los
otros tipos de bandajes semi-
llenos o similares, la camara
de aire es continua y no pre-
senta ni abertura ni contacto
con la armadura del bandaje.

La elasticidad debida a la
blandura notable del cauchu
empleado y a la continuidad
de la camara de aire, da al se-
mineumdtico un conjunto de
cualidades que lo acercan al
neumatico, mienfras que su
modo de construcciony el gran
espesor de su banda de rodaje
le aseguran una duracion vy
una robustez analogas a las
del macizo. De ello resulta que
el coste kilométrico del semi-
neumético no es muy superior
al del macizo, mientras que
para los camiones y autobuses
representa solamente un tercio
del de! neumatico. El semineu-

matico Pirelli posee, con rela-
cién al macizo, una ventaja cu-
riosa. Es sabido que este (lti-
timo pierde cada vez mas
elasticidad, a medida que se
va desgastando. Con el semi-
neumatico sucede lo contrario,
pues a medida que disminuye
el grueso de la banda de roda-
je, mas se acerca al neumatico.

Desde el punto de vista del
usuario, estos tipos interme-
dios representan numerosas
ventajas. El bandaje no puede
ni reventarse ni estallar; elimi-
na, pues, los riesgos del neu-
matico y sea cual sea el estado
del pavimento, evita los pati-
najes del macizo. La seguridad
queda, pues, garantizada, asi
como la regularidad. Esta ca-
lidad es primordial, como por
ejemplo, el caso de un servi-
cio publico o del transporte de
personas. Por razén de su mis-
ma constitucion, el bandaje
hueco asegura un confort me-
dio muy superior al del macizo
y es perfectamente aceptable
en un gran niimero de casos.
Por dltimo, desde el punto de
vista del precio, los kilometra-
jes obtenidos con los bandajes
semineumaticos son muy su-
periores a los del neumatico.
La tinica objecién es la de que
la velocidad méaxima del ve-
hiculo no debe exceder de 40
a 55 kilometros.

J. DEeLPEYROUX
Ingeniero del Laboratorio del
Automovil Club de Francia

(De Le Genie Civil)
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AUTOMOVILISMO MUNDIAL

La manifestacion del Real Automovil Club de Catalufia en 1930 » El Rally
de Monaco » Los Seis Dias de Invierno » Las 24 Horas de Le Mans

"UESTRO Real Automévil Club

- de Catalufia ha acordado de-
dicar en 1930 una gran parte de
sus actividades al deporte auto-
movilista, mayor todavia a las de-
dicadas estos tiltimos tres afios y
cuya iniciacién empezé con la cé-
lebre prueba de turismo al Valle
de Arén,

El programa acordado consiste
en celebrar tres pruebas, una de
regularidad, frenado y condicio-
nes de suspension y seguridad de
los coches, que tendrd efecto du-
rante el mes de marzo préximo en
los terrenos de la Exposicidn, para
su parte espectacular, v la regula-
ridad se disputard en el circuito
del Montseny, donde el Real Mo-
to Club de Cataluiia tantas mani-
festaciones lleva realizadas. La
segunda prueba consistird en una
Vuelta a Espafia con paradas en
Sevilla y Barcelona, pudiéndose
tomar la salida de todas [as ciuda-
des que tengan Automdévil Club.
Y finalmente, la dltima se dispu-

tard en otorio, saliendo y llegando
- a Barcelona después de dos dias
de regularidad en carretera. El
recorrido serd por Catalufia y se-
guramente a base del Macizo de
Prades, en la provincia de Tarra-
gona, sitio en extremo pintoresco
¥y poco conocido de nuestros auto-
movilistas,

Cuanto antecede demuestra el
interés que nuestra primera enti-
dad automovilista tiene para el
desarrollo del deporte, preparan-
do programas que se adapten al
momento actual y estén en conso-
nancia con el sentir de los auto-
movilistas modernos. '

Creimos que al anunciar el pro-
grama deportivo de 1930 del Real
Automévil Club de Catalufia te-
niamos la obligacion de decir algo
referente a unos comentarios que
el director de la seccién deportiva
de La Vanguardia se permitié
hacer sobre el dltimo rally organi-
zado por nuestro Real Automdvil
Club con el concurso del Comité
de la Exposicién Internacional el
pasado afio; teniamos incluso las
cuartillas compuestas, no para
justificar -delante de los automo-
vilistas espafioles la labor del Real
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Automévil Club de Catalufia, sino
linicamente para que La Van-
guardia se enterase de lo que
fué el rally de 1929; mas decidi-
mos retirarlas por comprender era
imposible que aquel buen sefior,
excelente critico de futbol, nos
entendiese. Acabdbamos de leer
sus impresiones (un articulo de
dos columnas, firmado inclusive, y
en la seccién gréfica, su foto al
lado del piloto, después de efec-
tuado el vuelo, igual que se repro-
ducen los protagonistas de un
gran raid o los que lanzan o ensa-
yan nuevos modelos de aparatos),
sobre un vuelo en aeroplanc de
un ratito de duracién, y no es po-
sible nos entendiera quien en ple-
no afio 30 del siglo xx, cuando se
toma el avion para largos viajes
como cualquier otro medio de lo-
comocion, considera interesante
para los lectores de un rotativo
de la categoria de La Vanguar-
dia sus cuartillas y su retrato,
Renunciamos, pues, a convencer
al amigo critico de futbol y sélo
le recordamos hace precisamente
estos dias veinte afios que se rea-
liz6 el primer vuelo en Espafia y
que entonces era cuando estaban
de moda los escritos de la indole
al que nos referimos, y como para
muestra basta un botdn, los co-
mentarios que hacia sobre el rally
del R. A. C. C. los consideramos
también con veinte afios de re-

traso.

**#-

Heéctor Pelit, vencedor de la prueba del pre..se;:"_te aro

= "Foto Rol

Organizado por el Internacio-
nal Sporting Club de Ménaco,
con el concurso de L'Auto, se ha
celebrado el noveno Rally Auto-
movil de Ménaco, la prueba mds
importante que tiene lugar en Eu-
ropa en la categoria de verdadero
turismo. Tal como se habia pre-
visto, ha obtenido el rally de este
afio un verdadero éxito, termi-
nando apotedsicamente en el cua-
dro de la bella ciudad, petla in-
discutible de la Costa Azul. Los
resultados técnicos han sido muy
superiores a sus antecesoras edi-
ciones, favorecidos tal vez por el
tiempo, que en Europa toda fué
excelente durante los dias en que
los concursantes estuvieron cri-
zando los espacios que separaban
los puntos de origen de la meta
deseada, Mdnaco. .

Reunio la inscripcién 140 autos,
comprendiendo 37 coches france-
ses, 34 ingleses, 22 alemanes, 21
americanos, 11 italianos, 9 aus-
triacos, 2 belgas, 2 checoeslova-
cos y 2 poloneses. En tipos de
coches, habia 2 vehiculos de dos
cilindros, 43 de cuatro cilindros,
77 de seis cilindros, 19 de ocho
cilindros y 1 de doce cilindros.
Tomaron la salida 118, llegando a
la meta 88 en el maximo de tiem-
po reglamentario, lo que compa-
rado con el resultado del pasado
aflo, que fué 93 inscritos, 67 sali-
dos y 24 [legados, constituye el
verdadero éxito a que antes nos
referimos. Los eliminados este
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afio también son en menor nmime-
ro si comparamos su porcentaje al
de salidos y llegados, lo que con-
firma una vez mas el resultado
excelente obtenido.

Como saben nuestros lectores,
los coches, una vez pisada la me-
ta en Monaco, deben efectuar el
siguiente dia una prueba de regu-
laridad en un circunito cercano a la
capital del principado, y por los
resultados que en ella se obtienen
se desempatan los que se presen-
tan con igiialdad de puntos el dia
de la llegada del rally.

El vencedor de este afio ha sido
Héctor Petit con un coche cinco
caballos Corre-La Licorne, pro-
cedente de Jassy, o sea efectuan-
do 3.500 kilémetros de recorrido,
mds la prueba de regularidad, que
fué la que le di6 la victoria, pues
tanto el De Soto, clasificado en
segundo lugar, como el Stadeba-
ker, tercero, como el Graaham
Paige, cuarto, llegaron a la meta
de Ménaco disputdndole el triun-
fo. Los conocimientos del conduc-
tor y las ventajas de ser un coche
pequeiiito, que siempre resulta fa-
vorecido por el reglamento, en
ellos baso su triunfo la marca fran-
cesa, consiguiéndolo en toda la
linea, a pesar de no ser su equipo
el de un coche de gran turismo.

Ademés de las marcas clasifica-
das en los cuatro lugares prefe-
rentes, merecen mencion el Fiaf
de Bignan, vencedor del pasado
rally monaguesco, Donald Hea-
ley,el conocido piloto de Triumph,
que tan honorablemente se clasi-
fic en el rally de Barcelona del
otofio dltimo y el Hupp de Hart-
mann, venido de Budapest sin pe-

nalizacion,
E

%

La temporada ha empezado este
afio con los seis dias de invierno
organizados por Moto Reuvue,
prueba que dado el entusiasmo co-
mo la han disputado sus partici-
pantes, en especial los motociclis-
tas, hace presagiar upy éxito enor-
me en las manifestaciones del afio
que ahora empieza.

Un tiempo soberbio, a excep-
cién de dos dias de lluvia, fué lo
que mds contribuyd a los resulta-
dos, pues raras veces en esta épo-
ca del aflo estdin las carreteras
que circundan Paris, centro donde
salen y llegan los concursantes a
los seis dias de invierno, en la
forma como lo estaban este afio.

STADIUM

Después de los seis dias de
prueba de regularidad, se corrian
en el autddromo de Montlhéry
cuatro horas de velocidad, carre-
ra que los concursantes en su ma-
yoria realizaron sin dificultad, de-
mostrando la gran cualidad y con-
diciones que retinen los modernos
motociclos y motos.

Las categorias eran las nor-
males a partir de 175 c. c. para
las motos, de c. . para
los side-cars y de 500 c. c. en
adelante para los coches de cua-
tro ruedas. Treinta y cuatro mo-
tos llegaron sin penalizacion,
figurando en categoria prefe-
rente Monet-Goyon, F. N, y
B. S. A. Tres side-cars sélo lo-
graron la clasificacion, distin-
guiéndose el Magnat-Debon, y
vehiculos de cuatro ruedas, a pe-
sar de ser pocos los inscritos, de-
bido al cardcter motociclista de la
carrera, algunos efectuaron per-
formances notables, siendo los
principales Bugattiy Ford, estos
tultimos con carroceria de cuatro
plazas cerrada y del tipo cldsico
de dos puertas.

*
® %

Nada de particular presenta este
afo el reglamento de las 24 horas
de Le Mans, pero para nuestro
automovilismo muchisimo repre-
senta esta prueba, carrera la més
importante de coches de sport
que se celebra en circuito, ya
que las mil millas italianas son

en carretera abierta y por tanto
manifestacién distinta a la cld-
sica lucha del circuito de la
Sarthe, por haberse inscrito a ella
cuatro coches espaiioles, los Na-
cional Pescara. La novel marca
que en el Guinardé ha instalado
su fabrica de prototipos, que de-
ben servir de estudio y modelo
para la instalacién definitiva de
una gran industria que soberbia-
mente nacerd en el Puerto Fran-
co, se propone ir a Le Mans dis-
puesta a demostrar alli lo exce-
lente de sus estudios, probando
de manera evidente lo que puede
el empuje de nuestra nacion cuan-
do al frente de sus industrias se
ponen hombres de valia y de
grandes entusiasmos. Nacional
Pescara, al inscribir sus coches,
no va ala lucha sin saber a dénde
va; al contrario, va a la competi-
cion cenociendo lo dificil que es
triunfar de marcas especializadas
en coches sport y en competicio-
nes como la dura carrera de 24
horas, pero considera que la me-
jor manera de ensayar sus proto-
tipos es la carrera abierta, y por
esto no ha dudado en presentar
sus nuevos y especiales diez ci-
lindros, mdquinas en extremo ori-
ginales, ya que por lo menos nos-
otros no conocemos hayan corrido
nunca en competicion alguna mo-
tores de este tipo.

En este primer niimero de StA-
DIUM mensual, no hemos querido
dejar pasar la ocasién de hacer

Cawmpeones 1929 : A. Cristdfol, V. Prat Bosch y |. Gavaldd, titulares del
Campeonato anual del Real Moto Club de Catalufia Foto Claret
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Los Seis Dias Motocicuistas Franceses : Salida de una etapa.—El equipo de la marca F. N., vencedora de su
categoria.—Un grupo pasando Versalles.—Camino del autodromo de Montlhéry—Los defensores de Monet-

Goyon.—El final de la iiltima etapa tuvo lugar en Porte Maillot

constar este gran acontecimiento
nacional, reservdndonos para fu-
turos niimeros ir ocupdndonos de
tan gran acontecimiento, sélo com-
parable al momento en que la
Hispano-Suiza pasé la frontera
en busca de laureles, que victo-
riosamente conquisté y trajo a
nuestra patria, para luego fundar
en el extranjero una manufactura
que ha hecho universal el nombre

de Hispano, sinonimo de exce-
lente fabricacion.

A Nacional Pescara, en es-
tos momentos de estudios y prue«
bas, deseamos el mayor acierto y
luego, cuando alld en tierras fran-
cesas, sus coches tomen la salida
pintados con los colores amarillo
y rojo, el distintivo internacional
de nuestros representantes, la
médxima fortuna para poder cele-

Esgrima

Campeonato de Espana

LA tiltima manifestacién deporti-
va de la Exposicién Interna-
cional de Barcelona fué el cam-
peonato nacional de esgrima por
equipos, organizado por la Fede-
racion de Esgrima de Cataluifia,
que actualmente preside don Al-
fonso Ardura, entusiasta aficiona-
do, que siempre que ha interveni-
do en concursos esgrimisticos ha
alcanzado el éxito, tanto si ha ac-
tuado de tirador como de organi-
zador, Una vez fué concejal de
nuestro Ayuntamiento, y no olvi-
dando sus origenes deportivos y
empujado por sus grandes aficio-
nes, consiguio patrocinara un con-
curso la Corporacién Municipal,
concurso que resulté brillantisimo
y a satisfaccion de todos, sin pro-
testas, sin conflictos, a gusto de
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maestros y aficionados, cual lo ha
resultado el que se ha celebrado
en Montjuich, teniendo por marco
el espléndido Estadio.

Consistia el concurso de la Ex-
posicion en una prueba por equi-
pos titulada Campeonato de Es-

afia con todos los honores, pues
a Federacién nacional concedio
a la regional el derecho de orga-
nizacion,

Cursdronse las invitaciones a
las Federaciones regionales y con
verdadero entusiasmo inscribié-
ronse todas las que funcionan ac-
tivamente: Africa (Melilla), Cata-
lufia, Centro, Murcia, San Sebas-
tidn y Valencia. Llegé la fecha y
los equipiers de cada regién pre-
sentdronse al terreno del Estadio
para la mas noble contienda, du-

Fotos Rol

brar nuevamente la victoria, cual
celebramos antes de la guerra
mundial las glorias de los coches
Hispano-Suiza y después de la
convulsién guerrera, las de sus
motores de aviacion, que vence-
dores en innumerables raids, hoy
ostentan el glorioso galardon de
poseer el record de la mds grande
distancia en vuelo directo.

por equipos

rando ésta tres dias, con la parti-
cularidad, en lo que respecta a pi-
blico, que el dia menos concurri-
do fué el domingo dia 12 de ene-
ro, aumentando en los dos dias si-
guientes y constituyendo un éxito
muy apreciable el que asisti6 a la
fiesta de gala del 15 por la tarde,
después de clausurar la Exposi-
cion, S. M. el Rey.

En este concarso hemos podido
observar un mejoramiento de es-
tilo en los tiradores; verdad que
se iba al tocado, finalidad indiscu-
tible en todo concurso, pero con
mayor estudio de esgrima que en
otros concursos de terreno, estos
tiltimos afios celebrados. ¢Motivo
de este progreso? Creemos facil-
mente poderlo indicar: en los con-
cursos tltimos, la mayoria fueron
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