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DODGE BROTHERS

AUTOMOVILES, CAMIONES
Y OMNIBUS

AUTOMOVILES EXHIBITION

RAMBLA DE CATALUNA, 123
TELEFONO 70.05=

BARCELONA

L L

EL. MOTOR DE LAS PROEZAS

COSTES Y CODOS
en su aviéon Bréguet superbidén, equipado con

Motor Hispano-Suiza

han batido el récord mundial de distancia
en circuito cerrado
Recorrieron oficialmente:

A pesar de la violencia del mistral, de la lluvia y
del frio intenso, permanecieron en el aire
52 horas 37

El anterior récord lo consiguieron Ferrarin
y Del Prete con 7.666 Kms.

EL MOTOR DE LOS «RECORDS» MUNDIALES

STADIUM 3



Motorista!

¢ Conoce Vd. el nuevo
equipo eléctrico BOSCH

para su moto?

Ventajas

Facilidad de puesta en mar-
cha. — Maximo rendimiento.
Alumbrado con el dispositivo
antideslumbrante . — Bocina
de sonido armonioso, gran
alcance y reducido consumo.

A ello hay que anadir la
maxima garantia que repre-
senta el nombre

EQUIPO BOSCH, S. A.

BARCELONA MADRID SEVILLA
Mallorca, 281 - Teléfono 71538 Viriato, 18 - Teléfono 32.467 P.° Coldn, 4 dup. - Teléf. 26.200

TALLERES ELECTRICOS CON PERSONAL COMPETENTE Y APARATOS MODERNOS DE COMPROBACION
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&
ADMINISTRACION Himers corrients . . 75 cls.
BARCELONA: Saimerdn, 239 Himero airzsads . 1,50 pla.
e PRECIOS DE
CONSEJO SUBSCRIPCION

Nfrict.:lggdg&csafgt?:e Espefia, mn afio s « 12 phas.
Manuel F, ?Creusr ) REVISTA ILUSTRADA Extranjire, un zi0, 24 phas.
MOTOR - TURISMO - DEPORTES
ANO XX BARCELONA, MARZO DE 1930 NUM. 553

De las estaciones invernales donde se practican con entusiasmo y éxito
los deportes de la nieve y el hielo, se ha distinguido este ariio Mont-
Revard, con la organizacion de los Campeonatos de Francia,
de los que sido la primera figura la senora Andrée Brunot-

Jolly, que consiguio el primer lugar de patinaje artistico

Foto Rel
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Nuestras sociedades

Camara del Automovil de Cataluna

a habido en el seno de la

Camara del Automovil

de Catalufia un cambio de go-
bierno.

Entidad presidida en sus
primitivos tiempos por don
EusebioBertrand y Se-
rra, pasé mas tarde ba-
jo el dominio guberna-
tivo de don Francisco
Abadaly de don Magin
Matheu, siempre acer-
tado.

Pero en los estatu-
tos de la Camara exis-
te un articulo que im-
pide lapermanencia de
los socios en las direc-
tivas por mas de dos
afios y de ahi que la
mayoria, en la hora
solemne de la vota-
cién,aclamaseporpre-
sidente a uno de los
elementos mas entu-
siastas, mas volunta-
riosos, mas decididos
con (ue cuenta: anues-
tro respetable y esti-
mado amigo don José
Bosch y Pagés.

El sefior Bosch ha
acreditado su amor
por la institucion y sus
iniciativas en ocasion -
de presidir la Camara
enel aio 1919 y el
concurso internacional
de camiones Barcelo-
na-Madrid en 1920, e
igualmente lo fecundo
de sulabor en el se-
no de los Comités organiza-
dores de algunas de nuestras
Exposiciones de Automéviles
celebradas con tanto y tan re-
sonante €xito en los Palacios
de Bellas Artes, de la Reina
Victoria Eugenia y de Alfon-
so XIII.

Acompafian en la Directiva
de la Camara al sefior Bosch,
don Baltasar Fiol, en calidad
de vicepresidente, presidente
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Don José Bosch y Pagés, e
unanimidad presidente de la

a la vez de la Camara Espafio-
la de Carroceros; don Casimiro
Lana Sarrate, que actia de te-
sorero enlos pocosratos que le
dejan libres sus miltiples ne-
gocios, su amada secretaria de

de Cataluria

los Rotarios y sus escapatorias
turisticas por esos bellos mun-
dos de Dios; los sefiores don
Manuel S. Marquez, delegado
de Representacion de Automo-
viles, S. A., y don Francisco
Mestre.

LLa secretaria general la si-
gue desempefiando nuestro
compafiero y consejero de
Stapium sefior Masferrer.

Las Comisiones que actian

legido nuevamente por
damara del Automovil

en el seno de la importante en-
tidad automovilista que nos
ocupa son a cual mas impor-
tantes, con labor mas que su-
ficiente que se encarga de en-
cauzar la Directiva, que recibe
inspiraciones e infor-
maciones copiosas de
aquéllas.

LLos nombres respe-
tables de los que inte-
gran las Comisiones
son garantia de que
en la Camara se traba-
ja con empefio y por lo
regular con éxito, con
todo y verse persegui-
do el negocio automo-
vil por una serie de
enemigos mas o me-
nos visibles, méas o
menos ocultos, que
impiden su desarrollo
tal como deberfa acre-
centarse, dado el ca-
pital y trabajo que re-
presenta.

He aqui la compo-
sicion de las Comisio-
nes auxiliares:

Importadores. —
Excmo. sefior don Eu-
sebio Bertrand y Se-
rra. Don Francisco
Abadal. Don Enrique
Pujé. Don José Bofill,
de Automdviles, S. A.

Garages y Talleres.
Sefiores Stevenson,
Romagosa y C.". Don
Emilio Mas Llusa (Ga-
rage Condal). D. Luis
Torra. Don Estanislao Magre.

Neumdticos. — Senores. ].
Alvarez y C.* Don Antonio
Armangué.

Accesorios. — Autotraccion
Eléctrica, S. A. Don R. C. Ber-
gougnan. Don Domingo Dag-
nino. Don Harry Walker, de
Au‘fgcesorios Harry Walker,
S. A.

Ciclos y accesorios. — Don
Antonio Sanromd. Don Santia-
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El saldn principal de la Cedmara del Automdévil de Cataluiia

go Esteve Albet. Sefiores La-
zaro y Lopez. Don Luis Ricart.

La labor que realiza la Ca-
mara del Automovil, que no
resalta al exterior—con la bri-
llantez v el éxito resonante,
vale decirlo, de las Exposicio-
nes y Concurso de vehiculos
de transporte—es la que afio
tras aflo se compendia en esas
Memorias de ochenta y cien
paginas, en las que se tratan
temas tan importantes como
los Aranceles, Regularizacion
de precios y descuentos de
Neumadticos, los Transportes,
etc., efc., y que ofrecen mate-
ria abundante para trabajar con
ahinco dias y dias y meses y
meses seguidos y para llevar
al convencimiento de los socios
que la Camara responde a los
fines para que fué creada, al
«movimiento», que es el en
que germina principaimente y
se desenvuelven los negocios
de todos sus afiliados.

De aquellaépocaolvidada en
la historia, en la que el ldpiz
atrevidisimo de un vidente pre-
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tendia adivinar lo que se con-
vertiria el transito rodado, ala
actual, en que figuran inscritos
en Obras ptblicas cerca de 250
mil vehiculos a motor (motos,
coches y camiones), en que el
automovilismo tributa al Esta-
do con 200.000.000 de pesetas
por concepto de Aduanas, 140
por el del Monopolio y 45 por
Patente Nacional, represen-
tando en conjunto el factor
contributivo mas importante
de Espana, pues
que por si solo
el automovilismo
representa el 10
por 100 del pre-
supuesto de in-
gresos del Esta-
do, fuerza es que
existan y se des-
envuelvan con
dificultad hoy, ¥
con éxito mana-
na, entidades co-
mo la Camara
del Automovil de
Catalufia, si es
que por fin Ia

Asamblea nacional automo-
vilista se lleva a efecto en
Madrid, y al llamamiento de
nuestra Camara y de todas las
demds entidades similares exis-
tentes en Espana, responde el
comercio e industria automavil
conforme procede que corres-
ponda, como es debido y tiene
forzosamente que ser.
Con ese remedio, augura-
mos su salvacion.
CristoBAL DEL VOLANTE

Profecia sobre vehiculos sin caballos, descrita
por Alkens en 1830



AUTOMOVILISMO MUNDIAL

La Prueba de Regularidad, con promedio y circuito desconocidos,
del R. M. C. C. » Rally femenino Paris-San Rafael » Las
reglamentaciones de las carreras de velocidad ;

Prueei pE Recurarinap per R. M. C. C. : Oscar Stahel, sobre Austin, que
obtuvo medalla de oro

LA Prueba de Regularidad con
promedio y recorrido descono-
cidos, que el pasado mes organizd
el Real Moto Club de Catalufia,
ha resultado un verdadero exita-
zo, demostrdndose que no decae
el entusiasmo que sienten nues-
tros aficionados al motor, por las
manifestaciones de regularidad.

De los 34 motoristas inscritos
tomaron la salida 32, logrando
calificarse 22 de ellos. De éstos,
seis obtuvieron la mdxima clasifi-
cacién, que era medalla de oro,
siendo de interés el hacer no-
tar que tan sélo uno era moto-
cicleta, Tintoré, con una moto
Matchless 250 c. c¢.; los demds
todos eran vehiculos de cuatro
ruedas, llevando, por consiguien-
te, un pasajero, que podia parfec-
tamente ayudar al conductor facil-
mente en la regularizacion de la
marcha.

Los otros ganadores de meda-
llas de oro fueron: Gavaldd, el
campe6n motociclsta de 1929 del
Real Moto Club de Cataluiia, con
un Mathis 1,200 c. c., con cero
puntos de pérdida. Vicente Prat
Bosch, otro campedén del Real
Moto Club, con su Peugeof mo-
delo «201», que ha dado un ren-
dimiento colosal en esta manifes-
tacién, demostrando ser realidad
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la fama que en el mundo automo-
vilista goza este coche lanzado
por la célebre Peugeot en el re-
ciente Salén de Paris. Austin,
con un cldsico 750 c. c., pilotado
por Oscar Stahel, obtiene su me-
dalla de oro, venciendo con faci-
lidad las dificultades que repre-
senta una prueba sobre circuito
desconocido, que como demues-
tran las fotos que publicamos en
este nimero, en algunos momen-
tos puso a prueba las excepciona-
les condiciones de este admirable
cochecito. Jaime Bigorra, con un
pequeiio Peugeot tipo «5 caba-
llos», el diminuto automdévil, lo-
gra la maxima recompensa; Mel-
chor Baixas, con un Salmson
1.100 c. c., también figura entre
los vencedores.

Diez medallas de plata se adju-
dicaron, siendo las concedidas con
menores puntos de pérdida las ga-
nadas por los F7at tipo «509», de
Medir y Antonietti; Hércules, de
Coma, y Rosengart, de Trullos.

Con medalla de bronce se re-
compensd a seis concursantes.

Por resultar interesante la for-
ma como se desarrollé la prueba,
vamos a detallarla control por
control. En el momento de la sali-
da se comunicé a los concursantes
el niimero de orden, cosa que tam-

bién se habiallevado secreta hasta
aquel momento, Al tomar la salida,
que se efectuaba frente al local
social que el R. M. C. C. tiene
en la plaza de Tetudn, los compe-
tidores llevaban la orden de pre-
sentarse en la Avenida de Alfon-
so XIil, cruce con la de Pedralbes.
Alli se les indicé debian ir a Vila-
decans y a la media de 40 por
hora, pasando por Cornelld, San
Baudilio y San Clemente. En Vi-
ladecans se les ordenaba marchar
a 35, por Gavd, Brugués, Begas
y Aviionet, En Begas funcionaba
un control secreto. En Avifionet
se les indicaba seguir con la mis-
ma media por Villafranca, La
Llacuna y Miralles, hasta Iguala-
da. En esta ciudad comiase y por
la tarde ia prueba continué en la
forma siguiente: Después de nue-
vo sorteo, a la media de 35 kilo-
metros, pasaron por las cercanias
de Castellvell, San Salvador,
afueras de Manresay Castellgall.
En Castellgali se les indicd que a
40 a la hora debian ir a Martorell
por Monistrol Esparraguera.
De Martorell a Pedralbes hizose-
les marchar a 45 de media, termi-
nando la prueba en esta barriada
barcelonesa,

Dos palabras para hablar de or-

Prueea pE Reauraripab per R, M.
C. C. : Tintoré, sobre moto Match-

less, ganador de medalla de oro
Fotos Claret
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Rariy remexmo Paris-San Rarael : El Fiat de Mlle. Pelletier.—Bugatti, conducido por Mile. Friederichs, hija del
célebre conductor del mismo nombre.— Mlle. Mertens, con Lancia.—El Citroén de Mme. Gonnot — Amilcar, de

Mtle. Carrié.— Ll pequenio Rosengart de Mlle. Bigot

ganizacién. Esta fué perfecta,
cual sabe y hace el Real Moto
Club de Cataluifia.

*
L

De los rallys tiltimamente cele-
brados en Francia, donde estas cl4-
sicas manifestaciones turistascada
dia estdn mayormente de moda, es
€l mds digno de mencionar, y nos-
otros lo hemos escogido para nues-
tra informacion mensual, el de
Paris-San Rafael, reservado a co-
ches tinica y exclusivamente lie-
vados por damas como conduc-
tores.

Esta prueba femenina ha de-
mostrado la existencia de un fuer-
te lote de expertisimas automovi-
listas, que se han distinguido tanto
en el raid propiamente dicho como
en las pruebas complementarias,

El rally tenia dos clasificacio-
nes, una por categorias y otra
por rendimiento; para esta tiltima
se tomaba por base el peso divi-
dido por la cilindrada. En las cla-
sificaciones por categorias figura-
ron las marcas Rosengart, Peu-
geot, Amilcar, Fiat, Talbot,
Bugaltti y Renaulf. En rendi-
miento fué primera Mme. Lietard,
con un Salmson.

PR

En el momento en que vana
empezar las carreras de automé-
viles de velocidad, es interesante
reunir en un pequefio resumen las
reglamentaciones vigentes y las
aprobadas para el afio préximo, a
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fin de que sirva ello de elemento
de consulta durante la presente
temporada a nuestros lectores.

La reglamentacién general si-
gue la misma por cilindrada, tanto
para el sport como para la veloci-
dad, siendo inutil repetir las cate-
gorias, que figuran en todos los
reglamentos generales de carre-
ras de los Automdviles Clubs Re-
unidos.

El Gran Premio del Automévil
Club de Francia se correrd este
afio al consumo y a la siguiente
base: La carrera se disputard so-
bre 38 vueltas de circuito, con un
total de 600 kilémetros aproxima-
dumente, Los concursantes reci-
biran 14 kilogramos de carburan-
te y aceite para cada 100 kiléme-
tros, a su eleccion, en lo que se
refiere a porcentaje. El peso mi-
nimo de los coches, sin aceite ni
gasolina, serd de 900 kilogramos,
con carroceria de dos plazas.

El Gran Premio de Indiandpo-
lis, la mdxima carrera americana,
serd regido por un reglamento
aprobado después de larga discu-
sién, en la que han tomado parte
los principales directores del sport
automovilista yanqui, los cons-
tructoresy los corredores mds afa-
mados de los Estados Unidos, Sus
principales elementos son: Distan-
cia minima, 800 kilémetros; co-
ches, todos los que no tengan més
de seis litros de cilindrada, y los
motores no podrdn tener mds que
dos vélvulas por cilindro, estando
prohibido el uso del compresor.

Fotos Rol

Esta condicién no reza para los
motores a dos tiempos sistema
Diesel. El peso en vacio, en pro-
porcion a la cilindrada, serd a ra-
z6n de 207 kilogramos por cada
1.000 c¢. c., con un minimo de
peso de 794 kilogramos. La ca-
rroceria a dos plazas y éstas ocu-
padas,

Después de un interesante re-
ferendum abierto entre los cons-
tructores de automdviles de diver-
sos paises, representados en la
Comisién Sportiva Internacional
dela A, l. A, la férmula presen-
tada por ésta en su sesion del 14
de enero tiltimo, ha sido aprobada
internacionalmente para todos los
Grandes Premios mundiales de
los afios 1931, 32 y 33, férmula
bastante parecida a ia de Indian4-
polis 1930, Cilindrada mdxima,
cinco litros. Peso, 20,850 kilogra-
mos por cada 100 c. c. de cilin-
drada, con un minimo de 794 kilo-
gramos. El compresor prohibido,
a excepcién de los motores a dos
tiempos. Libertad absoluta para
el nidmero de vélvulas por cilindro
y para el de carburadores. Via
minima de 1,370 metros y méxima
de 1,520 metros. Carroceria de
dos plazas, de un ancho minimo
de 0,786 metros por plaza, con un
margen de 0,30 metros de despla-
zamiento para el sitio del meca-
nico. Todo coche deberd demos-
trar, antes de las pruebas, ser ca-
paz de realizar una velocidad
minima de 137 a la hora, en el cir-
cuito o autédromo donde se corra.
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“Peugeot”™ en su actuacion reciente
confirma sus grandes cualidades

El equipo Peugeot ganador de la iltima carrera por equipos del K. M. C. C.—El n.° 12y el n.° 11, coches que
tan soberblamente defendieron lus colores Peugeot en la Prueba de Regularidad sobre circuito y a promedio

desconocidos, consiguiendo la mejor clasificacion

A marca francesa Peugeot,
que en la vecina Republica
goza del nombre merecidisimo de
marca nacional, estd actuando en
forma magnifica deportiva y utili-
tariamente,

En el extranjero, Peugeof esti
ganando y ocupando primeros Iu-
gares en cuantas manifestaciones
concurre; prueba de ello las clasi-
ficaciones en los recientes rallys,
y que de un modo evidente lo ha
demostrado en el reciente rally a
través del Sahara.

En Espaifia, también Peugeof
conquista laureles a granel; en el
tiltimo Concurso de Regularidad
por Equipos del Real Moto Club
de Cataluiia, el Peugeot fué pri-
mero, demostrando sus compo-
nentes, tanto motos como coches,
las excelentes cualidades.

De los Campeones 1929 del
R. M. C. C., dos lo han sido de-
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fendiendo los colores de la Peu-
geot, Gavaldd, con la célebre
moto 350 ¢, c., provista de bloque
motor tres velocidades, vidlvulas
laterales de gran didmetro y de
75 milimetros de alesage por 85
milimetros de carrera. Cuadro
todo acero de robustez a toda
prueba, horquilla en acero a para-
lel6gramo, con dos resortes de
compresion y las bielas haciendo
funcién de amortiguadores.
Vicente Prat Bosch, también
campedn de 1929, acaba de distin-
guirse en la Prueba de Regulari-
dad en circuito y promedio desco-
nocidos, con un coche del nuevo
tipo 201, médquina construida con
la idea de simplificar en extremo
el entretenimiento de sus érganos
a fin de que pueda ponerse en to-
das las manos, seguro de obtener
un excelente rendimiento. Su de-
finicién inequivoca es la de que el

Fotos Claret

201 es el coche que puede poner-
se en todas las manos. Su motor
esun cuatro cilindros de 63 por 90,

Después de estas grandes figu-
ras que se han adjudicado los
Campeonatos del R. M. C. C. por
resumen de puntos, creemos dehe
hacerse constar la actuacién de
Bigorra en la prueba de circuito y
media desconocidos, pilotando un
Peugeot modele 5 C, V., ganan-
do igualmente que el 207 su me-
dalla de oro. Seis fueron las me-
dallas y dos gandlas Peugeot.

El pequefio 5 C. V. Peugeot,
tan popular, aparece hoy como ¢l
prototipo del vehiculo econémico,
que responde a la vez a las nece-
sidades del principiante como a
las del verdadero conocedor, no
siendo extrafio el sitio alcanzado
por Bigorra en esta competicion,
ya que las cualidades de este co-
che son por todos reconocidas,

STADIUM



[.a nieve

SABIDO es que el mayor o el
linico enemigo que tienen
las carreteras, para quedar
completamente intransitables,
es la nieve, que este ano ha
caido y sigue cayendo con tal
abundancia en las altas comar-
cas de Espana y del resto de
Europa, que ha obstruido puer-
tos y llanuras, dejando inco-
municados a innumerables pue-
blos y a regiones enteras.

Es facil comprender los enor-
mes perjuicios que dicho con-
tratiempo ocasiona a las regio-
nes damnificadas, puesto que
ademas de paralizar totalmen-
te el comercio entre poblacio-
nes vecinas, anula el trafico,
hoy tan importante, de las li-
neas de 6mnibus para viajeros
¥ mercancias, asi como el de
los coches de turismo en ge-
neral.

Sin embargo, aunque en
nuestro continente sean casi
desconocidos, existen medios
que, salvo rarisimas excepcio-
nes, pueden salvar aquel gra-
ve inconveniente. Consisten
en potentes tractores automo-
viles, provistes unos, en su
parte delantera, de arados fijos
en forma de afilada proa de
barco, y dotados otros de los
mismos o parecidos arados y
solidas turbinas o ruedas late-

= St T

carreteras

El aparato Juste, impulsado por un Clétrac, ganador del Concurso en
Laurent-Galibier

rales de aletas, que accionadas
por el mismo tractor, lanzan la
nieve a distancia, abriendo
con rapidez y seguridad increi-
bles un ancho camino por el
que inmediatamente pueden
circular toda clase de vehicu-
los.

Ignoramos que en Espana,
en donde contamos con regio-
nes como las de Cerdana, Valle
de Aran, alto Aragon, etc., con
infinidad de poblados, los po-

Poderoso guitanieves Clétrac en funcion  Fotos Roly Alos
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deres piiblicos se hayan pre-
ocupado de este asunto que, a
nuestro entender, es de vital
importancia para dichas co-
marcas.

En cambio, en la vecina Re-
ptblica, no sdélo estan estu-
diandolo con la atencion que
merece, por su innegable trans-
cendencia, sino que empiezan
a organizar importantes con-
cursos en los que han tomado
parte diversas clases y marcas
de tractores y arados.

El dia 12 del corriente, se
celebr6 un concurso oficial de
aparatos quitanieves en la ca-
rretera de Laureat al Galibier,
que se hallaba intransitable
por la espesa capa de nieve
que la cubria.

Tomaron parte en el con-
curso coches y camiones pro-
vistos de cadenas en sus rue-
das, para dificultar que patina-
ran al hacer con sus palas o
arados el esfuerzo necesario
para separar la nieve y abrirse
camino, pero no dieron el re-
sultado apetecido. Otro tanto
ocurrié con los tractores de
ruedas, por su escasa superfi-

n



CoONCURSO DE APARATOS QUITANIEVES BN Briancon : La caravana de autocars
que condujo al numeroso publico que asistio a la prueba

cie de adherencia con el suelo.

En cambio, los tractores de
cadenas sin fin, llamados de
sistema oruga o tanque, dieron
el mejor resultado, y entre
ellos el Clétrac, de construc-
cién norteamericana, que con
un modelo de 20/27 HP. y un
aparato fuste en su parte de-
lantera, gano brillantemente el
concurso.

Es de advertir que los mo-
delos de tractores Cléetrac,
que se emplean profusamente
en los Estados Unidos, Cana-
da, etc., para este fin; son de
4055y 100/125 HP., provistos
de los arados con y sin turbi-
nas a que antes hemos hecho
mencion, ademas de la garita
que resguarda al conductor de
las inclemencias del tiempo,
de modo que supone un triun-
fo digno de tener en cuenta el
hecho de haber alcanzado la

citada victoria con un modelo
de potencia inferior y una pala
o arado que indudablemente
no retine las perfecciones de
los modernos aparatos quita-
nieves antes mencionados.
Felicitamos siceramente al
Automévil Salén, de don Eu-
sebio Bertrand y Serra, repre-
sentante general de los tracto-
res Clétrac en Espafa, por el
resonante triunfo que acaba-
mos de resefiar, y en nuestra
calidad de fieles defensores
del fomento automovilista, de-
seamos vivamente que el Go-
bierno espafiol adopte las me-
didas necesarias para hacer
que nuestras actualmente es-
pléndidas carreteras sean tran-
sitables en todo tiempo.—E. S.

Uno de los aparatos quitanteves que lomaron parte en el coneurso y cuya
carcteristica de lanzamiento de la nieve a distancia nos recuerda la de
las grandes mdquinas exploradoras del norte de Europa y América
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Congresos internacionales y nacionales
de ciclismo

DURANT,E el mes de febrero
han celebrado sus peri6-
dicos Congresos, el LI, laUnion
C. Internacional, y el XXVI la
U. V. Espanola. El primero en
Paris, en la Asociacion de In-
genieros Civiles, el sabado,
dia 1; el segundo, en el domi-
cilio del Real Moto Club de
Cataluiia y de la U. V. E.,
el sabado y domingo, dias 22
y 23 de febrero.

Laimportancia adquirida por
la Unién Ciclista Internacional,
esta rapidamente demostrada
con decir que a ella estan afi-
liadas las Federaciones nacio-
nales de las cinco partes del
mundo y que en sus asambleas
se confunden todos los idio-
mas, pronuncidndose discur-
sos indistintamente en francés,
en inglés y en alemdn, lenguas
reconocidas como oficiales.

Preside esa poderosa orga-
nizacion un ferviente enamo-
rado del ciclismo, Mr. Leon
Breton (presidente a la vez de
la U. V., Francesa), hombre
afable y carifioso, habilmente
secundado por un mago de la
diplomacia, un perfecto cono-
cedor de la reglamentacién ci-
clista, un severo ordenancista:
Mr. Paul Rousseau.

Junto a la mesa presidencial
se agrupan alemanes, austria-
cos, belgas, daneses, ingleses,
irlandeses, holandeses, hlinga-
ros, italianos, polacos, suizos,
checos, luxemburgueses, por-
tugueses y espafoles, siendo
las figuras mas destacadas,
aparte las dos mencionadas,
Eggert, Schwarz, los dos Co-
lignon, Rosseels, Schoeters,
Breyer, Legros, Vasserot, Per-
cy Low, Van den Bergh Van
Heemstede, Dr. Kirchknopf,
Bertolino y Orlandini, Max
Burgi, Dr. Wichmann, Mar-
zohl, Kaiser, etc.

En su inmensa mayoria, los
delegados ex combatientes en

STADIUM

Los delegados del iltimo Congreso que la U. C. 1. celebré en Paris el
pasado mes, al que asistio D. Narciso Masferrer representando a Esparia

carreteras y en pistas, conoce-
dores del oficio de pedalear,
directores del movimiento ve-
locipédico en sus respectivos
paises, impertérritos reglamen-
tistas, impuestos de las nece-
sidades del momento, verda-
deros apodstoles del ideal ci-
clista... de ahi que los asuntos
a discutir, aun siendo muchos,
sean facilmente resueltos, li-
quidados prontamente, sin lle-
garse nunca a consumir los
turnos reglamentarios.

Cuestion interesante en los
momentos actuales, el de la
forma y modo de correrse el
Campeonato del Mundo fon-
do en carretera, hubo de abor-
darse y por el pleno y absoluto
convencimiento de que era el
mejor sistema, se acordd co-
rrerlo en el presente ano sobre
una distancia exacta de 200
KILOMETROS en linea, y sobre
ese mismo metraje que a los
cronistas del norte de Espana
les parece suicida (!), el afio
1931, en carrera cara al vien-
to, contra reloj,

Férmula idéntica tiene acor-

Foto Rol

dada para el Campeonato
Olimpico el C. O. I., prueba
que gano en 1928 el corredor
danés Franck Hansen, em-
pleando 4 h. 42 m. 18 s., jco-
rriendo solo 170 kilometros
cara al viento! a impulso de
una voluntad que no decayo
ni un solo momento, mostran-
dose a los ojos de todo el mun-
do como el mejor corredor de
fondo.

Las asambleas internaciona-
les llevan aparejadas manifes-
taciones intimas y fraternales,
banquetes, excursiones y asis-
tencia a pruebas sencillamente
maravillosas. Tales, el Crite-
rium Internacional de Cross
Ciclo-Pedestre en el Mont Va-
lerien, en el que participaron
siete naciones, venciendo el
francés Berthelein y logrando
clasificarse muy honrosamente,
nuestros compatriotas, purisi-
mos amateurs, Joaquin lturri y
Eusebio Bastida, a quienes es-
toy persuadido que aquellos
20 kilémetros, campos y tie-
rras v montes a fravés, les
parecerian mas dificiles que
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Grupo de delegados que asistieron al Congreso de la U. V. E. y que pre-
sidieron los seriores Creus y Carol

los 150 kilémetros contra reloj
decretados por la U. V. E....

Complemento de la jornada,
las carreras en el Velédromo
de Invierno, lleno hasta el dl-
timo rincon de grada, y en las
que participaron en ruda com-
petencia Michard, Faucheux,
Moeskops, Kaufmann, Marti-
netti, Bergamini, en velocidad,
y Grassin, Mceller, Paillard,
en medio fondo, tras moto.

Manifestaciones a cual mas
bella e interesante, que dificil-
mente se borran de la retina
del que las contempla en toda
su grandeza, con infinita ad-
miracion.

Dias después, veia reunidos
en Barcelona a los delegados
de la Unién Velopipédica Es-
panola, que tuvieron la delica-
deza de elegir para presidirlos
a nuestro querido Manolo F.
Creus, a quien le toca ahora
en turno, en premio a sus be-
llas actuaciones, el dirigir Sta-
pium, presidir los debates en el
Congreso de la Union Veloci-
pédica Espariola y ostentar en
el Comité Olimpico Espaiiol
la honrosa delegacion del ci-
clismo nacional.

Fécil le fué a Creus la tarea
impuesta. Cuestiones regla-
mentarias, las eternas (!) lu-

chas entre regiones, las mas
de las veces por cuestiones
nimias, fatiles, entorpecedoras
de una marcha rapida y bene-
ficiosa para el ciclismo y... en
comiin sentir los delegados es-
pafioles con los dela U.C. L.
y del C. O. l., organismos su-
premos, ratificar el deseo de
que el Campeonato de Esparia
se corra en lo futuro de cara
al viento, contra reloj, sobre
150 kilometros, distancia mu-
cho menor que en las compe-
ticiones mundiales (internacio-
nal y olimpica).

Alguna vez debiamos ir de
acuerdo con esos sabios orga-
nismos, aun pasando por el
amargo dolor de tener que
contrariar con ello a los Andra-
cas, Serdan, Peris y Advocat
inclusive.

Se desechd el proposito de
crear el Colegio de Arbitros,
que hubiera venido a ser una
parodia ridicula de 1o que exis-
te en futbol y no esté estable-
cido en ninguna ofra nacién
adherida a la U. C. ., ya que
antes que el Colegio lo que
hubieran precisado son los ar-
bitros.

Por dltimo se reeligié con
buen acierto el Comité, que
serq presidido por Santiago
Jaumandreu y formado por
elementos voluntariosos, a los
que anhelo acompaile la mejor
suerte.

N. M.

Granpes preMios pe LA V, C. I. ex eL VEL6DROMO DE InvierNo pe Paris.—Salida de la carrera de medio fondo.

Salida de la final de velocidad; a la derecha, Michard, vencedor
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