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SEMI-NEÜMATICOS 

PARÀ C À M I O N E S Y À U T O B U S E S 

| FABRICADOS POR PRODÜCTOS PIRELLI, S. A. - VILLANUEVA Y GELTRÚ | 
E X C L U S I V A D E V E N T A : 

Ronda Univers idad, 18 - B A R C E L O N A 

MADRID 
A l c a l é . 67 

S U C U R . S A L E S : 

SEVILLA BILBAO 
M. Paradas, 43 Colón Lgui., 57 

LA CORUNA 
Plaza Orense, 6 



. mm wmmmMIM mBmmmma^mmmmmm i tmmmmmmmm 

D O D G E B R O T H E R S 
A U Í - r O I V Í Ó V I I _ E S , C A I V I I O I M E S 

Y O I V I I M I B U S 

L J T O I V I O N / I I - E S E X H I B I T I O I N Í 

R A IN/1 B 1_ A D C C A T A I - V J N A , 1 2 3 

T E I - É F - O r i O 7 0 . 0 5 2 
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EL M O T O R DE LAS PROEZAS 
COSTES Y CODOS 

en su avión B r é g a e t superbidón, equipado con 

Motor Hispano-Suiza 
han batido el r è c o r d mund ia l de distancia 

en circuito cerrado 

Recorr ic ron of ic ia lmente : 
8 . 0 2 6 K m s . 8 0 0 

A pesar de la vio lència del mis t ra l , de la l luvia y 
del f r io intenso, permanecieron en el aire 

52 horas 37 

El anterior record lo consiguieron Ferrarin 
y Del Prete con 7.666 Kms. 

EL MOTOR DE LOS «RECORDS» MUNDIALES 
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M o torísta! 
^ C o n o c e V d . el n u e v o 

equ ipo e l é c t r i c o B O S C H 

para su m o t o ? 

S O S 
6063a 

V e n t a j a s 

F a c i l i d a d de puesta en mar -

cha. — M à x i m o r e n d i m i e n t o . 

A l u m b r a d o c o n el d i s p o s i t i v o 

an t i de s lumbran t e . — B o c i n a 

de son ido a r m o n i o s o , g ran 

alcance y r educ ido c o n s u m o . 

A e l lo hay que anad i r la 

m à x i m a garan t ia que rep re ­

senta el n o m b r e 

R Q U I P O B O S C H , S . A . 
B A R C E L O N A 

Mallorca. 281 - Teléfono 71.538 
MADRID 

Viriato, 18 - Teléfono 32.467 
S E V I L L A 

P.0 Colón, 4 dup. - Teléf. 26.200 

TALLERES ELECTR1C0S CON PERSONAL COMPETENTE Y APARATÓS MODERNOS DE COMPROBACIÓN 

S T A D I U M 



ADMINISTKACIÓN 
BARCELONA: Silmm. 239 

CONSEJO 
Ricardo Cabot 

Narciso Masferrer 
Manuel F. Creus 

Ç t a c ü u m 
R E V I S T A ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

Nónera corriíEje. . 75 iti. 
Hóstn alruada. 1,50 pli. 

PRECIÓS DE 
SUBSCRIPCIÓN 

Eipaia, un m i . 12 plai. 
tait'b». m tóe. 21 pljs. 
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ANO XX BARCELONA, MARZO DE 1930 NÚM. 553 
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.... 

De /as estaciones inuernales d u n ü e se pract ican con entusiasmo y éx i to 
los deportes de la nieoe y el hielo, se ha dist inguido este a ü o Mont -

Revard, con l a o r g a n i z a c i ó n de los Campeonatos de Francia , 
de los que sido la pr imera f igura la serlora A n d r é e Brunot-

Jo l ly , que cons igu ió el pr imer lugar de patinaje a r t í s t i c a 

Foto Rol 
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N u e s t r a s s o c i e d a d e s 

C à m a r a del A u t o m ó v i l de Cataluna 

sus 
don 

HA habido en el seno de la 
Càmara del Automóvil 

de Cataluna un cambio de go-
bierno. 

Entidad presidida en 
primitives tiempos por 
Eusebio Bertrand y Se­
rra, pasó mas tarde ba-
jo el dominio guberna-
tivo de don Francisco 
Abadal y de don Magín 
Matheu, siempre acer-
tado, 

Pero en los estatu-
tos de la Càmara exis-
te un articulo que im-
pide la permanència de 
los socios en las direc-
tivas por màs de dos 
afios y de ahí que la 
mayoria, en la hora 
solemne de la vota-
ción, aclamase por pre • 
sidente a uno de los 
elementos màs entu-
siastas, màs volunta-
riosos, màs decidides 
con que cuenta: a nues-
tro respetable y esti-
mado amigo don José 
Bosch y Pagès. 

El senor Bosch ha 
acreditado su amor 
por la inslitución y sus 
iniciativas en ocasión 
de presidir la Càmara 
en el ano 1919 y el 
concurso internacional 
de camiones Barcelo-
na-Madrid en 1920, e 
igualmente lo fecundo 
de su labor en el se­
no de los Comitès organiza-
dores de algunas de nuestras 
Exposiciones de Automóviles 
celebradas con tanto y tan re-
sonante éxito en los Palacios 
de Bellas Artés, de la Reina 
Victoria Eugènia y de Alfon­
so XIII . 

Acompanan en la Directiva 
de la Càmara al senor Bosch, 
don Baltasar Fiol, en calidad 
de vicepresidente, presidente 

a la vez de la Càmara Espafio-
la de Carroceros; don Casimiro 
Lana Sarrate, que actua de te-
sorero en los pocos ratos que le 
dejan libres sus múltiples ne­
gocies, su amada secretaria de 

Don José Bosch y Pagès, elegido nuevamente por 
unanimidad presidente de la Càmara del Automóoil 

de Cataluna 

los Rotaries y sus escapatorias 
turísticas por esos belles mun-
dos de Dies; los seilores don 
Manuel S . Màrquez, delegado 
de Representación de Automó­
viles, S . A., y don Francisco 
Mestre. 

La secretaria general la si-
gue desempenando nuestro 
companero y consejero de 
STADIUM senor Masferrer. 

Las Comisiones que aclúan 

en el seno de la importante en­
tidad automovilista que nos 
ocupa son a cual màs impor-
tantes, con labor màs que su-
ficiente que se encarga de en-
cauzar la Directiva, que recibe 

inspiraciones e infor-
maciones copiosas de 
aquèllas. 

Los nombres respe-
tables de los que inte-
gran las Comisiones 
son garantia de que 
en la Càmara se traba-
ja con empeno y por lo 
regular con éxito, con 
todo y verse persegui-
do el negocio automó­
vil por una sèrie de 
enemigos màs o me-
nos visibles, màs o 
menos ocultes, que 
impiden su desarrollo 
tal como debería acre-
centarse, dado el ca­
pital y trabajo que re­
presenta. 

He aquí la compo-
sición de las Comisio­
nes auxiliares: 

I m p o r t a d o r e s . — 
Excmo. senor don Eu­
sebio Bertrand y Se­
rra. Don Francisco 
Abadal. Don Enrique 
Pujó. Don José Bofill, 
de Automóviles, S. A . 

Garages y Talleres. 
Senores Stevenson, 
Romagosa yC.a. Don 
Emilio Mas Llusà(Qa-
rage Condal). D. Luis 

Torra. Don Estanislao Magre. 
Neamaticos. — Senores. J. 

Alvarez y C.a Don Antonio 
Armanguè. 

Accesorios. — Autotracción 
Elèctrica, S. A. Don R. C. Ber-
gougnan. Don Domingo Dag-
nino. Don Harry Walker, de 
Autocesorios Harry Walker, 
S. A. 

Ciclos y accesorios. — Don 
Antonio Sanromà. Don Santia-
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El salón principal de la Cúmara del Automóoll de Catalana 

go Esteve Albet. Seiïores Là-
zaro y López. Don Luis Ricart. 

La labor que realiza la Cà-
inara del Automóvil, que no 
resalta al exterior—con la bri-
llantez y el éxito resonante, 
vale decirlo, de las Exposicio-
nes y Concurso de vehículos 
de transporte—es la que ano 
tras ano se compendia en esas 
Memorias de ochenta y cien 
pàginas, en las que se tratan 
temas tan iinportantes como 
los Arancelcs, Regularización 
de preciós y descuentos de 
Neumàticos, los Transportes, 
etc, etc, yque ofrecen matè­
ria abundante para trabajar con 
ahinco días y dias y meses y 
meses seguidos y para llevar 
al convencimiento de los socios 
que la Camara responde a los 
fines para que fué creada, al 
«movimiento», que es el en 
que germina principalmente y 
se desenvuelven los negocios 
de todos sus afiliados. 

De aquellaépoca olvidada en 
la historia, en la que el lépiz 
atrevidísimo de un vidente pre-

tendía adivinar lo que se con­
vertiria el transito rodado, a la 
actual, en que figuran insc r í to s 
en Obras públicas cerca de 250 
mil vehículos a motor (motos, 
coches y camiones), en que el 
automovilismo tributa al Esta-
do con 200.000.000 de pesetas 
por concepto de Aduanas, 140 
por el del Monopolio y 45 por 
Patente Nacional, represen-
tando en conjunto el factor 
contributivo màs importante 
de Espana, pues 
que por sí solo 
el automovilismo 
representa el 10 
por 100 del pre-
supuesto de in-
gresos del Esta-
do,fuer/.a es que 
existan y se des-
envuelvan con 
dificultad hoy, y 
con éxito maria­
na, entidades co­
mo la Camara 
del Automóvil de 
Catalufia, si es 
que por fin la 

Asamblea nacional automo-
vilista se lleva a efecto en 
Madrid, y al llarnamiento de 
nuestra Camara y de todas las 
demàs entidades similares exis-
tentes en Espana, responde el 
comercio e indústria automóvil 
conforme procede que corres-
ponda, como es debidoytiene 
forzosamente que ser. 

Con ese remedio, augura-
mos su salvación. 

CRISTÓBAL DEL VOLANTE 

Profecia sobre vehículos sin caballos, descrita 
por Alkens en 1830 
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A U T O M O V I L I S M O M U N D I A L 
L a P rueba de R e g u l a r i d a d , c o n p r o m e d i o y c i r c u i t o desconoc idos , 

del R. M . C . C . * R a l l y f emen ino P a r í s - S a n Rafael * L a s 
reg lamentac iones de las carreras de v e l o c i d a d 

bién se habia llevado secreta hasta 
aquelmomento. Al tomaria salida, 
que se efectuaba frente al local 
social que el R. M. C. C. tiene 
en la plaza dc Tetuàn, los compe­
tidores llevaban la orden de pre-
sentarse en la Avenida de Alfon­
so XIII, cru Ce con la de Pedralbes. 
Allí se les indicó debían ir a Vila­
decans y a la media de 40 por 
hora, pasando por Cornellci, San 
Baudilio y San Clemente. En Vi­
ladecans se les ordenaba marchar 
a 35, por Gavà, Brugués, Begas 
y Aviílonet. En Begas funcionaba 
un control secreto. En Aviílonet 
se les indicaba seguir con la mis-
ma media por Villafranca, La 
Llacuna y Miralles, hasta Iguala­
da. En esta ciudad comíase y por 
la tarde ia prueba continuó en la 
forma siguiente: Después de nue-
vo sorteo, a la media de 35 kiló-
metros, pasaron por las cercanías 
de Castellvell, San Salvador, 
afueras de Manresa y Castellgalí. 
En Castellgalí se les indicó que a 
40 a la hora debían ir a Martorell 
por Monistrol y Esparreguera. 
De Martorell a Pedralbes hízose-
les marchar a 45 de media, termi-
nando la prueba en esta barriada 
barcelonesa. 

Dos palabras para hablar de or-

fc te. 

PRI EBA DE RBQULARIDAD DEL R. M C. C. : Oscar Slahel, sobre Austin, que 
obtuoo medalla de oro 

T A Prueba de Regularidad con 
J-i promedio y recoirido descono­
cidos, que el pasado mesorganizó 
el Real Moto Club de Cataluiia, 
ha resultado un verdadero exita-
zo, demostràndose que no decae 
el entusiasmo que sienten nues-
tros aficionados al motor, por las 
manifestaciones de regularidad. 

De los 34 motoristas inscritos 
tomaron la salida 32, logrando 
calificarse 22 de ellos. De éstos, 
seis obtuvieron la màxima clasifi-
cación, que era medalla de oro, 
siendo de interès el hacer no­
tar que tan sólo uno era moto­
cicleta, Tintoré, con una moto 
Matchless 250 c. c; los demàs 
todos eran vehículos de cuatro 
ruedas, llevando, por consiguien-
te, un pasajero, que podia parfec-
tamente ayudar al conductor facil-
mente en la regularización de la 
marcha. 

Los otros ganadores de meda-
llas de oro fueron: Gavaldà, el 
campeón motociclsta de 1929 del 
Real Moto Club de Catalufla, con 
un Mathis 1.200 c. c , con cero 
puntos de pérdida. Vicente Prat 
Bosch, otro campeón del Real 
Moto Club, con su Peugeot mo­
delo «201», que ha dado un ren-
dimiento colosal en esta manifes-
tación, demostrando ser realidad 

s 

la fama que en el inundo automo-
vilista goza este coche lanzado 
por la cèlebre Peugeot en el re-
ciente Salón de París. Austin, 
con un clàsico750c. c, pilotado 
por Oscar Stahel, obtiene su me­
dalla de oro, venciendo con faci-
lidad las dificultades que repre­
senta una prueba sobre circuito 
desconocido, que como demues-
tran las fotos que publicamos en 
este número, en algunos momen-
tos puso a prueba ías excepciona-
les condiciones de este admirable 
cochecito. Jaime Bigorra, con un 
pequeno Peugeot tipo «5 caba-
llos», el diminuto automóvil. lo-
gra la màxima recompensa; Mel-
chor Baixas, con un Salmson 
I.I0Ü c. c , también figura entre 
los vencedores. 

Diez medallas de plata se adju-
dicaron, siendo las concedidas con 
menores puntos de pérdida las ga-
nadas por los F ia t tipo «509», de 
Mediry Antonietti; H è r c u l e s , de 
Coma, y Rosengart, de Trullos. 

Con medalla de bronce se re-
compensó a seis concursantes. 

Por resultar interesante la for­
ma como se desarrolló la prueba, 
vamos a detallaria control por 
control. En el momento de la sali­
da se comunicó a los concursantes 
el número de orden, cosa que tam-

: / r: '*: 

PRUEBA DE REGULARIDAD DEL R. M. 
C. C. : Tintoré, sobre moío Match­
less, ganador de medalla de oro 

Fotos Claret 
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KALLY I-EMESLNO PARÍS-SAN RAFAEL : El Fiat de Mlle. Pelletier.—Bugatti, conducido por Mlle. l'rlederíchs, hija del 
cèlebre conductor del mismo nombre.—Mlle. Mertens, con Lancia.—El Citroen de Mme. Gonnot — Amilcar, de 

Mlle. Carrlé.—Hl pequeno Rosengart de Mlle. Bígot Foios Rol 

ganización. Esta fué perfecta, 
cual sabé y hace el Real Moto 
Club de Catalufía. 

* 
* * 

De los railys ultimamente cele­
brades en Francia, donde estàs clà-
sicasmanifestaciones turistascada 
dia estón mayormente de moda, es 
el mas digno de mencionar, y nos-
otroslo hemosescogido paranues-
tra información mensual, el de 
París-San Rafael, reservado a co-
ches única y exclusivamente lle-
vados por damas como conduc­
tores. 

Esta prueba femenina ha de-
mostrado la existència de unfuer-
te lote de expertisimas automovi-
listas, que se han distinguido tanto 
en el raid propiamente dicho como 
en las pruebas complementarias. 

El rally tenia dos clasificacio-
nes, una por categorías y otra 
por rendimiento; para esta última 
se tomaba por base el peso divi-
dido por la cilindrada. En las cla-
sificaciones por categorías figura-
ron las marcas Rosengart, Peu­
geot, Amilcar, Fiat , Talbot, 
Bugat t i y Renault. En rendi­
miento fué primera Mme. Lietard, 
con un Salrnson, 

* 
* * 

En el momento en que van a 
empezar las carreras de automó-
viles de velocidad, es interesante 
reunir en un pequeno resumen las 
reglamentaciones vigentes y las 
aprobadas para el afto próximo, a 

fin de que sirva ello de elemento 
de consulta durante la presente 
temporada a nuestros lectores. 

La reglamentación general si-
gue la misma por cilindrada, tanto 
para el sport como para la veloci­
dad, siendo inútil repetir las cate­
gorías, que figuran en todos los 
reglamentes generales de carre­
ras de los Automóviles Clubs Re-
unidos. 

El Gran Premio del Aufomóvil 
Club de Francia se correrà este 
ano al consumo y a la siguiente 
base: La carrera se disputarà so­
bre 38 vueltas de circuito, con un 
total de 600 kilómetros aproxima-
damente. Los concursantes reci-
biràn 14 kilogramos de carburan-
te y aceite para cada 100 kilóme­
tros, a su elección, en lo que se 
refiere a porcentaje. El peso mi-
nimo de los coches, sin aceite ni 
gasolina, serà de 900 kilogramos, 
con carrocería de dos plazas. 

El Gran Premio de Indianàpo-
lis, la màxima carrera americana, 
serà regido por un reglamento 
aprobado después de larga discu-
sión, en la que han tornado parte 
los principales directores del sport 
automovilista yanqui, los cons­
tructores y los corredores màs afa-
mados de los EstadosUnidos. Sus 
principales elementos son: Distan­
cia mínima, 800 kilómetros; co­
ches, todos los que no tengan màs 
de seis litros de cilindrada, y los 
motores no podràn tener màs que 
dos vàlvulas por cilindro, estando 
prohibido el uso del compresor. 

Esta condición no reza para los 
motores a dos tiempos sistema 
Diesel. El peso en vacío, en pro-
porción a la cilindrada, serà a ra-
zón de 207 kilogramos por cada 
1.000 c. c , con un mínimo de 
peso de 794 kilogramos. La ca­
rrocería a dos plazas y éstas ocu-
padas. 

Después de un interesante re­
ferèndum abierto entre los cons­
tructores de automóviles de diver­
sos paises, representades en la 
Comisión Sportiva Internacional 
de la A. I . A., la fórmula presen­
tada por ésta en su sesión del 14 
de enero último, ha sido aprobada 
internacionalmente para todos los 
Grandes Premios mundiales de 
los aiios 1931, 32 y 33, fórmula 
bastante parecida a la de Indianà-
polis 1930. Cilindrada màxima, 
cinco litros. Peso, 20,850 kilogra­
mos por cada 100 c. c. de cilin­
drada, con un mínimo de 794 kilo­
gramos. El compresor prohibido, 
a excepción de los motores a dos 
tiempos. Libertad absoluta para 
el número de vàlvulas por cilindro 
y para el de carburadores. Via 
mínima de 1,370 metros y màxima 
de 1,520 metros. Carrocería de 
dos plazas, de un ancho mínimo 
de 0,786 metros por plaza, con un 
margen de 0,30 metros de despla-
zamiento para el sitio del mecà-
nico. Todo coche deberà demos­
trar, antes de las pruebas, ser ca-
paz de realizar una velocidad 
mínima de 137 a la hora, en el cir­
cuito o autódromo donde se corra. 
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"Peugeot" en su a c t u a c i ó n reciente 
confirma sus grandes cual idades 

Hi f-*» 

-

£•/ equipo Peugeot ganador de la última carrera por equipos del R. M. C. C.—El n." 12y el n." I I , coches que 
tan soberhianiente defendieron los colores Peugeot en la Prueba de Regnlarldad sobre circuito y a promedio 

desconocidos, consigutendo la mejor claslflcaclón Fotos Ciartt 

LA marca francesa Peugeot, 
que en la vecina República 

goza del nombre merecidísimo de 
marca nacional, està actuando en 
forma magnífica deportiva yutili-
tariamente. 

En el extranjero, PeugeotesXA 
ganando y ocupando primeros lli­
gares en cuantas manifestaciones 
concurre; prueba de ello las clasi-
ficaciones en los recientes raliys, 
y que de un modo evidente lo ha 
demostrado en el reciente rally a 
través del Sàhara. 

En Espaiia, también Peugeot 
conquista laureles a granel; en el 
ultimo Concurso de Regularidad 
por Equipos del Real Moto Club 
de Cataluna, el Peugeot fué pri­
mera, demostrando sus compo-
nentes, tanto motos como coches, 
las excelentes cualidades. 

De los Campeones 1929 del 
R. M. C. C , dos lo han sido de-

fendiendo los colores de la Peu­
geot, Gavaldà, con la cèlebre 
moto 350 c. c , pro vista de bloque 
motor tres velocidades, vàlvulas 
laterales de gran diàmetro y de 
75 milimetros de alesage por 85 
milímetros de carrera. Cuadro 
todo acero de robusfez a toda 
prueba, horquilla en acero a para-
lelógramo, con dos resortes de 
compresión y las bielas haciendo 
función de amortiguadores. 

Vicente Prat Bosch, también 
campeón de 1929, acaba de distin-
guirse en la Prueba de Regulari­
dad en circuito y promedio desco­
nocidos, con un coche del nuevo 
tipo 201, màquina construída con 
la idea de simplificar en extremo 
el entretenimiento de sus órganos 
a fin de que pueda ponerse en to-
das las manos, segura de obtener 
un excelente rendimiento. Su de-
finición inequívoca es la de que el 

201 es el coche que puede poner­
se en todas las manos. Su motor 
es un cuatro cilindres de 63 por 90. 

Después de estàs grandes figu-
ras que se han adjudicado los 
Campeonafos del R. M. C. C. per 
resumen de puntos, creemos debe 
hacerse constar la actuación de 
Bigorra en la prueba de circuito y 
media desconocidos, pilotandoun 
Peugeot modelo 5 C. V., ganan-
do igualmente que el 201 su me­
dalla de oro. Seis fueron las me-
dallas y dos ganólas Peugeot. 

El pequeilo 5 C. V. Peugeot, 
tan popular, aparece hoy como el 
prototipo del vehículo económico, 
que responde a la vez a las nece-
sidades del principiante como a 
las del verdadero conocedor, no 
siendo extraiio el sitio alcanzado 
por Bigorra en esta competidor, 
ya que las cualidades de este co­
che son por todos reconocidas. 
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L a n i e v e en las c a r r e t e r a s 

SABIDO es que el mayor o el 
único enemigo que tienen 

las carreteras, para quedar 
completamente intransitables, 
es la nieve, que este ano ha 
caído y sigue cayendo con tal 
abundància en las altas comar-
cas de Espana y del resto de 
Europa, que ha obstruído puer-
tos y llanuras, dejando inco-
municados a innumerables pue-
blos y a regiones enteras. 

Es fàcil comprender los enor­
mes perjuicios que dicho con-
tratiempo ocasiona a las regio­
nes damnificadas, puesto que 
adernàs de paralizar totalmen-
íe el comercio entre poblacio-
nes vecinas, anula el tràfico, 
hoy tan importante, de las lí-
neas de ómnibus para viajeros 
y mercancías, así como el de 
los coches de turismo en ge­
neral. 

Sin embargo, aunque en 
nuestro continente sean casi 
desconocidos, existen medios 
que, salvo rarísimas excepcio-
nes, pueden salvar aquel gra-
ve inconveniente. Consisten 
en potentes tractores automó-
viles, provistos unos, en su 
parte delantera, de arados fijos 
en forma de afilada proa de 
barco, y dotados otros de los 
mismos o parecidos arados y 
sólidas turbinas o ruedas late-

El aparato Jnste, Impulsada por un Clétruc, ganador del Concurso en 
Laurent-Galibier 

rales de aletas, que accionadas 
por el mismo tractor, lanzan la 
nieve a distancia, abriendo 
con rapidez y seguridad increï­
bles un ancho camino por el 
que inmediatamente pueden 
circular toda clase de vehícu­
los. 

Ignoramos que en Espana, 
en donde contamos con regio­
nes como las de Cerdana, Valle 
de Arón. alto Aragón, etc, con 
infinidad de poblades, los po-

Poderoso quitanieves Clétrac enfunción Fotos Roiy Alós 

deres públicos se hayan pre-
ocupado de este asunto que, a 
nuestro entender, es de vita! 
importància para dichas co-
marcas. 

En cambio, en la vecina Re­
pública, no sólo estan estu-
diàndolo con la atcnción que 
merece, por su innegable trans­
cendència, sino que empiezan 
a organizar importantes con­
cursos en los que han tornado 
parte diversas clases y marcas 
de tractores y arados. 

El dia 12 del corriente, se 
celebró un concurso oficial de 
aparatós quitanieves en la ca­
rretera de Laureat al Qalibier, 
que se hallaba intransitable 
por la espesa capa de nieve 
que la cubría. 

Tomaron parte en el con­
curso coches y camiones pro­
vistos de cadenas en sus rue­
das, para dificultar que patina­
ran al hacer con sus palas o 
arados el esfuerzo necesario 
para separar la nieve y abrirse 
camino, pero no dieron el re-
sultado apetecido. Otro tanto 
ocurrió con los tractores de 
ruedas, por su escasa superfi-
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CONCURSO DE APARATÓS QUITANIEVES ES BRIANÇON : La caravana de autocars 
que condujo al numeroso publico que asistió a la prueba 

cie de adherència con el suelo. 
En cambio, los tractores de 

cadenas sin fin, Uamados de 
sistema oruga o tanque, dieron 
el mejor resultado, y entre 
ellos el C l é t r a c , de construc-
ción norteamericana, que con 
un modelo de 20/27 HP. y un 
aparato Juste en su parte de-
lantera, ganó brillantemente el 
concurso. 

Es de advertir que los mo-
delos de tractores C l é t r a c , 
que se emplean profusamente 
en los Estades Unidos, Cana­
dà, etc, para este fin; son de 
40 55 y 100/125 HP., previstos 
de los arades con y sin turbi-
nas a que antes hemos hecho 
mención, ademàs de la garita 
que resguarda al conductor de 
las inclemencias del tiempo, 
de modo que supone un triun-
fo digno de tener en cuenta el 
hecho de haber alcanzado la 

citada victorià con un modelo 
de potencia inferior y una pala 
o arado que indudablemente 
no reúne las perfecciones de 
los modernes aparatós quita-
nieves antes mencionados. 

Felicitamos siceramente al 
Automóvil Salón, de don Eu-
sebio Bertrand y Serra, repre-
sentante general de los tracto­
res Clé t rac en Espana, por el 
resonante triunfo que acaba-
mos de resenar, y en nuestra 
calidad de fieles defensores 
del fomento automovilista, de-
seamos vivamente que el Go-
bierno espaiïol adepte las me-
didas necesarias para hacer 
que nuestras actualmente es-
pléndidas carreteras sean tran­
sitables en todo tiempo.—E. S. 

Uno de los aparatós qultanleves que tomaron parte en el concurso y cuya 
carrcteristlcn de lanzamlento de la nleoe a distancia nos recuerda la de 

las grandes màquinas exploradoras del norle de Europa y Amèrica 
Fotos Rol 

El coche STUDEBAKER 
que ha realizado el recorrido 

B A R C E L O N A ' M A D R I D 

en 1 horas 12 minulos 

= ^ ™ = iba equipado con: 

Neumaticos, FIRESTONE 
Bujías , A. €. 

Ferros de freno, F E R 0 D 0 
Aceite, CASÏROL 
Bocina, Aníenflca KLAXON francesa 

Amoríléuadores, Hidrdullcos HOUDAlLLE 
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Congresos internacionales y nacionales 
de ciclismo 

yvuRANXB el mes de febrero 
han celebrado sus perió-

dicos Congresos, el LI, la Unión 
C. Internacional, y el XXVI la 
U. V. Espafïola. El primero en 
París, en la Asociación de In-
genieros Civiles, el sàbado, 
dia I ; el segundo, en el domi­
cilio del Real Moto Club de 
Cataluna y de la U. V. E., 
el sàbado y domingo, días 22 
y 23 de febrero. 

La importància adquirida por 
la Unión Ciclista Internacional, 
està ràpidamente demostrada 
con decir que a ella estàn afi-
liadas las Federaciones nacio­
nales de las cinco partes del 
rnundo y que en sus asambleas 
se confunden todos los idio-
mas, pronunciàndose discur­
sos indistintamente en francès, 
en Inglés y en alemàn, lenguas 
reconocidas como oficiales. 

Preside esa poderosa orga-
nización un ferviente enamo-
rado del ciclismo, Mr. Leon 
Breton (presidente a la vez de 
la U. V. Francesa), hombre 
afable y carinoso, hàbilmente 
secundado por un mago de la 
diplomàcia, un perfecto cono-
cedor de la reglamentación ci­
clista, un severo ordenancista: 
Mr. Paul Rousseau. 

Junto a la mesa presidencial 
se agrupan alemanes, austria-
cos,belgas, daneses, ingleses, 
irlandeses, holandeses, húnga-
ros, italianos, polacos, suizos, 
checos, luxemburgueses, por­
tugueses y espanoles, siendo 
las figuras màs destacadas, 
aparte las dos mencionadas, 
Eggert, Schwarz, los dos Co-
lignon, Rosseels, Schoefers, 
Breyer, Legros, Vasserot, Per-
cy Low, Van den Bergh Van 
Heemstede, Dr. Kirchknopf, 
Bertolino y Orlandini, Max 
Burgi, Dr. Wichmann, Mar-
zohl, Kàiser, etc. 

En su inmensa mayoría, los 
delegados ex combatientes en 

Los delegados del último Congreso que la U. C. 1. celebrà en Paris el 
pasado mes, al que asistió D. Narciso Masferrer representando a Espona 

Foto Rol 

carretcras y en pistas, conoce-
dores del oficio de pedalear, 
directores del movimiento ve-
locipédico en sus respectivos 
paises, impertcrritos reglamen-
tistas, impuestos de las nece-
sidades del momento, verda-
deros apóstoles del ideal ci­
clista... de ahi que los asuntos 
a discutir, aun siendo muchos, 
sean fàcilmente resueltos, l i -
quidados prontamente, sin lle-
garse nunca a consumir los 
turnos reglamentarios. 

Cuestión interesante en los 
momcntos actuales, el de la 
forma y modo de correrse el 
Campeonato del Mundo fon­
do en carretera, hubo de abor-
darse y por el pleno y absoluto 
convcncimiento de que era el 
mejor sistema, se acordó co-
rrerlo en el presente ano sobre 
una distancia exacta de 200 
KILÓMETROS en linea, y sobre 
ese mismo metraje que a los 
cronistas del norte de Espana 
les parece suicida (!), el ano 
1931, en carrera cara al vien-
to, contra reloj. 

Fórmula idèntica tiene acor­

dada para el Campeonato 
Olímpico el C. O. [., prueba 
que ganó en 1928 el corredor 
danès Franck Hansen, em-
pleando 4 h. 42 m. 18 s., ico-
rriendo solo 170 kilómetros 
cara al viento! a impulso de 
una voluntad que no decayó 
ni un solo momento, mostràn-
dose a los ojos de todo el mun­
do como el mejor corredor de 
fondo. 

Las asambleas internaciona­
les llevan aparejadas manifes-
taciones íntimas y fraternales, 
banquetes, excursioncs y asis-
tencia a pruebas sencillamente 
maravillosas. Tales, el Crite-
rium Internacional de Cross 
Ciclo-Pedestre en el Mont Va-
lerien, en el que participaron 
siete nacioncs, venciendo el 
francès Berthelein y logrando 
clasificarse muyhonrosamente, 
nuestros compatriotas, purísi-
mos amateurs, Joaquin Iturri y 
Eusebio Bastida, a quienes es-
toy persuadido que aquellos 
20 kilómetros, campos y tie-
rras y montes a través, les 
parecerian màs difíciles que 
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Grupo de delegados que aslstieron al Congreso de la U. V. E. y quepre-
sidleron los seriares Creus y Caro/ 

los 150 kilómetros contra reloj 
decretades por la U. V. E. . . . 

Complemento dc la jornada, 
las carreras en el Velódromo 
de Invierno, lleno hasta el ul­
timo rincón de grada, y en las 
que participaron en ruda com­
petència Michard, Faucheux, 
iHoeskops, Kaufmann, Marti-
netti, Bergaminí, en velocidad, 
y Qrassin, Mceller, Paillard, 
en medio fondo, tras moto. 

Manifestaciones a cua! mas 
bella e interesante, que difícil-
mente se borran de la retina 
del que las contempla en toda 
su grandeza, con infinita ad-
miración. 

Días después, veia reunides 
en Barcelona a los delegados 
de la Unión Velopipédica Es-
panola, que tuvieron la delica-
deza de elegir para presidiries 
a nuestro querido Manolo F. 
Creus, a quien le toca ahora 
en turno, en premio a sus be-
llas actuaciones, el dirigir STA-
DIUM, presidir los debatés en el 
Congreso de la Unión Veloci-
pédica Espanola y ostentar en 
el Comitè Olímpico Espanol 
la honrosa delegación del ci­
clisme nacional. 

Fàcil le fué a Creus la tarea 
impuesta. Cuestienes regla-
mentarias, las eternas (!) lu-

chas entre regienes, las mas 
de las veces por cuestienes 
nimias, fútiles, entorpecedoras 
de una marcha ràpida y bene­
ficiosa para el ciclisme y. . . en 
común sentir los delegados es-
patïeles con los de la U. C. I . 
y del C. O. !., organismes su­
premes, ratificar el desee de 
que el Campeenate de Espana 
se cerra en le future de cara 
al viento, centra reloj, sobre 
150 kilómetros, distancia mu-
che menor que en las cempe-
ticiones mundiales (internacio­
nal y olímpica). 

Alguna vez debíames ir de 
acuerde con esos sabies orga­
nismes, aun pasando por el 
amargo deler de tener que 
contrariar con elle a les Andra-
cas, Serdàn, Peris y Advocat 
inclusive. 

Se desechó el propósito de 
crear el Celegie de Arbitres, 
que hubiera venido a ser una 
parodia ridícula de le que exis-
te en futbol y ne està estable-
cide en ninguna etra nación 
adherida a la U. C. (., ya que 
antes que el Celegie lo que 
hubieran precisado son los àr­
bitres. 

Per ultimo se reeligió con 
buen acierte el Comitè, que 
serà presidide per Santiago 
Jaumandreu y formado per 
elementes voluntarieses, a les 
que anhelo acempane la mejer 
suerte. 

N . M . 

QRANDF.S I'KRMIOS DE LA V. C. I. EN EL VELÓDROMO DE INVIERNO DE PARÍS.—Salida de la carrera de medio fondo. 
Salida de la final de velocidad: a la derecha, Michard, vencedor Fotrs Claret y Rol 
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C i c 1 i s m o 

Campeonato interclubs "Premio Rustines" 

• 

Z:s/a bella lucha de trlpletas en el Velúdromo de París recuerda las carreras de los tiempos heróicos del cíclismo 

DESPUÉS de los diferentes 
aplazamientos motivades 

unas veces por discrepancias 
de ciertos elementos en llevar 
a cabo las carreras ciclistas in­
terclubs y otras por no acom-
panar el tiempo a la buena 
voluntad de los organizadores, 
al fin pudo verse córrer en la 
pista del Sans a los valientes 
muchachos representativos de 
sus respectivos clubs, luchan-
do en buena lid para conseguir 
el preciado trofeo Premio Rus­
tines. 

La jornada inicial, disputada 
entre verdaderos futuros ases 
del pedal, fué en sumo grado 
interesante y competida, ha-
biendo demostrado todos los 
corredores en las diferentes 
pruebas en que tomaron parte 
una gran dosis de perfecto en-
trenamiento; fué una verda-
dera làstima que el esfuerzo 
realizado por estos noveles 
corredores no fuera compen-
sado cual se merecían, por 
los càlidos y nutridos aplausos 
de los muchos aficionados a 
cosas de ciclismo quebrillaron 
por su ausencia en esta re-
unión, pues con verdadero pe­
sar vimos solamente un cente­

nar de espectadores en las 
diferentes localidades del ve-
lódromo. 

Sin embargo, deportivamen-
te hablando, constituyó un éxi-
to sin precedentes. 

Estàs pruebas son el com­
plemento de la preparación 
para llegar a ser algo el dia 
de manana y por lo mismo de-
seamos que se celebren con 
frecuencia, con el fin de que 

existan luchas, pues habiendo 
luchas se formaràn buenos co­
rredores. 

La clasificación final des­
pués de las carreras, base del 
programa de esta reunión, que­
do como sigue: A. C. de Mont-
juich, 5 victorias; U. E. de 
Sans, 4 victorias; S. C. Bar­
celona, 1 victorià, y U . C. Bor-
deta, 0 victorias. 

DE PISTA 

EN EL VELÓDRO.MO DÜ SANS (BARCELONA) : Una sèrie de las carreras Torneo 
Interclubs «Premio Rustines» Fotos Rol y Bonet 
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