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HUPP 

obtíenc en su nuevo modelo un gran éxiïo en ambos 
contínenies 

El nuevo Sedàn sieie plazas, con separacíón, 
típo Salón, alcanza una velocidad, 

garanüzada por la Fàbrica, de 

K i l ó m e t r o s 150 p o r h o r a 

ESTABILIDAD ABSOLUTA 
CRISTALES INASTILLABLES 

TELÈFONO ALTA-VOZ 

Supera en calidüd, caradedstícas y confort 
a los coches de mas alto precío 

El engrase del motor se enfria por un radiador especial, conservando 
el aceiie iodas sus cualidades, incluso a las mas al fas temperaturas 

Todos los adornos exferiores e interiores son de gusto moderno, 
resultando una completa armonía de conjunto 

R E P R E S E N T A N T E G E N E R A L P A R A E S P A I A 

F . A B A D A L 
BARCELONA 

Plaza de Letamendi, 17 
M A D R I D 

Avenida Conde Peflalver, 15 
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L a T A R G A F L O R I O 
la carrera en circuito cerrado 
mas dura de 1930, lia sido ga-
nada por "Alfa Romeo", sobre 

N e u m à t i c o s t i p o 
" S U P E R F L E X " 
que fabrica en £ s p a n a 

NACIONAL 
P I R E L 

Del 1.° al 30 Junio 1930 
una càmara de aire 

NACIONAL PIRELLI 
s e e n t r e g a r à 

G R A T I S 
a c t i a n t o s c o m p r e n 
u n a c u b i e r t a 

NACIONAL PIRELLI 

iAproveche la oporíunidail! 
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iMUHENTE DVRANIE SN MES! 
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CONCESIONARIOS 
BARCELONA: 

Aufo American, S.A. 
Av. Alfonso XIII, 484 

Auío American, S.A. 
C a l l e C o r l e s , 499 

Sucursal n.0 1 

Aulo American, §.A. 
Conces iún is. 1 

AV. Alfonso XAI, 394 

CHEVROLET 
le ofrece la ocasión dc ver y 
probar cualquiera de los mo-
delos, sin ningún compromiso 

coches a su disposición para hacer 
demosfraciones • Pruébelos gratis 

Durante lodo un mes le ofrecemos la ocasión especial de 
probar los C H E V R O L E T en pobiación o carretera y de 
ver los diversos modclos en los Salones dc Exposición. 

Díez cocKes para demostración... 
estan lodo cl dia a la disposición dc nuestra clientela. 
En cnalquier momcnto podrà usted probar un coche 
sin ningún compromiso. 

Una sèrie completa de modelos . . . 
esta expuesta en los Salones de Exposic ión. Antcs o 
dcspués dc hacer la prueba, vca con fodo cuidado el 
modelo que se ajuste mejor a sus nccesidades. Emplec 
usted la Tabla de Valoración C H E V R O L E T y analice 
separadamentc cada uno de sus puntos. 

Los emoleados le ayudaran a hacer la comparación 
del C H E V R O L E T con cuaiquicr olro coche. Estamos 
seguros que elegirà usted cl C H E V R O L E T . 

No desperdicie esta ocasión excepcio­
nal de ver por qué C H E V R O L E T 
le ofrece mas valor por su precio 

i El mes de Chevroleí! Exposición especial 
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La mejor bobina. 
La mas eficiente y 
econòmica. 

La que por su nombre 
representa la màxima 
garantia es la 

obina de encendído 

Su precío Pesetàs 40,- Pídala a su proveedor 

R Q U I P O B O S C H , S . A . 
M A D R I D 

Viriato, 18 - Teléfono 32.467 
B A R C E L O N A 

Mallorca, 281 - Teléfono 71.538 
S E V I L L A 

P." Colón, 4 dup. - Teléi. 26.200 

TALLERES ELÉCTRICOS CON PERSONAL TÉCNICO Y APARATÓS DE C0NPR0BACIÓN DE FÀBRICA 
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ADMINISTRACIÓN 
BARCELONÍ: Síte6n.239 

CONSEJO 
Ricardo Cabot 

Narciso Masferrer 
Manuel F. Creus 

^ t a d i u m 
REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

Siimtro . . . . 75 ets. 

SUSCRIPCION ANUAL: 
Ciudad 9 ptis. 
Espaüa 10 > 
Portoaal y 

Amèrica. . . 12 > 
Dunds palsts . 18 » 
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V O I S I N 
triunfa en el Concurso de Elegància 

celebrado en nuestra ciudad 
^ m ^ B B ^ S - n a s a 

E l 24 HP. VOISIN que obtuoo uno de los primeros premios 
y que llamó poderosamente la atención 
por sus distinguidas e impecables lineas 

Foto Florit 
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A u t o m o v i 1 i s m o 

L a A s a m b l e a d e M a d r i d 

Sestón de apertura de la Asamblea Automoollista en el Circulo de la Unión Mercantil de Madrid 
Foto Piortiz (Madrid) 

STAD1UM, revista deportiva, que ha procurada amenizar sus púginas trayendo a ellas los 
mas brillantes reflejos de lo que en el mundo acontece en cuanto se refiere a cultura física, 

ha tenido desde la fecha de su fundación, 1911, un singutarisimo empeno en procurar el md-
ximo y mas ràpida desarrollo del automooilismo en todos sus diversos aspectos: sportivo, 
fabril, comercial e industrial. 

No en halde ha sido STAD1UM órgano oficial del Real Automóvll Club y del Real Moto 
Club de Cataluna y si no oficial, oficiosísirno, como preten.de seguir siéndolo y quiere serio, 
de la Cdmara del Automóuil de Cataluna, a la que indirectamente pertenece nuestro querida 
Director seriar Creus y de la que es alma nuestro Consejero y entranable amigo seriar Mas­
ferrer. 

Es, pues, para nosatros cuestión de oitalísima y transcendental importància la Asam­
blea Autowavilista de Madrid, que nació a l calor de una idea generosa de Masferrer. 

d Quién mejor que éste, que ha asistido a todas las sesiones, que ha hablado en todas 
ellas, que ha dirigida mooimiento tan generosa, premiada con el banquete de clausura de la 
Asamblea que le fué dedicada, para emitir una opinión clara como suya y precisa cama nos­
atros anhelàbamos tenerla? 

Dejernos, pues, que hable — el periodista que resurge — y escuchemos can devacian la 
elacuencia de sus sencillisimas patabras. 

LA necesidad de llevar a cfecto la Asamblea, de reunir y unir fuertemente, sólidamente, a 
todos los comerciantes c industriales automovilistas, ha constituido siempre una verdadera 

obscsión en mi, puesta de numifiesto reiteradamente desde el mismísimo punto y hora que co-
menzo a «navegar» la Càmara del Automóvil de Cataluna (noviembre de 1916) y desde el pre­
ciso momento en que los esfuerzos titanicos que aquí realizàbamos, pornuestra exclusiva cuenta 
unas veces y otras conjuntamente las Càmaras de Madrid, Valencià y Barcelona, no nos daban 
los apetecidos resultados. 

Imperando entre nosolros un criterio francamente individualista — que yo no he podido 
nunca acertar a comprender—era algo difícil, poco menos que imposible, el conseguir congregar 
en Asamblea a elementos tan dispersos, tan individualistas, tan temerosos de uniones, de las 
que siempre han recelado que proporcionarían a sus intereses, por lo regular tan perjudicades, 
mús males que bienes. 
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Por eso la impresión màs grata sentida durante la celebración de la Asamblea me la pro­
porciono el ver que a pesar de los temores que siempre han existido, de los desenganos j fruto 
de éstos, la desconfianza imperante, la Asamblea constituía un éxito primordial por el contin-
gente crecido y por la calidad de los delegados, que abandonando sus negocios y sus hogares, 
acudían a Madrid, renaciendo en sus almas generosas una nueva esperanza. 

El primer acierto de los organizadores fué escoger la sèrie de temas de discusión que 
màs y mejor podían interesar a la masa. ü n índice de ellos, en que se dejó colaborar a todo el 
mundo y en que estaban senalados todos los males màs graves que actualmente se padecen. 

La Asamblea ha sido pràctica. En todo momento ha estado exceleníernente presidida y 
dirigida. Se ha hablado poco, lo preciso. Se ha dicho lo que se tenia que decir, en todos los 
acentos. Se ha concretado la opinión de todos en unas Conclusiones que, por las impresiones 
recogidas a mi regreso a Cataluna, han merecido unànime aprobación y elogios. 

Aun cuando siempre sonríe en mi un franco optimisme, abrigo fe y esperanza ciegas en 
los resultados de esta Asamblea. 

En primer lug;ir, porque no se pide en las Conclusiones la luna ni las estrellas, sino lo 
màs razonable. En segundo lugar, porque los altos empleades de los Ministerios de Hacienda, 
Fomento y Economia Nacional que el Gobierno de S. M . envio a la Asamblea, pudieron darse 
cuenta de la ca.idad, cantidad y procedència diversa de los delegados, de los razonamientos de 
éstos, inspirades en necesidades hondamente sentidas, y esta compenetración porpaile de ele-
mentos tan inteligentes, puede proporcionarnos la solución favorable de mil asuntos que han 
venido flotando en un mar de confusiones y que una vez explicades, aclarados, desmenuyados, 
habràn de tener su resolución lògica, y adecuada con las pretensiones sencillas de la Asamblea. 

Per ultimo, abrigo la misma fe e idèntica esperanza en la labor que està llamado a reali-
zar el Censejo Superior del Comercio del Automóvil. 

Compuesto de personas peritas, cempenetradas éstas de un mode absoluto de las nece­
sidades las màs apremiantes del comercio e indústria automóvil, convencidas de la responsa-
bilidad que han aceptade, habràn de trabajar con empeno para mantener la unien existente, esa 
unión que se acaba de crear al calor de una renacida esperanza: la de que todo lo que aparece 
hoy sobre el papel con signes de interregación, si el Gobierno comprende lo sincero y honrado 
de nuestra obra, se verà traducido en breve en dispesiciones ministeriales que hagan posible 
nuestra vida y pròsperes nuestres negocios, en los que estàn invertides capitales enormes, pro-
percionando el sustento diarie a miles de hombresyal Erario publico cuantiosísimas cantidades. 

En resumen, que la impresión que me ha causado la Asamblea es altamente favorable y 
que creo y confio ciegamente en sus resultados. 

Un solo lunar, para quien, como yo, sintió por la Prensa une de los màs grandes amores. 
La Prensa de Madrid, sus órganos màs importantes cuando menes, no dedicóa la Asam­

blea la importància debida. 
Ne se dió cuenta esa Prensa (de la que alguno de sus órganos publicaba seis planas 

enteras de anuncies de automóviles y ni una sola palabra a resenar las sesiones, de la transcen­
dència de la Asamblea), de la conjunción de fuerzas y de capitales que representaban màs de 
500 delegados presentes y mas de 1.800 adherides, del remedio por que lan justamenic se cla-
maba, por efecte de tantes males, tantes agobies, tantas centribuciones e impuestes, tan mal 
tratados todos aquelles per parte de todos les Qebiernes y de empresas pederesas, y la Asam­
blea pasó para la Prensa de Madrid como algo así insubstancial e insignificante. 

Ni directores de periódicos, ni de agencias, han cemprendide esta vez que une de sus 
ingresos màs saneades fué el procedente del ramo automóvil, que hizo derroche de publicidad, 
y que si no acuden, como no han acudide esta vez, en defensa de intereses hollados y atrope­
llades, esas fuentes habràn de secarse forzesamente. 

Esa falta de apeyo por parte de la Prensa de Madrid ha constituído una nota verdadera-
mente lamentable. 

La de Barcelona recogió impresiones y latides de la Asamblea y STADIUM se cemplace 
en cumplir una vez màs con su deber, coadyuvande a una obra que nos mereció siempre las 
màs grandes simpatías y a la que vivimes unides, sin interès bastardo, per afectes, por carine, 
por pura y honda devoción. 

NARCISO MASFERRER 
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A U T O M O V I L I S M O M U N D I A L 
La Vuelta a Francia / Prueba de Regularidad del R. A. C. C. / Concursos 

de Elegància en Barcelona y París/Las dobles 12 horas de Brooklands 

§íy pero TALBOT 
es meior 

" • • 
: 

LA prueba mas importante de 
turismo motorista que ligura 

en el programa oficial francès, es 
sin duda de ninguna clase la 
Vuelta a Francia del Motociclo 
Club, organizada con la colabo-
ración efectiva del periódico L e 
J o u r n a l . Esta manifestación du­
ra unas tres semanas y su ex-
tensión es de unos 5.000 kiló-
metros de recorrido, cifra impo-
nente si se tiene en cuenta los ve-
hiculos que lo disputan, entre los 
que hay cilindradas inferiores a 
los 175 c c. 

La obligación de realizar una 
media elevada comprobada por 
controles muy cercanos, ha obli-
gado este aflo a los concursantes 
a presentarse con maquinas y co-
ches rigurosamente a punto, de 
construcción impecable y capaces 
de resistir todas las dificultades 
de la carretera, a menudo en poco 
buen estado. Los resultados obte-
nidos en cor.junto pueden califi-
carse de excelentes, màxime si se 
tiene en cuenta el pésimo tiempo 
con que se desarrolló toda la 
Vuelta. Esta vez el motociclismo 
se ha presentado realmente a la 
altura de la prueba que se le im-
ponía, tanto o màs que el automo-

PRUEBA DE REGULARIDAD DEL R. A. C. DE C. : Coches dispuestos para la 
salida en la Avenida de Alfonso X I I I 

vilismo. Las fórmulas que hoy son 
la base de la construcción de la 
motocicleta, han confirmado en 
esta ocasión su valor positivo y 
bien fundada la evolución que 
marcan los perfeccionamientos 
con los cuales se ha llegado al 
grado de esplendor actual. 

Tal cual es y tal como se pre-
sentó en la Vuelta a Francia la 
dos ruedas. ha conseguidoen esta 
manifestación la consagración de­
finitiva del enorme esfuerzo y 
desarrolló ya demostrado estos 
últimos dos afios, en que el núme­
ro de maquinas matriculadas en 
Francia cada atio dobla la cifra 
del anterior, dando a la indústria 

motociclista el empuje màximo 
que recuerda el del automóvil eu-
ropeo de ante-guerra y hoy el 
americano. 

Dar resultados eslargo, pues 
fueron 54 los que victoriosos pi-
saron la meta y de ellos casi la 
mitad sin penalización. Estàs ci-
fras no quieren decir no fuese du­
ra la prueba, antes al contrario, 
ya que conviene tener en cuenta 
tomaron la salida 85 vehículos. 
De todos modos diremos que Mo-
net Goyon se distinguió en 175 
c. c , que Peugeot cíasificó sin 
penalización vehículos de dos rue­
das en 250 c. c y 350 c. c., y co­
ches en la cèlebre categoria de 

PRUEBA DE REGULARIDAD DEL R. A. C. DE C . : E l Bugatti, de Juan Esplnagosa, el Talbot, de Luis Annangué, y el 
Austin, de José M."Solet, que abtuvieron Medalla de oro con la màxima puntuación, ganando, ademús, los dos 

primeros, Copa de plata en la clasiflcación por equlpos r-otos Florit 
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CONCURSO I>E ELEGÀNCIA EN NCESTRA CIUDAD : E l desfile ante el Jurado 
Foto Bonet 

Rosengart también u-750 c. c. 
cióse en los coches de 750 c. c , 
como Chenard Walker, Nash y 
Gardner en las categorias gran-
des. 

En una paiabra, la Vuelta a 
Francia motorista 1930 constitui­
rà una de las més brillantes edi-
ciones de tan dura como conocida 
manifestación. 

« 
* * 

El Real Automóvil Club de Ca-
talufta ha conseguido un nuevo 
triunfo, y esta vez indiscutible, 
definitivo, demostrando la afición 
barcelonesa, de manera evidente 
y sin dudas, la clase de reglamen-
tación que prefiere y desea. La 
lista, jamàs alcanzada en Espaiia 
en inscripciones en una prueba de 
automóviles, lo ha confirmado 
evidentemente y no es de dudar 

que los elementos de la Comisión 
Deportiva, que tanto han hecho 
durante estos cuatro últimos anos 
para animar el deporte automóvil 
barcelonès, seguiràn por este ca­
mino en futuras organizaciones, 
que la afición desea no se hagan 
esperar mucho. Una organización 
para otofio seria el digno remate 
de un bien aprovechado aflo. 

Ochenta y cinco vehículos de 
todas clases y fuerzas se inscri-
bieron, 79 tomaron la salida y 70 
pisaron la meta, frente al Estadio 
de Montjuich, en plena Exposición 
de Barcelona, favorecidos por 
buen tiempo y aclamades por nu-
meroso piiblico. 

La base de la reglamentación 
seflalaba como clasificados, con 
derecho a medalla de oro, todos 
los concursantes que terminasen 
la prueba con la menor pérdida de 

puntos. Todos a la salida la inicia-
ban con 100 puntos, y por tanto, 
al terminar, para alcanzar la mà­
xima recompensa, debían poseer 
97. 

Se adjudicaran esta clasifica-
ción 58 coches, pilotades por ve-
teranos y neófitos, que lucieron 
sus buenas cualidades de regula­
res, siendo verdaderamente impo-
sible reseflar actuaciones sobre-
salientes, ya que en tan gran nú 
mero difícil resulta ello y expues-
to a omisiones involuntarias e in-
merecidas, ya que todos por ob-
tener la màxima recompensa me-
recen los mismos elogios, por ha-
ber efectuado el duro recorrido 
a 45 de media. 

Para que quede en nuestra co-
lección y sirva de consulta en épo-
cas futuras, daremos a continua-
ción la lista de las marcas que to­
maron parte y terminaran victo-
riosas con los màximos honores. 
Elías fueron: 

Mat/n's, Amílcar, Ceírano, 
Chrysler, Renault, Lancia, Es-
sex, Baick, Erskine, Cheorolet, 
Ford, Nash, Itala, Bugatti, 
Peugeot, Citroen, Fiat, Cadi­
llac, Voisin, F. N. , Austin, De 
Soto, Huppi Salmson, La Sa-
l l e , Stoewer, Talbot, Steyr, 
Falcón y Opel. 

Existia ademàsunaclasificación 
por equipos de tres coches que, 
habiéndose inscrito como tales, 
resultasen sus tres componentes 
ganadores con medalla de oro, o 
sea de la màxima recompensa. Si 
tal conseguian los componentes 
de dichos equipos, recibían ade-
màs cada uno de ellos una Copa 
de plata. Ocho fueron los equipos 
que consiguieron esta recompen-

CONCURSO DE ELEGÀNCIA EN ESTA CIUDAD : E l coche, hermoso transformable, Vo\s\n, presentada por don Alfonso 
Llobet.—El Hupp, cabriolet, conducido por la senorita Nadal, que l lamó poderosamente la atención 

Fotos Florit 
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sa, estando compuestos en ia si-
guiente fornia: 

Àngel Rodríguez, Amilcar;]a-
vier Cabafias, F. A'., y Pelegrin 
Esteve, Ceirano.—«Siscu»,/.on-
cia; Manuel Mas, Cheorolet, y 
Ricardo Ferraté, Chrysler.—]u-
liàn García Carbó, Essex; Agus-
tín Barangé, Nash, y Laureano 
Moreno, Essex. -Juan Balcells, 
C/í/^s/er/Melchor Baixas, Salm-
son, y Luis Amangué, Talbot.— 
Arturo Boa Teix, Erskine; Mi­
guel Soler, Ford, y Enrique Pe­
relló, Amilcar.—P. Llorens Gis­
pert, Cheorolet; José Forcada. 
Itala, y Salvador Broca, Chewro-
/e/.—José Robert, La Salle; An­
drés Mestres, Ford, y José Maria 
Robert, Z,a«c/a.—Rosendo Cas­
telló, Ruick; Juan Espinagosa, 
Bugatti, y Ramón Espinagosa, 
Peugeot. 

Hablar de organización lo con-
sideramos inútil; el Real Automó-
vil Club de Catalufia supo hacer 
bien las COSES, como es costumbre 
de siempre en aquella casa, bas-
tando decir fué confirmación de 
ello la repartición de premios, 
momento en que se pudo perfec-
tamente apreciar el excelente es-
tado de entusiasmo de todos los 
que a la manifestación concurrie-
ron, siendo unànimes los elogios 
que al club y a los organizadores 
se prodigaren. 

* 
* * 

El Concurso de Elegància cele-
brado en el Paseo de Gracia fué 
un éxito. Decimos celebrado y no 
organizado, porque no hubo orga­
nización; fué una cosa que se ce-
lebró espontànea, por ser algo 

VUELTA A FRANCIA AUTOMOVILISTA v MOTORISTA : Reoiiuallaitiiento establecido 
en Versalles Foto Devred (Francia) 

que se imponía,que senecesitaba, 
que la opinión pedia y que la afi-
ción automovilista deseaba. 

Asi fué el Concurso de Elegàn­
cia del Paseo de Gracia. Los or­
ganizadores pidieron premios, rea-
lizaron gestiones para conseguir 
se cerrase al transito el Paseo de 
Gracia, pidieron al Real Automó-
vil Club un Jurado, éste lo com-
puso con elementos del Círculo 
ArtísticOj del Sindicato de Perio-
distas Sportivos y de su pròpia 
Junta. Llegó la hora, se llenó el 
Paseo de Gracia de coches, éstos 
desfilaran frente a una tribuna, el 
publico era numeroso y la fiesta 
se celebro bastante regular y 
bien, muy a lo imprevisió, sin 
casi reglamento, pero bien. 

Contrariamente a lo pasado en 
Barcelona, se ha celebrado en Pa­
rís el anual concurso de L'Auto, 

CARUERA ÜE AUTOMOVII.ES EN BROOKLANDS : Salida de las dobles doce lioras 
en Brooklands, en las que los coches Ingleses ganan los cuatro premios 
Foto Nosta 
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cuya reglamentación es extensísi-
ma y el Jurado juzga los coches 
tres tardes seguidas. De sus re-
sultados en otras pdglnas de este 
número nos ocupamos como me-
recen los coches presentades. 

* * 

Gran número de concurrentes 
tomaron la salida para la impor-
tante carrera de las dobles 12 ho-
ras (24 horas), que anualmente 
tiene lugar en el autódromo In­
glés de Brooklands, reservada a 
los coches sport. La lucha fué 
muy dura y en los virajes la emo-
ción era enorme, ya que en ellos 
se encontraron en distintas oca­
siones ocho y mós coches. El co-
che vencedor fué un Bentley 
equipado con Dunlop y llevado 
por los corredores Barnato y Cle­
ments a una velocidad media de 
139 kilómetros; el segundo que 
pisó la meta fué otro Bentley lle­
vado por Davis y Dunfel, el ter­
cera un Rlley pilotado por Whit-
croft y Hamilton y el cuarto uu 
Aston-Martin conducido por Ber-
telli y Holder. 

t H a v i s t o e l n u e v o 

AMÍLCAR 
8 C V . T 

S O L I C I T E UNA P R U E B A 
J. ÀLVAREZ Y C.a. S/C 

Provenza, 185 
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Hispano-Suiza", súmmum de elegància 

£/ soberbio "Hispano-Suiza" que 
c i e/ Concurso de Elegància de 
Paris ha ganado el Primer Premio 
de los Coches Transformables; He-
ne la carroceria, como el lector 
puede observar, con ialperfección 
de linea, que sólo es posible obie-
nerla sobre un chassis de la clase 

del "Hispano-Suiza" 
Foto Rol 

Con una carroceria 
digna de un concurso 
de elegància, circula 
pòt Barcelona esíe 
"Hispano-Suiza", sbt 
qje su bella silueta 
dcsmerezca de la de 
sus hermanos vencedo­

res en Paris 
Foto Vela 

• U i 

Una conducción interior sobre 
" Hispano-Suiza" fué presentada por 
Mme. Higgins, en el certamen pa-
risino, y como era de esperar, dada 
la calidad del vehiculo, el Jurado 
tuvo que premiar, cual siempre su-
cede al aparecer en los concursos 

los coches "Hispano-Suiza" 
Foto Rol 
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Inauguración del Salón Chevrolet 
Su triunfo en la prueba de Regularidad del R.A.C. de C. 

L a eleganie concurrència que asistió a la inauguración del Sulón de 
exposición de Chevrolet 

ITVBCUMOS en nuestro número 
\_S anterior, que Auto Ame­
rican, S. A., agentcs distribuï­
dores del Chevrolet, producto 
de la General Motors, para 
Barcelona, eslaba lerminando 
su instaiación en ia Avenida 
de Alfonso XIII , 484, en un 
espléndido salón de exposi­
ción. Esto, que en dicho nú­
mero de STADIUM anunciàba-
mos, ya ha sido una realidad, 
y en la tarde del 16 del pasado 
mayo, y con una distinguida y 
numerosa concurrència, tuvo 
lugar la inauguración oficial, 
preludio de los muchos e im-
portantes negocios que en el 
nuevo local se realizaràn, 
cual continuación merecida de 
la actividad desarrollada por 
esta firma, que fué la primera 
en vender el Chevrolet en 
Barcelona, y al decir en Bar­
celona, decimos en Espafla, 
pues en nuestra ciudad fué 
donde se lanzó la marca que 
luego, al rodar de los afios, 
debía en diversas ocasiones 
ocupar el primer lugar de la 
matricula. 

Con la inauguración de los 
nuevos locales de la exposi­
ción, ha coincidido la Prueba 
de Regularidad a las montanas 

de Prades, del Real Automó­
vil Club de Cataluna, y Che­
vrolet, rcverdeciendo sus lau-
reles de aquelias lejanas y glo-
riosas Vueltas a Cataluna, a 
ella ha concurrido, ganàndola 
de mano maestra. 

Durante la inauguración y 
después de ella, en las visitas 
que hemos efectuado a la nue-
va exposición, hemos podido 

ver con detenimiento el Che­
vrolet 1930 y, verdaderamen­
te, es aigo muy interesante, 
que recomendamos, tanto a los 
automovilistas que aprecian y 
saben de mecànica, como a 
los que únicamente les preocu­
pa la carroccría, convencidos 
de que un Chevrolet siempre 
anda bien No en balde es pro­
ducto de la General Motors y 
estudiado en sus poderosos la-
boratorios y probada la eficà­
cia en el màs grande y com­
pleto campo de pruebas. 

Características del coche 
1930, difícil es decirlas en el 
poco espacio de que dispone-
mos, pero en unas palabras 
pueden resumirse: las que se 
aprecian al efectuar la mús 
completa prueba. 

Aconsejamos a nuesfros lec­
tores la hagan y si no son ya 
unos convencidos de lo que es 
y vale el Chevrolet 1930, lo 
quedaràn desde el primer mo-
mento que vean su línea per­
fecta, pura, elegante, cual ca­
racterística de las carrocerías 
l·lsher. 

Sd 

PRUEBA DE RBQUUKIDAD DEL R. A. C. DE C. : E l Chevrolet de Manuel Mas 
que obtuvo Medalla de oro con la màxima punluación y Copa de plota en 

la clasificación por equipos Fo,os Flor't 
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L a s o b e r b i a d i s t i n c i ó n de N a s h 

E l lujoso cabriolet Nash cuatro plasas, descapotable, recientemente adquirido por el conoclda sportman 
don Jacinío Gaudier Foto Florit 

DBSDB que aparecieron en 
Barcelona los primeros 

coches Nash, la afición auto-
movilista reconoció en ellos 
todas las excelencias, cuali-
dades y características de los 
automoviles de mayor precio. 

En las visitas que periódica-
mente hacemos a los Salones 
Exposición que en la Avenida 
de Alfonso XIII , número 472 
posee don Manuel Bigas, su 
activo distribuïdor, nos llaman 
siempre la atención los acaba-
dos perfectos característicos de 
la marca tan bien lanzada por 
su agente, que dispone de ser-
vicios magníficamente organi-
zados, haciéndonos pensar, 
al contemplar las creaciones 
Nash, el esfuerzo que repre­

senta cl reunir en un solo co-
che la alta calidad exigida por 
el mercado europeo, a un co-
che americano. que quieradis-
tinguirse y sobresalir de lo que 
es la gran sèrie, dentro de una 
producción colosal, cua! repre­
senta cl haber fabricado el pa-
sado ano la friolera de 170.000 
vehículos. Este milagro lo han 
sabido realizar las fàbricas 
Nash, gracias a su tècnica, que 
goza de una reputación inter­
nacional de primer orden. 

El Nash Six, en sus diversos 
tipos Standard sèrie 400, Spe-
cial Six y Advanced, es un 
verdadero punto culminante de 
la indústria automóvil de màs 
allà del Atlàntico. 

Esta poderosa firma america­

na, en los Salones de Paris 
primero y de Nueva York des-
pués, presentóse este ano con 
los modelos dichos, en la ple­
nitud a que nos tiene acostum-
brados y, por tanto, nada de 
extrafíar tiene que entre nos-
otros, que tanto apreciamos 
los productos de esta poderosa 
firma americana, por haberlos 
seguido en docenas de doce-
nas de ejemplares que por Es-
pana toda circulan, y en espe­
cial en nuestra Cataluna, a 
satisfacción completa de sus 
poseedores, haciendo que 
Nash ocupe uno de los prime­
ros lugares de la matrícula y 
seguramente en nuestra ciudad 
el primero de los coches de 
calidad entre los de su precio. 
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El "Bugatti" en el Concurso de Elegància 
y Confort de París 1930 

Mademoiselle Kira Sklayara, que con su coche Bugatti 8 cilindros, 3 litros, ha obíenido el Gran Premio de 
Honor y el Primer Premio del Trofeo Internacional de Elegància Femenina Automóvil 1930 

Foto Rol (París) 

El equipo "Bosch" para alumbrado 
T TNO de !os asuntos que preocupa 
LJ mas a los automovilistas cui-
dadoaos es el que su coche cuente 
con un potenle alumbrado, para 
poder circular por las carreteras 

7S6ít 
Faro Bosch L 200x2 S 24 

durante la noche con toda seguridad 
y comodidad. 

El problema reviste, hoy dia, ma-
yor gravedad, desde que nuestras 
carreteras hallanse convertidas en 
hermosas pistas por obra y gràcia 
del alquitranado. 

La poca reflexión que presenta al 
haz luminoso de los faros la super­
fície alquitranada, que es entera-
mente nula cuando hallase mojada, 
impone a los automovilistas la obli-
gación ineludible de pertrecharse 
del mejor equipo de alumbrado, a 
fin de que la visualidad durante la 
noche sea lo mas perfecta posible. 

La casa Bosch, cuya antigüedad y 
brillante historial en pro del depor-
te son de sobras conocidos, en este 
aspecto, fabrica hoy sus acredita-
dos faros para alumbrado a gran 
distancia, que pueden ser dotados 
de bombilla a dos filamentos (Bi-
lux). Provistos de rayado especial 

patentado en el cristal, dan unaluz 
muy clara y de gran alcance en la 
carretera, con difusión lateral efi-
caz, lo que permite darse cuenta 
de cuantos obstàculos, caminos la-

Pantalla 
Filatnento 

Hnti·tíesmm 
brante 

Contacto de! Contacto del 
filamento filamento anti-

a distancia deslumbrante 

Bombilla de dos filamentos (Bilux) 
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terales y curvas se presenten. La 
intensidad de la luz, con el empleo 
de la bombilla Bilux, puede amorti-
guarse según requiere la ley, có-
modamente.medianteel correspon-
diente conmutador, a pie o en el 
volante. 

También la casa Bosch fabrica 
faros antideslumbrantes, a fin de 
complacer a los clientes que gus-
tan de usarlos. 

Laperfección del equipo de alum-
brado Bosch es debida 110 sólo a la 
inmejorable concepción tècnica y 
calidad de tnateriales de sus faros, 
sino a la dinamo, principal elemento 
del equipo. El servicio del alumbra-
do exige un voltaie sensiblemente 
constante en las diferentescondicio-
nesdevelocidad. Estosehaalcanza-
do por la casa Bosch mediante un re­
gulador eléctrico de acción ràpida, 
el cual metodiza la tensión en los 
bornes de la dinamo a fin de man-
tenerla sensiblemente constante, 
independiente del consumo corrien-
te y del régimen del motor. 

Gracias a ese dispositivo, la car-
ga de la bateria se efectúa de un 
modo rigurosamente racional; la 
corriente de carga disminuye a 
medida que aquella aumenta, las 
sobrecargas y sus desagradables 
efectos se evitan, por tanto, de un 
modo absoluto. Por otra parte, la 
recarga se efectúa rapidamente 
después de una fuerte descarga de 
la bateria, ya que el sistema per-
mite un régimen inicial muy eleva-

do. Con ello se tiene una ventaja 
muy apreciable, cual es la certi-
dumbre de recargar durante un 
corto trayecto la bateria, aun en el 

204. 201 202 

bles a muy poca luz, asi como mu-
chas dotadas de órboles, que al ser 
blanqueados en sus troncos. ofre-
cen gran reflexión lumínica, pro-

203 209 

bobinas inductoras 
" masas polares 
— carcasa 

espàrragos de fijación 
de las cubiertas 

204 =inducido 
204 e = rodamiento a bolas 

201 
202 
203 
203b 

7902S 
i3b 211a 

206 = colector 
207 = regulador auiomàtico 
207 a = carter del regulador 
209L = pieza aislante con borne 

de conexión 
211 a = escobllla 

Dinamo (secciónj 

caso de estar muy descargada a 
consecuencia de una larga parada 
con las làmparas encendidas. 

Es cierto que nuestras carreteras 
estan hoy, podriamos decir, perfec-
tamente equipadas, o sea provistas 
de toda clase de senales percepti-

porcionando la màxima visualidad; 
però serà siempre de conveniència 
evidente para marcharcon perfecta 
seguridad el que contemos en nues-
tro automúvil con un magnifico 
equipo de alumbrado. 

Lux 

A V I A C I O N 
C r e a c i ó n del A e r o C l u b Barce lona . - Sus actividades. - Vis i ta al Servicio M e -

t e o r o l ó g i c o de Cata luna . - L a s e c c i ó n de vuelo s in motor 

CREEMOS ha sido un acierto la 
fundación del Aero Club 

Barcelona y por ello hemos 
contribuído a la misma. En 
efecto, dejàbase sentir cada 
dia con mayor fucrza la falta 
de una asociación aeronàutica 

verdaderamente popular, ase-
quible a todos y que recogiese 
y guiase los anhelos de las 
gentes modestas, entre las cua-
les los aficionades a la aviación 
son tan entusiastas y numero-
sos y mucho màs si se tiene 

E l dirigible Conde Zèppelin que con su reciente viaje a la Amèrica del 
Sur ha demostrado nuevamente sus perfectas cualidades para los viajes 

transatlànticos Foto Nostà 

en cuenla que la única entidad 
aeronàutica que existia, Real 
Aero Club de Cataluna, por la 
importància que ha ido toman-
do y debido a tener la repre-
sentación oficial de la aero­
nàutica en nuestra región,debc 
desenvolver sus actividades 
dentro de un ambiente social 
aristocràtico. 

El nuevo y ya pujante Aero 
Club Barcelona, no ha nacido 
para rivalizar, ni mucho me-
nos, competir con el ya exis-
tente, sino todo lo contrario: 
es una filial del mismo y acata, 
desde luego, la autoridad del 
Real Aero Club de Cataluna, 
representante en nuestra re-
gion de la Federación Aero­
nàutica N . e 1. 
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Y ya que hablamos hoy del 
Aero Club Barcelona, haremos 
resaltar la labor iniciada por la 
novel asociación. 

Debuto homenajeando, como 
se merecen, a los pilotos de las 
líneas aéreas espanolas; home-
naje que por ser merecidísitno 
honra al A. C. B. 

* * 
Interesantisima íué la visita 

efectuada recientemente por 
los socios del club al Servicio 
Meteorológico de Catalufia, 
que dirige el tan inteligente 
como modesto doctor Fontse-
ré, rodeado de sus colabora-
dores senores Febrer y Cam­
po (informes meteorológicos), 
Jardí (pluviómetros) y Pons 
(fotografia de nubes). 

En el curso de la visita—a 
la cual nosotros también asisti-
mos—tuvimos ocasión de ver 
cómo se reciben y se transmi-
ten los informes telegràficos, 
por ela ve numèrica, dos veces 
al dia, a todas y de todas las 
estaciones meteorológicas na-
cionales y extranjeras. 

Examinamos con interès los 
aparatós modernos y de pre-

cisión y el Dr. Fontseré y sus 
colaboradores nos explicaron 
detalladamente cómo se con-
feccionan los mapas y cartas 
meteorológicas, mostràndonos 
una numerosísima colección 
de interesantes fotografías de 
nubes. Finalmente presencia-
mos un sondaje atmosférico 
por medio de un globo-sonda. 

En resumen, una visita muy 
pr^vechosa, quetodos los in-
teresados por la aeronàutica 
deberían hacer y que agrade-
cemos al doctor Fontserè, que 
tan amable ha estado con nos­
otros. * 

* * 
El Aero Club Barcelona 

piensa trabajar por la implan-
tación y divulgación en nues-
tra tierra del vuelo sin motor. 

Para lograrlo ha creado una 
sección de vuelo a vela, de la 
cual forman parte, junto con 
los Archiduques de Àustria, el 
conocido periodista deportivo 
Emilio Lluch «Milillu»; Boni-
quet, el constructor de avione-
tas y reputado técnico de avia-
ción; Juan N . Klein, los anti-
guos pilotos Constantino y 

sí, pero TALBOT 
e$ melor 

Ant. Armangué y olros entu-
siastas. 

Nos hemos puesto en con-
tacto con las organizaciones 
similares de Alemania y Fran-
cia y va a empezarse pronto 
la construcción del material. 
Ademós, el Archiduque Fran-
ciscojosé , ha salido para Ale­
mania, donde permaneceràuna 
temporada para hacer las próc-
ticas necesarias para la obten-
ción del titulo de piloto de 
avión sin motor. El, a su re-
greso, serà el instructor de los 
aficionados del club. 

Desde luego que, una vez 
hayan varios socios entrena-
dos y se disponga de material 
suficiente y de terrenos ade-
cuados, el Aero Club Barcelo­
na piensa organizar un con­
curso de vuelo a vela, por ser 
el primero que se llevarà a 
cabo en Espaiïa. 

M . TRILLA FORNELL 

Fiesta organizada por la Compagnie Gé-
nérale Aeropostale en honor de la prensa 

E n el Aeródromo de la Componia General Aeroposta': La representación 
de la prensa barcelonesa que faé amahlemente atendida por Mr. Pa-

c / ? e u ( X ) , Agente Comercial de dicha Compania Foto Florit 

UNA simpàtica fiesta, que 
dejarà gratísimo recuerdo 

a cuantos asistieron, fuè la que 
tuvo lugar el dia 1, en el am­
plio campo de aviación que 
posee en el Prat la Compagnie 
Gènèrale Aeropostale; fiesta 
de divulgación del mas porten-
toso medio de comunicación, 
transporte y viaje que hoy se 
conoce y que sirvió para que, 
una vez màs, quedase de ma-
nifiesto la vasta e impecable 
organización bajo la que pres­
ta el servicio en sus líneas aé­
reas tan importante Compania. 

La rapidez, dentro del mà-
ximo de confort y garantia, es 
su divisa, y ha de reconocerse 
que a ella se hace realmente 
honor. 
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