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E L N O U P R E S S U P O S T 
Sense eu femismes h e m de confessar que e i n o u 

pressupost que h a estat l l eg i t a l Congrés ens h a 
causat u n a g r a n decepció. No c r è i e m que el re -
gate ix a r r i bés a ésser t a n ex igen t que i m p e d í s l a 
més pe t i t a senya l de pro tecc ió m a r í t i m a . A v u i , 
després de repassar el p ressupost de d a l t a b a i x , 
podem d i r b e n c l a r que cap de les m i l l o r e s i n d i s ­
pensables pe r l a m a r i n a m e r c a n t h i és cons ignada . 

No sabem pe r a q u i n t emps es reservarà el 
Govern posar en p ràc t i ca les consul tes encar rega­
des a les ent i ta ts comerc ia l s i m a r í t i m e s re feren ts 
a comun icac ions . Més av ia t pensa r íem, després 
d'aquest pressupost p resen ta t , que aquel les Reals 
ordres n o fo ren més que vanes parau les pe r Il· lu­
s ionar u n x i c les bones in tenc ions dels pocs m a ­
r in is tas que t r e b a l l e n per l a p rospe r i t a t de l a m a ­
r i n a m e r c a n t espanyo la . 

Pe rquè e l conced i r unes p r i m e s a l a cons t ruc­
c ió ; el r e b a i x a r dre ts d ' abande ramen t ; el p ro teg i r 
unes l ín ies conven ien ts pe l comerç de l país , no 
són qüest ions p ròp ies d ' u n pressupost e x t r a o r d i ­
n a r i . De m a n e r a que s i aquest s ' a r r i ba a confec­
c ionar no ca l pensar en que aquestes pet i tes a ten­
c ions h i s i g u i n inc loses. L 'a l t re pressupost s'es­
cau més pe r a tenc ions ex t r ao rd i nà r i es i és a l l í o n 
v o l d r í e m veu re a l g u n acte de Gove rn que f a c i l i ­
tés l ' adqu is i c ió de tone l la tge i i m p u l s é s l a cons­
t rucc ió de les drassanes espanyoles, pe rquè enca­
r a que m o l t s n o h o c r e u r a n a i x í , el p r o b l e m a 
de l'escassesa de tone l la tge d 'Espanya és degut a 
que els a r m a d o r s no se senten pe r sí sols a m b 
p r o u s forces pe r res is t i r les possibles f l uc tuac ions 
del negoc i , p u i x als p reus exagerats d ' a v u i és u n 
r isc fe r adqu i s i c i ons de v a i x e l l s n o c o m p t a n t a m b 
una base d ' amor t i t zac ió que t i n g u i totes les segu­
retats poss ib les. 

E n c a n v i aquests recels dels que v o l d r i e n a d ­
q u i r i r tone l la tge desapare ixe r ien de b o n t ros , s i el 
Govern espanyo l ga ran t í s , c o m p o d r i a f e r - h o , les 
noves cons t rucc ions a u n p r e u que salvés l a pos­
s ib le b a i x a que p u g u i e x p e r i m e n t a r e l tone l la tge 
en u n t e r m e d ' u n o dos anys . I p o d r i a fe r -ho 

d o n a n t fac i l i ta ts de cons t rucc ió a les drassanes 
espanyoles i que aquestes cons t rucc ions les pogues­
s i n a d q u i r i r els a r m a d o r s espanyo ls . Aques ta 
po l í t i ca és l a que es p rac t i ca a v u i en tots aque l ls 
països en els qua ls l a reconst rucc ió de la m a r i n a 
mercan t és u n p r o b l e m a i m p o r t a n t . I Espanya 
és ev iden t que té ben agu t aquest p r o b l e m a , però 
l 'apat ia de tots fa que no t i n g u i el més pe t i t estat 
ges ta to r i . D e i x a r els a r m a d o r s a l ' aven tu ra de 
les cont rac tac ions l l i u r es és a r r i scar - los a l a f a l l i ­
d a , i c o m de p r u d è n c i a no els en m a n c a , t o t es 
t r a d u e i x en que no es f an gaires comandes a l'es­
t range r . 

S i de m a n e r a genera l es presenta a i x í e l p r o ­
b l e m a m a r í t i m espanyo l , m o l t més d i f í c i l de re ­
so ld re és s i es p a r t i c u l a r i t z a a m b les l ín ies de 
passatge. L a m a j o r i a de serveis es f a n en pèssi ­
mes cond ic ions , a m b m a t e r i a l v e l l i a m b m a n c a 
de tone l la tge , que i m p o s s i b i l i t a l a creació de noves 
l ín ies o bé el m a j o r p r o v e ï m e n t de les establer tes. 
¿Hem de c o n f i a r so lament a m b les cons t rucc ions de 
les drassanes espanyoles per renova r e l m a t e r i a l 
an t ic i p r o v e i r de l que n ' h i h a necessitat? L a 
l e n t i t u d en les cons t rucc ions d 'aquesta m e n a i l a 
poca capac i ta t de les drassanes de l país s e m b l a 
que no d o n e n l loc a dubtes de que ca l l ' a j u d a es­
t r a n g e r a . Però per o b t e n i r aquesta és necessar i 
t a m b é veure el Gove rn en b o n a d ispos ic ió de p r o ­
t eg i r aquel les l í n ies que es cons i de r i n ind ispensa­
bles pe l t rà fec de cabotatge i d ' a l t u r a , p u i x de cap 
m a n e r a es po t pensar n i n g ú que p o g u e m anar a 
es tab l i r competènc ia a m b les Company ies d 'a l t res 
països que estan i n v a d i n t de l í n ies to t e l m ó n i 
sobretot ens f an quas i imposs ib le l a nos t ra con­
c u r r è n c i a a O r i en t i A m è r i c a . 

L a pobresa de l n o u pressupost s 'ev idenc ia en 
poques dades. S 'observa c l a r a m e n t que s 'ha p r o ­
c u r a t s o r t i r de l pas després d ' u n per íode d 'a lguns 
anys que h e m v i scu t sense u n pressupost r e a l . 
I n c l o u r e en e l n o u pressupost totes les pa r t i des ne­
cessàries e q u i v a l d r i a a p resen ta r u n dèf ic i t m o l t 
g ros i a i xò espanta els m i n i s t r e s d ' u n Gove rn feb le . 



542 : 

So lament u n Gove rn f o r t , a m b g a r a n t i a p r o b a b l e 
d ' u n l l a r g espai de p e r m a n è n c i a p o d r i a envest i r 
a m b p r o u s forces l a tasca. I j a sabem com és 
d i f í c i l o b t e n i r aquest Gove rn . 

E n la pa r t dels ingressos, c o m a impos ts d i ­
rectes a l a m a r i n a m e r c a n t , h i h a els de t r anspo r t s 
i el de tone l la tge, les ta r i fes dels qua ls s 'eleven 
m o l t . 

E n el pressupost de despeses, e l m i n i s t e r i de 
M a r i n a té cons ignats 34 m i l i o n s pe r a noves cons­
t rucc ions de va i xe l l s de g u e r r a i uns 15 m i l i o n s 
per h a b i l i t a c i ó de bases nava ls i a l t res a tenc ions 
t rans i tò r ies . E l m i n i s t e r i d ' I n s t r u c c i ó P ú b l i c a 
cons igna 450,000 pessetes dest inades a Escoles Es­
pecials i 125,000 pessetes per m a t e r i a l de di tes es­
coles. E n t r e aquestes h i figuren les de Nàu t i ca i 
j a es po t ap rec ia r l ' a j u d a que r e b r a n do l 'Estat a m b 
una q u a n t i t a t t an e s q u i f i d a . 

E l m i n i s t e r i de F o m e n t , per serveis de caràc ter 
p e r m a n e n t , assenyala pet i tes cons ignac ions per a la 
conservació de po r t s , fa rs i bal ises i 500,000 pes-

C A T A L U N Y A M A R Í T I M A 

setes per Comun i cac ions m a r í t i m e s . ¿Com és pos­
s ib le o b t e n i r a m b elles u n m i l l o r servei de Ua-
lears . Canàr ies i Ma r roc? E n concepte d 'a ten­
c ions t e m p o r a l s assenyala 17 m i l i o n s por a po r ts , 
fa rs i bal ises i per l a recons t rucc ió de la r iquesa 
foresta l i p isc íco la (el m a r es b a r r e j a a m b les 
mun tanyes ) es des t inen 11 m i l i o n s . F i n a l m e n t 
per anua l i t a t s d 'obres i serveis e x t r a o r d i n a r i s de 
por ts , f a r s i senyals m a r í t i m e s es cons ignen 13 
m i l i o n s . 

Aques t és t o l el pressupost pel que fa re fe rèn­
c ia a les qüest ions m a r í t i m e s . I m o l t ser ia en­
cara si totes les cons ignac ions esmentades t ingues­
s i n l a deguda ap l i cac ió . Però la rea l i ta t és que 
unes despeses que no es veuen en l loc f a r a n t rans ­
f e r i r l a m a j o r p a r t dels cabals dest inats per m i ­
l lo res i els d ine rs seran engo l i t s sense que a m b 
e l ls se 'n o b t i n g u i cap resu l ta t p o s i t i u . I s i no , 
esperem l a recons t rucc ió p isc íco la i els por ts ha­
b i l i t a t s . 

R. 

LA LLOTJA DE MAR DE BARCELONA 

La L lo t ja de Mar de Barcelona, té u n glor iós pas­
sat que no pot desconèixer n i ngú que est imi les co­
ses que amb el m a r i la pà t r ia es relacionen. Du­
ran t uns segles, que foren precisament aquells en 
que el nom de Cata lunya anava u n i t a l de les grans 
empreses i les seves esquadres eren temudes i sol l i -

citades a r reu , la L lo t ja e n d e n s à tota l 'ac t iv i ta t mer­
cant i l i coincidí l 'esplendor de les inst i tucions que 
estatjava, amb el més g rau de la Nació cata lana. 

E l geni de la nostra gent, que por tava l 'expandi-
ment comercial i la r iquesa a tots els mars , sapigué 
agermanar l 'esperit mercant i l is ta i pràct ic que en 

m 
Vista de la façana 
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Vista de l'cscala principal 

tot temps ha estat una de les seves més caracteri t­
zades qual i ta ts , amb el l,on gust i l 'esplendidesa pa-
Icsats en les construccions que les Corporacions de 
l iarcelona bast iren en aquelles èpoques. 

L 'ac tua l Casal de L lo t j a és un dels més bells de 
la ciutat, la construcció del qua l data solament del 
regnat d 'En Carles I I I d 'Espanya, monarca el menys 
funest de tots els Horbons, per Catalunya. 

Per l ' interès que pugu in despertar, reproduïm 
algunes notes referents a la b r i l l an t h is tòr ia de la 
L lo t ja de M a r de Uarcelona, pa lau dels mercaders i 
navegants de les passades centúries i centre de tota 
l 'act iv i tat comercia l i m a r í t i m a de nostra pà t r ia , 
quan Cata lunya era la p r imera Nació del Medi terra­
n i , precisament pel g rau ex t raord inar i d'esplendor 
que havia assolit en aquests dos aspectes de la c i ­
vi l i tzació. 

Des del segle XII el comerç que feia Barcelona 
amb les al t res terres, era impor tant íss im, i av iat fou 
la nostra c iutat , el centre obl igat on feien cap les 
i tr.barcacions de to ls els pobles medi terranis. Quan 
el moviment m a r í t i m anà creixent, es feu sentir l a 
necessitat de const ru i r a la p la t ja uns porxos que 
servissin per a guardar -h i les mercaderies que les 
naus portaven de l lunyanes terres, i els nostres pro­
ductes indust r ia ls que els mercaders catalans envia­
ven als ports estrangers, així com també un casal 
que servís de lloc de reunió de la gent de mar i co­
merciants. 

A aquest fi el Consell de Cent, autor i tzat per Reia l 
Cèdula del Rei E n Pere I V , t rac tà l 'any 1339 d'ad-
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qu i r i r uns terrenys a la vora del mar s i tuats al l loc 
conegut per la «plaça dels canvis», propietats del 
pa t r imon i dels Montcada. 

Per a subvenir a les despeses que ocasionés la 
compra i la construcció de l 'edi f ic i , creà el Mun i ­
cipi un t r ibu t , d i t dret á'impcritalge o peritatge, que 
devien pagar totes les naus que anclaven a la p la t ja 
de Barcelona i les mercaderies entrades o sortides 
que ar r ibà a signi f icar en algunes èpoques el dos i 
m ig per cent del valor to ta l . 

Sorgiren di f icul tats i no t ingué de moment real i t ­
zació el projecte, però els barcelonins amb l l u r cons­
tància i decisió aconseguiren que l 'A lm i ra l l En Pere 
de Montcada, dictés les disposicions encaminades a 
fer desaparèixer unes forques que h i havia en el pu ig 
de les Falsies, lloc destinat a l 'edif icació. Aquestes 
forques eren les fites que emmarcaven la jur isd icc ió 
c r im ina l del Veguer i consti tuïren un seriós obstacle 
per a la realització dels projectes del Consell de Cent, 
pels conflictes que p lan te java; 

L 'any 1383, sota la direcció del Mestre d'Obres En 
Pere Çabadia, es construí l 'edif ici de la Llotja de 
Mar, que així se l 'anomenà totseguit a semblança 
dels altres ports medi terranis. 

Demés del producte del dret d'imperítatge sem­
bla que devien destinar-se a acréixer el fons dedicat 
a pagar les despeses ocasionades, donat ius i altres 
recursos, per quant E n Ma r t í l 'Humà ordenà (any 
1398) que s'hi dediquessin els cabals sobrants d 'una 
recaptació feta per armament de dos galeres a càr­
rec de la c iutat , perquè és just, deia el nostre Rei, 
qúe lo que s'és tret del públic, en benefici del públic 
s'inverteixi.» 

L'edif ici constava de saló, una nau lateral i un pis 

lül! 

El saló d'actes 
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superior. A l saló s 'h i veri f icaven les transaccions 
comercials i en el pis super ior que també constava 
d 'un sumptuós saló, s'hi tenien les juntes de merca­
ders i les eleccions de Cònsols i reunions del T r i b u ­
na l del Consolat de Mar . 

E l saló de contractacions, ha restat mi raculosa­
ment en pou, ma lg ra t l 'enderrocament de les al t res 
edificacions i dependències i avu i podem admirar -nc 
encara la seva bellesa com una mostra de com seria 
l 'elegància de línies de l 'edif ic i . Aquest era d'est i l 
gòtic i la façana composta d'unes grans arcades do­
nava al car rer que es d i u del Consolat. Es de supo­
sar que ad junt h i hau r i a una casa que servia per a 
gua rda r els cereals i recol l i r especialment el blat que 
ar r ibava a la nostra p la t ja en temps de pluges. 

L 'any 1452, al m o r i r En Pere de Montcada, nebot 
com declara en son testament, de la re ina El isenda, 
mul ler de Jaume I I , els Consellers de la Ciutat i el 
Consell dels XX prohoms mercaders, feren const ru i r 
una capella que guardà les despulles del noble pa t r i ­
ci català i que per ell havia estat dotada amb tres 
beneficis eclesiàstics i una sacr is tania, r iquíssims or­
naments i g ran quan t i t a t d'objectes del culte. 

— C A T A L U N Y A M A R Í T I M A 

Aquesta capella fou enderrocada en 1564, recons­
t ru ïda en 1575 i fins els ú l t ims anys del segle x v n com 
resava una làp ida commemorat iva, no s'acabà to­
ta lment . Per Breu del Sant Pare Pau V es concedí 
la mercè de celebrar-hi d iv ins oficis els dies del Na i ­
xement de la Verge i l 'an iversar i del fundador , als 
que assistien cl V i r re i , Consellers, Ambaixadors , No­
bles i Ciutadans de Barcelona i quantes persones 
quali f icades es trobaven de pas a la c iutat . 

Tancant el Casal i la capella es construïren en 1571 
uns pòrt ics cor in t is en mármo l blanc de Car ra ra i 
es p lan taren a son redós tarongers i se l 'adornà amb 
una ar t ís t ica font. 

Aquel l con junt que devia ésser tan bel l , era la an­
t iga L lo t j a de M a r i estava s i tuada tan a p rop de la 
p la t ja , que vàr ies voltes les onades dels temporals 
d 'h ivern h i a r r i ba ren , i els Cònsols hagueren d'em-
penyar pels anys de 1480-83 la recaptació del dret 
d'imperitalge per a res taurar l 'edi f ic i l 'estabi l i tat del 
qua l cor r ia per i l l . 

EUGENI G I R A L D ' A R Q U E R 
(Seguirà) 

L ' A S S E G U R A N Ç A DE L E S T R I P U L A C I O N S 
L 'a l t ra de les disposicions min is ter ia ls a que ens 

refer í rem en el número an te r io r és l a que regula, 
en fo rma ob l igatòr ia , l 'assegurança de les t r i p u ­
lacions. 

Conseqüència lògica de la campanya feta per 
les ent i tats mar í t imes, ha v ingu t aquest R. D. que 
de molts temps ha devia haver-se promulgat . 

A l dictar-se la v igent L le i d'accidents del t rebal l 
i en v i r t u t de ço disposat en els apar ts 8 i 15 de 
l 'ar t ic le 3.r de la mate ixa, quedaren j a beneficiats 
els t r i pu lan ts que a bord real i tzen a lgun t rebal l 
m a n u a l ; és a d i r , tota la t r ipu lac ió , exceptuant l 'o­
ficialitat de coberta i màqu ina i classes a ella asi­
m i lada . 

A l poc tcrnps de reg i r aquesta l le i , pretengueren 
la L l i ga Mar í t ima i algunes Associacions de Capitans 
i Maquinistes que s'extenguessin també les seves 
disposicions de caràcter p r i v i l eg ia t a tota la t r i p u ­
lació incloent-hi als qu i a bord executen treballs 
professionals. E l min is t re , atenent-se a la l le t ra de 
la l le i , no pogué accedir-hi , l imi tant-se a recomanar 
als nav i l iers que en cas d'accident dels professionals 
fossin atemperats aquests, als t rebal ladors manuals . 

Aquesta llei fou feta, doncs, ún ica i exclusiva­
ment per a l t rebal lador manua l , això és, mate­
r i a l , de serveis corporals, de mà d 'obra, d'esforç 
mecànic ; per tant , quedaren lògicament excluïts 
tots els qu i presten serveis professionals en els quals 
l'esforç és el de menys o si existeix, queda anu-
la t o subord inat absolutament a la inte l l igència, la 
qua l , a j un tan t els diversos elements, f r u i t de l'es­
t ud i i de l 'experiència, elabora la sèrie de raona­
ments necessaris per a const ru i r el podríem anome­
nar-ne treball intel·lectual ap l icat a les diverses pro­
fessions. 

Aquest element 'professional avu i en el comerç 
m a r í t i m , està const i tuï t desde l 'Agregat a l Capi tà, 
des de l 'Electr ic ista a l Cap de Màqu ina, el Capellà, 
Metge, Pract icant , Sobrecàrrec, etc., i t an t és a ixí . 

que el Reglament de 2 de j u l i o l de 1902 apl icant 
aquesta l lei a la M a r i n a de Guer ra d i u en l 'a r t i ­
cle 2.n : «se considerarán como obreros a los ind i ­
viduos de la Maestranza eventual de los Arsenales 
y a los operarios admi t idos o conti 'atados directa­
mente por las autor idades y jefes de M a r i n a para 
la ejecución de las obras y servicios del ramo», i al 
ap l icar per R. D. de 26 de març del mate ix any la 
L le i d'accidents a l r a m de Guerra, també en l 'a r t i ­
cle 2.n d i u : c(se considerarán como operarios los 
que ejecuten t rabajos, ya sean obreros paisanos o 
filiados, ind iv iduos de t ropa. . . y cuantos presten ser­
vic io en los organismos del Ejérc i to , cuija categoría 
0 asimilación no sea superior a la de sargento.» 
Ten im, doncs, que el mateix Estat als seus operaris 
manua ls els considera d ins la l lei i com que inclusió 
ïinins exclusió alteris, no h i considera als elements 
professionals. 

Però a pesar d 'això ha v ingut la ju r isprudènc ia 
del T r i b u n a l Suprem i l a pràc t ica d 'a lgunes Com­
panyies a considerar aplicables als serveis professio­
nals els aventatges de la L le i d'accidents i de fet 
avu i encara que no de dret , es beneficien j a de la 
L le i d'accidents del t rebal l tots els t r i pu lan ts . 

Amb mot iu dels nauf rag is ocasionats per l a guer­
ra, es cregué que les indemnitzacions establertes per 
l a L le i d'accidents del t rebal l eren insuficients da­
vant els greus peri l ls que la navegació ofer ia i ales­
hores el Govern establí una asegurança obl igatòr ia 
amb una escala d ' indemnitzacions més equi tat iva, 
la qua l fou posada tot seguit en pràct ica, subsist int , 
però, les establertes per la Llei de que ven im par­
lan t per tota classe d'accidents natura ls del t rebal l . 

Restablerta la pau , desapareguts els per i l ls en 
l a navegació, semblava a r r ibada l 'hora de tornar 
les coses a l l u r ant ic estat, però no s'ha fet a ixí , 
1 tot subsist int el segur de guerra, el Min is t re de 
M a r i n a estableix el segur de la t r ipu lac ió contra 
tota classe d'accidents de mar . Aquesta disposició 
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que forçosament hau rà d'ésser objecte d'aclaracions 
i modif icacions, en res beneficia a la t r ipu lac ió, més 
bé la per judica, com es compendrà amb ço que aquí 
consignarem. 

L a finalitat ún ica d'aquest R. D. no és a l t ra que 
consignar d 'una manera públ ica i of icial l 'obligació 
que té el nav i l i e r i a rmador d ' indemni tzar qualsevol 
accident que es sofre ix i a bord per indiv idus de 
l 'of ic ia l i tat , assimi lant- los als demés t r ipu lants . Si 
la ju r i sp rudènc ia i la pràct ica a que ens hem refer i t 
abans no ho hagués j a establert, haur ia estat el 
més fàc i l d ic ta r un R. D. d 'un sol ar t ic le, apl icant 
també a l 'o f ic ia l i ta t les disposicions de la L le i d'ac­
cidents ; però com la característ ica de l 'admin is t ra­
ció espanyola és fer d i f í c i l ço que és fàci l , no ha 
estat així. La legislació actual ja obl iga a l nav i l ie r 
a satisfer una indemni tzació per to t accident sofert 
a bord, inclús en cas de nau f rag i , i si j a és a ixí , no 
comprenem la nova l le i . A ixò ens referma en la 
creença de que l 'ún ica finalitat perseguida ha estat 
beneficiar legalment el personal professional. 

D iu l 'a r t ic le 3.r del R. D. que comentem: «A los 
efectos de las indemnizaciones que en el ar t icu lo 
4.° se establecen, se entiende por accidentes de mar , 
todo el que sobrevenga con ocasión del manejo y 
navegación del buque en puerto y en la mar , de sus 
máquinas pr inc ipa les auxi l iares y ejecución de ser­
vicios a flote y en diques o varadero. Comprende el 
abono de las indemnizaciones a todo el personal 
que forme la dotación del buque con la sola exclu­
sión de los casos que caen bajo la acción directa de 
la Ley de accidentes del trabajo.» Aquests ca.sos 
són els que vo ldr íem ens digués el Min is t re quins 
són, ja que segons la definició que en aquest mateix 
art ic le es fa dels accidents de mar s'hi inclouen tots 
els que poden so f r i r els t r ipu lan ts . 

No ha mancat qu i creu que aquests casos que caen 
bajo la acción directa de la Ley es refereixen a la 
dotació de coberta, màqu ina i fonda que j a de sem­
pre ha estat indemni tzada conforme a la L le i . En 
aquest senti t ho entenen algunes Companyies asse­
guradores. ' 

E n l 'exposició de mot ius del R. D. que comentem, 
s'hi veu c larament la intenció que guià al Min is t re 
al d ic tar aquesta disposició, que no és a l t ra que be­
neficiar a l 'o f ic ia l i la t , però a l ' a r t i cu la r el Decret, 
s'ha fet en fo rma ta l que dóna peu a interpretacions 
ben oposades. Acceptant la interpretació que aca­
bem d 'anotar , això és, que l 'of ic ia l i tat es reg i rà per 
aquest Decret i la t r ipu lac ió per la L le i d'accidents, 
resulta un dual isme entre les indemnitzacions a sa­
tisfer. E l va ixe l l , per exemple, nauf raga i els pares 
dels oficials cobren la indemnització equivalent a dos 
anys de sou, però els pares dels demés t r ipu lants , 
si no tenen seixanta anys, no cobren n i un cènt im, i 
si en passen, cobren solament l ' impor t de deu o set 
mesos, segons v isqu in tols dos o un d'ells hagi mort . 
Segons el R. D. els germans de l 'of ic ia l i tat tenen 
dret també a indemni tzació a manca dels descendents 

0 ascendents; la L le i no els reconeix aquest dret. 
1 aquest cas a que ens re fe r im ¿no és el més carac­
ter i tzat per a ésser anomenat de mar? ¿No d i u el 
Min is t re en l 'Exposició de mot ius que : «en el ser­
vicio mar í t imo hay o t ra clase de accidentes que no 
son los que se der ivan directamente del oficio que 
se pract ica, n i de los út i les que se emplean, que 
afectan a cuantos componen la dotación de un bu-
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que, cualquiera que sea su profesión y je ra rqu ía , 
que son inevitables, aún dada la mayor per ic ia en 
los t r ipulantes de una nave y que consti tuyen lo que 
propiamente puede l lamarse accidente de mar?» 
Doncs si aquest es el c r i te r i del Min is t re de Mar i na , 
no es pot acceptar com a bona la interpretació que 
apl ica la L le i d'accidents a un cas de nau f rag i , o 
més ben d i t , accident de mar . 

Però si no apl iquem l a L le i d'accidents a tots els 
que es sofreixen a bord, es per judica greument als 
t r ipu lants . Segons l 'ar t ic le i.1 de la L le i , el Pat ró 
ha de proporcionar assistència de metge i farmàcia 
a l 'accidentat mentre d u r i la curació, havent d'abo­
nar - l i du ran t tot el temps la mei tat del sou, i si no 
cura a l 'any, ha d ' indemnitzar- lo segons ço que la 
mateixa l lei disposa. En el R. D. no es par la per a 
res de la assistència facu l ta t iva i per tant, no h i 
obl iga, tenint que pagar solament, si la incapaci tat 
és temporal , l a meitat del sou fins a l ' a r r i ba r a l 'any, 
en qua l cas se l i abonaran dos anys de sou «dedií-
ciéndose las cantidades que hubiese percibido.» 

Tenint en compte aquestes consideracions, i apo-
iant-se en l 'afor isme «favorabi l ia sunt ampl ianda» 
és per ço que podr ia admetre's en p r inc ip i que la 
L le i d'accidents s 'apl icarà a la t r ipu lac ió i el R. D. 
a l 'of ic ial i tat , la qua l fins ara no f ru ïa d'aquest p r i ­
v i leg i . 

Esperem, doncs, amb interès les aclaracions ne­
cessàries no sols a aquest punt , sinó també a a l ­
tres que passem a anal i tzar. 

L'assegurança pot fer-se per m i t j à de Companyies 
asseguradores, 0 bé del Comité Oficial 0 d i rectament 
l 'armador, però en aquest cas ha de sotmetre's a 
l 'aprovació del Comitè les Contractes que s 'est ipul in. 

D i u l 'ar t ic le 12 del R. D. que pel M in is te r i de 
Mar ina es d ic taran les disposicions necessàries per 
a l'execució del Decret i efectivament... als pocs dies 
sur t el Min is t re d'Hisenda d ic tant aquestes disposi­
cions. A i x í va tot. 

Entre aquestes cal fixar-nos en la Regla qu in ta 
que d i u : «Tanto los Contratos de renuncia del se­
guro por «ir a la parte» como los en que las Com­
pañías de navegación sean aseguradoras de su pro­
pio personal se o torgarán ante los Comandantes de 
Mar i na y dos testigos o ante Notar io públ ico con 
las formal idades exigidas por la legislación civi l .» 

Per a extendre's aquesta contracta, ¿n 'h i haurà 
prou amb que l 'a rmador declar i davant l 'au tor i ta t 
de mar i na 0 el notar i que ell fa el segur o bé hau rà 
de concórrer-hi la t r ipulació? 

També s'ha de ten i r en compte l a Regla sexta per 
les innovacions que estableix. D i u a i x í : «De todo 
accidente de m a r que ocur ra en un puerto, el capi­
tán del buque dará conocinv'ento por escrito a l co­
mandante de Mar i na , expresando el nombre de las 
víct imas y la causa del siniestro en el término de 
veint icuatro horas, y dicha autor idad lo t ras ladará 
al Comité. Si el accidente ocurr iere en el mar , el 
plazo de ve in t icuat ro horas comenzará a contarse 
desde el momento en que el buque llegue a puerto es­
pañol o extranjero. En este ú l l imo caso, el par te a 
que se refiere el pár ra fo anter ior se comunicará a l 
Cónsul de España, el cual lo t ransmi t i r á por el con­
ducto reglamentar io a l Comité oficial.» 

De nou entra aquí la confusió. Els casos en que 
ha d'aplicar-se la L le i d'accidents del t rebal l és na­
tu ra l es regeixin per les disposicions d'aquel la, la 
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qual per a res es refereix a l ' au to r i ta t de Mar i na i 
si sols a l 'au tor i ta t governat iva. Ten im, doncs, que, 
segons el c r i te r i abans comentat, haurà de fer-se el 
parte di ferent, segons s'hagi d 'ap l icar la L le i o el 
Decret. 

Resumint . A par t de la necessària modif icació 
de les disposicions d'aquest R. D. que bé podem ano­
menar pertorbador, s'obliga a l ' a rmador a declarar 
que compl i rà la l le i , és a d i r , que pagarà les indem­
nitzacions que aquesta marca, declaració que és in ­
necessària, j a que de no voler pagar-les hi haur ien 
els t r ibunals que l i ob l igar ien. 

C A T A L U N Y A MARITIMA 

Volent a favo r i r els elements tècnics, s'ha fet 
ta l embolic el m in is t re de M a r i n a que indubtable­
ment serà una cont ínua d isputa l 'apl icació d'aquesta 
disposició. 

¿Será el T r i b u n a l I ndus t r i a l el que in te rv indrà en 
aquestes reclamacions o els Comitès Par i ta r ia o de 
Conci l iació de que par là rem en el número passat? 

S'ha a l la rgat massa aquest comentar i , i fem punt , 
tot desi t jant a les Companyies navi leres bona sort 
per a no veure's enredades en les xarxes dels plets 
que les amenacen. 

F. de P. COLLDEFORNS 

LA CONSTRUCCIÓ NAVAL DEL MON 
Estadístiques del "Lloyd's Register,, corresponents al tercer trimestre de 1919 

Les dades compilades pel L loyd 's Register de Na­
vegació, el qua l solament ha pres en consideració 
els vaixells de més de 100 tones, la construcció dels 
quals ha estat començada, most ien que al final deJ 
t r imest re de setembre de 1919, h i hav ia a Angla­
te r ra 781 vaixells en construcció, de 2.816,773 de tones 
de pes brut . 

Els detalls dels vaixel ls en qüestió són els que es 
donen en el quadre següent en comparança amb les 
xi f res corresponents a l f i na l del t r imest re de 1919 
clos a ú ' t im de j u n y i les corresponents a l t r imestre 
de setembre de 1918: 

VAIXELLS MERCANTS EN CONSTRUCCIÓ A ANGLATERRA 

V A P O R 

Acer 
Formigó armat . 
Fusta i altre ma­

terial. . . 

Total . 

Setrmbre 30 191P 

N." 

72.·! 
8 

739 

Tonellatge 
brul 

2,795,154 
2,482 

2,293 

2.800,929 

juny 30 1919 

N.° 

701 
10 

719 

Tonel'alge 
brut 

2,489,820 
2,456 

2,293 

2.494,509 

Setembre 30 1918 

373 

Tonellatge 
brut 

1,742,083 

373 1.742,083 

V E L A 

Acer 
Formigó armat . 
Fusta i altre ma­

terial 

Total. 

Total de vapor i 
vela 

42 

781 

6,749 
9,095 

15.844 

2.816.773 

9,873 
19,608 

63 | 29,481 

782 2.524,050 

10 

383 

4,850 

4,850 

1.743,933 

VAIXELLS MERCANTS EN CONSTRUCCIÓ AL MÓN 

Lloc 
de construcció 

Anglaterra. . 
Atres paisos. 

Total del món. 

V A P O R 

N." 

739 
1.306 

2,105 

Tonellatge 
brul 

2.8no,r29 
5.011,675 

7.812,604 

VF.I A 

N.0 

223 

Tonellatge 
brut 

15,844 
220,134 

235,978 

T O T A L 

N." 
Tonellatge 

brut 

781 
1,547 

2.816,773 
5 231,8^9 

2,328 8.048,582 

D'aquest quadre és excluida Alemanya, les xi f res 
de l a qua l no són avu i p rou certes. 

Dimensions dels vaixells en construcció 
E n el següent quadre són classif iats els vaixells 

en construcció segons l l u r tonellatge. 
No h i són comptats els vaixel ls de menys de 100 

tones. 

Relació per mida dels vaixells en construcció 
a Anglaterra 

Número de vaixells 

*100 i menys de 500 tones... 
500 

1,000 
2,000 
3,000 
•i.OOO 
5,000 
6,000 
8,000 

10,000 
12,000 
15,000 
20.000 
25,000 
30,000 

1,000 
2,000 
3,000 
4,000 
5,000 
6,000 
8,000 

10,000 
12,000 
15,000 
20,000 
25,000 
30,000 
40,000 

40,000 tones per amunt . . . ... 

TOTAI 

Vapor 

174 
67 
69 
61 
59 
34 

124 
73 
36 
6 

18 
14 

' 4 

739 

Vela 

30 
12 

42 

Altres dades 
Trebal ls realitzats d u r a n t el t r imestre acabat el 

30 de setembre de 1919, a A n g ' a t e r r a : 

V A P O R 

Vaixel ls començats. 
Vaixel ls l lançats . 

N." 

171 
142 

Tonellatge 
brut 

711.302 
404,714 

N.° 

V E L A 

Tonellatge 
brut 

11 2,625 
20 11,331 

E l tonellatge en construcció a l món , al final de se­
tembre, sota el control dels inspectors del L loyd's 
Register, excluint-se els vaixel ls no començats en­
cara i els vaixel ls de menys de 100 tones, dóna un to­
ta l de 4.834,805 de tones. La d is t r ibuc ió és com 
segueix: 
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VAIXELLS MERCANTS EN CONSTRUCCIÓ A ALTRES PAÏSOS 

Països 

Vapors I vaixells amb motor 

ACER 

N.» Toncllalge 
brut 

FUSTA 

N.0 Tonellal-
ge brut 

Velers 

A C E R 

N." Tonel lat-
ge brut 

FUSTA 

N.° Tonellat-
ge brut 

T O T A L 

M o I Tonellatge 
brut 

r . , (Costa de l 'At lànt ic 
ts ta ts \ por ts de, G,llf 
Uni ts de <Costa del paci f ic . 
America. • (Gran3 L lacs . . . 
Bèlgica 
Colònies Ansjleses: 
„ ., (Grans L lacs . . 
Canadà . . jCos teS 
Altres Colònies 
Xina 
Dinamarca 
França 
Alemanya 
Grècia 
Holanda 
Itàl ia ( inclús Tr ieste) 
Japó 
Noruega 
Portugal 
Espanya 
Suècia 

T o t a l . 

283 
39 

141 
126 

4 

23 
29 
24 
12 
41 
48 

1 
112 
5? 
64 
52 

25 
44 

1.738,858 
183,670 
843,704 
309,034 

7,063 

53.833 
108,020 
7(1,796 
39,050 

169,452 

900 
287,718 
259.818 
299,600 

78,831 

37 
25 

68,200 
54,090 
SSSOd 

4,222 
9,000 

49 
9 

4 
14 

1 

82 

21 

48,950 
6,443 

1.430 
4,804 

600 

19,205 

420 

324 
1,510 

5,1 10 

90,485 
94,477 

1 
15 

220 
5,870 

9 
26 
39 

26 
14 

17 

29 

5 

10,670 
66,250 
94,250> 

10 745 
3,678) 

480 

5.395 

12,320 

870 

1,120 4.707,953 246 303,722 14 15,476 167 204,658 

767 

174 
14 
45 
64 

2 
113 
108 
64 
73 
29 
26 
64 

1,547 

3.470,748 

7,063 

308,465 
39,470 
68,074 

174,736 

1,500 
288,042 
285,928 
299,600 

83,941 
12,320 
90,705 

101,217 

5.231,809 

LES ACTIVITATS MARÍTIMES FRANCESES 
E L G R A N P O R T D E P E S C A D E LOR1ENT 

A conseqüència dels crèdits destinats per a l mi l lo­
rament dels ports de pesca existents i creació de 
nous s'ha projectat el de Lor ien t com el pr imer gran 
port de pesca a organi tzar . Sembla que en el t ipus 
es té en compte el model dels ports de pesca ale­
manys. Els nous ports de pesca francesos han de 
compendre unes dàrsenes i molls afectats exclusi­

vament pels vaixells pesquers i un canal de prou pro­
fund i ta t que permeti l 'entrada i la sort ida dels va i ­
xells a qualsevol hora del d i a ; la p rox im i ta t d 'una 
v ia fèrr ia o també d 'una estació central per a servir 
de cap de l ín ia a un cert nombre de d i recc ions; l 'ha-
b i l i tament dels molls, de ta l manera que compren­
gu in tots els aparells necessaris al descarregament 

Vista panoràmica del nou port de pesca projectat a Lorient 
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Uançamènt d'un vapo r a les drassanes de.l'Oest 

do la pesca, magatzems, dipòsits do carbó, espais per 
establir totes les indústr ies de l a pesca; uns vara-
ders per netejar el p l a ; una flota de grans vaixel ls de 
posea moderns ; etc. 

Com que re formar el por t do comerç que h i ha a 
Lor ient seria com fer-lo nou , s'ha prefer i t buscar un 
al t re lloc p r ò x i m més a propòsi t , escollint-se la p lana 
do Koroman, a l sud-sudest del por t de comerç, l loc 
que reuneix condicions immi l lo rab les. 

Ta l com pot apreciar-se en el projecte, es constru i ­
ran duos dàrsenes que s 'un i ran a l 'angle dret per un 
terraplè. A l costat d'aquest s 'h i const ru i rà l 'estació. 
La dàrsena dreta serà pro fund isada i t i n d r à una l lar­
gada do mol l i gua l a 1,005 met res ; la dàrsena d'es­
querra t i nd rà quatre metros de p ro fund i ta t i 880 me­

tres de mol l . La p r imera dàrsena serà u t i l i t zada 
pols chalutiers i l 'esquerra pels vaixel ls de vela i 
motor. 

L a dàrsena dreta serà separada per una esco­
l lera proveïda de molls a l ' in ter io r i exter ior, 
dest inada a rebre dol costat del mar , por l a seva pro­
fund i ta t els carboners i vaixel ls do g ran tonellatge. 
Aquesta escollera serà travessada per la v ia fèr­
r i a i proveïda de dos ponts t ransbordadors, permetent 
als chalutiers fer la prov is ió de carbó i gol. 

E n con junt , la instal·lació del por t de pesca de 
Lor ion t serà un model. La dàrsena dreta ocuparà 
9,600 metres quadrats de ter reny aprof i ta t i l'esquer­
ra 11,500. 

(Del Journal de la Marine Marchande) 

D O S C O N G R E S S O S 
Simul tàn iament s'ostan celebrant aquests dies a 

Madr id dos congressos que tenen í n t i m a relació amb 
les qüestions mar í t imes. L ' un és el d 'Eng inye r ia 
i l 'a l t ro el d'Oceanografia. Tan t per la và lua dels 
tomes que s 'h i t racten com per les persones de relleu 
que h i prenen par t , aquests dos Congressos tenen 
mol ta impor tànc ia i poden repor ta r noves or ienta­
cions. 

En la sessió i naugura l del Congrés d 'Eng inye r ia , 
el re i pronuncià un discurs elogiant la tasca dels 
enginyers. 

E l Congrés Oceanogràfic també fou i naugura t pol 
re i . Després de par la r el president de l ' I ns t i t u t Oceo-
nogràf ic don Odón de Buen, el m in is t re de Mar i na i 
el príncep de Mónac, don Al fons llegí un discurs en 
el qua l va remarcar els mol ts beneficis que esperava 
d'aquesta conferència in ternacional que ha d'estu­
d ia r les p ro fund i ta ts marí t imes. 

La Conferència Oceonogràfica revesteix mol ta 
transcendència pel fet do que h i assisteixen represen­
tants estrangers de prest ig i mund ia l . A l cap de tots 

ells h i ha el príncep de Mónac, dol qua l hom pa r l a t 
diversos vegades remarcant els estudis fets sobre 
els corrents de les mines submarines. 

Espanya hi té al davant un home tant intel·ligent 
com don Odón de Buen, que gaudeix de g ran pres­
t ig i . 

Quant a l Congrés d 'Eng inye r ia , hom do fe l ic i tar-
nos que no hag in mancat enginyers que s 'hagin pre­
ocupat dels problemes de l a construcció nava l , 
qüestió que es fa necessari t i ngu i tots els mi raments 
per pa r t del Govern si es vo l obteni r que les construc­
cions reune ix in totes los condicions que han sabut 
adoptar els al t res països. 

E N R I C F R E I X A S 
Cotisittnatarl de vaixells 

Ditecció teleEràfica: 

< Freixas Cristina • 
BARCELONA 

Cristina, n." 5 

Telèfon A 1585 
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I N F O R M A C I Ó N A V I L I E R À 
N O T E S D E C O N S T R U C C I Ó 

Una nota del «Shipping Board» 
El «Shipp ing Roard» dels Estats Uni ts rep moltes 

demandes d ' in formes referents a la compra de vai­
xells d'elements que creuen que el "Board» té actual­
ment mol ts vaixel ls disponibles i que, en "conseqüèn­
cia, els preus exper imentaran una baixa abans de 
gaire temps. No obstant, en un in forme publ icat fa 
pocs dies, el «Shipp ing Board» d i u que els preus no 
es modi f icaran i que d 'a l t ra banda no h i ha cap va i ­
xell en si tuació d'éser remès actualment. 

Els vaixel ls de fusta són mant iguts a 90 $ per tona 
de pes mor t i els preus del nous t ransports d'acer 
oscil·len entre 210 $ per tona de pes mor t pels de poc 
tonellatge i 225 •$ per tona de pes mor t pels grans. 

Transports francesos llançats a Montreal 
E l vapor Msace, construï t per la Canadiense Vic-

kcrs, L t d . , per a una Companyia francesa, fou l lan­
çat el 27 de setembre a les drassanes de Maisonneu-
ve P. L. amb les cerimònies de costum. 

Immcdia lanient , VAlsace va ser remolcat a la dàr­
sena d 'apare l lament de la casa Vickers, on l i foren 
instaUades les màquines i les calderes. Aquestes ope­
racions han estat realitzades en un mes, i un cop en­
l lesti t del tot , l 'Aísace fa rà el p r imer viatge por tant 
un carregament de g r a a França, començant després 
el servei regular de t ranspor t de n i t ra ts , entre F ran ­
ça i X i le . 

L'Aísace és un g r a n vapor d'acer d'unes 8,400 to­
nes de pes mor t i una velocitat de 11 nusos. Està 
destinat especialment a l t ranspor t de les citades ma­
tèries i ha merescut la qual i f icació 100 A 1 del L loyd. 

El record de llançaments 
Fins ara el l lançament de tres vaixel ls al mateix 

dia const i tuïa el record mund ia l d'aquesta matèr ia 
obt ingut pels constructors dels Estats Uni ts . No obs­
tant , a l t res cases constructores havien assolit igual 
número de l lançaments en un mateix dia, sense, però, 
superar aquest esforç. 

Una casa amer icana, la Moore Sh ipbu i ld ing Com­
pany, d 'Oak laud, Ca l i fò rn ia , ha donat def in i t ivament 
la supremacia en aquest aspecte a la construcció na­
val nord-amer icana l lançant sis vaixel ls, tots del t i ­
pus Isherwood, en u n mateix d ia . 

E l to ta l d'aquests vaixells ha estat destinat a la 
Uni ted States Sh ipp ing Board . 

E ls vaixel ls l lançats s ó n : el Sal ina, el íanelew, el 
Sapulpa, el City of Reno, el Morella i el Jalapa. 

Alguns contractes 
L a casa Fo r th Sh ipbu i ld ing C . L t d . d 'Al loa, té 

contractats amb navi l iers noruegs, la construcció de 
dos vapors de 4,200 tones cada u n , amb compromís 
de remetre' ls, l 'un pel j u l i o l i l 'a l t re per l 'agost. 
E l p reu és d'unes 30 L. per tona. 

La Gower Sh ipp ing C0. L td . , de Swansea, ha con­
tractat amb la casa John Chambers, L td . , de Lowes-
toft, la construcció d 'un vapor de 760 tones per 
45,000 L. 

Els nous vapors de la «Naviera Sevillana» 
Recoll im d 'un d i a r i anglès que la casa H. i C. 

Grayson ha contractat amb la Companyia Naviera 
Sevi l lana, S. A., de Sevil la, la construcció de dos 
vapors del t ipus shelterdeck que l 'esmentada casa 
ha standardl tzat i que constitueixen l 'èxit de les 
seves drassanes de Garston. 

Els dos vapors seran remesos l 'any vinent, un 
pel j u n y i l 'a l t re per l 'agost. 

L 'un i l 'a l t re són shelter deck classificats pel 
L l oyd , 100 A L E l desplacen serà de 4,G75 amb 20 
peus, 2 polsades de calatge. T ind ran una capacitat 
de pes mor t de 3,175 tones, 2,425 de registre b ru t i 
1,505 de registre net. 

Les dimensions se ran : 2G5 peus de l la rgada per 
41 de mànega; 28 peus, 10 polsades del fons a la 
shelter deck. 

Por ta ran il·luminació elèctrica i te legraf ia sense 
fils. La maqu inà r ia impulsora consist irà en una 
màquina de t r ip le expansió amb ci l indres de 21. , 
34 1 56 polsades de diàmetre per 36 de cursa, i tres 
calderes, dues de les quals seran de 15 peus, 6 pol­
sades de diàmetre i 11 peus, 6 polsades de l largada, 
podent t rebal lar a la pressió de 180 l l iures. 

V E N D E S DE V A I X E L L S 
A la subhasta de Messrs-Kellocks de Londres, el 

vapor Ethclrcda, de 2,218 tones, pes brut , 1,403 to­
nes, pes net, d 'un pes mor t de 3,550 tones, construït 
en 1889, ha estat adqu i r i t per compradors estran­
gers per 41,000 l l iures. Aquest mateix vapor, pel ge­
ner de 1917 havia estat venut per unes 60,000 l l iures. 

A l mateix local de subhastes, ha estat oferta la 
goleta de tres pals Wt l í i am D. M a n e l , de 395 tones 
de registre, construïda en 1872, naufragada a Pres­
ión en males condicions. Fou cedida a Mr . J. H. Pe-
terson per 1,025 l l iures. 

E l vapor Sindic, de 2,727 tones pes brut , 1,680 
pes net, amb un to ta l de 4,750 tones de pes mor t , 
construït en 1915, ha estat venut a la Melrose Abbey 
Steamship C . Cardif f per unes 125,000 l l iures. 

E l vapor Rossctli, venut per unes 60,000 l l iures, 
ha estat comprat per la Egypt and Levant Steam­
ship C". L td . , posant-l i el nom de Aní inoc. 

E l vapor Hnwksher, de 4,273 tones de pes b ru t , 
2,689 de pes net i d 'un total aprox imat de 7,600 tones 
de pes mor t , construït en 1915 ha estat venut a una 
Companyia de Newcastlc per 200,000 l l iures. E l ma­
teix vapor pel desembre de l 'any passat es va ven­
dre per unes 152,000 l l iures. 

E l vapor Panayiotis, abans Essex Abbcij, de 3,595 
tones de pes b ru t , 2,266 de pes net i d 'un tota l apro­
x ima t de 6,300 tones de pes mor t , construït en 1916, 
ha estat venut a una casa de Cardi f f per unes 158,000 
l l iures. 

E l vapor Sportsman, de 572 tones de pes b ru t , 250 
de pes net i 700 de pes mor t , construï t en 1914, ha 
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estat venut a una Companyia de Swansea per 47,000 
l l iures. 

L a «Mac» Pesqueres, L td . , de Londres, ha com­
pra t les accions de la Aberdcen Slcnm T a w l i n g and 
F ish ing C . L t d , Aberdcen, a L. 7. 10 s. cada una. 
La flota, segons les dades del L loyd 's Rcgister, està 
formada de les següents u n i t a t s : 

Strathaflon. . 
Strathiàva . 
Slrathntholl. . 
Strathbrnn. . 
Strathcafron. . 
Strathctova. 
Slrathclunie . 
Strathcoe. . . 
Strathderry. . 
Stralhdevon. . 
Strathcbrie. 
SlrathcUa . . 
Strathelliot. 
Strafinella . . 
Strathgnirn. 
Strathgeldie . 
Strathlee. . . 
Strathlethen . 
Strathlochy. . 
Strathlossie. 
Strathmtiree . 
Stralhmartin . 
Slrathmoray . 
Strathnelhy. . 
Strathyre . . 
Strathtummel. 
Strathtigie . . 
Slrathurie . . 

Construït 
f i l 

1913 
1917 
1912 
1915 
1913 
1913 
1913 
1916 
1911 
1915 
1912 
1913 
1915 
1911 
1915 
1911 
1917 
1911 
1916 
1910 
1912 
1912 
1912 
1913 
1910 
1911 
1912 
1911 

Tones 
pos brut 

209 
215 
209 
212 
209 
210 
211 
215 
193 
212 
210 
210 
211 
192 
211 
192 
215 
192 
212 
193 
210 
210 
209 
211 
212 
210 
210 
210 

Els següents vapors, adqu i r i t s per la Palace Ship-
p ing C". L td . , han estat venuts a la Scundía Steam 
Nav igat ion C0. Bombay per 1.000,000 de l l i u res : 

Frankmere. 
Frankby. . 
Franktor. . 
Frankdale . 
Frankbum . 
Franldnver . 

Toncs 
pes li rul 

5,330 
4,215 
3,756 
4,586 
4,207 
4,380 

Tones 
pes mort 

8,530 
7,400 
7,019 
8.110 
7,450 
7,350 

Construït 
en 

1911 
1917 
1918 
1906 
1917 
1906 

N O T E S D ' A S S E G U R A N C E S 
El mercat als Estats Units 

Els t rontol ls que la guer ra ha causat a totes les 
manifestacions comercials, repercuteixen intensa­
ment a l 'obra de la reconstrucció de tots els pobles 
cx-beligerants, mot ivan t considerables canvis en to ls 
els sectors del tràfec. 

L'assegurança mar í t ima , és indubtablement, una 
de les branques en la qua l l 'ant ic equi l ib r i es res­
tab l i rà més penosament. 

Als Estats Uni ts , que és un dels països on aquests 
desnivells han estat mes acusats, ab;ins de la guer ra 
els asseguradors tenien com a tot a r reu establertes 
unes bases estables que eren les normes regulado­
res d'aquestes operacions. Aquestes especulacions 

les real i tzaven agències pràct iques i assenyades, co­
neixedores de tots els factors que intervenien en els 
riscs, els quals, degut a aquesta experiència, podien 
ésser fixats per bases equitatives i adequades, que 
permet ien br i l lant íssimes operacions. Les transac­
cions, fetes sobre bases senzilles i un i formes, no 
exigien més que la intervenció de dependents pràct ics, 
les operacions es feien de r u t i n a i poques vegades 
reclamaven l 'atenció dels d i rectors pr inc ipa ls . 

La guer ra i pa r t i cu la rment la campanya subma­
r i na trasbalsà pro fundament aquest estat de coses, 
creant una mena de riscs que no hav ien estat pre­
vistos. Les pr imeres augmentaren en relació a 
les possibi l i tats del risc i el vo lum dels negocis s'aug­
mentà també considerablement. Cont ràr iament del 
que passava abans de la guer ra , les operacions d'as­
segurança hagueren de fer-se ind iv idua lment , tenint 
en compte un g ran número de nous factors, el co­
neixement exacte dels quals rec lamava temps i exig ia 
àrdues investigacions que augmentaven de mol t i 
feien mol t més delicada la tasca dels asseguradors. 
L a conseqüència d 'això fou l 'establ iment de noves 
agències, l ins a l punt de que en poc temps, a l menys 
als Estats Un i ts , el número d'agències asseguradores 
es doblà pràct icament . 

Donada aquesta inesperada si tuació, fou impos­
sible man ten i r l 'estabi l i tzació d'abans i les taxes es 
desorganitzaren f ins que s'establí el Government W a r 
Risk Burean el qua l actuà com regulador del mercat 
d'assegurances d u r a n t el temps que cont inuà la 
guer ra . 

Les taxes del risc foren altes d u r a n t la guer ra , 
però n i ngú es preocupà de rebaixar- les, donat que 
el vo lum de les operacions era ta lment g ran que n i 
assegurats n i asseguradors, mi raven ga i re p r i m , 
confiats en el marge de l 'operació respectiva. 

Des de la f i rma de l ' a rmis t i c i cl mercat es debi l i ­
tà considerablement i les taxes començaren de bai­
xar. E l resul tat d'aquest mov iment ha estat que 
mol les de les noves Companyies que hav ien operat a 
preus elevats, han hagu t de rebaixar l lu rs tar i fes 
per ta l d 'obten i r un g ran vo lum d'operacions i amb 
aquest mo t i u , han estat acceptades nombrosíssimes 
operacions d'assegurament a preus, que ta lment és 
impossible pugu in donar cap benefici. 

Aquest funest deval lar no pot ten i r a l t re resul­
tat que l 'e l iminac ió de les Companyies debil i tades i 
l 'establ iment permanent del contro l del Govern. 

Per ev i tar aquestes conlingències ca ldr ia que tots 
els interessats es posessin d 'acord per a fixar les 
tar i fes, estudiant les possibi l i tats dels r iscs actuals. 

A l t rament , això con t r i bu i r i a a reba ixar les des­
peses i a regular la competència estrangera a aques­
ta branca dels negocis. 

Noves pòlisses 
L'extensió i desenrot l lament de les rutes de co­

merç amb l 'estranger augmenta proporc ionalment 
l 'ac t iv i ta t de Ics assegurances de m a r i ter ra i , per 
tant , establint bases de cooperació adequades, regu­
lant les tar i fes i restabl int l ' an t iga r u t i na , és evident 
que les assegurances mar í t imes tornar ien a establir-
se sobre bascs remuneradores, fomentant els inte­
ressos del comerç m a r í t i m . 

Les pòlisses d'assegurances franceses han estat fe­
tes sota un nou model del 15 de novembre. La fo rma 
ha estat acordada per l 'Associació d'asseguradors 
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francesos, amb la col iaboració dels asseguradors del 
London Ins t i tu te . En mol ts aspeóles la nova fo rma 
de pòlissa no és solament una m i l l o ra de l 'ant iga, sinó, 
també una m i l l o ra de l a fo rma anglesa. 

En quatre art ic les es fixen exactament els riscs de 
que ha de respondre l a pòlissa. A l 'ar t ic le cinquè es 
donen els detalls dels riscs que h a n d'excluir-se, que 
són els següents: 

Pèrdues degudes a l contraban o comerç p roh ib i t ; 
pèrdues degudes a vice propre, paràssits, desinfecció, 
canvi de tempera tura , t raspuament , acció o omissió 
de l 'assegurat o dels seus agents, males condicions o 
insuficiència de l 'embalatge. 

Tret de pactes especials, són excluïts les vagues, 
desordres, commocions civ i ls , etc., com-també el ro­
bator i . 

Cotitzacions 
Actua lment les tar i fes estan basades en els carre­

gaments de França, Ang la ter ra , Bèlgica, Ho landa o 
I t à l i a a di ferents ports i viceversa. En aquesta es­
cala la t a r i f a per Ang la te r ra és 2 s. per 100, i per 
I t à l i a 5 s. per 100. Pels ports del Cap la ta r i fa és 
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5 s. per 100, la qua l s'eleva a 10 s. per Mombassa i 
Zanzíbar. A Aust rà l ia és 5 s. per 100, mentre que als 
Estats Uni ls o Canadà la ta r i fa és solament de 1 s. 
6 d. per 100. Cal, però, adver t i r que les anter iors 
tar i fes s'augmenten en un 50 per 100 per les manu­
factures de teles i robes, calçat, per fumer ia i matè­
ries al imentícies. 

Entre les darreres pèrdues mar í t imes registrades 
h i ha la del vapor Volturnois, nau f raga t d \ i rant el 
viatge de Londres a Copenhagen. E ra de 615, tones 
de pes b ru t , construït en 1913 i estava assegurat en 
25,000 l l iures. 

E l vapor Colin Slauart , de 870 tones de pes b ru t , 
construït en 1892, nauf ragà a Portes Rock i estava 
assegurat per 32,000 l l iures. 

A conseqüència d 'una topada amb el vapor Tew-
kesbury, fou avar ia t . És u n vaixel l de 4,260 tones de 
pes brut , construït en 1907 i estava assegurat per 
100,000 l l iures. Aquest vapor, que abans por tava el 
nom de Moorgate, nauf ragà per l ' ab r i l de 1916 a les 
costes d ' I r l anda . Fou salvat en dos trossos i recons­
t ru ï t , i no feia gaire més d 'un any que prestava 
servei. 

L A N A V E G A C I Ó A È R I A 
A L G U N S P R O B L E M E S R E L A T I U S A L S G L O B U S D I R I G I B L E S 

U n of ic ia l de l 'aeronàut ica m i l i t a r anglesa, mister 
Cave-Browne Cave, ha tramès una Memòr ia a l a «Br i -
t ish Association», en la qua l exposa problemes inte­
ressants, relacionats amb els globus di r ig ib les. 

En t re aquestes qüestions proposades h i figura l a 
de t robar un procediment que permet i als t r i pu ­
lants d 'un d i r ig ib le , ma lg ra t els núvols o la fosquetat 
de la n i t , fer la determinació de la seva a l t i t ud . 

Generalment, peu a adqu i r i r aquest coneixement 
essencial per a la bona conducció de l 'apare l l , s'em­
pleen baròmetres aneroides, i s 'apl iquen les fó rmu­
les clàssiques que donen la relació entre l 'a l t i tud i 
l a var iac ió de la pressió atmosfèrica. Però, les de­
duccions fetes per aquest mètode no poden ésser de 
gaire va lor en el cas especial de l a navegació aèr ia, 
pu ix s'ha de ten i r en compte que les aeronaus a ve­
gades es mouen amb velocitats de uns 100 quilòme­
tres per hora i permaneixen més de 100 hores en l 'a i re 
sense fer escales, per l a qua l cosa, si bé el capi tà 
coneix l a pressió a te r ra en el moment d'embarcar-se, 
no l i és possible saber des del d i r ig ib le , en un mo­
ment donat , qu ina és l a pressió barométr ica a l n i ­
vell del m a r a l ' i ndre t del pun t on se t roba, donada 
indispensable per a que les indicacions del baròme­
tre que porta a bord s igu in segures i út i ls . 

E l baròmetre, doncs, no soluciona per ara aquest 
problema. Mr . Cave-Brownc-Cave c i ta el cas d 'un 
d i r ig ib le que després d'aguantar-se tota una n i t en 
l 'a i re, es creia trobar-se, per les indicacions del ba­
ròmetre, a una a l t i t ud de 100 metres per dessobre el 
mar , i va resu l tar que passava frec a frec de les 
onades. 

Per a resoldre la qüestió valent-se d'al tres mi t jans, 
s'ha proposat un mètode de sondeig basat en la ve 
loci tat del so a través de l 'a i re i pel qua l després de 
provocar la producció d 'una onda sonora mi t jançan t 
l 'explosió d 'un car tu tx , es mesura el temps que t r i ga 

a sentir-se el ret ruc del sorol l , degut a la reflexió del 
so sobre el mar , i se'n dedueix la d is tància o s igui 
l ' a l t i tud buscada. E l resul tat obt ingut amb aquest 
procediment, tampoc és sat isfactor i , ^egons sembla, 
perquè és mol t d i f í c i l sent i r l'eco de l 'explosió quan 
el globus està en moviment. Per tant , el problema 
queda en peu i cal que els inventors en dongu in la 
solució eficaç. 

U n al t re problema, també mol t interessant, és el 
que es proposa en la següent p regun ta : ¿De qu ina 
manera es pot augmentar, a vo luntat , el pes d 'un glo­
bus mentre està navegant? A ix í , per aquest sol enun­
ciat, sembla que es t rac t i d 'una paradoxa, però no 
h i ha ta l cosa, pu ix hom sap que a les hores del d ia 
en les quals la temperatura és més elevada, el sol 
escalfa el gas cont ingut en els flotadors de l 'aeronau 
i , en di latar-se aquest gas, resul ta que augmenta, 
encara que s igui d 'una manera fictícia, la força as-
censional de l 'apare l l , fent que aquest s 'en la i r i . Ales­
hores t roba regions en les quals h i regna menys pres­
sió i el gas s'escapa, produint-se una pèrdua que, més 
que i n ú t i l , és per jud ic ia l , pu ix queda d isminuï t el 
rad i d'acció del d i r ig ib le . Per això, per a evi tar 
aquest enla i rament per jud ic ia l , és que es proposa el 
remei de poder augmentar el pes en els moments que 
el sol escalfa. 

Per a resoldre aquest problema h i han diversos 
mètodes: un dels quals es funda en la condensació 
dels gasos d'escapada del motor , pel fet de que 
aquests pesen mol t més que el combustible abans de 
cremar, j a que du ran t la combustió hi ha hagut com­
binació amb l 'oxigen, pres de l 'a i re, per a fo rmar àcid 

• carbònic o a igua, i aquest oxigen incorporat té un pes 
mol t super ior a l del carboni o a l de l 'h idrógen que 
formen els consti tuients químics del combustible. 
Amb aquesta finalitat, s 'han construït condensadors 
en fo rma de rusc d'abelles, per a condensar els gasos 
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d'escapada, però s'Iia topat amb la d i f icu l ta t dc que 
les superfícies de refredament, en estar en contacte 
amb aquells gasos, s 'embruten, i queda d isminuïda 
l 'acció re f r igerant . 

H i ha un a l t re procediment que consisteix en cre­
m a r l 'h idrogen que s'escapa del globus i condensar 
després el producte de l a combustió, sense que h i hag i 
por de que es d iposi t i b ru t íc ia sobre les superfícies 
del condensador. Queda encara per a rea l i tzar un 
disposi t iu que s igui ver i tablement pràct ic per a po­
der a l imentar el motor, quan calgui a ixí , amb l 'h i ­
drogen escapat; per més que j a se'n han fet assaigs 
satisfactoris. 

U l t r a aquests problemes en resten de mol t impor­
tants que esperen solució def in i t iva, tals com els se­
güents : t robar un combustible menys inf lamable i 
menys peri l lós que el p e t r o l i ; crear una hèl ix de pas 
variable, que pugui regular-se segons la velocitat de 
l 'aeronau. 

Un hidroplà goganti 
Segons d i u el per iòdic Yachl , ha estat entregat 

a l Centre d 'Aviació M a r í t i m a de Chebourg, un g ran 
h idrop là , batejat amb el nom de Látham. 

Es t racta d 'un enorme b ip là , construï t a Caudebec-
en-Caux, que té 32 metres de pun ta a pun ta d'ales i 
pesa 7 tones. Pot embarcar 3 tones de mate r ia l i 
por ta 3 motors, d 'una potència de 350 cavalls cada 
u n . Marxa a l a velocitat de 150 qui lòmetres per 
hora. 

E l seu casc està d i v i d i t en 6 compart iments i la 
t r ipu lac ió es composa de 2 pi lots, 5 passatgers, 2 a r t i ­
l lers i un telegl-afista per a T. S. F . ; ço és, 10 per­
sones en to ta l . 

Pe l que es Veu, pot ésser considerat com l 'h idro-
p là més gros que existeix actualment. 
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L ' A V I A C I Ó A L E M A N Y A 
L'esforç a lemany, pel que toca a l a navegació 

aèr ia cada d ia pren més increment. Els tècnics i els 
interessats en aquesta indús t r ia , avu i posi t ivament 
formidable, dediquen especial atenció a la producció 
d'aquest país. 

Dar rerament , la casa Automòbi l und Av ia t i k A. G. 
Leipzig-Autobl ik ha construï t el b ip là R. I I I , nou ge­
gant de l 'a i re , per a dcdicar- lo al t ranspor t de pas­
satgers i correu. 

Aquest g ran aparel l pot po r ta r 1,800 qui los de 
càrrega i cl seu pes tota l és de 12,000 qui los. L 'am­
plada de les ales és de 42'50 m. i la l la rgada to ta l 
de l 'apare l l és de 22'50 m. 

Por ta 6 homes de t r ipu lac ió (1 capità, 2 pi lots, 
2 mecànics i un s teward. H i ha lloc per 18 passat­
gers amb bagatges. 

Porta essència per 7 hores de vol , equivalents a 
875 ki lòmetres amb una veloci tat de 125 ki lòmetres 
l 'hora. L 'enginy propulsor està fo rmat per quat re 
motors l ïeng de 250 H. P. de G ci l indres. 

L a cabina de passatgers s'assembla mol t a un vagó 
de t ren. Aquest nou aparel l és un model de confort , 
puix u l t r a la instaUació de la telegraf ia sense fils, h i 
ha instal·lat un magníf ic lavabo. 

L 'apl icació d'aparel ls més l leugers que l 'a i re és 
explotada també en gran escala. No fa gaire dies 
que els d ia r is donaven compte de la formació d 'una 
nova Societat de Tràfec Aer i , el propòsi t de la qua l 

és establ i r d i ferents serveis amb els Estats neutra ls 
i amb els que f ins ara havien estat enemics i àdhuc 
amb Amèr ica . 

Segons notícies, l a Companyia creu que podrà re­
du i r la durac ió del viatge a Amèr ica a quaran ta 
vu i t hores només. 

L a nova empresa u t i l i t za rà un d i r ig ib le d'acer 
sistema r íg id , t ipus «Unger» perfeccionat, de fo rma 
reconstruïda i m i l l o ra t amb una potència de càrre­
ga dc 50,000 qui los. E l nou sistema és a base de 
tubs d'acer autògens que donen a l d i r ig ib le una esta­
b i l i ta t especial i una seguretat absoluta. 

DIRIGIBLES D'AIRE CALENT 
Segons unes notes publicades per un magazine 

amer icà, actua lment als Estats Un i t s s'està cons­
t r u i n t un d i r ig ib le d 'a i re calent. L 'eng inyer inven­
tor d'aquest nou enginy aeri ha apl icat el p r i nc ip i 
dels montgolf lers, és d i r , l 'a i re de l ' in ter io r de l'ae-
rostat és escalfat m i t jançan t escalfadors de pet ro l i . 
La coberta d'aquest nou d i r ig ib le és enterament me­
tá l ica, feta d 'una aleació l leugera i resistent feta a 
base d ' a l u m i n i ; la f o rma del d i r i g ib le és afuada, 
amb l 'ex t remi ta t anter ior més vo luminosa per ta l 
d 'obtenir més fac i l i ta t de penetració a les capes at­
mosfèriques. 

Projecte de dirigible a aire calent | 

L a r igidesa és assegurada per un tub centra l 
que va de cap a cap de l 'apare l l , del qua l arrenquen 
altrefe tubs en un d isposi t iu r ad ia l , com els ra igs 
d 'una roda de bicicleta. L ' i n te r io r és d i v i d i t en 
20 compart iments d 'a i re calent. L a capacitat tota l 
de l 'apare l l és de 15,000 metres cúbics i la l largada 
to ta l és de 118 metres. Cada compar t iment in te r io r 
és escalfat per un apare l l de pet ro l i . Per a evi tar 
l a pèrdua de calor a través de la coberta metàl·lica, 
aquesta és doblada i les dues cobertes estan separa­
des per un espai de 10 centímetres, ple d 'una matè­
r i a ¡soladora, respecte de la qua l l ' inventor es re­
serva el secret. E l d i r ig ib le , doncs, és construï t com 
una ampol la Termos. 

Les maniobres ascensionals s'executen amb mol­
ta fac i l i ta t . Uns vent i ladors, governats de la cabina 
del p i lot estant, permeten i n t r o d u i r ràp idament un 
corrent d 'a i re f red a l ' i n t e r i o r ; aleshores, el d i r i ­
g ib le es fa més pesat i baixa. D 'a l t ra banda, unes 
vàlvules que també es maniobren des de la cabina, 
permeten l 'escapada de l 'a i re quan s'escalfa el vo­
l u m in te r io r per a fer-lo pu ja r . 

A l t r a pa r t i cu la r i t a t interessant d'aquest nou apa­
rel l és que el motor serà una màqu ina de vapor. 
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M E R C A T D E C A R B O N S 
A n g l a t e r r a : 
L loyd George, contestant a l Comité Par lamenta­

r i del Congrés de les «Trade Unions» i a l 'Execut iu 
de l a Federació de Miners, ha d i t : «Estic preparat 
per a la compra dels drets de mines a l Regne Un i t , 
i a nac ional i tzar els dipòsits de carbons, reservant 
una par t de l ' impor t de compra pel foment de les 
habitacions higièniques i altres mi l lores en els dis­
tr ictes miners, delegant-hi el contro l estatal a cada 
distr icte.» Aquestes paraules semblen coincid i r amb 
les tendències a l t rust isme desenrotl lat a Ang la ter ra 
fa a lgun temps entre els negociants carboners. A ix í 
veiem que l a Viscomtesa Rhondda, Seymour Bar-
ry i el conegut L level lyn van adqu i r in t tota mina, 
camp miner , fundic ions i dipòsits des de 1918 dis­
ponibles i en previs ió dc l a «compra de drets», de 
l 'expropiació legal , s 'han fet darrerament tractes 
amb poderoses cases com la «Cwmaman Steam 
Coal C0,», la « Imsarwerd Col l iery C.» de 5,000 àrees, 
la «Graigola Mer thy r» amb l a fàbr ica de briquets, 
pagada en 10 mi l ions de du ros ; la «Tower Coll iery», 
"Aberdare Val ley Coalfield» del Marquesat de Bute 
i les fàbriques «Lysagho» per les quals han pagat 
25 mi l ions de d u r o s ; la «Celtec Collieries» i d'altres 
han passat a les mans d 'En L lewel lyn, digne hereu 
dels famosos Lo rd Rhondda i Cecil Rodhes. No és 
estrany que la Federació minera del Trebal l es con­
verteixi en una i ún ica , contemplant aquest poderós 
«man of busines», agavel lant mines cèltiques, eastàn-
gliques i escoceses. ¿Qué en resu l tarà d'aquestes 
agavellades? 

De totes maneres i després del mu tu fracàs de 
Govern i Sindicats patronals i obrers, a conseqüèn­
cia de la Gran Vaga d ' indústr ies v i ta ls, els preus dels 
carbons comencen a flxar-se per les «Clearing Hou-
ses» carboneres amb certa independència; els vapors 
comencen a deixar els ports carregats de carbons 
per l 'exportació amb un retràs de dos mesos i no es 
veu l l unyana l a probab i l i ta t d'exportacions a canvi 
de queviures. E l famós vers d 'En Rudyard K ip l i ng 
cantant els vaixel ls que surten carregats de carbons 
per re tornar amb queviures per la nació, to rnarà a 
ésser una rea l i ta t jo iosa. 

A lguns vaixells det inguts du ran t l ' ú l t ima cr is i 
han pogut so r t i r dels ports anglesos per Espanya i 
no es dubta que d'aquí endavant seran sovint des­
patxats a lguns mi le rs més de tones pels nostres 
ports. 

L a pol í t ica de nòl i ts por tada a terme pel Govern 
anglès és potser avu i l 'obstacle més enla i ra t de la 
carrera de l 'exportació de carbons, pol í t ica que i n ­
flueix així mate ix el comerç estranger. 

Les «Clear ing Houses», carboneres de Cardif f , 
Newcastle i Glasgow no s'atreveixen a cot i tzar com 
abans i s'acontenten «number indexant» als preus 
passats. 

Les següents estadístiques donen una idea pels 
càlculs fu tu rs , in f lu ï ts , com és na tu ra l , per les cir­
cumstàncies. 

Carbons de vapor i gas : agost, setembre 1919. 
Els cr ibats grans Best Yorkshi re i el cr ibat o rd ina r i 
Y'orkshire han estat proh ib i ts així com el no cr ibat 
o rd inar i . 

E l Best D u r t r a m cr ibat fob Sunder land cot i tzat 
a 37 xel ins al setembre 1918, ha pu ja t a 100 el mes 
passat. 

E l Cardif f g ran , dc 40 en 1918 a 85 actual . 
E l Best B l y t h fob B l y th , de 37 a 95. 
E l Best Lancashire fob L iverpool , de 34 a 40. 
E l F i r s t F i fe (port escocès), dc 35 a 100. 
E l Tyne Cr ime, fob New Castle, de 36 a 90. 
E l Best escocès per navegació, de 37 a 86. 
Els mateixos en carbons de gas pujen de 33-32-30 

a 70-80-85. 
Els carbons de casa, de 26 a 32. 
Els carbons de port (bunkers), de 30 a 80 p. e. 

L'escocès de navegació, sense cr ibat , fob. Escòcia i 
el Cardi f f Rhondda 2, de 30 a.62. 

' Sobre tots aquests es fan avu i cotitzacions, amb 
ordres passades abans de la crisi m inera . D'aquí 
vé no ésser possible cotitzacions al d ia per expor­
tacions. Considerant que l a demanda és abundant 
d 'a r reu del món, és segur que els preus pu ja ran 
uns 10 xel ins en poc temps. Tot dependrà dels nòl i ts 
i de la intervenció per a ra del Govern. Estem segurs 
de donar cotitzacions serioses al p ròx im número, se­
gons les últ imes impressions. 

Nord -Amèr ica : 

Els miners que du ran t la Gran guerra havien 
obt ingut un augment on els jo rna ls d 'un 50 per 100, 
demanen avui un 50 per 100 més, acompanyat de sis 
hores de t rebal l i cinc dies laborables, amb doble 
j o rna l tot t rebal l ex t raord inar i . 

Aquestes pretensions a les hores de suprema ne-
necessitat de p rodu i r extenen el pànic en els preus. 
Si bé els miners de 1'antracita tenen un contracte de 
t rebal l apar t , ten in t en compte que l 'exportació és 
d'al tres carbons que l 'an t rac i ta es calcula que no 
més uns 20 mi l ions de tones seran disponibles per 
exportar aquest h ivern . 

La Conferència I ndus t r i a l no vol fer, com han 
fet els acerers, efectiu el reconeixement de les «Tra-
de Unions Úniques» i sí solament aquelles formades 
pels propis operar is dins d'una mateixa m ina . Els 
miners són interestatals a l 'amer icana i no volen 
saber res de trusts miners internacionals sense solu­
cionar el p lante jament de l 'organi tzació labor ista a 
base de Sindicat ún ic miner . D'aquí la vaga d'a­
quests dics a Ba l t imore, P i t t sburgh , etc., avu i compl i­
cada amb la general. 

Solament França, que sembla ésser el país s im­
pàt ic per excellència deis Estats Uni ts , ma lg ra t el 
proteccionisme i ndus t r i a l de la p r imera , d is f ru ta rá , 
pel que sembla, dc l 'aventatge de rebre 6 mi l ions de 
tones de carbons indust r ia ls portats per vaixells ame­
r icans. 

L a r iquesa amer icana en carbons és grandiosa, 
però la seva hora d ' invad i r mercats encara no ha 
a r r iba t . Es pot d i r que els comerciants nord-ame-
ricans de carbons cotitzen sols per ordres demanades 
per Governs o empreses mol t poderoses. 

L a not íc ia d'haver declarat la vaga els miners 
nord-americans, ma lg ra t les observacions del leader 
labor ista Gompers i de les amenaces d 'En Palmer, 
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pr imer procurador de la República Federal , t raduïda 
als centres patronals com una ver i table «acció bol-
xevista», ha revolucionat el mercat carboner. Amè­
r ica, j a que els miners no volen acceptar el «Collec-
t ive Cargain ing» n regateig de patrons i obrers per 
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a r r i b a r a un acord, ha declarat l 'estat de per i l l 
de guer ra per sis mesos, considerant el per i l l cons­
tant que per la v ida nacional representen vagues 
tan magnes com les dels acerers, miners, trebal la­
dors dols molls, ag ra r i s del cotó, etc. 

M I S C E L · L À N I A 
ANGLATERRA 
El túnel sota el Canal de la Mànega 

E l Tivics ha publ icat una in fo rmac ió deta l lant 
una entrevista t i nguda amb cl p r ime r min is t re an­
glès per una comissió que el va v is i tar . L l oyd Geor-
ge ha declarat que el Govern va convenir en que j a 
no h i havia cap objecció pol í t ica que s'oposés a l a 
construcció del túnel sota el Canal de la Mànega. 
Afegí que també havien pogut ésser vençudes totes 
les d i f icu l ta ts d 'ordre m i l i t a r que s'havien presentat. 
Però el Govern abans d 'adoptar una resolució defi­
n i t i va , sol ic i tà l ' i n fo rme de l 'A lm i ra l l a t , del m in is ­
ter i de la Guerra i del departament de forces aèries, 
informes que s'esperen d 'un moment a l 'a l t re. 

Segons un dels v is i tants, creia que el cost to ta l 
serà de 32.000,000 de l l iures, o s igui el doble del que 
es calculava abans de la guer ra . Es most rà també 
pa r t i da r i del projecte francès, del qua l j a en vàrem 
pa r la r temps enrera. U n a l t re v is i tant digué que 
l 'obra hau r i a d'ésser empresa con juntament pels 
Governs francès i anglès. 

Sembla que l a construcció del túnel serà defini­
t ivament un fet, to ta vegada que ha desaparegut 
l 'oposició dels elements m i l i t a r s i que mot ivà que 
ara fa uns deu anys no es construís el túnel . Ac tua l ­
ment els elements m i l i t a rs en són par t i da r i s per les 
ensenyances que els ha donat la guer ra . 

Augment dels nòlits del tonellatge controlat 
A conseqüència d 'una petició feta per l a Cam­

bra de Navegació, el «Shipping Control ler», t racta 
d 'augmentar els nòl i ts de tonellatge contro lat , és a 
d i r , sotmès a viatges determinats pel t ranspor t de 
mercaderies indispensables a l país. 

Aquest augment, rec lamat insistentment pols ar­
madors anglesos, s 'ha fet necessari a causa de la 
pu ja dels preus del ca rbó . i per les despeses que re­
sulten dels retrasos de càrrega i descàrrega que se 
sofreixen a la m a j o r p a r t dels ports. 

Nou servei a les Bermudes 
Havent adqu i r i t l a Societat «Fumess. W i t h y 

and C."» la flota de la «New-York Bermuda Line», 
s'ha establert la l í n i a de Nova l o r k a Bermudes, set­
mana l i descnal, segons les èpoques. 

Les drassanes Yarrow 
La casa Y a r r o w i O , de Scotstoun, coneguts 

a r reu del món com excel·lents constructors de to rp i -
l lcrs ràpids, ha començat la construcció de vaixel ls 
mercants fins a 5,000 tones de pes mor t , moguts per 
màquines alternes, turbines o bé motors a p e t m ' i . 

S'estan constru int j a dos vapors de 3,500 tones 
-e pes mor t . 
Els nous paquebots de la «White Star Line» 

El paquebot Homèric, de la «Wite Star Line», co­
mençat en 1914 i suspès du ran t la guer ra , podrà ésser 
l lançat d 'aquí pocs mesos. Aquest vaixel l , de 35,000 
tones, assol irà una velocitat de 20 a 21 nusos. 

L a mate ixa Company ia ha adoptat dos t ipus de 
vaixel ls, de lo,000 i 1G,500 tones aprox imadament , pel 
subst i tu i r les uni ta ts perdudes durant la guer ra . 

ITÀLIA 
Vapors comprats a Anglaterra 

I tà l ia i ha comprat a l "Sh ipp lng Control ler» an­
glès 46 vapors Standards, representant unes 170,000 
tones brutes. Cal a feg i r demés 10 vaixel ls fnbricats, 
de prop de 10,750 tones de pes m o r t cada u n , que 
són actua lment en construcció a les drassanes na­
cionals de Chepstovv i a les drassanes de la Com­
pany ia Furness, d 'Haverton-Hi l l -ou-Tees, també ve­
nuts a I t à l i a pel «Sl i ipp ing Control ler», a raó de 
p rop de 290,000 l l iures cada u n . 

GRÈCIA 
Compra d'un vapor 

L a casa Pandel l i germans, del Pi reu, ha enco­
mana t un vapor a les drassanes Richardson Duk 
i C.a, de Stockton-ou-Tees, de 7,450 tones de pes mor t , 
el qua l serà entregat per l ' ab r i l de 1920 i costarà 
260,000 l l iures. 

POLÒNIA 
Pel monopoli de la navegació del Vístula 

Els periòdics anglesos han acol l i t la not íc ia de 
que una Companyia anglesa ha ofer t 200 mi l ions 
de marcs a l Govern polonès a canvi del monopol i 
de la navegació del Vís tu la , du ran t 30 anys. 

L 'ofer ta no ha estat acceptada fins a ra pel Go­
vern de Polònia, i és d i f í c i l ho s igui tota vegada 
que- segons el t ractat de pau , el Vís ta la ha d'ésser 
in ternacional i tzat . 

ALEMANYA 
L'èxode del personal tècnic 

Els Estats Un i ts i el Japó ofereixen bones col·lo­
cacions als elements tècnics a lemanys de totes pro­
fessions. 

Havent augmentat tant la Ma r i na mercant dels 
Estats Un i ts i no podent-se improv i t za r el personal 
corresponent, els armadors recluten personal d 'a r reu 
del món. 

A H a m b u r g , el rec lu tament de gent de m a r de 
totes categories és impor tan t , i vapors que ar r iben 
a l l í amb personal de coberta i màqu ina que fan el 
p r imer viatge, amb mol ta inexperiència, procuren 
.ascar-se el personal necessari per a fer l a nave­

gació segura. 

Mort del promotor de la navegació 
comercial submarina 

Ha m o r t el Dr . A l f red Solsmaunque. Fou el pro­
motor de l a campanya pel desenrotl lament de la na­
vegació comercial submar ina du ran t la guer ra . Junt 
amb el u r . Hemecken, director de la Norddeutscher 
Lloyd, construí els submar ins Deutéchland i Brc-
mén. 
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V A R I A 
Explicació 

A causa de l a declaració del locaut sofr i ren in ­
terrupció els trebal ls dc la impremta , impossibi l i ­
tant-nos això de pub l i ca r el número corresponent 
al 10 d'aquest mes. 

Esperem que els lectors es f a ran càrrec de les 
causes de l a in ter rupc ió . 

La Junta Consultiva 
H a estat convocada pel d ia 9 de desembre la 

Junta Consul t iva de la Direcció General de Nave­
gació i Pesca M a r í t i m a , a l 'objecte de constituir-se 
i celebrar les sessions corresponents per a t rac tar de 
diversos assumptes. 

Una emissió 
La Companyia General de Carbons de la nostra 

ciutat, l a solvencia de la qua l és p rou regoneguda, 
en l a sessió general celebrada el 6 de novembre 
acordà l 'emissió de deu m i l bons, dels quals se'n 
llencen a subscripció sis m i l a t í to l preferent. 

Les subscripcions s'admeten als pr inc ipa ls esta­
bl iments bancar is . 

El locaut i la vaga 
El po r t sofr í les conseqüències del locaut. Les 

operacions de càrrega i descàrrega foren sospeses, 
excepte en casos de queviures necessaris pel consum. 
E l moviment d'entrades i sort ides quedà reduïdíssim. , 

E l succés més impor tan t registrat fou que dugués 
barques de pesca t robaren un pailebot que nave­
gava sense govern. Uns pescadors es quedaren a 
v ig i lar- lo i a l t res avisaren als pràct ics del por t . 
A l 'endemà sor t ia u n remolcador per remolcar- lo 
però no fou t robat en lloc. Després es va saber 
que els pescadors que el v ig i laven l 'havien hagut 
d 'abandonar a unes v i n t mi l les de Torredembarra. 
A l mateix d ia es t robaren uns quants bocois d 'ol i 
a l a punta del L lobregat i que se suposa eren del 
pai lebot. 

E l veler sembla que es t rac tava del Caribe I I , 
que se'n anà a fons per haver-lo abordat u n vapor 
anglès. Els nàufregs foren duts al por t pel mateix 
vapor. 

A conseqüència de les bases firmades entre pa­
trons i obrers es creia que s 'acabar ia la vaga del 
personal nàut ic , que j a fa tres mesos que dura , 
però la r u p t u r a de la Comissió m ix ta és causa segu­
rament de que els ma r i ns no hag in renuat el t rebal l . 

Una embarrancada 
El vapor Malveira, de la casa Wenceslao González 

Garra, embarrancà prop d'Agde. E l vapor quedà 
damunt l 'arena i a causa del m a l temps s'han re-
trassat els trebal ls de salvament. Es creu, però, 
que podrà ésser posat a flotació. 

El pailebot «Rosalina» 
Ha estat l lançat a les drassanes Pell icer de Ma­

taró el pai lebot Rosalina. E l nou veler ha quedat 
fondejat a l nostre por t i en el qua l l i serà m u n t a t 
l 'aparel l i després empendrà el p r i m e r ' v iatge a 
Amèrica. 

Llançament a Cádiz 
A les drassanes Echevarr ieta de Cádiz ha estat 

l lançat el vapor Cabo Espartel, destinat a la com­
pany ia I b a r r a de Sevil la. Mideix 104 metres d'es­
lora, 14 i m i g de mànega i 26 de pun ta l , amb un to­
nellatge de càrrega de 5,750 tones. 

U n al t re vapor que es construeix del mateix t ipus 
serà destinat, j u n t amb el Cabo Espartel a l tràfec 
de càrrega amb Amèrica. 

El veler «La Niña» 
El veler L a Niña que fou l lançat a les drassanes 

de D. Josep M. Rodríguez de Vi l lavic iosa, ha real i t ­
zat proves al por t dc Gi jón després d 'haver- l i estat 
munta t l 'aparel l . Les proves donaren bon resultat, 
entrant el nou veler a l Musel per a carregar de 
carbó. E l veler L a Niña és el més gros construït a 
Astúr ies. Por ta un motor aux i l i a r marca «Woí-
veime», de 100 cavalls, desenrotl lant una marxa de 
sis a set mi l lers. 

Sinistre marítim 
Comuniquen de Gi jón que el vapor carboner E s ­

paña, que fa comerç, de cabotatge entre Rivadesella, 
Bi lbao i San Sebastian, en a r r i ba r davant de V i l la -
hornes, perdé el govern a causa del g ran tempora l 
que regnava en el mar . 

Des de les vu i t del mat í començà a demanar au­
x i l i i com que n i ngú acudia a prestar- l 'h i i el vaixel l 
amenaçava enfonsar-se, un mar ine r del vaixel l es 
l i rà a l 'a igua, amb g ran per i l l de la seva v ida, i 
a r r i bà nedant a Vi l lahornes, on u t i l i t zà el telèfon 
del fe r rocar r i l , per a demanar aux i l i a Llanes i R i ­
vadesella. 

D'aquest ú l t i m pun t sor t i ren dues llanxes de va­
por, que salvaren la t r ipu lac ió de l'España, quedant 
el vaixel l embarrancat a prop dc la costa. 

E l mar ine r nedador estigué quatre hores sense 
poder pa r la r . 

E l seu comportament heroic fou molt elogiat. 

Els consignataris 
Es fan els trebal ls preparator is de la constitució 

d 'una ent i tat que acobli els consignatar is d'aquest 
por t , pu ix actualment no tenen personal i tat col·lec­
t iva. 

Aquesta in ic ia t i va sorgí d'algunes reunions ce­
lebrades a l local dc l 'Associació de Navi l ie rs del 
Med i te í ran i . 

Compra d'un vapor 
L a casa F i l l s de Bar reras , de Gi jón, ha adqu i r i t 

u n vapor que s'està construint a unes drassanes an­
gleses. Es calcula que serà remès a mi t jans de 
l 'any vinent. E l p reu est ipulat és a l 'entorn de 
40 l l iures la tona de pes mor t . 

El «Domingo Mumbrú» 
E l vapor Domingo Mumbrú, de la casa del mateix 

nom, construït l 'any 1874, amb un tonellatge b ru t 
de 1,207 tones, 807 de netes i 2,150 de pes mor t , ha 
estat venut per 1.400,000 pessetes a uns armadors 
de la nostra ciutat. 
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Altra Companyia fusionada 
A més de la fusió de les Companyies I t u r r i i I b a i , 

de Bi lbao, s 'han fusionat també les Companyies Iza-
r r a i Elcano, també de Bi lbao. 

La «Vasco-Valenciana de Navegación» 
A conseqüència dels trebal ls que es feien a Ma­

d r i d , s'ha const i tuï t la nova Company ia «Vasco-Va­
lenciana de Navegación», havent-se firmat a Bi lbao 
l 'escr iptura de l 'ent i ta t que té un capi ta l de cinc 
mi l ions. 

Aquesta Companyia ha adqu i r i t els cinc vapors 
construïts per les drassanes Echevai r ic ta , de Càdiz, 
i en comprarà un a l t re de més tonellatge. 

E l Consell d 'Admin is t rac ió ha quedat const i tuï t 
com segueix: D. Joan Núñez, pres ident ; D. Ruf i 
d'Orbe, v ispresident ; D. Eduard Salazar, secreta­
r i ; D. Daniel Mend ia ldúa i D. Josep Samaiguero, 
vocals, i els senyors Sanglanés i Orbe, gerents. 

El vapor «Covadonga» 
A les drassanes dels senyors Diez Méndez i Ace­

ro, de Nav ia , s'ha construï t el vapor Covadonga, el 
qual ha real i tzat proves amb tota perfecció, obte­
n in t una velocitat de vu i t -nou mil les. E n la cons­
trucció s 'han empleat fustes de roure. Mideix 23'90 
metres d 'es lo ra ; mànega, 5'49; pun ta l , 2'53 me­
tres. 

E l Covadonga serà dest inat á cabotatge. Sembla 
que els constructors i a rmadors volen amp l ia r els 
negocis, posant-se av ia t l a qu i l la d ' un a l t re vapor 
més gros. 

La flota mercant espanyola 
L a Direcció general de Navegació i Pesca ha pu­

bl icat la relació of icial dels vaixel ls de guer ra i mer­
cants que posseeix Espanya. 

Segons aquesta estadística, la Ma r i na mercant 
espanyola constava en el p r ime r de gener dels se­
güents vaixel ls de més de 50 tones: 

475 vapors amb un tota l de 691,498 tones. 
448 velers amb un tota l de 74,940. 
E n conjunt , 923 vaixel ls amb 766,468 tones. 
Des del p r ime r de gener fins a l mes d'agost s 'han 

inscr i t i abnnderat a Espanya 33 vaixells amb un 
tota l de 14,958 tones, dels quals 12 són de vapor i 21 
de vela. 

Du ran t el mateix espai de temps desapareixeren 

C A T A L U N Y A M A R Í T I M A 

un vapor i . tres velers, que representen una pèrdua 
de 500 tones. 

A i x í , doncs, l a mar ina mercant espanyola ha aug­
mentat de 29 vaixel ls, amb un tota l de 14,458 tones, 
essent, per tan t , els seus totals de 952 vaixel ls i 
780,926 tones. 

Vapor comprat 
E l senyor Mart ínez Sancho, de la nost ra c iutat , 

ha adqu i r i t el vapor Cabo Roche- de la Companyia 
I b a r r a , a raó de 760 pessetes la tona de pes mor t . 
Aquest vaixel l fou construï t l ' any 1877 i té 842 tones de 
registre b r u t ; 535 de registre net i 1,075 de pes mor t . 

Sembla que el Cabo Roche passarà a f o rmar par t 
d 'una ent i ta t anòn ima a la qua l per tany el com­
prador . 

El port de Constantinoble 
Havent t ramès a l Govern espanyol el m in is t re 

p lenipotenciar i u 'Espanya a Constantinoble el re­
g lament in te ra l ia t de d i t por t per les autor i ta ts al ia­
des, el m in is te r i d 'Estat l 'ha t radu ï t i puiVicat. 

Po r ta el reglament i n te ra l i a t del por t , la l l ista 
de les penyores, les tar i fes dc pi lotatges i els fonde-
jadors de l ' in ter io r del port . 

E ls vaixel ls que ent r in a Constantinoble hau ran 
d'ésser controlat pels capitans del po r t a l ia t . L a 
regència - e l a basc nava l de Constantinoble queda 
a càrrec de les autor i ta ts franceses. 

Les construccions navals 
A les drassanes Riera, de G i jón , ha t i ngu t lloc amb 

tota fe l ic i ta t el l lançament del vapor Xaquin, qu in t 
dels construï ts en d i t establ iment. 

E l t ipus del vapor ha estat perfeccionat, en com­
parança amb els anter iors. E l Xaquin té les se­
güents caracter íst iques: Eslora, 4'53 met res ; mà­
nega, 7'4: pun ta l , 4'65 i calat , 3'73. Tonellatge tota l 
665. És de casc d'acer i posseeix tanc de l l as t ; consta 
de dues escotilles per a descàrrega, servida amb 
maquinetes amb tres punta ls amb mol inet i cabres-
tant a vapor per a fac i l i ta r les maniobres. 

L a màqu ina que por ta és nova i de t r ip le ex­
pansió, de 250 cavalls indicats i calderes també no­
ves. T a n t l a màqu ina com l a caldera han estat 
construïdes a les drassanes, a ix í com totes les demés 
màquines aux i l ia rs . 

E l nou vapor serà classif icat pel «Bureau Ve-
ri tas», amb la d is t inc ió més a l ta. 
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Rambla Santa Mòn ica , 4 : Telèfon 3 6 9 4 A : Barce lona 
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S. À. NAVILERÀ 
ESPANYOLA 
Plaça Medinaceli, 5 : Barcelona 

FLOTÀ DE LA COMPANYIA 
Pailebot MANRESA, de 
Vapor NONA » 

» OLESA » 
» CERVERA » 

150 tones 
100 » 

1,100 » 
1,100 » 

E N C O N S T R U C C I Ó 

Vapor «X» de 1,100 tones 
» «X» » 2,500 » 
» «X» » 2,500 » 

S E R V E I S DE C A B O T A T G E 
P E R A L T R A N S P O R T DE CARBÓ 
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DOMINGO MUMBRÚ 
I V A V I L · I E R I C O I V S I C 1 V A T A R I 

L1NIA REGULAR ENTRE ESPANYA I ELS ESTATS UNITS 
Direcció Telegràfica i Telefònica: DOBRÚ»Passeig Colom, 11 -Tel. A. 1960 

Empreses i Construccions 

D r a s s a n e s a 
Vilassar de Mar 

Navals 
Societat Anònima 

CONSTRUCCIONS 
DE V A I X E L L S DE 
FUSTA I TOTA MENA 
D EMBARCACIONS 

i: CORIS, 6Ü8 
TELÈFON A. 3 6 3 8 

B A R C E L O N A 

SERVEIS COMERCIALS 5 
Direcció Telegràfica i Telefònica: V I L L ARO NA ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 

• • • 
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F À B R E G A S I G A R C I A S 

ARMADORS I C O N S I G N A T A R I S 
T A R R A G O N A - B A R C E L O N A 

PLAÇA OLÓZAGA, N." I I -Telèfon 39 
Direcció telegràfica i telefònica "Fabrccas" 

TARRAGONA 

PASSEIG COLOM, 9 - Entr . P L A T A , 4, p ra l . 
T E L È F O N S : 2501 A - Per a conferènc ies: 4131 A 

Direcció telegràfica i telefònica "Fabrccias" 

BARCELONA 

: - , • < • 

COMPANYIA TRANSMEDITERRANIA 
Estatge s o c i a l : B ñ R C E l O U f l , P a s s a t y e del Comerç, 1 i 3 - Representació a M A D R I D , Plaça de les Corts , número 0 

S E R V E I S C O M E R C I A L S 
Línia regular setmanal entre els ports 
del Mediterrani i els del Cantàbric 

Sort ides de Barcelona tots els dimecres cap a Va lènc ia , Màlaga, Càdiz, Hue l va , V i g o , V i l l a g a r -
cia, C o r u n y a , Pasajes, B i lbao , Santander i M u s e l , re to rnan t d'aquest darrer por t cap a C o r u n y a , 

V i l l aga rc ia , V i g o , Màlaga, Va lènc ia i Barcelona. 
Línia de Barcelona - Sevilla 

Sort ides de Barcelona tots els d iumenges cap a Va lènc ia , Màlaga, Càdiz i Sev i l l a , sor t in t 
d 'aquest darrer po r t tots els d imar ts cap a Càdiz, Cartagena, A lacan t , Va lènc ia , Ta r ragona i 
Barce lona. * Servei setmanal entre els ports del Med i t e r ran i i M e l i l l a , R i o M a r t i n i Ceuta . 

Serveis eventuals de gran cabotatge : Serveis de navegació de 
altura entre els ports d'Espanya i de Cuba i Amèrica del Nord 

Serveis de Cor reus entre Càd iz , Sev i l la , Santa C r u z de T e n e r i l e , Las Palmas i Santa C o i z de la 
Pa lma, fets pels vapors de la Societat Navegació i Indús t r ia . Sort ides de Càdiz cap a Canàries 
tots els dies 4, t i , 19 i 26 de cada mes, i de Sevi l la cap a Càdiz i Canàries tots els dies 2 i 17. 
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W. GONZÁLEZ GARRA 
ARMADOR - STEAWISHIP OWNER 
C O N S I G N A T A R I - C A R B O N S 

V I L L A G A R C I A 
( P O N T E V E D R A ) 

B A R C E L O N A 
R B L A . STA. MÒNICA, 1 2 - T E L . 3 5 1 5 A 
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Passeig de C o l o m , núm. 17 - B A R C E L O N A 

DD 

ISLENYA MARITIMA 
SERVEI OFICIAL DE COMUNICACIONS MARÍTIMES DE BALEARS 

V A P O R S 
REY JAIME 
CATALUÑA 

:: MALLORCA :: 
ISLEÑO :: LULIO 

REY JAIME II :: BELLVER :: BALEAR 
:: CIUDAD DE PALMA :: FORMENTERA 

SERVEI INTERINSULAR 

Mal lorca-Mahó.—Di l luns i Dimecres 
Mal lorca-Ciutadel la.—Diumenges i Dimecres 
Mahó-Mal lorca-Eiv issa.—Dimarts i Dilluns 

Ciufadel la-Mal lorca.—Dissabtes 
Ciutadel la-Alcúdia.—Dil luns 

MalIorca-E¡v¡ssa.—Dimarts i Dijous 
Eiv issa-Mal lorca-Mahó.—Dissabtes 

Eiv issa-Mal lorca.—Di jous 
Mal lorca-Cabrera.—Dimecres i Divendres 
Cabrera-Mal lorca.—Dimecres i Divendres 

E iv i ssa -Formen te ra . -D imar ts , Dijous, Disbts. 
Fo rmen te ra -E i v l ssa . -D imar t s , Dijous, Disbts. 

SERVEI AMB EL CONTINENT 
Sor t i des de Ma l l o r ca Cap a Barcelona: Dilluns, 

Dimecres, Diumenges i Divendres. 
C a p a Ka/ènc/a;Dijous.—Capa/l/acan/:Dimarts. 

So r t i des de Mahó 
Cap a Barcelona: Dilluns, Dimarts i Dijous. 

Sor t ides de C iu tad i l l a Capafiarce/ona;Disbts. 
Sor t ides de E iv issa 

Capa Alacant: Dimarts.—Capa València: Dijous. 
Sor t ides de Barce lona CapaA/a/Zo/ra.-Dimarls, 

Divendres, Diumenges i Dimecres. 
Cap a Mahó: Dimecres, Divendres i Diumenges. 

Sor t ides de Valènc ia 
Cap a Eivissa-Mallorca-Mahó: Dissabtes. 

Po r t s . d 'A lacan t Capa£/V/55a-Ma//orca.Dijous 

Oficines a Barcelona: Rambla de Santa Mònica, núm. 30 
-•ta 

I HISPÀNIA MARITIMA, S. A. 
mRECTOR E N C A P : ENRIC V ILA MAR 1EGES 
Carrer Josep A. Clavé, 25, pral. - BARCELONA - Telèfon A. 725 
Cable, Telegrames I Telefónenles: HISPAT1MA : Clave A. B. C . 6.« Edició 

vi/ 

I 

DAM1ANA 
VILA , 

341 lones 
424 

FLOTA DE LA COMPANYIA gggÉ&ftf''. m 
MAKIEOES 442 ,. 

$ ' • MARQUET 700 „ 
vii Grans Drassanes a Vilajoiosa (Alacant), en les quals, ultra les construccions per a la Companyia, existeixen 

importants estocs de material i grades disposables per a la construcció de velers de lots tonellatges 
^ CONSIGNACIONS 1 NOLIEjAMENTS :: SECCIÓ COMERCIAL :: IMPORTACIÓ :: EXPORTACIÓ 

% 



T A Y A L·IIVE C A B L E A D R E S S 

= T A Y A = 

"/JOSEP TAYÁ 
ROGER DE LLÚRIA 
P. CLARÍS 
JOSEPA RAICH 
RITA TAYÁ 

F L O T A 

TERESA TAYA 
JAUME D'URGELL 
CAPITÀ REVUELTA 
JOSEP LLOPART 
J. TAYÁ RAICH 

PRÍNCEP DE VIANA 
JOAN FIVALLER 
GUILLEM DE MONTCADA 
REI MARTÍ I 

L Í N I E S R À P I D E S DE P A S S A T G E R S 
Servei regular selmanal enlre Barcelona i Gènova, acceptant aiximateix càrrega 

L ÍN IES DE C À R R E G A 
Servei quinzenal enlre els ports espanyols del Mediterrani i Liverpool 
Servei mensual entre els ports espanyols del Mediterrani i Nova lork 

L Í N I E S R À P I D E S DE P A S S A T G E R S A L E S A N T I L L E S 
Servei regular mensual rapidíssim, admetent passatge en p r ime ra , segona i tercera classe, 
sortint el 25 de Barcelona, el 26 de València, el 28 de Màlaga i el dia 2 de Canàries, per a 

THavana i Estats Units, acceptant també càrrega 

A L T R E S S E R V E I S E S P E C I A L S 
Els nostres vapors, curosament acondicionáis, van proveïts de tots els avenços moderns: 
Restaurant de p r ime r o rd re amb taules apart. Ba r , D iner -Concer t , Te legra f ia Marcon i , 

Banys , etc. 

Per als passatgers de tercera classe s"lian habilitat grans departaments, cuidanl de que 
puguin efectuar-se els viatges en condicions immillorables. Hi ha Cant ina, Lavabo 

i En fe rmer ía per al servei dels passatgers de tercera classe. 
L'alimentació (cuina espanyola) e's sana, variada i abundant-

Totes les nostres agències estan autoritzades per a despatxar bitllets als senyors passatgers 
Per a serveis especials en combinació amb les línies establertes, transbords, etc., etc., 

dirigir-se a les agències de la Companyia 

BARCELONA. — A. Clavé, 2. Apariat 452. Telèfons, 5026, 841, 5506 i 5507. — VALÈNCIA. — 

Avenida del puerto, 356 (Grao). Telèfon, 3348. - MADRID. — Conde Xiquena, 8. Telèfon, 8149. — 

ALACANT. — Sagasta, n." 9. Apartat, 74. Telèfon, n." 308. — SEVILLA. — Teodosio. n." 16. Apartat, 

21 . — PALMA. — Marina, 1 . — B I L B A O . — Granvia, 35. Telèfon, 1963. — PASAJES. — Muelle 

Herrera. Telèfon, 2016. — TARRAGONA. — Plaça Olòzaga, 3. Telèfon, 508. — MALAGA. — Alameda 

Principal, 19. — ZARAGOZA. Jaime 1, 68. Telèfon, 1052. — LISBOA. — Vasco de Gama, 55 a 37. 

Telèfon, 4290. — NOVA ORLEANS. — Cusach Building.-Room, 43 i 44. P. O. Box 929. Telephone 

Long Distance 224. — MOBILE A. L. A. — 426 City Bank Building P. O. Box 1021. — JACKSONVIL-

LE . — 1017, Heard Nal. Bidg. — LA HAVANA. — Oficios, 33. — NOVA IORK. — 11 Broadway, 

Suite 1266-7. — LIVERPOOL. — 28, Chapel Street Chambers North. — GENOVA. — Porlici Vit lorio 

Emmanuele, 2. 



ANTIGA CASA HOMS 
LA MILLOR EXPOSICIÓ DE BARCELONA 
MOBLES DE TOTS ESTILS I CLASSES 
V E R I T A B L E S P R E U S DE F Á B R I C A 

A N T I G A C A S A HOMS : P E L A Y O , 50 

ALEGRET, GRAU I C 
,178: 

Telèfon S. P. 345 :: Direcció tele­
gràfica I telefònica: 'Alerta1 

MAQUINARIA 
E L E C T R I C I T A T 

Suministre de dinamos aco­
blades per a vaixells, de pro­
cedència anglesa, iguals a les 
empleades per l'Almirallat an­
glès, ministeri de la Guerra, 
ministeri d'Aviació, Oficines 
de les índies, etc., de la Gran 
Bretanya, Marina Reial i tal ia­
na i Companyia de telegrafia 

sense fils «Marconi». 

Especialitat en insta!-
lacions i a p a r i a c i o n s 

marítimes 

Grup electrotien disposat a màquina a vapor, acoblat direclament a una dinamo, (¡pus 
anglès, suministrat per al vapor «Achuri., de la Companyia Marilima •Bilbao· 

COMPANYIA BASCO-CATALANA, S . A, 
Direcció telegràfica i telefònica: 

C A T A V A S C O • B A R C E L O N A 
V A S C A T A L A N - M A D R I D 
V A S C A T A L Á N - B I L B A O 
V A S C A T A L A N - LAS PALMAS 

CONSIGNATARIS DE VAIXELLS 
FLETAMENTS I SEGURS MARÍ­
TIMS : IMPORTACIÓ I EXPOR­
TACIÓ : CARBONS MINERALS 

S u c u r s a l s : 

M L A D R I D 
LAS PALiVIAS 

BILBAO 

OFICINES C E N T R A L S : CARRER JOSEP A . C L A V É , 6 : BARCELONA : T E L È F O N 3863 A 


