'\ CATALUNYA MARITIMA

ANY 1
e Surt els dies 10, 20
Subscripeio: Barcelona. . . . . . 1500 pessetes l'any
> Roraisis s sie 18100 » »

Redaccio i Administracio: Carrer

BARCELONA 10 DE DESEMBRE DE 1919

d’Escudellers,

NUM. 30

i 30 de cada mes —

Subscripeié: Estranger. . . . .. 2000 pessetes |'any
INOEEOL SO At e 050 » »
10 bis—Teléfon

nim. A. 184

LA VIDA CORPORATIVA

Ningt que observi el moviment del nostre co-
mer¢ maritim deixera de veure com és progressiu
Tal ve-
gada les circumstancies critiques que s’han esde-

el cami que va fent la vida corporativa.

vingut durant 1 després de la guerra, han motivat
la creacid i la creixenca de les corporacions, a les
quals els ha estat assenyalat sempre 'enlairat co-
mes de la defensa dels interessos dels diversos es-
taments de les activitats comercials. 1 gricies a
I'acc16 d’aquestes corporacions ha estat possible
que una collectivitat, en moments perillosos no
s'hagi vist arrabassats drets que sempre ha cregut
havien d’ésser respectats. Aixo ha succeit 1 suc-
ceeix en totes les classes socials, sense excepcid.

Iindividualisme morird en aquest segle de les
grans transformacions. Ja no hi val el fet de que
un poble sigui més individualista gue un altre.
Fins fa
poc era un fet a la nostra terra que les classes

El corrent universal ho arrabassa tot.

humils feien més vida corporativa que les adine-
rades ; la classe mitja, situada com sempre entre
dos focs, ja no cal dir com no tenia cap ressd im-
Ara, tots
els estaments tornen al vell sistema de les agru-

portant dins el moviment corporatiu.

pacions i canvien els procediments, com aixi ma-
teix han canviat les circumstincies.

Mirant desapassionadament la giiestio, sigui
quin sigui el factor de tots els que constitueixen
el nexe de la prosperitat comercial 1 productora,
veurem com han experimentat guanys amb l'asso-
ciaci6. Naturalment que la qliestio ha d’ésser mira-
da en el seu punt veritable, és a dir, que un guany
obtingut tant pot haver estat positiu com relatiu.
S’han passat moments en que una necessitat pfi-
blica ha posat en perill 'existéncia d'una activi-
Ha sortit 'associacid per defen-
sar els interessos 1 aquests han estat salvats en la
mida possible.

tat determinada.

S'ha fet un sacrifici prudencial
pero no ruinds i aquest ha estat un guany de Pac-
ci6 collectiva, que de no haver existit, I'un s’hau-
ria engolit 1'altre.

Situats en aquest pla, veiem com la requisa de

vaixells provoca entre els armadors espanyols llur
unié que va creixent a mida que les circumstin-
cles sén més dificils. Awui, els llacos d'unitat
que s’han creat amb el fet de la corporacié, difi-
cilment poden trencar-se 1 heu's aqui com un ager-
manament circumstancial es converteix en defi-
nitiu.

Fa cosa d’un any unes disposicions arbitriries

revoltaren els esperits pacifics dels agents de

Duana. Les associacions portaven una vida ben
llinguida. Un atac mortal a la vida de 1’agent de

duana provocd la reaccié 1 aquesta fou prou wvi-
gorosa, perqué ’amenacga de mort es convertis en
solucié raonable 1 aquesta és la que determina la
creaci6 d'associacions per a respondre de les fian-
ces de llurs components a l'objecte d'assegurar
Iexercici de la professié. 1 el moviment no acaba
amb la vigoritzaci6 1 creacid d’Associacions, sind
que surt també una Federacié dels agents de tot
Espanya contra la poténcia de la qual no sera facil
que un ministre s’hi pugui atrevir sense fonamen-
tar les seves decisions.

Les vagues dels obrers del port, a I'esclatar, no
afectaven els interessos d'uns o altres : afectaven
els de tots, i, per tant, cada hu hi hagué d’interve-
nir per a encarrilar les coses. I aquesta intervenci6
de tots els elements del port, feu sorgir la neces-
sitat de la uni6é d’uns elements dispersos: els
consignataris. Contra aquesta realitat no hi pot
la indiferéncia 1 els iniciadors acaben per veure's a
llur costat tots els altres companys.

El comer¢ maritim de Barcelona és prou ex-
tens perqué doni motiu-per desenrotllar-se totes les
professions 1 uns altres elements, que a penes tenen
personalitat collectiva, els transportistes, senten
també la frisanca del moment i segueixen 1'exem--
ple dels altres estaments similars.

La vida corporativa de 'activitat marftima de
Barcelona no queda closa encara amb la puixanca
de les esmentades collectivitats, 1 hom veu ja altres
horitzons als quals és precis arribar i es palpa la
conveniencia de la creacié d'una Federaci6 del Port
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de Barcelona, la missi6 de la qual seria la defensa
dels drets i dels interessos de tots, perqué ultra les
funcions de cada corporacid, hi ha moltes qliestions
que tenen un caracter general i és logic també que
per assegurar-ne la bona marxa hi intervingui un
organisme que ho englobi tot. Il treball d’aquesta
Federacié pot ésser d'una eficicia enorme dins de

I’embolicada xarxa d’operacions que es relitzen al
T
nostre port. Ella pot dur els impulsos necessaris
per a 'organitzacié de nous serveis, millora d'u-
tillatge 1 realitzacié de reformes indispensables.
La Federaci6, en una paraula, pot moralitzar, en
Pample sentit de la paraula, el port de Barcelona.
I )
R.

La simplificaciéo de l'aparell en les naus de vela

El canvi d'aparell en les naus de vela és cosa
vella. Un que hagi recorregut sovint els molis i co-
negui embarcacions, veura com molies en el trans-
curs dels anys han sofert canvis en l'arboradura,
tant que hom no coneix el bastiment com era abans.

Antigament, arreu es veien fragates, bergantins
rodons i pollacres, perdo amb el femps, 1 la prae-
tica, hom ha vist que eren velers de maniobra embu-
llada, havent sempre de menester una nombrosa {tri-
pulaeié que era greujosa per 'armador,

Molts bries-barques que corren pels ports, es po-
den coneixer que han estat abans fragates perque del
pal de messana, la gibia és més baixa que en els pals
major i trinquet, i pel tonellaige de desplacament,

ja que la fragata és el veler de més port que solca

la mar. Molts berganting rodons, corren actualment
convertils en bergantins-goletes, i el mateix es pot
dir de moltes pollacres, arribant la transformacio fins
a algunes barques de mitjana i quillats en balandres,
veient 1'aventatge en els aparells del velam,
Ameérica del Nord, el pais més practic del mdn,
sempre n'ha donat mostres construint velers de to-
tes mides, partint del mateix aparell: el de pailebot,
construini-ne des de dos pals fins a set, que son els
navilis de fusta més grans que naveguen pels mars.
Durant la passada guerra mundial, vingueren al
nostre port uns pailebots de sis pals que foren 1'ad-
miracio de la nostra gent de mar, per la simplicitat

El pallebot Sanf Fost, de la casa Taya

de la maniobra, que essent vaixells gegantins eren
duts per una tripulacié molt escassa, i perqué eren
vaixells molt caminadors.

Enamorats els noslres capitans i armadors d'a-
quest tipus de veler, no van trigar a comprar-ne de
gran port, aprofitant els granais negocis que els na-
viliers comnencaven a fer, i la nostra matricula va te-
nir unitats verament esplendides com el Maria Te-
resa, de quatre pals, el Sant Fost, Aiguafreda, Ala-
cant, Milagrosa, Magyda i Carmen, de tres pals.

I'aficid segui encomanant pailebols a les drassa-
nes (que continuadament es bastien a la costa, i en
poc temps hem vist sortir de les drassanes Minguell,
pailebots de tres pals com el Vilasar de Mar, Solgull
i Carmen, naus molt belles i molt ben fallades. A
Vilassar, la societat «Empreses i Construccions Na-
valsy en construeix un de 500 tores. A Matars, la
casa Pellicer n'ha construit un de 600; i darrera-
ment 1'esmentada casa Minguell té la quilla posada
a dos de 1,000 tones cada un, i que seran el més
gran esforc de la produceid velera. No passari gai-
re temps que America sigui la tunica que tingui navi-
lis d'aquesta mena de gran port, perqué Catalunya,
amb les seves unitats de quatre pals, que seran 1'or-
gull de la seva Marina velera, creuamt els mars; fa-
ri veure el que les seves drassanes poden fer.

EMERENCIA ROIG

El pailebot nord-americh Edward Lawrence, de Portland

T e
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L’EXPANSIO COMERCIAL MARITIMA

Malgrat tots els entrebanes que les Luites socials
de cada pais posen a la produccid respectiva, 1'ac-
tivitat comercial maritima segueix amb extraordi-
naria intensitat, com ho demostren les noves linies de
serveis que s'estableixen a tots els mars.

El comerg amb Romania

La Companyia «C. H. Sprague & Son.n, de Bos-
ton, inaugura el 15 de novembre passat un nou ser-
vei entre aquella ciutat i els ports de Romania i al-
ires del mar Negre. De moment, no s'ha fixat el
programa de sortides, pero és de creure (ue no tri-
garan a regularitzar-se i, per de moment, seran de-
terminades pels oferiments de carrega. A aquest
servel s'hi dedicard un vapor nou d'acer, de 5,000
tones.

El primer viatge 1'ha fet amb un carregament
complet compost de calcat, maquinaria electrica, ei-
nes agricoles 1 altres mercaderies del pafs. Aquesta
sera la primera linia establerta entre el port de Bos-
ton i aquella part d'Europa.

A conseqiiéncia d'una entrevista celebrada a Pa-
ris entre els representants romanesos i el director
de la «Canadian Mission», a Londres, s’acordia es-
tablir un servei permanent de vapors enire el Canada
i Romania. Probablement seran quatre els vaixells
destinals a aquest servei, dos dels quals han com-
pletat el carregament. La causa principal d’aques-
ta empresa rau en 'increment que han adquirit les
relacions comercials d'ambdos paisos. El Govern
de Romania ha obert un credif especial de 25.000,000 $
per a comprar mercaderies al Canada.

Servei entra el Canada i Xile

La «Pacific Steam Navigation C.%, esta fent {re-
balls d'infermacid sobre el moviment comercial entre
la. costa oriental del Canadad i Xile. Actualment
bhera part dels sens vaixells sén al servei del Go-
vern anglés i tan bon punt estiguin afranquits, es-
tabliran un servei de sortides mensuals del port
d'Halifax. Actualment aquestar Companyia manté
un servel regular entre Nova-Tork i Xile,

Linia del Ganada a I'Africa del Sud

La «Elder Dempster & Co. Litd.» destina el va-
por Philadelphian, actualment en apariament a Bel-
fast, al servei del Canada i Sud de I'Africa.  Ultra,
d’aquest vapor, el qual d'ara endavant porfara el
nom de New Merico, la Companyia disposard d'al-
tres tres vapors que avui estan en construceid,

Linies del Canada

El «Board of Trade» de St. John, Nova Bruns-
wick, anuncia que durant agquest hivern concurriran
regularment a aquest port vapors d'una linia fran-
co-candenca a St. Nazaira i la «Houston Linea, a
Buenos' Aires i Montevideo.

St. John, com port oceanie d'exportacio, ha fet
grans progressos durant els ultims cine anys. La

xifra total de l'exportacido durant aquest periode és
de 700.000,000 %. Avui és el segon port dexportacio
del Canada, ja que l'inic que el supera en aguest
sentit es Montreal.

Els serveis de vapors amb conexié amb aquest
port durant els mesos d’hivern, son els segiients: el
ue la «Canadian Pacific Oceany, que comprén la
«wAllan Line» ; aguests vapors fan la ruta de Liver-
pool i Londres; la «Furness-Withy Line», a Londres
i I'Havre; la «Head Linen, a Belfast, Dublin i Avon-
month ; la «manchester Lines, a Manchester; la
wHoyal Mail Steam Packef Servicen, a Bermuda,
St. Kitts, Antigua, Montserrat, Dominica, Sta. Llu-
cia, Barbados, St. Vincent, Granada, Trinidad, De-
marara; la «Anchor-Donaldson Lines, a Glascow ;
la «South Africa and New Zeland Linen, a Cape-
town, Duran, Algoa Bay, Lorenzo Marquez, Dela-
goa Bay, Sud Africa; la «Melbourne i Sydneyy,
Australia, Lyitleton, Auckland i Dunedin, Nova Ze-
landa.

Nova linia de vapors a P'india occidental

Board» ha inaungurat una nova
linia de wvapors, la «Windward Islands Linen, la
qual fa poc que ha trames el primer vapon Lake
Giltedge, des de Mobile, Alabama, cap a Guada-
lupe, Martinica, India Occidental anglesa, i Trini-
dad, amb carrega completa. Actualment s'estd no-
liejant: carrega. per a ftres altres vapors destinats
al comer¢ de la India Occidental anglesa, els quals
faran els ports de Cuba, Haiti, Jamaica, Reptblica
Dominicana i Puerto Rico. El Lake Giltedge fara
amb regularitat els ports que visita aguesta ve-

gada.

Il «Shipping

Noves rutes de la wCunard Liney
i la «Anchor Linep

Les Companyies «Cunard» i «Anchor» estan es-
tudiant el projecte dunes noves linies amb con-
tacte amb el port de Boston.

La «Anchor Line» ha dedicat a aquest servei dos
vapors de 15,000 tones, amb 600 places per a pas-
satgers de primera i unes 1,100 d'altres categories.
La «Cunard Line» dedicara al servei de ouston a
Liverpool uns nous vapors, dels quals, dos es creu
que abans de l'estiu vinent seran en activitat.
Aquests vapors podran admetre uns 1,700 passat-
gers de diverses classes i unes 10,000 fones de car-
regd.

Entre les dues Companyies csmentades fenen en
construccid una flota de trenta unitats.

Linia dels Estats Units a Polonia

Amb la soriida del vapor Kosciusko, efectuada
el 156 de novembre passat, la nova Companyia ame-
ricana, «Polish-American Ship Line», ha inauguraf
el servei entre Nova Tork i Dantzig. Kl Kosciusko
fou comprat al «Shipping Board» dels Estats Units.

Es un vapor de carrega de 7,371 tones.
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També s’ha anunciat 1'adquisicid del wvapor
Wisla, de 5,260 fones —¢ pes mort. Aquest va-
por ha estat construit a Anglaterra i tan bon punt
es rebi serd dedicat al servei de Ndva Iork a
Dantzig.

Malgrat que fins ara aquesta Companyia ha
comprat dos vaixells només, persones que ocupen im-
portants carrecs a la casa han assegurat que la
Companyia té el projecte d'adquirir una flota de
raixells adequats per al transport de passatgers i
carrega entre els Estats Units i Polonia.,

La «Polish-American Navigation Company» fou
creada unes quantes setmanes endarrera amb un
capital de 3.500,000 dolars.

uNcrske-Chili Lini, Christiania»

Aquesta Companyia, fundada amb un capital en
accions de 125.000 lliures, es proposa establit un
servei regular entre Europar i Xile, amb escala a
Anvers, Copenhage i Gothenburg. Soén dedicats a
agquest servei. tres vapors amb un fotal de 27,000
tones.

Nova ruta dels Estats Units a Hamburg

Malgrat que no s’hagi anunciat oficialment, és
un fet que la «America Line» inaugurara molt aviat
un nou servei a Hamburg, via Soulhampton. La
data de la inauguracid d'aquest servei és fixada
pel dia 15 de desembre d'aquest any, i el vapor des-
tinat a realitzar-lo és el Mongolia. Aquest vapor
anteriorment havia format part de la flota de la
«Pacific Mail Steampacket Co.» i fou adquirit per
la «Atlantic Transport Company of West Virginian.
K1 mongolia és un vapor de 13,000 fones de pes brui
i fou construit en 1904. Durant la guerra fou uti-
litzat pel Govern dels Estats Units. El Manzuria,
vapor paridé de anterior, i el Minnesota, seran
també dedicats al mateix servei. Aixi mateix ho
seran el Mounl Vernon (ex-Kronprincessin Cecilie),
UAgamennon (ex-Kaiser Wilhelm II) i el Georga
Washington o bé el Von Steuben (ex-Kronprinz
Wilhelm).

Nou servei bi-mensual al Marroc i el Senegal

La «Companyia dels vapors Francesosn, eixam-
pla els serveis de vapors al Marroc.

Des d'ara arribaran fins el Senegal, inaugurant
un servei de passalgers enire Marsella, Oran, Tan-
ger, Casablanca i Dakar. Els vapors Lux i Ars faran
aquest seryei, que sera bi-mensual. El primer de
desembre sorti de Marsella el Lux.

Servei entre Marsella i el Mar Negre

La «Companyia Russa de Navegacio a vapor i de
Comergy, ha inaugurat la represa dels seus serveis
vers Constantinoble i el Mar Negre. El 28 de no-
vembre sorti de Marsella el paquebot Tigre, portant
nombrosos passatgers, entre ells un miler de iugo-
eslaus repatriats a Ragusa.

Servei de Southampton-Cherhourg

S'anunecia la proxima represa del sprvei Southamp-
ton-Cherbourg, que hayvia organitzat la «White Star

Lines ahans de la guerra, amb desti als turistes an-
glesos que es dirigeixen a I'ranga i que era assegurat
pels paquebots transatldntics d'aquesta Companyia.

Servei entre Irlanda i Espanya

El vapor Glenomara ha arribat a Belfast proce-
dent d'Almeria i Malaga, amb un carregament de
vins i fruites, inauguranlt un Servei regular entre
Irlanda i Espanya.

La Companyia Transatlantica Sueca

La Companyia Transatlantica Sueca ha passat co-
mandes per la construceié de 130,000 fones de pes
mort, de les quals 80,000 sén vaixells motors.

Entre aquests vapors n'hi ha 8 a motors de 9,400
tones de pes mort, 5 vapors de 8,000 tones de pes mort
i altres de més petits.

Totes aquestes unitats hanran d’ésser remeses pel
juny de 1925,

Altres serveis

Lo casa Womis i C.* de I'Havre, que ha obert fa
poc una sueursal a Hamburg, organitza una linia
regular entre Hamburg-L'Havre i diversos ports de
la costa francesa.

<>

Als Estats Units s'anuncia la formacié a Provi-
cense (Rhode Island) de la Companyia «Lawrance
Companyy, la qual establird una linia de vapors en-
tre aquest port i Manchester.

La primera sortida s'efectuard pel desembre.

S'ha constituit a Roma la «Societd-Coloniale per

I'Africa Occidentalen, la qual pensa establir linia de
navegaciéo a 1'Africa occidental.

o
<

Diuen de Génova que o' «f |
a punt de realitzar un important programa de desen-
rotllament dels serveis amb 1'Ameérica del Nord.

VAPORS MUMBRU

Ha estat lancat felicment a les drassanes de
Schiedam (Holanda) el magnific vapor, de 7,100 fo-
nes de carrega, Maria A. de Mumbri, per a la
coneguda casa naviliera d'aquesta plaga Domingo
Mumbra, S. A.

També s'éstan ultimant els {reballs per a la reme-
sa de l'esplendit vapor Pepifa Muwmbri, del mateix
tonellatge que l'anterior i per a la propia casa na-
viliera,

Els dits vaixells s'integraran al nostre pavellé a
mitjan proxim mes de gener, formant, junt amb el
Ramdn Mumbri, un {total de tres unitats amb
22.000 tonmes, 1 els ha ingressat en la nostra matri-
culay en pocs mesos l'esmentada casa naviliera, Do-
mingo Mumbria, S. A,

Ha sortit cap a Londres el subdirector de la casa,
amb 1'objeete d’ultimar els detalls de la remesa de's
indicats vapors.
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LA LLOTJA DE MAR DE BARCELONA

La Llotja de Mar, fou fins al segle xviir brillant
escenari de successos franscendentals. Alli reper-
cutien tots els aconteixements ciutadans 1 tots els
personatges que visitaven Barcelona. Si arribaven
per mar desembarcaven en un pont que s'improvit-
zava enfront del casal dels mercaders 1 eren rebuts
pels Consols de Mar i lluides representacions de la
ciutat.

Alli tingueren lloc esplendides festes en les diades
assenyalades per la gent de mar, a les que hi assis-
tien el Virrei, Consellers, Bisbes, Nobles, Embaixa-
dors, Consols i mercaders amb els seus gremis i
adhuec Papes i Emperadors, quan es trobaven a la
nostra ciutat per incidéncies politiques.

Imaginem-nos per un moment el meravellos cop
de vista que devia lavors oferir aquell conjunt d’e-
difieis tan bell.

Un jorn meridional daurant-ho tot. El blau in-
tens del mar lati, juntant-se al lluny amb el del cel
per on hi floten aguells niivols tant blancs com de
cots. A la platja les galeres pintades amb colors
vius, amb els escuts multicolors a la borda, desa-
fiant linfinit amb sa proa atrevida. Les tarides,
les naus, les coques i altres lenys guarnits amb gallar-

defs i banderes en so de festa i alli, al lluny, veles
blanques que arriben i semblen un vol de coloms.
Els bastiments de més calat estan anclats, els més
petits llatlits geuen en la sorra, aprop de les merca-
deries que apilades ordenadament recorden la febril
activitat comercial que dema s’apoderara d'aguests
patrons i mariners que avui passegen tranguillament,

Diria’s que floten en l'aire particules Huminoses
gque ho embelleixen tot. Arreu hi han banderes que
onejen i draperies de festa. Pel carrer de mar g'hi
troba una animada gernacio. Els mercaders, arri-
hats de llunyanes ferres, deparfeixen placidament
amb llurs families de les coses meravelloses que
contenen aquelles ciutats d'insomni que es diuen
Venecia, Constantinoble, Alexandria...

A plens pulmons es respira 'atmosfera de quitré
i la salabror del mar. De sobte un ftrilleig festiu
anuncia la diada. Tof el barri de Ribera és al car-
rer, i els voltants de Llotja fins a Santa Maria, bu-
llen d'animacié i la gentada aprop dels porxos dels
tarongers segueix amb simpatia "arribada dels pro-
homs. Es barregen les gramalles dels Consellers
amb els habits dels clergues; els riquissims vestits
dels mercaders barcelonins destaquen sobre la ves-
timenta més humil dels menestrals i aprenents, resor-
tint els brocats i velluts dels vestits del senyoriu i
la bellesa de les damiselles que doéna al quadre
I'encis.

Facgana de la Plaga del Palau
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La sala de contractacions]

Arriben els mercaders del Consell dels XX, experts
en coses dela mar, el Bisbe i els Canonges, els gre-
mis. Sonen clarins i la guardia que acompanya al
Virrei i als Embaixadors s'obre pas entre la mul-
titud.

Tots van entrant a la capella per assistir a la
festa religiosa i prenen seient., La Noblesa, les dig-
nitals eclericals, els Consols de Mar i el Virrei, seuen
al prebisteri. Els Montcades com a patrons de la
Llotja, hi seuen en lloc assenyalat. En closos reser-
vails es situen les dames, els mercaders, la gent de
mar, i a fora, el poble. A la sortida, la comitiva
que acompanya al Virrei, segueix solemnement pels
carrers de Canvis, Santa Maria, Monfcada, Boria,
Speciers 1 Sant Jaume.

A la tarda, la festa pren un caient ben popular,
puix ningu deixa d'ésser-hi.
taments de Barcelona es troben reunits als voliants
de Llotja entretinguts en passatemps diversos i jocs
i ballades. Alguns passegen per la platja confeni-
plant la bellesa d'aguelles naus que parlen a la ima-
ginacié de coses fanfastiques, de conquestes i tem-
pestats. Les ones barrejen el seu ritme suau al xi-
barri de la festa. El Montjuic de verda vegetacid
s'endintza vigilant, en el mar, i a la part de mun-
tanya un ponent doleissim deixa pas a la nif, que
avangi...

Llavors la festa arriba al seu punt culminant: en
totes les finesires de Llotja hi cremen feieres, quina
claror és forta als ulls d’aquelles gents que la com-
paren amb la miserable guspira de la lumanera

Gents de tois els es-

vasolana, i a l'encendre's les bengales de colors res-
ten encantats. La festa pren un caient fantastic,
pero aviat els llums d'artifici i els coels s'acaben i
ara una i després I'altra les lluminaries van morint
i la fosca invadeix.

Els ciutadans barcelonins de costums patriarcals
es retiren a llurs cages satisfets i la ciufat reprén el
silenci nocturn. Sén les deu de la vetlla. La lluna
que ha sorgit, joguineja enire els pals dels navilis
anclats a la platja i ilumina benévola les linies tan
perfectes del conjunt gotic de Llotja.

Aixi celebraven els nostres avantpassats les so-
lemmitats anyals, segons es despren de les eroniques
d’altres temps. Poe a poc les festes esdeveniren
menys hrillants i deixaren de celebrar-se. La de-
cadéncia, producte de les desfetes politiques que
reduiren als catalans al jou centralista, s'iniciava
terrible,

* * *

Passaren anys. Barcelona fou ocupada per les
tropes del Rei d'Espanya En Felip V. Catalunya
estava venguda.

La Llotja de Mar, per dret de conquesta, 1'any
1714, passid a ésser patrimoni de la Corona, 1 per-
que mancava lloc per a hostetjar els exéreits opres-
sors, el destind a quarter de guardies valones. La
capella I'ocupaven els soldats casats, els portics del
pati es convertiren en cuines i el salé gotic servi de
magatzem dels mobles.

En 1725 es pensa en construir uns pavellons aprop,
perqué els ocupessin els oficials, que fing llavors
vivien allotjats en cases de veins, i al posar en pric-
tica la idea es comenci per destruir els portics co-
rintis.

Per fi, davant les protestes continuades dels r er-
caders 1 les peticions de tots els estaments de Bar-
celona, el Govern de Madrid acordd retornar 1'edi-
fici en 1771 a la Junta de Comierc, creada per Fer-
ran IV Vany 1758; fent, pero, la cessié a canvi de
3,000 lliures catalanes que es destinaren a la cons-
trueeid d'un altre quarfer que fou el de les Dras-
sanes.

Al fer-se carrec la Junta de Comerg, de Llotja,
restaura l'edifici i a l'any segient en Joan Soler
comencd les obres de l'actual planta, que continua
a sa mort el seu fill Tomas.

A n'ells devem el Palau que avui admirem, per
esser un dels més majestuosos de la ciutat, A ple
nivell, com és sabub es troba el sald de contracta-
cions, qua és el maleix en que es reunien els co-

El pati
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merciants barcelonins en la Edat mitja. Allf s’hi do-
naren en ti temps, i més sovint en el segle XIx,
grans balls de be neficénecia i s'hi celebrava el sorteig
de la Rifa de la Casa de la Caritat, que els nostres
pares recorden encara, A Llotja crema, el 24 de
juny dc 1826, el primer llum de gas, i en 10 de no-
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vembre de 1838 es tragué de l'edifici la primera fo-
tografia, pel sistema Daguerre, feta a Espanya
Ultimament, al celebracid dels
Tocs Florals, s’escolli el sald de Llotja com el marc
mes escaient a la poeética festa.
EvuceEnt GIRAL D'ARQUER

restaurarse  la

REVISTA DE NOLITS

SITUACIO DELS MERCATS

La situacid universal del frafec maritim segueix
frashalcada i dificil.

[l tonellatge va en augment, pero els efectes de
la nova aportacio no s’experimenten degut en primer
terme a la persistent congestio dels poris, aixi de
carrega com de desearrega, situacié que fa que com
més dies transcorren mes greu es torna.

Les vagues, lock-outs i demés practiques de la
moderna lluita social, causen la paralitzacié d'una
quantitat immensa de capacilat de transport; un
lleuger exemple d’aixd, desventuradament, el fenim
plantejat a casa nostra.

A Nova Iork, amb motiu de la vaga de descarre-
gadors, arribaren a reunir-s’hi una quaniitat ex-
traordinaria de vapors. Solament pertanyents o con-
trolats pe! «Shipping Board», s'hi trobaren junts
200 vapors, dels quals 150 sén destinats a la nave-
gacid d'altura.

En altres ports les congestions hi sén produides
per alires causes. En els francesos, belgues i holan-
desos, del Mar del Nord, vies principals de! provei-
ment d'Alemanya, si bé la majoria d’ells, molt ben
utillats, no estan, perd, preparats per a engolir la
immensa afluéncia actual i circumstancial de mer-
‘aderies, quedant els molls i Does curulls i per
tant les operacions hi resulten difieils i entretin-
gndes,

Aixd, repercutint en els nolits, justifica les nota-
bles diferéncies que en ells i per a ports aproximats
s'observa. Aixi tenim que el blat de moro procedent
de San Lorenzo, destinat a Anglaterra, es cotitza a
155 s. i per a Anvers o Dunkerke de la mateixa pro-
cedéncia, a 185, o signi una diferéncia anormal de
30 & per tona.

Els nodlifs, en general, es mantenen ferms perqud
el tonellatge disponible resulfa escas per a les ne-
necessitats mundials, malgrat que el total de tone-
llatge a vapor que a darrers de juny de 1914, era de
45.400,000 tones, a finals del mateix mes d’aquest any
sumava 47.900,000 registre brut, aixd és, puja de
2 1/2 milions que, no obstant, no es nota, i que en
aquests moments pujard a uns 4.000,000 de fones,
per 'angment de la nova construccic que diaria-
ment es va entregant al mercat,

BEls rendiments dels vaixells, no gnarden relacio
amb els alfs nolits que es cotifzen, perqué la carrega
moguda va en disminucié continua, puix vapor que
en temps normal en un any pogués realitzar cine
viatges en un trafec delerminat, no en faria més
que tres escassament avui dia, i les despeses tant en
operacions com en manteniment del vaixell han aug-
mental excessivament.

I ULTIMES COTITZACIONS

Carbd.
Anglaterra.

El trafec en aquest mercat és més actin que temps
enrera, Si bé el tonellage no hi és escas, és evident
que no fa més que omplir justament les necessitats
dels embarcadors, com ho demostren els nélits man-
tenint-se a alfs tipus.

El retraiment perdura perqué en part subsisteixen
els inconvenients que el motivaren. La congestio en
els ports hi és persistent quan no per vagues en els
Docs, per vagues en els ferrocarrils, o bé per manca
de vagons o per aglomeracid de mercaderies.

El trafec que es desenrotlla amb major activitat és
el del Nord de Franca. També son en abundancia
els noliejaments per Italia, mercat que temps en-
rera i per circumstincies diverses estava ‘agavellat
quasi en sa totalitat, per Nord Ameérica.

Els nolits, ferms. Entre les cotifzacions corrents
s'hi observa el cas que vé a corroborar el que més
amunt havem dit respecte a diferéncies desproporcio-
nades en nolits per a mercats proxims; mentre de
Cardiff a Cadiz, distancia 1098 milles, es cotitza a
65 s., desde igual port a Calais 448 i a Dunkerke
476 milles, es fa a 62 s. 6 d.

Ultimes cotifzacions:

Cardifi-Vigo, 2,500 tones a 62 s. 6 d.— Cardiff-Ca-
diz, 1700 tones a 65 s.—Cardiff-Valéncia, 1.850 fones
a 70 s.—Cardifi-Barcelona, 2.600 tones a 75 s.—Car-
diff-Marsella, 4.000 tones a 80 s. i 5.000 tones a 83 s.
—Cardiff-Génova, Spezzia, Napols, 6,200 tones a 80 s.
i Cardiff-Génova, Spezzia, Napols, 7,500 tones' a
78 s. 8 d.

Glasgow-Barcelona, 1.500 tones a 72 5. 6 d.—Glas-
gow-Geénova, 7.500 tones a 80 s,

Tyne-Cette, 1,100 tones a 95 s.—Tyne-Genova, 6,500
fones a 70 s.

Nord Ameérica:

Decretat I'embare del combustible disponible, tan
prompte com es declara la vaga a 1.7 de novembre
pp. quedaren de fet paralitzais els mercais de car-
b6 nordamericd. Després de la referida data, 1ini-
cament fou permesa la sortida amb carrega, als va-
pors que al deeretar-se la disposicid es trobaven ja
en operacio de carrega, produint la prohibicié d'ex-
portacié, la vaga forgosa en els diferents ports d’uns
centenars de vapors, del's quals uns 150 pertanyents
al «Shipping Board».

Aquesta gran quantitat de fonellatge, propietat
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de I'Estat nordamericd, no ha de causar estranyesa
tenint. en compte que aproximadament un 40 per
100 de! total dedicat a 1'exportacid de carbo pertany
a 1'esmentada entitat.

De les listes de noliejaments han desaparescut
en absolut aguells referents als esmentats mercals,
Aixd ha motivat la major demanda que g8'observa en
els anglesos, perd com que aquests no poden suplir
ni de bon tros el déficit que pels mercats consumi-
dors significa la paralitzacido de la exportacio ameri-
cana, origing aixd greus dificultats que sén molt
més sensibles, per tractar-se de l'época en que les
necesgitals mundials s6n majors.

Cereals.

Argentina:

Aquest mereal, entre tots, és actualment el més
animat, la qual cosa no vol dir que es desenrotlli amb
regularitat.

La major part de les sortides corresponen a itone-
llatge requisat pel Govern ang!és per a la seva im-
portacié de blat, i a nolits de taxa que segueixen
essent 62 s. 6 d. 1 65 8., segons ¢l port de carrega.

En trafec linre, bona part de 1'exportacid esta
consfituida per blat de moro per a Anglaterra i ports
del Nerd d’Europa

Quant a operacions en blat, lliure, escas movi-
ment. Sembla que els embarcadors es resisteixen a
acceplar els nolits pretesos pels Armadors. Mentre
arquests demanen 210 8, i 215 8., els altres no acce-
deixen a pagar més enlla de 200 s. Aquesta discre-
pancia dificulta els noliejaments.

Reguiar moviment en civada i lli a
voltants de 185 s. i 190 s.
165 s. la segona.

Les cotitzacions per a blat de moro desti Angla-
terra o ports del Mar del Nord, entre 147 s. 6 d. i
162 s. 6 d.

Les dificultats que travessen els ports de clrre-
ga influeixen extraordinariament en el mercat.

A darrers del mes passat els nolits per a Espa-
nya resultaven aproximadament a 230 pessetes.

Les darreres contractes per a igual desti es refe-
reixen a vaixells de vela i per a transport de cereals,
sense especificar (quina mena de cereals. Per a vapor
cap noliejament sapigut.

nolits als
per a la primera i a

Ultimes cotitzacions:

Buenos Aires-Espanya: (cereals), wvelers, Viva,
de 2,800 tones; Pavo, 2,000 tones i Bravo, 2,400 tones,
a 140 s,

Buenos Aires-Anglaterra: (blat de moro), vapors
de gran capacitat, entre 142 s. 6 d. i 145 s. tona.

San Lorenzo-Anglaterra: (blat de moro), 155 s

San Lorenzo-Anglaterra: (Hi), 165 s.

San Lorenzo-Anglaterra: (blat),
de vapors requisats.

San Lorvenzo-Anglaterra: (civada), 190 s.

gran quantitat

Ausfrilia i Estats Units:

Des del primer punt i desti Anglaterra en viatge
requisa a 105 s., alguns carregaments.
Desde 8t. John N. B. o Halifax, N, S, a Anglate-
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rra i també a requisa, blat a 10 s, 'arrova i farina
a 57 s. b @, tona.

Desde Halifax N. S. o Portland (Me) al Pireu,
blat lliure, a 30 ddlars tona.

Mercats d?Extrem Orient :

En general travessen un periode estacionari.

Java: Poques operacions. Algun vaixell requisat
per a sucre desti Anglaterra a 90 s.—Per a Anglate-
rra, lliure, 225 s. pes mort.—Per a Holanda, Iliure,
~«0 s. pes mort,.—Copra, per a Hampurg a 450 s.—
Copra, per a Mediferrani o Holanda a 430 s.

Bombay : Poques operacions.—Per a Anglaterra
(dos ports) a 112 s. 6 d. pes mort.—Per a Marsella i
Genova a genera! per a Marsella
135 s. aprox,—Carrega general per a Génova, Napols,
145 aprox.—Cotd, per a Geénova a 140 s,-
per a Anvers a 110 s.

Karachi: Mercat quiet. Noliejaments possibles per
a Anglaterra i Anvers a 100 s. i 110 5. pes mort, res-
pectivament.

130 s.—Carrega

Llavor coto,

Nitrat:

Nili: A Continen{ entre 220 s. i 230 s, Per a Espa-
nya, vapor Navarra, 1933 ton. r. n. a 240 s,

Alexandria, Hull o Liverpool, llavor de eotd 50 s,
els 60 peus ciibics.

Minerals.

La demanda de tonellatge poca i al disponible
menys encara, cosa (que fa que els nolits saguantin
ferms i amb {endéncia a I'alga, amb motiu de la com-
pelencia que per a obtenir la poca capacitat dispo-
nible es fan els embarcadors.

Ultimes cotitzacions:

Sagunto-Midlesbrough, 24 s. —

Hornillo-Cardiff,
20 s. — Aguilas-Heysham, 27 s. 6 d.— Almeria-Car-
diff, 19 s. — Algeciras-Jarrow, 23 8. — Melilla-Man-
chesler 1 Ardrossan, 25 8. — Melilla Glasgow, 26 s,
6 d.— Castro Alen-Newport a 22 s.— Bilbao-Cardiff,

21 s. =

Sal.

Torrevella-Caleuta, 80 s. — Eivissa-Calcuta, 32 s,
6 d.

Per vialge.

Nova JTork-Mediferrani espanyol, (dos ports), 2
dolars; net form, — Rotterdam 23 dolars net form.—
Rotterdam, 22 1/2 ddélars, gross form.—Golf Meéxic-
Génova, 28 dolars. -

Time Charter.

Aquest mercat ferm en quant a nolits pero es fan
pogues operacions.

Trafec europeu, vapor 642 tons, r. n, a 70 s. sis
mesos. — Trafec europeu, entre Holanda i Gibral-
tar, 1573 r n. a 47 s. 6 d. tres mesos.— Trafec europeu,
1900 tons. pes mori a 62
Franga, 1900 r. n. 65 s. sis mesos. — Carbd Franca,
1860.r. n. 67 s. 6 d. tres mesos,

§. 6 d. sis mesos. — Carho
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INFORMACIO NAVILIERA

NOTES DE CONSTRUCCIO

El cost de la construccié a Australia

Tres grans vapors d'acer el Delungra, el Dromana
i el Bilocla, han estat recentment sumats a la flota
mercent del Govern d’Australia.

Una estadistica oficial publicada fa poc temps,
mostra; que el preu de consfruccio d'aquests bas-
timents incloint-hi interessos, minves i ma d'obra,
no ha excedit del ealcul primitiu que el fixava a
28 lliures per tona, i que el cost de vaixells similars
estrangers, s’han construit a 48 6 40 lliures per {ona,
actualment.

Durant la guerra foren contractats amb Com-
panyies particulacs la consirueeid d'un bon nombre
de vaixells mixtes d'unes 1,500 tones, a diferents
ports dels Estats Units. Aquesis confractes han es-
tat cancelafs ara i s’ha planiejat una gqiiestio sobre
gque s'ha de fer dels cases que ja son construits.
Algunes de les cases firmants dels contracies han
anunciaf que tirarien endavant la cunsirucelo.

El Govern ha decidit realitzar el programa de
construccid de cargos d'acer, que era projectat. En
consequencia, hom diu que seran construits al port
de Sydney algung vapors de 10,000 fones.

Actualment presten servei quaranta vaixells, a
compte del Govern, sense incloure-hi dinou vaixells
de paisos ex-belligerants enemics, que han estat uti-
litzats des dal comencg de la guerra.

El cost de 1a construccid a Suécia

Tres somn les drassanes sueques a les quals es
contrueixen vaixells destinats al servei transatlantic.

Aguestes drassanes, situades al districte de Mal-
mo, son: les «Kockumy, instalades a Malmo mateix,
les «Limhamny, als molls de Limhamn, i les «Ore-
sundn;, Landskrona, les quals, actualment, f{un-
cionen amb activitat extraordinaria, construint bas-
fiments de 2,000 a 8,000 tones.

La casa «Orvesundn, abans dacabar Pany, re-
mefra dos bastimenis de 4,000 tones, contractats a
5,000,000 de corones tots dos. El cost per fona de
pes mort surt a 625 corones, o signin 156'25 $.

Durant els darrers sis miesos, hi han hagut mes
vagues i desordres de freball que no pas durant els
anys anteriors a la guerra. Els fusiers 1 opera-
ris de tallers, pel juliol sostingueren una forta vaga
amb motin d'una demanda d’augment de sou. * Els
obrers de les drassanes «Kockumy demanaven un
augment de sou d'un 10 per 100 per hora. La ma-
joria, de les demandes foren satisfetes. la vaga
de carregadors, del juliol d'agquest any, fou resolia
per un arbitratge entre ['Associacido de Naviliers i
la. Comissié de sous de Mariners, la qual obtingué
moltes concessions. La durada de l'acord sera fins
el 31 de desembre del 1920 i comenca el 9 de ju-
liol de l'any que som. ‘A Noruega i Dinamarca,
també foren establerts acords similars. La jornada
és de vuit hores.

La construccio a Xina
[actnal increment comercial, també repercu-
{eix a la construecio naval xines Les drassanes

«Kiangnau», de Shanghai, treballen pel Govern, llan-
cant vaixells amb regularitat, encara que la seva ca-
pacitat de produccié sigui illimitada i els procedi-
ments de treball bon xic antiquats.

L'obrer xines té grans qualitals 1 els directors son
fora intelligents, pero, no obstant, els projectes son
gairebe fofs de procedencia anglesa. El Lloyd as-
segura per 20 anys els vaixells mixtes construits
a agquestes drassanes. Durant els deu ultims anys,
el promig de produceio ha estat de 31 vaixells per
any, la maj.ria dels quals els ha utilifzat el Go-
vern america pel servei del mur de Filipines.

La reconstruccio de la marina mercant francesa

Bl comnité creat per a la reconstruccio de la Ma-
riria, mercant francesa, ha indicat en un informe
com hauria d'ésser distribuit el capital dedicat a
aguest fi.

E! total, ereu que hauria de sumar la xifra de
1,876 milions de francs, amb un conjunt de 910,000
tones. Pero com que les drassanes franceses no po-
drien remetre pel gener de Uany 1922 tot agquest to-
nellatge, per la data assenyalada com acabament
del termini estipulat, el comité recomana que el nu-
mero de vaixells consiruits a Franca caldria reduir-
lo i, aleshores; el credit necessari importaria només
1,080 milions de franes. EI detall del pla proposat
¢s el segiient:

VAIXELLS CONSTRUITS A DRASSANES FRANCESES

(st
Tipus Tones (lost per fona
Transantlantics 316,000 885,060,000 2,880
Cargos 498,000 721.000,000 1,585

Toran 774,000 1,606.000,000
A DRASSANES ANGLESES

(ost
Tipus _ Tomes ozt per tona
Transatlanties ... ... ... 4,600 14.000,000 3,000

EATEOST v wia v e 6,660 8.000,000 1,200

TOTAL 11,260 22,000,000

A DRASSANES AMERICANES

Qost
Tipus Tones fost per toni
Cargos ... 125,000 220.000,000 1,678

La construccio japonesa

La Companyia japonesa «Nippon Yusen Kaishay,
ha decidift construir 79 vapors que donen un fotal
de 610,000 tones de p. m., dels quals, 10, de 30,000 to-
nes, son en construceit actualment.

El pren mig d'aguests bastiments, als preus
d’avui, oscilla entre 500 i 600 yens per tona, perd hi
ha Ia seguretat que durant els cine anys proxims el
cost de construceid minvara fins a un terme mig
de 360 yens, que equivalen, al canvi actual, a 43 lliu-
Tes per tona.
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No es dinu on han d’ésser construits aquests va-
pors, perd és probable que la major part ho siguin
a drassanes japoneses, donat gque les facilitats de
construceio a aquell pais han augmentat extraordi-
nariament del comencament de la guerra enga,

Gontractes i comandes de tonellatge

La «Shawmut Steamship Co.», de Boston, ha con-
tractat amb la «Chester Shipbuilding Corporationy
la eonstruccio de dos vapors d’unes 10,500 tones
de p. m., aparellais amb fogaines de combustible
d'oli i maguines de vapor desenrotllant una velocitat
de 13 1/2 nusos. Aquests vapors hauran d'ésser re-
mesos per Joctubre proxim, ioel seu cost aproximal
serd de 180,000 dolars cada un, o signi, gegons el
canvi actual, a 41 lliures la fona.

Vapors d'aguest mateix tonellatge son oferts pel
«Shipping Board» dels Estats Units, a 54 lliures la
tona, pagant-ne el <5 per 100 al comptant i la resta
én cine anys,

Lo

Un vapor-diposit d'oli, de 10,250 tones, actualment
en construceid a unes drassanes de Sunderland, que
sera remes pel mare vinent, ha estat contractat a rao
de 45 lliures la tona de p. m. Un alfre vapor pario
de I'anterior, que sera remes per loctubre proxim,
ha estat contractat a rac de 43 lliures 10 s. la tona.

Grans comandes de vaixells diposits d’oli han estat
fetes als Estats Units i un Sindicat francés n’ha en-
carregat nou de grans i dos de petits del mateix tipus.
Tots hauran d’ésser remesos dintre dotze mesos i han
estat contractats al preu de 46 lliures la tona,

SR

Segons informes nordamericans, el «Shipping
Board» ha augmentat els preus. Pels seus vapors de
fusta demana a raoc de 115 dolars la tona de p. m.,

agable el 25 per 100 al moment de la remesa, altre
25 per 100 a I'any segiient en dues vegades, i el 6 1/4
per 100 cada sis mesos fins satisfer tot 'import, més
6 per 100 d’interessas, Pels vapors de 8,800 tones en
demana 220 dolars la tona de p. m.; pels de 10,000
tones, 225 dolars; pels de 7,800 tones, construits a
Hog Island, 215 dolars; pels de construccio Llae, del
tipus Frederilstad, dunes 3,500 a 4,500 tones de pes
mort, 200 dolars; i pels de 5,500, construits per la
«Submarine Boat Company», 210 dolars.

Uns naviliers noruegs dirigiren demandes de
preus a diferents drassanes per la construceio de dos
vapors de 2,500 tones cada un. La millor oferta tra-
mesa per constructors americans fou a raé de 180 do-
lars la tona de p. m., pero com que una casa anglesa
els ha ofert a un preu de 20 dolars més baix, la
contracta ha estat subscrita a Anglaterra.

e

Les contractes de construccid de frenta dos vai-
xells d’acer de 5,350 tones de pes mort, subserites per
I'«Emergency Fleet Corporationy, a la «Submarine
Boat Corporationn, de Newark, han estat suspeses
per ordre del Govern america.

Altre vapor per la casa Mac Andrew and Go,

A mitjans del mes passat s'efectuaren les proves
del nou vaixell Ciscar, construit per a la casa R. Mac
Andrew and Co. a Jles drassanes de H. and C. Gray-
son Limited, de Garston. .

Aquest vapor és el darrer dels tres que els es-
mentats construclors fenien contractats amb la casa
Mae Andrews. Es un shelter deck, qualificat pel
Lloyd, 100 A 1. Fa 3,175 tones p. m. amb una eapa-
citat de p. n. de 1,505 i 2,425 tones de p. b.

Les dimensions principals son: 265 peus de llar-
gada per 41 de méanega i 21 de puntal. La méaquina
és de iriple expansio, amb tres calderes que treba-
llen a la pressié de 180 lbs. La velocitat garantit-
zada, durant la prova, fou excedida d’un nus i un
quart.

VENDES DE VAIXELLS

A ANGLATERRA
Venda de tonellatge vell

Amb tot i que donades les actuals circumstancies
el tonellatge de vapor, sigui del tipus i femps que
sigui, pot ésser utilitzat amb positius beneficis, sem-
bla que la tendéncia de les principals Companyies,
és la de substituir el tonellatge vell per vaixells de
noyella construccid: Anys endarrera, els tipus fu-
wet deck estigueren molt en voga, pero ultimament,
i sobre tot per a certes rutes, lur utilitzacié minva,
per la facilitat amb que s'hi avariava la carrega.
Alguns d'aquests wvaixells han estat recentment
oferts i la «Clan Line» ha venut el seu vapor fuwet
deck, «Clan Fraser) a uns compradors grees per
145,000 liures. Aquest vapor fou construit en 1900,
El seu tonellatge és: 2,285 tones de pes net i 8,588
de pes brut.

El vapor «single deckyn, Lake Eril de 1,949 tones
de pes bruf i 1,157 de pes net, construit en 1917, ha
estat venut amb avaries, per unes 45,000 lliures.

El vapor Snetind, abans Mannheim, de 668 tones
de pes brut, 373 de pes net i 950 de pes mort, cons-
truit en 1899, ha estat venut per unes 39,000 Nliures.

El vapor wspar deck»s Bellview, abans Strathyre,
de 4,416 tones de pes bruf, 2,841 de pes met, amb
un total dunes 7,200 de pes mort, ,construitl en
1906, ha estat venut per unes 160,000 lliures. Aquest
vapor, pel marc¢ passat fou subhasfat en 95,000
Hiures.

El vapor coster Cairnie, de 250 tones de pes brut,
construit en 1891, ha estat comprat per unes 12,000
lliures.

Un vapor de cabotatge, de 300 tones, actualment
en comstruceio a unes drassanes de Hessle, que
probablement seri remeés per marc vinent, ha estat
contractat per 21,600 Iiures

El vapor mixte Bratto, construit en 1890, amb
una capacitat de pes mort de 310 tones, ha estat venut
per 6,000 lliures.

A la subhasta de Mr. K. C. Kellock, han estat
venuts dos pefits vapors. IL’un, de carrega i pas
salgers, que porta el nom de Lyonnesse, de 382 tones,
es remata per 8,000 Illiures, Aquesf vapor es cons-
trui en 1889. Kl vapor d’acer Arletle, de carrega,
que és l'alfre dels dos esmentats, ég de 118 tones.
Fou construit en 1893, perd darrerament se li havia
canviat la maquinaria. En 1918 valia sobre 10,00(
Hiures i ha estat cedit per 6,000 lliures.

Bl vapor Glenomera, abans Kulambangra, de
2,005 tones de pes bruf, 1,080 de pes net, amb un to-
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ta! aproximat de 2,130 tones de pes mort, construif
en 1910, ha estal venut per unes 100,000 iures.

El vapor War Damson, tipus (standard H.p, de
2 503 tones de pes brut, 1,452 de pes net, i amb
un total aproximat de 3,850 fones de pes mort, cons-
truit en 1918, ha estat venut per unes 125,000 lliures.
Un altre vapor parid d'aquest, en construcecid a
Chepstow i que sera remes pel juny vinent, tambeé
ha estat venut pel mateix preu. El vapor japonés
Taikaic Maru, abans Tomiura Maru, de 3,810 tones
de pes brut, 2,343 de pes net i unes 3,500 de pes mort,
construit a Navasaki, en 1917, ha estat adquirit per
compradors noruegs a rad de 375 yens la tona de
pes mort. El vapor wspar decks, japonés, Aflkoku
Maru, que ha portat diferents noms, de 3,333 tones
de pes brut, 2,466 de pes net i un fotal aproximat
de 4,700 tones de pes mort, construit en 1889, ha es-
ta venut a compradors italians a radé de 20 lliures
la tona de pes mort. Altre vapor «spar deckn, ja-
pones, el Buyo Maru, abans Hocleimer, de 2,808 fo-
nes de pes brut, 1,764 de pes net i un tfotal apro-
ximat de 4,250 tones de pes mort, construit en 1389,
ha estat venut a radé de 25 lliures per tona de pes
mort. Aquest vapor, pel juny de 1904 havia estat
venut per 16,700 liures aproximadament.

El vapor «shelter deck», japoneés, Meichu Maru,
de 4,373 tones de pes brut, 2,742 de pes net, cons-

truit en 1918, ha estat venut a compadors noruegs.

a rad de 385 yens la tona de pes mort.

El vapor Tweeddale, de 4,432 tones de pes brut,
amb un total aproximat de 7,200 tones de pes mort,
construit en 1904, que pe! juny passat fou venut per
150,000 Niures, ha estat adguirit darrerament per
225,000 1liures.

Els vapors City of St. Joseph, City of Alma, Ma-
son City, Davenport, District of Columbia i Wars
wich, tots junts d’unes 9,400 tones de pes mort, han
estat venuts al preu de 225 % la fona de pes mort,

El vapor Cutcombe, abans War Ostrich, de 5264
tones de pes brut, 3,205 de pes nef, amb un total
d'unes 8,250 de pes mort, construit en 1918, fou wve-
nut pel setembre passat per 220,000 liures.

El vapor Royal Sceptre de 3,838 fones de pes brut,
2,435 de pes met 1 unes 6,600 de pes mort, construit
en 1906, ha estat venut per 140,000 liures,

El vapor Fernhill, de 2,378 tones de pes brut i
unes 3,600 de pes mort, construit en 1908, i el vapor
Rotherhiel, de 2,384 tones de pes brut i unes 3,700
de pes: mort, construit en 1910, han estat venuts
per unes 220,000 iures.

El vapor «shelter deck» Boliviana, abans Lugano
de 4,573 tones de pes brut, 2,962 de pes nef, cons-
truit en 1900 i el vapor «shelter decky Norh Point
de 6,366 tones de pes brut i 4,822 de pes net, cons-
truit en 1900, han estat cedits per 250,000 liures
cada un.

El vapor Baron Dalmeny, de 3,809 tones de pes
hrut i 2,503 de pes nef, construit en 1900, ha estat
venub per 210,000 Niures.

ALS ESTATS UNITS

El «Shipping Board» dels Estats Units, fins el
28 d'octubre, ha venut a empreses particulars 184
vaixells, que representen un fotal de 134,578,491 8.
Les vendes que hi ha pendents importen la suma
de 44,490,300 § i comprenen 23 vaixells.

El vapor nordamerica Strathnaver, de 5268 to-
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nes de pes orut i unes 7,550 de pes mort, construit
en 1919, ha estat comprat per l'«American Star Li-
nes de Nova Tork, a rad de 215 $ la tona de pes
mort. La mateixa Companyia ha comprat un vapor
pario d'aquest el Waterbury, a igual preu.

El vapor nordamerica Delco, de 3,400 tones de pes
brut, 2,180 de pes net i unes 5,100 de pes mort, cons-
truit en 1919, ha estat venut a 210 § la tona de pes
mort.

El vapor nordamerica Sawanac, de 2,757 tones
de pes brut, 1,667 de pes net i unes 3,860 de pes
mort, construit en 1890, ha estat cedit per 125,000 $ al
comptaft.

Allre vapor de laz mateixa nacionaitat, el Bri-
ton de 3,434 tones de pes brut i unes 3,850 de pes
mort, construit en 1890, ha estat cedit al mateix preu
de Panterior i en les mafeixes condicions.

El vapor nordamerica, de fusta, Northwestern,
de 1,645 fones de pes brut, 1,441 de pes net i unes
2,700 da pes mort, construit en 1881 i reconstruit
en 1902, ha estat venut amb avaries per 10,000 $.

El vapor norueg Governor Forbes, abans Admiral
von Tirpitz, de 2,007 tones de pes bruf, 1,199 de pes
net, construit en 1905, ha estat venut als Estats Units
per 450,000 $..

NOTES D’ASSEGURANCES

Gonferéencia france-anglo-belga d’asseguradors

Han arribat a Anvers nombrosos delegats d’asse-
guradors francesos i anglesos, per a conferenciar
amb els asseguradors belgues sobre les modificacions
que calen infroduir a la polissa d'assegurances ma-
ritimes belga de 1859. Els asseguradors framcesos i
anglesos voldrien prineipalment que se suprimis la
clansula relativa al robatori i unificar la tarifa de
corretatge.

Els asseguradors belgues s6n contraris a aques-
tes reformes i objecten que la polissa no pot ésser
modificada sind per una llei. Ha estat nomenada
una comissio encarregada d’examinar aquestal ques-
110,

ESTACIONS DE COMBUSTIBLE D'OLI
AL VOLTANT DEL MON

El ushipping Board», dels Estats Units, en un im-
portant report sobre e! considerable increment de les
fogaines d'oli ala Marina mercant, assegura que din-
tre molf poc temps s’establird al voltant del mén una
cadena d'estacions americanes d'aquest combustible
per a proveir els vapors que ufilitzin aquest sis-
tema.

La implantacié d’aquesta serie de diposits fou ini-
ciada abans de la guerra. Actualment els Esiats
Units posseeixen una flota de 486 vapors de combus-
tible d'oli que representen la suma de 3.798,733 de to-
nes de pes mort. Son de nova construceio, sense comp-
tar 49 transports d'aquesta mena, retornats a lurs
propietaris americans i un altre grup de 18 venufs
pel «Boardy, perd que naveguen amb bandera
americana.

Dels 720 vaixells d’acer en consiruccio i contrac-
tats, 636 son d'agquest tipus, representant un total
de 4.619,659 tones de pes mort.

Quan el programa de les construccions d'acer si-
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gui del tot realitzat, seran 1,731 ¢ls vapors de com-
bustible d'oli abanderats als Estats Units.

El primer pas per a la creacio d'aquestes esta-
cions fou el troliar loes a proposit per diposits al
llarg de les rutes establertes o al menys molt proxims.
Al canal de Panami ja n’hi existien algunes, la qual
cosa vol dir que no ha calgut meés gque ampliar-les.
Per a facilitar la navegacié per les costes orientals
del Sud Ameérica s'ha creat una estacio a St. Tho-
mas. Aquesta estacio, que té una capacitat de 15,000
tones, fou inaugurada el 2 d’octubre passat.

S’han fet arranjaments per a establir-ne una a les
Acores 1 una altra a Bizerta. A Manila sa n'esta
construint una altra de gran capacitat per la ruta
oriental.

Il total de demandes d'oli fetes per la i_arina
mercant americana durant Pany 1919, ha esfaf de
31.000,000 de barrils.

LINA DISPOSICIO IMPORTANT

Eis drets dels combustibles liguids

Tenint en compie el gran desenroillament que va
pyenent lutilitzacid de combustibles liquids pets
transports de mar i terra, el ministre d'Hisenda ha
publicat a La Gaceta del primer de desembre, una
. 0., ta part dispositiva de la qual diu aixi:

«3. M. 8l Rey (q. D. &), en propuesta de ése
Centro directivo, aprobada en Consejo de Ministros
v con el favorable informe por unanimidad, de la
Lomisién permanente de la Junta de Aranceles y
Valoraciones, ampliada segtin el real decreto de 20
del corriente, ha tenido a bien disponer la modifica-
cion de los derechos aramcelarios de los productos
comprendidos en el grupo tercero de la clase pri-
mera, del Arancel por unidad arancelaria de 100
kilogramos, y en ambas tarifas primera y segunda,
por igual, en la forma expresada a continuacion :

1.0 Los productos comprendidos en la pariida
20 del vigente Arancel, asi como los aceites crudos
v naturales pesados, fiel oil y sus analogos, con
densidad superior a 0,925 aj 15° c.; considerados como
combustible Hguido de uso direeto en los motores
de combustion interna y aplicaciones también di-
rectas derivadas de su caracter de tales combus-
tibles, satisfardan el derecho de 0,35 pesetas.

2.9 Los petrdleos y aceites minerales que de-
jen por la destilacién a 300° c. més del 80 por 100 de
residnos los de 20 a 80 por 100 vy los de menos de
200 por 100 de las partidas 22, 23 y 24, adeudaran
cinco pesetas, como igualmente los productos na-
turales adicionados de gasolina o aceifes wvolati-
les destilados hasta 1502 c. vy las mezclas de dichos
aceités ligeros y de mazout, o sea el producto pe-
sado de la partida 22. ]

3.0 Las oleonaftas, aceites lubrificantes minera-
les, wvaselinas y demés productos comprendidos en
la partida 25 del actual Arancel, asi como los resi-
duos de la destilacién de los petréleos gue conten-
gan del 10 al 30 por 100 de alguitrdn sulfirico,
satisfaran

ahora comprendides en la partida 22,
el derecho de 17 pesetas.

4.9 Los petrdleos de color ohseuro con densidad
mayor de 0,915, méas del 12 por 100 del alguitram
sulftirico v punto de inflamabilidad menor de 100,
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o sea los productos maturales de destilacidn conti-
nua normal, adeudardan el derecho de 0,50 pesetas.

5.2 Los derechos de la gasolina y de la benecina
de petroleo se fijan en 10 pesectas.

6.2 No se alteran por la. presente disposicion
los derechos de las partidas 19, 21 y 26 del Arancel.
7.0 La Administracion adoptara las niedidas
oportunas para la determinacion de los productos
a que se refiere la presente disposicion, aclarando
las dudas que pudieran ofrecerse, a cuyo fin se
cumplira en todo caso el requisito de la remision
de muestras a ese Centro direetivo, segun expresa
la nota numero 3 del Arancel, a los efectos de los
andlisis correspondientes y clasificacion arancela-
ria oportuna; y

8.9 Los derechos senalados a los productos de
referencia por la presente disposicion empezaran
a regir:

a) Para los fiiel oil y productos brutos natu-
rales comprendidos en el {Lplﬁ.}.‘H'l.[_iO 4.9, desde la fe-
cha de la publicacion de la presenfe real! orden en
la Gaceta de Madrid.

b) Para todos los demas productos, el 1.0 de
febrero de 1920.

¢) Los cargamentos despachados con conoei-
miento directo para los puerfos espafioles antes
de la publicacion de la presente real orden en la
Gaceta de Madrid, v que lléguen a Espana antes
fambién del 1.2 de febrero proximo, podran acogerse
al régimen de depoésito establecido en los articulos
4.0 al 7.9 y 207 y siguientes de las Ordenamzas de
Aduanas, con las condiciones de seguridad necesa-
riag y en relacién con los preceptos establecidos
para almacenajes particulares por la real orden de
25 de mayo de 1892,

LA REQUISA DE VAIXELLS MERCANTS
PEL TRANSPORT DE BLAT

El Govern ha disposat la requisa de gran nombre
de vaixells mercants de les matricules peninsulars per,
a importar a Espanya les 170.000 tones de blat, que,
comprades pel Govern, es troben a 1'Argentina.

El nolit assignat per aquests transports és el de
150 pessetes per tona per als vaixells que surtin en
octubre i novembre; per als mesos succesius ho de-
cidira el Comité de Trafec Maritim. >

Els ports de descarrega seran Barcelona, Valencia,
Sevilla Bilbao i Santander.

La llista dels vaixells que han de realitzar o estan
realitzant aquest servei d'importacio de blat, la frans-
crivim a continuacio:

Realitzant el servei d’'imporfacio de blat. — Vapor
«Espafia nimero 6y (primer viatge), 7.000 tones; va-
por «Arantzazun, 2.200; vapor «Espaha nimero 4»
(primer viatge), 3.000; vapor «Espafia numero 2» (pri-
mer viatge), 4,500; wvapor «Aspeitian, 3.000; vapor
«ONargany, 2,800. Total tones: 22,500,

Vaixells que sortivan d'Espanya el correnf.mes, —
Vapor «Ontomys, 4.000 tones; wapor wGuipuzeoas.
3.200; wvapor (Wenceslaon, 2.800: wvapor «Mar del
Norten, 3.500; wvapor «Cabo Tres Forcas», 3.000;
vapor «Espafia nimero 6, (segon viatge), 7.000; va-
por «Espafia numero 1» (primer viatge), 3.000; va-
por «Marqués de Chavarrin 4,000; fragata «Antonia
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Mumbrin, 4,000; ifdem «Viuda Llusa, 2,650; goleta
o), Llusa Puign, 1,100,  Total tones: 38,250,

Vaixells que sortiran d'Espanya el corrent mes.
— Vapor vAlgorteiion, 3,200 tones; vapor uClaudion,
3.300; vapor q(Rosarion, 4.000; vapor «Espafia nu-
mero 2» (segon viatge), 4.500; vapor «Espafia ni-
mero 4n (segon viatge), J.000; vapor «Mouron, $.500;
vapor «Vietor Chavarriy, 4.000 un veler que desig-
nara 1'Associaciéo Navegacio Lliure Espafiola, 2.000.
Tota! tones: 27,500.

Vaixells que sortiran d’Espanya e! mes de ge-
ner, — Vapor «Schastiony, 3.700 tones; vapor «Ma-
nuy, H.500; vapor aArraize, 4£.000; vaixells que de-
signara nominalmeni 1'Associacié de Naviliers de
Bilbao, 14,530. Total tones: 27,750.

' Associacid del Mediterrani transportara en
Iirs vaixells o en altres de noliejats, si les circums-
tancies actuals de vaga de! personal maritim no li
permeten disposar d'aquells, 24,000 tones. Queden
roquisades les dues terceres partls del carregament
de tots els vaixells de les Companyies Transatlan-
tica i Pinillos, de la linia de 1'Argentina, que po-
dran conduir 30,000 tones. Total: 170,000.

ELS AGENTS DE DUANES

Tercera Assemblea

Durant el dies 1, 2 i 3 del corrent, tingué lloc a
la nostra ciutat la fercera Assemblea dels Agents de
Duana d'Espanya.

L'objecte era tractar de la forma com han d'ésser
fetes les fiances coHectives per a l'exercici de la pro-
fessio, les quals han d’entrar en vigor per l'any
nou segons el R. D, d’En La Cierva, També havia
de tractar-se de la fundacio de la Federacié d'Agenls
de Duana i Comissionistes de Transit d’'Espanya.

Concorregueren representacions de Port-Bou, Ma-
laga, Sevilla, Valencia, Santander, Palma de Mallor-
ca, ‘ete.

Es prengueren els seglients acords:

Primer. Que sense perjudici que cada associacio,
collegi o sirdicat d’agents i comissionistes de Duana
procuri poder estar en condicions de legalitzar el dia
primer de gener vinent, !a situacid de les fiances,
per la Comissio executiva dels acords d'aquesta As-
semblea, es demani, mitjancant instancia raonada, i
e8 gestioni del ministeri d'Hisenda la suspensio del
termini per a la constitucio de les finances collectives,
fins que s'implanti la total reforma de les Ordenan-
ces de Duanes, que s'esfa elaborant,

Segon, S'acorda fundar la Federacio d'agents
i comissionistes de Dunanes d'Espanya, declarant-la
constituida quan tres, almenys, de les associacions
i collegis aqui representats, hagin remes a la Comis-
si0 executiva abans alludida, lurs Estatuts o Regla-
ments, una vegada reformats o addicionats, amb la
legalitzacio deguda de conformitat als Estatuis de
la projectada Federacid, que s’aprovin en aquesta
Asspmblea.  La Comissio alludida tindra cura de

donar compliment, entre tant, a tots o's requisits ne-
cessaris per a l'existéncia legal de la Federacio. En
constituir-se aquesta, i interinament vagin ingressant

503

a la mateixa Federacio les altres associacions o cole-
gis, els carrecs de govern de la Federacié els exerci-
ran, provisionalment, els presidents de les societats
federades que primerament remetin Hurs Estatuts o
Reglaments en forma, fins a la primera reunio regla-
mentaria de la maiteixa, tenint cura principalment
¢l dit govern provisional d’anar organitzant la Fe-
deracio, perque a partir de l'esmentada reunio regla-
mentaria, pugui funcionar amb tota regularitat.

Tercer. Nomenar una Comissio executiva dels
anteriors acords, les oficines de la qual, aixi com
també les provisionals de la Federacio, estaran a
I'Associacio de Barcelona.

Quart. Que l'esmentada Comissié execuliva in-
terinament no quedi constituida la Federacid, assu-
meixi la representacio dels agents i comissionistes de
Duanes d'Espanya perqué en virtut de les circums-
tancies, gestioni tot el que pugui convenir a la classe,

dissolent-se en comencar a funcionar la Federacio.

En la segona sessid g'aprovaren els Estatuts pels
quals s'ha de regir la futura Federacio.

La Comissié executiva la formaran els senyors
don Josep Pujol Rubio i don Vicens Vilalta, de Bar-
celona; i un representant de !"Associacio d'Agents i
comissionistes de Port-Bou, que nomenarid 1l'esmen-
tada Associacid.

A la tercera i ultima sessio es llegiren els acords
presos i pronunciaren discursos de clausura el pre-
sident senyor Arnau, el senyor Pujol, de Barcelona,
i el senyor Soler, de Valencia.

En el proxim numero parlarem del Tuncionament
de la Federacio.

VARIA

Vaixells encallats

En pocs dies han encallat a la platja del Llo-
bregat el vapor José Maria, de la matricula de Se-
villa; &' pailebot San Antenio, de la matricula de
Maho.

Tots dos pogueren ésser trets pels remoleadors del
port.

A les costes de Garraf, encalld també el pailebot
Llorens Hermanos, que venia de Cette, dirigint-se
a Valencia.

Tambe el remoleador Montserrat aconsegui treu-
re'l, perd va sofrir avaries d'importancia.

Liangament d'un pailebot

A les drassanes Ballester, del Mollet de la Ciutat
de Mallorca fou llancat el nou pailebot San Ber-
nardo, propietat dels senyors Arbona i C.*

l.a carrega és de 300 tones. La construccit ha es-
taf feta amb solidesa,

El salvament del aValbaneran

Els representants a 1'Havana, de la Companyia
PPinillos, senyors Santamaria i C.% han obtingut 'au-
toritzacio del Govern dels Estats Units per a extreu-
Valbanera, i punt

re les pertenéncies daol estan a

de firmar la confracta amb una Companyia,
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MERCATS DE CARBO

Anglaterra i Eslats Units.

L'anunci fet pel Govern angles de presentar un
Bill o llei limitadora dels profils dels propietaris de
mines assenyalant els esmentats profits a 1 xelin 2
penies per tona, ha causal una gran sorpresa als
tenedors i especuladors de les accions mineres, al
mateix lemps gue origina una gran baixa en els
valors miners. EI mercat carboner ha pres, en con-
sequencia, una posicio d'intrancguilitat i anormal,
fent cada vegada mes dificil adoptar el markel price
0 preu normal que desitgen establir en Geddes i
els caps laboristes. La confusid deixada per la Gran
Vaga ferroviaria en els transports ferroviaris, con-
tribueix a l!a inestabilitzacio desitjada. Encara avui
la. mes grossa dificultat es troba en que havent-hi
carbo i tonellatge suficient en el «Bristol Channely,
els comerciants i exportadors han de comptar amb
el restringit fipping 1 pogues hores de treball ex-
traordinari que els carregadors dels ports volen ad-
metre sense tenir altra consideracio en compte gque
la de lurs interessos, negant la del favoreixement
al comere nacional!. ElS comerciants miners s veuen
obligats a vendre donant cotitzacions per embarcs
al gener 1 demes mesos vinents sense cap Segure-
tat. Els poderosos Llewellyn, Merrit & Price, que
avul podrien exportar 5 milions de tones, perd que
les dificuliats ho impideixen, han nomenat un or-
ganitzador especialista per a la venda als paisos
del Continent. En T. Griffin, l'organitzador, creu
poder arribar a un acord favorable amb el Govern
1 els treballadors per donar impuls a l'exporiacio.
En Auck. Geddes apuja d'timament el carbé d'ex-
portacio a 6 xelins extra, 1 vol disminuir el preu
del carbé per linterior en 10 xelins a costa de
I'exportacid. Disgustats els cercles maritims i mi-
ners de Gales, la Cambra; de Comerc de Cardiff es
va reunir per pendre acords, especialment sobre
les consequiencies de la llei limitadora de beneficis,
estant la majoria de concurrents d'acord de prefe-
rir la nacionalitzacié de mines a la limitacid de be-
neficis, anunciant altres la extincio total del tre-
ball i comer¢ carboner de les empreses capitalistes
1 tecniques.

La cotitzacio dels carbons millors classes Car-
diff segueix ferma en els 85-90 xelins i de 60 pels
petits no cribats. La demanda de carbons sembla
arribar a un record pel mes de desembre, perdo es
poden donar per perduis els grans negocis aquest
any. Es escassa avui la Companyia naviliera que
no disposa de carbons i de vaixells per a 1'expor-
tacio i malgrat aixo la major part dels negocis que-
den desfets per causes governamentals o laboristes,
La questio de les llicéncies d'exportacié que sem-
blava havien de desapareixer el 31 del corrent, es
perllongara fins I'abril de 1920, Per aleshores el
preu de 75 xeling pels millors carbons galesos sem-
bla ésser el preu tipus que figura en molts contrac-
tes que probablemeni no arribaran a una realitat.
Si el rendiment de produceio a la costa del Llevant
carboner anglés ¢és més important cada vegada, els
mercats escandinaus semblen portar tot e! negoei,
puix molts vaixells noruegs i danesos duen a bord
els propis compradors que obtenen bons preas per

carbd posal a Sunderland i ports del riu Tyne. Els
preus oscilen de 80 xeling a 85 per carbons millors
Northumberland i 60 pels inferiors. Eld millors port
Blyth segueixen a 90 xelins, menire que els carbons
de gas Durham, dels que es duien n'hi ha 80,000 to-
nes disponibles, es cotitzen a 65,60 i 55 segons les
facilitats d’embare, Els carbons d'Escocia son cada
vegada mes dificultosos, degut al dolent rendiment
i als poes vaixells dedicats a Iexportacit. Els ne-
goeis carvoners per Vinterior angles son els que do-
nen vida als ports de Grangemouth, Greenock, ete.

Nordameérica, atacada pel mateix mal que I'Eu-
ropa, es veu owligada a pendre mesures de tota
mena, per evitar gravissimes conseqiiencies a la
vitalitat exportadora de carbons. Les vagues mine-
res, tenint en compte Uimmens nombre de tones fora
de mina de que es disposa, no poden afectar exage-
radament la continuacio de Vexport business, pero
aixd no ha impedit que es prengui una mida fan in-
teressant com la de recomanar als paisos estran-
gers que la navegacido amb pavello esiranger no es
faci amb carbo just per arribar a port nordamerica.
Aixd no deixa désser un perill, puix d'agreujai-se
la quiestio dels miners, no respondrien de negar-se
a donar el earbd necessari pel retorn.  Italia, un pafs
que exclusivament deu als nordamericans la resur-
receid industrial, gracies al carbd rebut 1 vengut
a crédit, tracta amb un delegat anglés a Roma per
un fort nombre de tones mensuals. El carbo ame-
rica industrial es ven a Trieste a 38 dolars.

Petites partides de carbo resulten avui meés aven-
tatjoses, segons informacions de's propis venedors
americans, la qual cosa es comprén pel gran nom-
bre de vaixells americans que avui porten a Euro-
pa lota clase de productes manufacturats per pe-
tites partides. Darreres informacions demostren la
fermesa ens els preus del carbé posats a Europa,
suposant que la conferéncia de miners, carregadors,
patrons i governamentals de Pensilvania termina-
B per comu acord una vaga de prova de forces la-
boristes com ha estat la comengada arreu dels Es-
tats Units.

MOVIMENT DEL PORT DE FIUME

Per rad de la seva situacié geogrifica i de les
seves tarifes de polisses la cintat de Fiume pol re-
clamar la segiient hinterland :

L'est d'Istria fins a Reva; la froniera oriental de
Croacia i Hongria, en direccid a Austria; la linia
enfre Budapest i Presburg; tota la vall d'Hongria,
fins els alts Carpats; l'alla Siberia; la part nord
de Bosnia, fins a Sarajevo i el litoral de Croacia.

Les estadistiques de l'any 1912, les ultimes vali-
des diuen que en tal any arribaren al port de Fiume
9,329 vapors amb tonellatge total de 2.564,665 i que
en sortiren 9,246 vapors, amb un tonellaige total de
2.597,212 tones. El 16 per 100 d’aquestes xifres re-
presenta el trafec de cabotatge, 1 el 84 per 100 res-
fant el comerg d'altura i navegacit atlantica, Rl
moviment maritim total fou de 878,360 fones d'impor-
tacié per 1.098,000 d'exportacié i el terrestre de
1.238,000 d’'importacié per 610,000 d’exportacid.
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CATALUNYA MARITIMA

MISCEL'LANIA

FRANCA
La navegacio pel Rin

Als circols politics francesos es parla de que
tan bon punt entri en vigor el tractat de Versalles,
M. Claveille serd nomenat presideni de la Comissio
inernacional encarregada de revisar la convencio de
Mannheim, regulant la navegacio pel Rin.

El vaixell escola wlacgues Gartiern

El dia 17 de novembre tingué lloc a bord del
Jacques Cartier la inauguracié de l'escola daplica-
cio dels oficials da la marina mercant, installada
a bord dlaguest vaixell de la Companyia General
Transatlantica. p

El Jacques-Cartier sorti de I'Hayre comencant
el primer viatge.

Floia carbonera

I’entital «Les Armateurs Francais» ha estipulat
un contracte per fres anys amb l'Ajuntament de
Paris pel proveiment de carbo de la capital.

Aguesta Companyia ha adquirit 12 vapors de
3 a 4,000 tones a Anglaterra.

ANGLATERRA
El «Vaterlandn

S'ha dif oficialment que el paquebot geganti ale-
many Vaterland, que els Estats Units tenien requi-
sat, ha estat entregat a las Gran Bretanya, essent
atribuit a la Companyia «American Linen, la qual
el destinara, aixi gque estigui novament equipat, al
servei de Southampton-Nova Iork.

Els vaixells alemanys internats a Xile

El Govern britanie ha confiat la geréncia a la
«Pacilic Sleam Navigation Company» dels vaixells
alemanys infernats a Xile, que sumen 87 i alguns
dels quals foren destruits amb motiu d'una violent
tempesta pels voliants de Valparaiso El conjuni
d’acquests vaixells representa 250,000 tones.

Nou maritim Board Nacional
Al Ministeri de Marina anglés shan celebrat
algunes importants reunions per a tractar de la

formacid d'un now maritim Board nacional que
continuara els treballs del (National Maritim

Boardy, creat pel Ministeri de Marina, ja fa mes
de dos anys.

Les reunions han estat presidides pel coronel
Wilson, subsecretari del Ministeri de Marina.

El transatlantic c«Aquitania»

El gran transatlantic Aquitania, de la: Compa-
nyia Cunard, és a les drassanes del Tyne, on se
li posen fogaines de combustible d oli.

Bl Aquitanie serd el primer gran transatlantic
de la marina mercant anglesa que utilitzara aquest
procediment, i la Companyia espera obtenir un gran
éstalvi en comparanca amb el consum de carbo.

El personal de maquines serd reduit de 350 a 40
0 50 homes.

Els vaixells venufs a Pestranger després de 1915
El representant del «Shipping Conftroller» ha dit
a la Cambra dels Comuns que els vaixells britémics

i de les colonies venuts a estrangers, de 1915 a 1919,
son els seglients:

Numera Tonellatge
1915 o v il B e SR (12 218,530
IR (I s R e S 48,894
1O s s w5 by (D 61,199
PO s S R 48,981
1919 (fins a setembre) 179 492,168

Diaquests vaixells el Govern n'ha venut els se-
glients:

Numerg Tonellatgs
1980 o 11 25,021
19108 e 100 400,515

La suma fotal realitzada durant l'any financier
corrent per la venda a l'estranger de vaixells mer-
cants construifs per compte del Govern és de 12 mi-
lioms 900,000 Wiures.

A la data del 16 d'octubre, el niimero de vaixells
encarregats o en construccié al Hegne Unit per
compte d'estrangers era de 229, representant 961,155
tones brutes.

FINLANDIA
Augment de la flota

A Helsingfors s’ha reunit una comissio per a
examinar la situacio de la industria maritima fin-
landesas

Secons el report adoptat, a Pany 1913, solament
el 15 per 100 de les exportacions de fusta es feia amb
vaixells finlandesos, per la qual cosa es recomana
I'augment de la flota amb I'ajuda de 1'Estaf.

ARGENTINA
Vaixells alemanys infernats
Proximament seran remolcats
Aires a Hamburg i Brema els 14 vapors a'emanys
que hi han intermats d'enca de la guerra. Aquests
vaixells tenen la maquinaria avariada per lurs tri-
pulacions.
1In cop en possessio de les autoritats alema-
nyes, seran remesos als aliats.

des de Buenos

ITALIA
Deu vapors comprats a Anglaterra

Diuen de Roma que s’han comprat altres vaixells,
en numero de 10, de construecié o procedéncia an-
glesa. Pertanyen al tipus fabricats i tenen cada hu
un tonellatge de pes mort de 10,700 tones.

Aquests vapors han estat adquirits: fres per la
Federacid dels armadors lliures italians, {res per la
Navegacio General Ttaliana, un pel «Lloyd Sahaudoy,
un per «La Velocen i des per la Societal de navegacio
«Roman. N'hi ha dos en construccio.

Per cada vapor s'han pagat 290,000 lliures, a pa-
gar en diverses vegades.

Els 10 vapors representen 107,000 tones, que afe-
gides a les altres obtingudes també d'Anglaterra,
fan un total de 62 vaixells de 419,635 tones, adquirits
tots durant aquest any.




CARLES MALLOL
Fabrica de Lones i Lonetes per a banderes
Construccié de Velam

Passeizf de Colom, 2

FILL D’EN RAMON A. RAMOS

Armador i Consignatari

Casa Sucursal a Melilla. Direccié Telegrafica y Tele-
fonica a Barcelona, RAMOS. A Melila, ONRAMOS

BARCELONA Telefon 205 A

Passeig de Colom, 19

LA UNIVERSAIL
Fabrica de galetes i pa de JOSEP PERMANYER
Exportacié de galetes a tofs els porfs d'Espanya i Ultramar
Puré Permanyer

El millor aliment vegetal propi per a la navegacié per la seva
conservacio indefinida

Passeig Colom, 2 1 Mercé, 44-Telgfon 2826 .- Sucursal: Merca, 7

LA UNIVERSAL
AGENCIA DE DUANES I TRANSPORTS
MARIAN LLUCH
Prineesa, 44.~BARCELONA

Cases a Port-Bou | en Cerbére

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS INTERNACIONALS
DUANES — TRANSITS

J. PALAZON, S. en Cta.
Josep A. Clavé, 3 — Teléfon 1939 A.

EFECTES NAVALS

JUST MARLES
Agent de The British Antifouline Composition & Paint C.o Ltd.
{London-New York), contractors fo the Admiralty
Pintures submarines i especials per a vaixells de ferro i fusta
DESPATX: AMPLE, 38, pral - Telefon A. 2108

CABLES D'ACER FOS AL GRESOL

per a remoleadors, calabrots, cunants, etc, — Caps de Manila, sisal, ete.,
per a vapors 1 velers. — Xapa d'acer i de ferro per a vaixells.

FUSTE I COMPANYIA

Tapies, 10 BARCELONA Telefon 2886 A

RUPERT ANGLADA
Carrer Ample; 13-Tel. A 2238-Barcelona
PRIMERA A ESPANYA EN CONSTRUCCIONS DE CABLES METAL:LICS

Especialitat en Ascensors, Montacargues, Maniobres de Vaixells, Arts
de Pesca, Ponts colgants, Suspensit d'aparells
d'il'luminacio i Parallams

MOTORS MARINS “WOLVERINE.,
AGENCIA GENERAL I TECNICA
MOTORA NAVAL IBERO AMERICANA
Consulaf, 2 BARCELONA Telefon 1180 A,

AGUSTI BAS ROLDOS

SEGURS I REASEGIURS
ATALILF, 5 PRAL. Teléfon 3775-A BARCELONA
P. GALLEASTEGUIE, 8. en cC.

Proveidors de tota classe de
gueviures per a vaixells

Shlp-Chandler Furnish all hinas
of provisions at the most
moderates Irices.
BARCELONA

Carrer de Ia Merca, nam. 17 -

MAJO I PIE
CASA PROVEIDORA DE VAIXELLS
VINS i VINAGRES de toles classes
ESCUDELLERS, 46

LICORS,

UNION UNIVERSELLE
SOCIETAT MUOTUA DE SEGLRS MARITIMS DE MARSELLA
SUNER I GAS
Agents generals per a Espanya

Ample, 25, 1.' - Teldfon 454 A - Barcelona

TALLER D"APARIACIONS NAVALS
HILARI MARIMON
Nacional, 28 (Barceloneta) Tel. 2631 A-BARCELONA

Oyvarvide, Cardona i Montserrat

Consignacions o Nolicjamenis - Duanes

Imporiacio i Exporiacido

Fabrica d'articles militars i Especialitat en Condecoracions
Proveidor de la Reial Casa :: Fundada I'any 1834

FiILL DE B. CASTELLS

Fabrica a Gracia: Despatx: Escudellers, I7 - BARCELONA

Seccld especlal per a la confeccld de distintius esmaltats per a Clubs
nauties, -Automoblls, Foot-ball, Excursionistes | demés Socletats espor-

tlves, Centres religlosos | Orfeons

MAQUINETR CABRISTAN “BOLINDER'S”

Capac per a aixecar 1,500 quilos a una
velocitat de 18 a 20 metres per minut.

Completament nova. Entrega immediata.

Per a més detalls, a aquesta Administracio.

| Despatx : Noligjament, compra I venda de vaixells :

1% ig de Colom, wim. 9 | Plafa, 4. 1." - Tel. 4627 A. : BARCELONA

ELECTROMOTORS TRIFASSICS: DISPONIBLES, DE 0'75 A 300 HP.
ELECTROMOTORS, ETC., CONTINUA 220 V.: DISPONIBLES, DE
0’5 8,00 A 100 HP. — PREPARACIONS : BOBINATGES.

LLUIS CARRERAS

VALENCIA, 304 Barcelona Telefon 1205 G

ENRIC FREIXAS

Consignatari

Direceid telegrafica: BARCELONA

« Freixas Cristina »

de wvaixells
Cristina, n.” 5
Teléfon A 1580

Linia regular de vapors rapids “ROB, M. Sloman Jr. Hlﬂulmer:llnle" HAMBURG
RICARD TORRABADELLA

s Segtirs : Noliejament
de fruites, cereals, provisions, fustes, carbons, ferros, minerals, rajoles, etc,
CONSIGNACIO DE VAPORS : AGENCIA DE DUANES

Cables i telegrames : e Carrer Traspalacio, 4
«Torrabadellas Barcelona Telgfon 822 A




