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L ' E M A N C I P A C I Ó D E L P R O T E G I T 
Una de les conseqüències que aquesta guerra 

ha portat és l 'emancipació de molts pobles que 
estaven sotmesos a Estats centralistes i el fet 
de l 'emancipació hem vist, demés, com s'assolia en 
altres aspectes que els de la independència política. 

Anglaterra, entre els seus dominis colonials té 
el Canadà , l 'Aus t rà l i a , l 'Egipte, la India i 1'Africa 
del Sud. Doncs bé ; totes aquestes colònies s'es
tan emancipant de la protecció en què fins ara 
havien viscut i , com és molt natural, una de les 
branques que contribueixen molt a l 'emancipació 
d 'un poble, la vida mar í t ima , - s'hi desenrotlla 
d'una manera puixant . 

L'estat fioreixent de les construccions navals al 
Canadà i l 'Aus t rà l i a ha donat per resultat no sola
ment la possessió de la marina mercant que consi
deren necessària , s inó que admeten contractes per 
a l'estranger. 

Quelcom semblant ocorre t ambé en aquests paï
sos pel que fa referència a les comunicacions mar í 
times, activitats que s'estenen així mateix a la 
India i 1'Africa del Sud, amb poderoses Compa
nyies i elements que no és possible reduir-los amb 
cap competència. 

F)l fenomen de l 'emancipació mar í t ima d'aques
tes colònies ha estat un tema de profunda medita-
tació a Anglaterra, i molts elements no han pogut 
evitar de mostrar l lur i r r i tac ió , tota vegada que 
aquestes flotes colonials que ara es formen no 
deixaran de produir una influència decisiva dintre 
el marge de negocis de les grans Compam'ies an
gleses que fins ara monopolitzaven el comerç d ' im
portació i expor tació de les colònies. 

Es indubtable que la causa més fonamental que 
ha motivat la creació d'aquestes grans empreses 
mar í t imes colonials és l'haver arribat cada un 
d'aquests països a la major edat, si no en el nivell 
general d'Europa, al menys en el de bon nombre 
d'Estats, provocant a ixò el desig vivíssim d'asso
l i r la independència econòmica, arribant més tard, 
tal vegada, a la independència espiritual. 

Pe rò creiem que altres factors importants po

den haver cont r ibuï t a la creació d'aquestes activi
tats i és per una banda l'escassesa de comunicacions 
que han sofert durant la guerra i per l 'a l tra la 
manca de possibilitat de que un cop terminada 
aquesta es poguessin veure assortits de serveis de 
vaixells com convenen a l lurs necessitats. T a m b é 
un afany de contribuir a la victòria pot haver esti
mulat aquests esforços, els quals ara s'han tornat 
contra els mateixos que en plena l lui ta els alen-
taven. 

To t aquest conjunt de causes ha dut la conse
qüència de que els armadors anglesos es trobin 
avui davant d 'un concurrent peril lós als mercats 
que fins ara havien dominat, i a ixò, unit al recel 
amb que guaiten els progressos dels nord-ameri-
cans i els japonesos, contribueix a que les preocu
pacions per a salvar-se d'aquests obstacles siguin 
cada dia més agudes. 

Referint-se a aquesta mateixa qüest ió i pre
nent peu de l'esperit que anima als naturals de les 
colònies franceses de Madagascar i L a Reunión 
d ' imi tar l'exemple dels colonials br i tànics , ha su-
gerit al director del Journal de la Marine Mar-
chande, M . Moreux, la idea de proposar una intel-
l igència entre els armadors metropolitans fran
cesos i els colonials. Creiem que no altra solució 
hauran d'adoptar els armadors br i tàn ics , perquè 
voler anorrear les iniciatives colonials amb una 
competència ruïnosa és caminar directament a la 
fallida. 

T r o b a r í e m amb aquest ressorgiment colonial 
una demostració mil lor per a justificar la posses
sió pròpia dels elements indispensables, si es vol 
obtenir que no s'hagi de viure supeditat a les con
veniències dels altres ? Creiem que aquest acte de 
patriotisme pràct ic que donen les colònies angleses 
i algunes franceses, són arguments d 'un gran pro
fit per a treure'n ensenyances. 

Amb elles haur í em de veure com amb flotes 
d'altres llocs se'ns emporten terres enllà riqueses 
que tant podrien contribuir a la nostra prosperitat. 

R . 
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F A R S S U B M A R I N S 
Es indiscutible que e!s fars destinats a or ientar 

als navegants no compleixen actualment, ma lgra t la 
g ran p o t è n c i a lumin ica dels mateixos, de manera 
del tot s a t i s f ac tò r i a , el fi pel que varen é s s e r creats, 
sobretot en Jes costes en les quals sovintegen les 
tempestes i los boires. 

No h i ha pas dubte que per potent que s igu i la 
l lum d 'un far , cn cas d 'una for ta i baixa nuvolada 
0 d 'una boira espessa, el seu r a i g de l l u m sols es 
veu des de mol l poca d i s t à n c i a del mateix. 

Si bé és ver i ta t que mol t s fars, en els punts de 
major per i l l , estan p r o v e ï t s de senyals a c ú s t i q u e s 
(canons, sirenes o campanes), no és gens difícil de 
compendre que si el vent va d i r i g i t des del va ixe l l 
a l far, m o l t d i f í c i lmen t el so avisador p o d r à a r r i ba r 
a ésse r apercebut amb temps pel vaixell que es t robi 
a la seva p rox imi t a t . 

Per 0 reparar aquesta di f icul ta t , han estat ins
tal·lades en alguns llocs les campanes submarines, 
ço és , unes campanes fóndc j adcs a corla profunditat 
1 mogudes per disposit ius que donen cada espai de 
temps determinat újp nombre de campanades. Se
gons el nombre i l ' i n l e rva ! entre elles, tot vaixel l que 
disposi d ' u n aparel l m i c r o í ò n i c apropia t j i e r o i r 
les campanades, coneix de manera certa que es troba 
d in t re una zona determinada, l a d ' a cc ió de l a cam
pana, ja que totes elles, com passa amb els fars ter
restres, tenen u n d i s t i n t i u . 

No po l el vaixel l precisar a quina d i s t à n c i a es 
t roba de l a campana, n i a qu ina d i recc ió aquella l i 
assenyala, p e r ò el saber amb certesa que es troba 
dintre una super f í c i e c i r cu l a r no molt g ran , repre
sento una a p r o x i m a c i ó m o l l apreciable de la sevo 
exacta s i t u a c i ó . Es cosa sabuda que el so es trans
met mol t m i l l o r per l ' a igua que pe r l ' a i re , la qual 
cosa fa que les campanes submarines es deixen sen
t i r a algunes millos de d i s t à n c i a . Com que la velo
ci tat del so és mol t l s s im superior a la m à x i m a que 
pugu i tenir la corrent, aquesta no influeix de manera 
sensible en la d i s t à n c i a de pe rcepc ió de l a campana. 

Té l ' inconvenient aquest sistema de necessitar per
sonal a c i e n ç a t , atent i haver d 'emplear aparells de 
recepc ió mol t sensibles i delicats, de manera que 
no és difícil si no es té amb ells una cura extremada, 
que una peti ta ava r i a els faci del tot inservibles. 

Fa alguns anys que en una revista professional, 
el B o l e t í n del Fomento de la M a r i n a E s p a ñ o l a , on 
u n t rebal l t i t o l a l «Es possible t m hou sistema de 
F a r s ? » , deia que per poder fixar d 'una manera exacta 
la s i t u a c i ó d 'un vaixel l , encara que fos en m i g dols 
majors temporals i boires, era convenient la instal·la
ció de fars submarins. 

E l crescut nombre de vaixells que cont inuame.i t 
es perden per encallada, ens fa ins i s t i r avui sobre 
ei mateix punt, j a que l a quasi to ta l i t a t de p è r d u e s 
no os poden a t r i b u i r a manca de coneixements dels 
mar ins i s í solament a la imposs ib i l i ta t en que 
aquells es troben de poder conè ixe r amb exacti tud 
l l u r s i t u a c i ó . 

Dc moment creiem que els fars submarins, t a l com 
els entenem, haur ien d ' ins ta l · lar-se en els llocs m é s 
exposats a boires i cn els que pel poc fons del m a r 

els vaixells es veuen obligats a passar a g r a n dis
tànc ia , de la costa, i per t an t dels fars terrestres, 
cosa que fa que aquests s igu in dif íci ls de r e c o n è i x e r 
per poca nuvolada o boi ra que h i hagi . 

Se'ns d i r à que per evi tar a ixò s'han instal· lat Ics 
« c h a t a s » , és a d i r , fars flotants munta t s sobre va i 
xells fortament fondejats, mes aquests fars són en
cara de m o l l a menor p o t è n c i a U u i n í u i c a i de molt 
menys alcans que els terrestres. 

Per assenyalar d u r a n t el d i a l a seva pos ic ió , en 
lloc d 'un vaixell , d 'una gcha ta» , una bona boia bon 
caracteri tzada c o m p l i r à plenament la seva tasca. 

I en q u è hau r i a de consistir u n far s u b m a r í ? 
Molt senzil lament: quasi i g u a l — a m b cons t rucc ió 
apropiada — com és u n far terrestre per avions. 

Així com ara existeix el tu rment , l ' angoixa do 
voler descobrir un far quan u n es creu d in t r e el seu 
alcans, amb els fars submarins n ' h i hau r i a prou amb 
veure com l a superficie del m a r es t o r n a r i a l l u m i 
nosa, por , i saber i n s t a n t à n i a m e n t que el vaixell es 
t roba sobre u n far. 

Per a ixò serien suficients uns nuclis l luminosos 
and) Ics ' à m p a r e s n e c e s s á ! ¡ c s i fondejats a la pro
fundi ta t indispensable per a evi tar que els vaixells 
en ba ixa m a r topessin amb ells. L 'e lectr ic i ta t re
dueix el problema a una s impl ic i ta t e x t r a o r d i n à r i a . 

Cada far hau r i a dc fo rmar una l ín ia de la longi 
tud que la p r à c t i c a aconse l l é s i ella mateixa i nd i ca r i a 
el nombre dc nucl is necessaris, els quals per l a se
nya l c a r a c t e r í s t i c a (ocultacions o i l luminaeions, o si
guin apagades o enceses de l l u m ) , ca ldr ia que fossin 
s i n c r ò n i c s . 

D e s p r é s de l a senyal c a r a c t e r í s t i c a del far , se
rien convenients ocultacions o i l · luminacions cada 
10, -'ü, .'¡O, etc., segons, i cada nuc l i t i n d r i a una senyal 
p r ò p i a , n ú m e r o o l le t ra , l a qua l cosa permetr ia , ja 
que aquesta podr ia é s s e r r a p i d í s s i m a , conè ixe r sonso 
cap cà lcu l la s i t u a c i ó exacta del vaixel l m i r a n t sola
ment l a carta dc n a v e g a c i ó . Si a ix í es vo lgués , de 
dia unes boires numerades far ien el mateix efecte. 

Com m é s negra fos l a n i t i m é s espessa la boira , 
m i l l o r resul tar ia la l l uminos i t a t de l ' a igua quan el 
vaixel l es t r o b é s sobre el far. E n id ts le l l una t a m b é 
es veuria , encara que amb bon temps se'n podr ia pres
c indi r . 

Com que cs cosa sabuda que a no molts metres 
de profundi ta t l ' a igua del m a r es m a n t é t r anqu i l l a , 
per agi tada que est igui la super f í c i e , no hi hau r i a cap 
pe r i l l que els temporals malmetessin la instal·lació. 

Per assegurar el servei os podr ia implan ta r la do
ble " à m p a r a a u t o m à t i c a , t a l com es fa des dels co
m e n ç a m e n t s de l 'enl lumenat e lèc t r ic a bord del vai 
xell pels l lums de s i t u a c i ó . 

Això j a entra dint re la cons t rucc ió , i sols volem 
avui donar la idea sense ficar-nos en detalls d'execu
ció que d ' a l t r a part , no creiem fossin mol t dif íc i ls 
n i complicats. 

Estem fermament c o n v e n ç u t s que, de seguir-se 
el sistema, a m é s de s impl i f icar l a n a v e g a c i ó , s'evita
rien moltissimes p è r d u e s de vides i de vaixells. 

JAUME FONT MAS 
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EXPLORACIONS POLARS E N PROJECTE 
Com d i u m o l t bé en W i l l i a m S. Bruce, en la 

seva interessant obreta E x p l o r a c i ó Polar , (1) sem
bla que cl m ó n s'esquifeix, per t a l que en el nostre 
globus queden m o l t poques regions que no hagin 
estat veri tablement explorades o, quan menys, 
travessades; ço que fa que avui d i a no es consi
deri com a e x p l o r a c i ó seriosa una cursa a t r a v é s 
dc J 'Afr ica en a u t o m ò b i l o el que s'ha anomenat, 
amb r a ó , l ' i i i n f an t i vo l a cacera del P o ' » . I és clar, 
encara que l a c i è n c i a po t esperar m o l t del que que
da per a fer, succeeix que la gent, 110 a t inan t p n m 
be amb ço que t a n mate ix se'n pot obtenir de pro
fitós, c o m e n ç a a considerar com a empreses rela
t ivament i n ú t i l s els viatgers a les regions dels Pols ; 
i una expedic ió polar qualsevol té poques probabi
l i ta ts d t reun i r els cabals necessaris, si no es fa assa-
ber per endavant, que amb ellai h i a n i r à u n a co
m i s s i ó d'entesos que es d e d i c a r à a fer t a l o qual 
i nves t i gac ió c ient í f ica i que probablement s'obtin
dran resultats determinats, d ' i n t e r è s . 

Es c o m p r è n que l a geni pensi a ix í , j a que des
p r é s dels viatges fets a l Nord , abans del segle x i x 
per E n Davis, Barentz, Hudson, B a l l i n i Behr ing , 
a l a recerca d 'una c o m u n i c a c i ó entre l ' A t l à n l i c i 
el Pací f ic , les exploracions polars han estat m o i t 
nombroses, iniciant-se l ' any 1818, amb els viatges 
d 'En Ross a les regions à r t i q u e s , una època br i l lan t , 
que ha cont inuat fins els nostres temps, pu ix tots 
tenim encara presents les d 'En Nansen, P r í n c e p dc 
M ò n a c , Buc dels Abrazos, Cagni, To l l , Amunsen 
i Peary a l Po! N o r d i les d ' E n Charcot, Scott, B r u 
ce, Mawson i Schacklenton, d i r ig ides a les regions 
australs. Epoca feconda en descobertes impor tants , 
j a que aquestes expedicions, comptant cada cop amb 
major e x p e r i è n c i a i , na tura lment , amb mi l lo rs ele
ments pe r a l l u i t a r amb les dificultats sens 11 i n 
herents a empreses tan atrevides, han estat, gaire
bé totes, dc c a r à c t e r científic i moltes han estat 
patrocinades pels governs dels p a ï s o s m é s aven-
ç a t s . 

S'ha anat m o l t endavant i alguns d'aquests viat
ges assenyalen lites memorables per l ' avenç de les 
c iències f í s iques i na tura ls i pa r t i cu la rment en ço 
que toca a la Geografia i Oceanografia. N o m é s 
cal esmentar, entre molts altres resultats interes
sants en tots els ordres de l a c iènc ia , que, g r à c i e s 
a l ' exped ic ió d 'En Nansen a bord del Frunce {189:1), 
es va revelar que dessota els bancs de g l a ç de! Pol 
Nord h i havia u n m a r de m é s de 3.000 metres de 
f o n d à r i a i es va comprovar l ' ex i s t ènc ia d ' una gran 
corrent m a r í t i m a polar , i que es deu a les explora
cions m é s recents de les regions a n t à r l i q u e s la ue-
t e r m i n a c i ó i establiment def in i t iu dc l ' e x i s t è n c i a 
d 'un continent v a s t í s s i m (més extens que Europa 
i A u s t r à l i a juntes) de m é s ĉ e 3.000 metres d ' a l t i t ud , 
en m i g de! qua l ha d'estar s i tuat el Pol Sud geo
gràfic , c i r c u m s t à n c i a aquesta que, combinada amb 
la d 'exis t i r u n m a r p rofund en cl casquet po lor 
à r t i c , ha donat lloc a deduccions de gran transcen
d è n c i a sobre l a veri table fo rma dc l ' e s co rça do la 
Terra . 

(1) Vegi's el segon volum de la Enciclopèdia Catalana. 

P e r ò la C iènc ia encara té dret a esperar que les 
exploracions futures, sobre to t si es dediquen a fer 
el que en p o d r í e m d i r monografies, l i apor t in do
nades de fo rça i n t e r è s , t a n t sota el punt dc m i r a 
de l a Geografia com de la Meteorologia, l a qual 
té problemes plantejats, que afecten t a m b é a l a 
Oceanografia i , per tant , a la N a v e g a c i ó , la solu
ció dels quals radica en aquelles regions. Per a ixò 
cal ia esperar que s'organitzessin noves exploracions, 
bell pun t eí reslaui iment de la p a u d o n g u é s temps 
per a dedicar-s 'hi. I a i x í é s ; puix , segons indica Le 
Mouvc/nenl Geograpliique, a Angla te r ra s ' e s t à pre
paran t una expedic ió a n t à r t i c a , sota el nom de aBri -
t i sh I m p e r i a l A n t à r t i c Expedibion», d i r i g i d a per 
M r . John Cape, l a qua l , per la cura amb que se 
l a prepara, per l ' a m p l i t u d do! seu programa i pel 
pres t igi del Director, (Mr. Capo havia p r è s p a r t en 
l ' expedic ió d 'En Schackleton), desperta gran i n t e r è s 
en els centres científ ics i m a r í t i m s de totes les par ts 
del m ó n . 

Si es segueix el p!a actualment establert, l 'expe
dic ió s o r t i r à de Nova Zelanda, amb el vaixell Terra 
Nova, el j u l i o ! del 1920 per a r r i b a r a New Harbour , 
tocant a la g ran bar re ra del g laç , el desembre del 
mateix any, amb l ' in ten t d 'establir bases a les vores 
del m a r d 'En Ross i t o m a r a sor t i r , l 'octubre del 
1321, en d i recc ió a l'Oest, per a donar la vol ta sen
cera a l continent a n t à r t i c , explorant les costes de 
les terres d 'Enderby, Graham, Charcot, etc., a r r i ban t 
a ix í a la T e r r a d 'Eduard V I I , encara g a i r e b é des
coneguda, i t o rna r per l 'Es t a l t r a vegada a New 
Harbour l ' any 1925 o 1926, d e s p r é s d 'haver recollit 
g r an nombre d'observacions m e t e o r o l ò g i q u e s i explo
rant do passada Ics terres per a fer-se c à r r e c de 
la i m p o r t à n c i a de les riqueses minerals d'aquella 
reg ió , que s'estimen considerables. 

T a m b é s'anuncia, o m é s ben d i t , e s t à en projecte, 
una expedic ió al Pol Nord , valent-se d 'un procedi
ment j a preconitzat l ' any 189fi per E n G. L . Peace i 
a punt d ' é s s e r posat en p r à c t i c a , l ' any 1901, per En 
Anscluit tz-Kampe, ço é s : anar a! Pol en s u b m a r í 
passant per dessota de les par ts submergides dels 
blocs de g l a ç que formen les immenses explanades 
à r t i q u e s , infranquejables amb els mi t j ans de loco
moc ió superficial. 

L a idea doncs, no és nova, p e r ò tanmateix és atre
vida, i si no fos per les c i r c u m s t à n c i e s especials que 
concorren en la persona que l ' h a ressucitada M r . Si
m ó n Lake, cé lebre constructor de submergibles nord-
a m e r i c à , i per l ' a v e n ç actual en l a cons t rucc ió de 
aquesta mena de vaixells, es podr ia creure que no 
passaria d ' é s s e r u n projecte interessant. Cal adver
t i r , p e r ò , que l ' i n i c i ado r M r . Lake, d e m é s dc la seva 
extensa p r à c t i c a en la cons t rucc ió de submarins, no 
vo l fer coses a l a l leugera i que quan ha fet p ú b ' i c a 
l a seva pensada en el p e r i ò d i c a m e r i c à Popular 
Science Month ly , j a s'ha assessorat degudament, en 
ço que toca a l a cons t i tuc ió dels mars boreals, amu 
els exploradors Steffanson, Scott Hansen i Peary, i 
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es tà , per tant , documentat per a exposar el seu pro
pòs i t de manera que apareix! com una c o n s e q ü è n c i a 
lòg ica de!s seus estudis especialitzats i es t i ngu i l a 
seva empresa com a factible. 

Per a determinar com cal const rui r i o rmeja r el 
s u b m a r í en qües t i ó , M r . Lake, apoiant-se, com hem 
di t , amb l ' expe r i ènc i a dels exploradors, c o m e n ç a es
tab l in t a p r i o r i les condicions sota les quals l i a de 
evolucionar el seu vaixel l i les con t i ngènc i e s espe
cials en que es p o d r à trobar. I , ten in t en compte 
totes les previsions, projecta u n s u b m a r í de 500 to
nes, p r o u resistent per a aguantar la p r e s s i ó corres
ponent a la f o n d à r i a de 90 metres (segons els explo
radors, les par ts sumergides dels icebergs m é s volu
minosos no calen m é s fons d'uns 40 metres), que 
pugu i navegar per l a s u p e r f í c i e a r a ó de 12 nusos, 
amb un r ad i d ' a c c i ó de 6.000 mil les i que, quan es
t i g u i submergit c amin i 5 nusos amb u n r a d i d ' a c c i ó 
de 200 milles. Demés , per a resoldre l a qües t i ó de 
dir igir-se per entremig de les masses de g l a ç sub
marines, el constructor i n s t a U a r à a la p r o a del sub
mergible una mena de b o t a l ó o tentacle te lescòpic , j a 
assajat en u n a l t re seu s u b m a r í , l 'Argonaute , que 
disminueix considerablement els efectes del xoc, i 
que per una c o m b i n a c i ó adequada, a ix í que troba 
u n obstacle, fa ba ixar el s u b m a r í per a que el con
to rnegi . 

Els assessors de M r . Lake, aseguren que, í ins en 
ple h ivern , a cada i 0 q u i l ò m e t r e s es troben indrets 
sense g l a ç o coberts d 'un capa de pocs c e n t í m e t r e s 
de gru ix , f àc i lmen t practicable m i t j a n ç a n t u n apa
rell i r e n c a - b l a ç que j a s 'havia apl icat amb èxit , l ' any 
l'M'ò, a l s u b m a r í Protector del mateix conslructor, 
aparel l que t a m b é pensa i n s t a ü a r en el sumergible 
que a r a planeja. 

Tot fa creure que aquest projecte, si es p o r t a a l a 
p r à c t i c a , t i n d r à probabi l i ta ts d ' è x i t ; 1 és segur que 
d e s p e r t a r à u n i n t e r è s m é s general que el de l'esmen
tada expedic ió a n t à r t i c a d 'En Cape, amb tot i é s s e r 
aquesta, sense cap dubte, de c a r à c t e r m é s científ ic 
i mes feconda en resultats d ' i n t e r é s , p e r q u è va l a 
d i r que, en el fons, amb el viatge a l l ' o l en submarf 
es persegueix p r inc ipa lment l a r e so luc ió d 'un pro
blema d 'enginyer ia , que si bé j a és prou interessant 
en s í , fa que quedin relegades a u n p l a secundari 
les observacions i investigacions que es proposa fer 
l ' expedic ió , com q u i d iu , de passada. P e r ò l a massa 
del p ú b l i c , t an m a l acostumada per la constant 
a d m i r a c i ó de noves proeses, no es commou f à c i l m e n t 

i s i és que arr ibai a teni r esment de! viatge projectat 
a les regions a u á t r a l s , l ' o b l i d a r à ben aviat , p e r q u è 
per a interessar-la cal que s ' a n u n c i ï l a i n t e r v e n c i ó 
de procediments i n sò l i t s o que se l i donguin esperan
ces d'assistir a una l l u i t a per a batre el «recordi» de 
l a m é s a l t a l a t i t u d o de v iu re el moment del cop 
tea t ra l d'haver-se a r r i b a t a posar els peus en el 
p r e c í s punt geogràf ic corresponent a qualsevol dels 
Pols : la p o l è m i c a entre E n Peary i E n Cook, i sobre 
tot la mentida d'aquest ú l t i m , va fer popular a amb
d ó s exploradors, i l ' i n t e r è s per la da r re ra e x p l o r a c i ó 
d'En. Scott, cl poble v a sentir-lo, amb notable r e t r à s , 
aleshores que l a desgraciada fl de l ' exped ic ió va 
somoure l a seva sentimentali tat , quan tots els «Ma.-
gaz inc» donaven informacions, extenses com m a i , 
sobre les p e r i p è c i e s sofertes pols expedicionaris. 
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C 1 N Q U A N T E N A R 1 D E L C A N A L D E S U E Z 

E n poc espai de temps han estat commemorades 
dates transcendentals en l a h i s t ò r i a dels a v e n ç o s del 
c o m e r ç . Pr imerament el centenari d-: James Wat , 
l ' i nven tor del vapor ; d e s p r é s el q u a r t centenari del 
pas de l 'estret de Magallanes i axa el c inquantenar i 
de l a i n a u g u r a c i ó del Canal de Suez. Per pada u n 
u .aquests esdeviments h i ha mo l t a m a t è r i a per es
cr iure , p e r ò ens l i m i t a r e m a ressenyar lleugera
ment l ' op ra real i tzada per F e r r a n de Lesseps, l'exe
cutor del Canal de Suez. 

Com en totes les idees que representen grans 
transformacions de l a v ida de l a humani ta t , el pro
jecte ci·iicebut pel « ( i r a n f rancès» fou objecte d 'una 
campanya d i f a m a t ò r i a , terr ible . Aquest fet és mol t 
explicable. P a s s à en el segle de les grans evolucions 
i una l o r t a sotragada com representava l a re ior iua 
no p o ü m é s s e r una excepció . Encara avu i l a l i u -
inau i ta t té els mateixos delectes p e r ò m o l t mes aie-
nuats. No passa avu i amb el projecte del t ú n e l sola 
ei Luna! ue l a Manega quelcom semblant? S inó que 
la. c iv i l i lzac io la mes suaus les campanyes, p e r ò el 
luns d ' inc redu l i t a t h i su ra en l a mate ixa forma. 

Ues de 1779 el a o l d à de Tu rqu i a , s'oposava a tota 
temptat iva de c o n s t r u c c i ó del canal, per entendre 
quo amb l 'excusa comercial vol ien propagar a la 
Meca una re l ig ió disolvent i ant i-mabometana. Ues-
pres el v i r r e i u 'Egipte , menys f a n à t i c , a l 'ocupar 
el poder en 1654, a j u d à posi t ivament l ' idea de F e r r a n 
de Lesseps, amb el qua l tenia mol ta amistat , pu ix 
aquest ocupava el carree de c ó n s u l f r a n c é s a Ale-
xanurlai. 

Mai '-grat tots els seus esforços , Lesseps se sentia 
sol per d u r a terme l 'empresa. No t robava a juda 
decidida, s inó campanyes c o n t r à r i e s per tot a r r e u ; 
d 'Ang la te r ra era el lloc que sortien m é s furioses. 
P e r ò l a vo lun ta t havia de v è n c e r i en 1857 Lesseps 
t r a ç a e! projecte def ini t iu . E l p r i m e r cop de picot fou 
donat, prop de les runes de Peluse (avui Port-Said), 
el d i l luns de Pasqua de 1859 (25 a b r i l ) . 

E l 18 de novembre de 1862 les a i g ü e s del Medi-
t e r r à entraven al l lac TLnnsah, prosseguint els tre
balls de gegant d u r a n t set anys seguits. Els adver
saris de la g r a n obra c o m e n ç a r e n a cedir, fins a con
fesar l l u r error . Cont inuant l ' o b r a l a seva m a r x a 
t r iomfa l , el 15 d'agost de 1869, té lloc l ' en l l aç del 
M a r Egeu amb el M a r Roig a l a conca dels llacs 
Amers. ü l 28 de setembre a r r i b a v a a P a r í s el se
g ü e n t te legrama: ((Hem sor t i t de Port-Said i hem 
a r r iba t aquest vespre a Suez, d e s p r é s d 'una travessia 
directa i continuada, per vapor, en quinze hores.— 
F . de Lesseps» . Encara no havien t ranscorregut tres 
mesos que el comandant de VAiglc , i ach t de l a em-
pe ra t r i u E u g è n i a , esmentava en el seu l l ibre d 'abord ; 
( (Amarra t a .la r ada de Suez, M a r Roig , a v u i 20 de 
novembre 1869». 

L ' i n a u g u r a c i ó del canal de Suez, a c o n s e g u í pro
porcions d 'un esdeveniment oficial sense precedents 
en l ' h i s t ò r i a del m ó n . Tots els p a ï s o s c ivi l i tzats 
veren fer representar, assistint-hi diversos sobirans. 

D e s p r é s del seu gran t r iomf , Fer ran de Lesseps, 
en comptes do sentir la van i t a t i exhinir-se, con
t r a g u é m a t r i m o n i a I s m à ï j l a , aquesta c iu ta t nova 
que havia fet c r é i x e r i p o s à tota da seva a t enc ió en 
crear una famíJ i a a l costat de l a seva esposa esti
mada. 
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E L V A P O R " J O S É T A Y A " 
H a entra t a l nostre port , procedent de Gijón, el 

vapor José T a y á , que fa prop d 'un any fo\ i l l a n ç a t 
a les drassanes «cEuzkalduna», de Bilbao, c o n s t r u ï t 
per e n c à r r e c de l a Companyia T a y á . 

E l José T a y á s e r à destinat a lai travessia de Bar
celona als ports de Cuba, en servei de c à r r e g a i pas
satge. 

E l 20 d'octubre s o r t í de Bi lbao, efectuant proves, 
les quals resul taren m a g n í f i q u e s . De Bilbao con
t i n u a a Gi jón , en qual po r t p r o v e í de ca rbó i so r t í 
en d i recc ió a Barcelona. 

personal de fonda, a m é s de l ' a l lo t jament per ai 100 
passatgers de tercera classe, p r e f e r è n c i a i menjador. 

A l 'c i ivelat de popa i damun t l a coberta p r i nc i 
pa/!, h i l i an cambres per a 50 passatgers de segona 
classe i menjador, i d e m é s , sobreposat, u n espatos 
sa ló . 

Als entreponts té cabuda per a a l lo t jar amb co
modi ta t 800 passatgers de tercera classe. 

A l castell de p roa h i ha insta l · lada l 'entermeria 
d'infecciosos, amb separacions per a senyores i ho
mes i departament d'operacions. 

-

Les c a r a c t e r í s t i q u e s d'aquest exceUent vapor s ó n : 
Eslora, 108 metres; m à n e g a , 15 metres ; punta!, 8'50 
metres. D e s p l a ç a m e n t de m à x i m a c à r r e g a , 9,000 to
nes. Tonellatge de registre, 4,500 tones. L a m à q u i 
na, c o n s t r u ï d a per l a casa «John G. K inca ld & C.0 
Ltd.», de Greenock (Angla te r ra ) , desenrotlla 2,000 HP . 
donant a l va ixe l l una velocitat de 14 mil les i m i t j a . 

D a m u n t l a bancada central por ta allotjaniQm su
ficient per a 60 passatgers de p r imera classe. A 
l a mate ixa bancada h i ha u n e s p a i ó s i e l e g a n t í s s i m 
hal l i u n s a l ó menjador, decorat amb gust exquisit. 
A l a coberta de bots, h i ha instal· lat e! s a l ó de m ú 
sica, sala de lec tura i sala de conve r sac ió . L 'a l lo t 
jament per a l ' o f i c i a l i t a t és sobre el tercer pont i a l 
quar t pont h i hai l a cambra del c a p i t à i el depar
tament de derrota. 

Sota Ja bancada i damun t l a coberta p r inc ipa l 
por ta a l lo t jament per a l ' o f i c ia l i t a t de m à q u i n a i pel 

(Fo í . Jorro) 

A l a p a r t central de l a caixa de p r o a por t a una 
caseta destinada a in fe rmer ia de no infecciosos, amb 
sales separades. 

L 'a l lo t jament per a l a m a r i n e r i a és a l a caseta 
de la caixa de popa. 

E l vapor té doble fons, m a m p a r a de colissió i cinc 
compartiments estancs. 

Por ta els aparells de salvament requerits per l a 
l l e i . 

E n totes les* cambres i in fe rmer ia por t a a igua 
corrent do lça i les habitacions de banys, dutxes i w à 
ters són ins ta l · lades amb tots els a v e n ç o s de l a h i -

Por ta dues turbo-dinamos per l a p r o d u c c i ó de cor
rent e lèc t r ica . 

L ' apare l l r ad io l e l eg rà f i c és de tres kilovats amb 
u n a l c a n ç de 2,000 milles. 

E l José T a y á és, sens dubte, u n dels t r a n s a t l à n t i c s 
m é s bonics dò l a flota espanyola. 
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L'EXPANSIO COMERCIAL MARITIMA 
Servei correu Sudafricà 

L '«Union -Cas t I e Line», ha r e p r è s el servei set
mana l que t e n í a establert entre Southampton i els 
ports del Sud d 'Àfr ica . Les condicions del viatge 
són les mateixes d'abans de l a guerra . 

La «South African Shipping Company» 

Una nova Companyia amb aquest n o m s'ha creat 
per a explotar l a ru t a d 'Holanda a l Sud d 'Afr ica . 

El domic i l i de l a Companyia s e r à a Rot terdam, 
i de moment les sortides de vapors seran mensuals, 
p e r ò m é s endavant seran quinzenals i es f a r an sem
pre del po r t de Rotterdam. A l p r i n c i p i el servei es 
f a r à amb vaixells contractats i d e s p r é s amb una flota 
especial, per a la f o r m a c i ó de l a qua l j a han estat 
encarregats quatre vapors de 6,900 tones a 8,600. 
Aquests vaixells t i n d r a n departaments r e í r i g e r a n t s 
i un l i m i t a t n ú m e r o de places per a passatgers. 

L a Companyia t a m b é té el p r o p ò s i t d'empendre 
el cabotatge entre diferents ports de l 'Àfr ica del Sud 
i les costes orientals i occidentals de l 'Àfrica. Tan t 
el Govern h o l a n d è s com el de l 'Àfr ica del S\id i a l 
guns centres comercials h a n ofert la seva a juda i 
coMaboració a aquesta empresa. 

Nou servei del Bàltic 

L a « R o y a l M a l l C o m p a n y » , i n a u g u r à c l 17 d'a
quest mes u n nou servei entre Southampton i Dant-
zig, amb escales a Rot terdam, Bremen, H a m b u r g i 
Conpenhague. 

E l vapor destinat a aquest servei és el B a r i m a , 
de 1,498 tones de pes b r u t i reuneix admirables condi
cions per aquest servei especial. 

La navegació a Finlandia 

Abans de l a guerra , els vaixells finlandesos con-
t r ibu ien apreciablement a la n a v e g a c i ó europea. Du
ran t aquests darrers anys moltes noves cases na-
vil ieres han estat establertes a F i n l à n d i a , p e r ò d ' a l t r a 
banda, les p è r d u e s ocasionades per l a guer ra foren 
considerables i avu i encara l ' i n t e r è s general no s'ha 
fixat en l a n a v e g a c i ó finlandesa com en altres p a ï s o s , 
sobre tot pel que es refereix a l 'establiment de noves 
l ín ies . 

U l t r a alguns vapors ret inguts a Pct rograd, el to
t a l de Ics p è r d u e s de guer ra de l a m a r i n a mercant 
finlandesa fou de 87 vaixells de 75,000 tones, dels 
quals 27 eren 18 vapors representant 26,000 tones i 
23 velers, representant 29,000 enfonsats i 6 vapors i 
40 velers capturats. 

Les 75,000 tones perdudes representen aproxima
dament una sisena p a r t del tonellatge to ta l i si es 
té en compte l a qua l i t a t dels vaixells perduts, les pè r 
dues resulten majors. 

Els vaixells que avu i estan en cons t rucc ió a F i n -
India retaran una p a r t n o m é s de les p è r d u e s de guer
ra . Duran t l a guerra algunes cases finlandeses pa
garen forts dividends que foren inver t i t s en noves 
empreses navil icres. Af ranqu ida del d o m i n i i de les 

traves de R ú s s i a , s e r à fac i l i t a t cl foment de l a cons
t r u c c i ó i el Govern és de creure que h i a j u d a r à , s igu i 
en l a fo rma de correus subvencionats, concedits per 
l 'es tabl iment de noves l í n i e s o per e m p r è s t i t s ofi
cials com a Suèc ia . 

A l c o m e n ç a m e n t de l ' a n y h i hav 'u en cons t rucc ió 
56 vaixells de fusta de 18,427 tones, i actualment els 
projectes de c o n s t r u c c i ó són excel·lents, sobretot pel 
que toca a l a cons t rucc ió de vaixells de fusta, per l 'a
b u n d à n c i a de primeres m a t è r i e s que té el p a í s . 

El vaixell «Imperator» a Anglaterra 

Fina lmen t el g r a n vapor Impera to r s o r t í del po r t 
de Nova l o r k en d i r ecc ió a Angla te r ra , formant pa r t 
de l a flota de l a « C u n a r d C o m p a n y » . 

Aquest vapor, d u r a n t l a guer ra fou u t i l i t z a t com 
t ranspor t de tropes pel Govern. A r r a n de l a firma 
de l ' a r m i s t i c i fou cedit al Govern a n g l è s i a !a Con
f e r è n c i a de l a pau es d e c i d í remetre ' l a l a « C u n a r d » . 

E l secretari del « S h i p p i n g Cont ro l le r» , contestant 
a preguntes fetes per a escatir les condicions en que 
aquest vapor ha estat cedit a l 'esmentada Compa
ny ia , ha d i t que l a cessió s 'havia fet a base de les 
despeses que la Companyia en incautar-se del vapor 
hav ia fet per compte del « S h i p p i n g Cont ro l le r» , s í 
b é aquesta r e m u n e r a c i ó no ha estat defini t ivament 
fixada. 

E l cost del manteniment i altres despeses d'aquest 
vapor d u r a n t el temps de les negociacions entaulades 
per a decidir-ne l a cessió, ha estat de 230,000 l l iures . 
E l dret de mollatge fou de 2,000 l l iures per dia i 200 
l l iures d i à r i e s per l a c o n s e r v a c i ó del va ixe l l . 

Reorganització dels serveis correus a Anglaterra 

Gradualment v a n reorganitzant-se els antics ser
veis de correus que un ien amb r egu la r i t a t els ports 
del Continent amb les restants parts del m ó n . 

E l repor t de l a « P . O.», fa e s p e r a n ç a r que 
abans de gai re es r e p e n d r à el servei de correus re 
gu ia r entre Angla te r ra i l ' í n d i a , X i n a i A u s t r à l i a . 

Línia Manchester-Nova lork 

D u r a n t aquest mes s'ha i n a u g u r a l un nou servei 
de t ransports entre Manchestcr i Nova l o r k , de l a 
casa «George H . Wells Steamship C o r p o r a t i o n » , de 
Nova l o r k . E l « S h i p p i n g B o a r d » ha ar rendat a l'es
mentada Companyia u n nombre de "vaixells suficient 
per a manten i r u n servei regular entre els dos es
mentats ports. 

Línia del Canadà a l'Àfrica occidental 

L a casa Eider Dempster i C", ha decidi t establir 
una nova l í n i a de servei r egu la r entre el C a n a d à i 
l 'Àfr ica occidental. 

Aquest servei s e r à mensual i cl p r i m e r vapor, el 
Ancohra, s o r t i r à del C a n a d à per any nou . 

L a Eider Dempster i C.Q és u n a ent i ta t f ami l i a 
r i tzada amb aquestes rutes, per quan j a tenia mun
ta t el servei entro Liverpool i c l Sud d 'Àf r i ca i en
tre Nova l o r k i els ports de l 'Àfr ica occidental. 
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M E R C A T S D E C A R B Ó 
A Anglaterra 

Fins a ra l 'Es ta t a n g l è s havia in te rv ingu t sola
ment en les q ü e s t i o n s e c o n ò m i q u e s nacionals per mi t 
j à do l a l lei anomenada «Excess Profits Tax», d 'ap l i 
cació a qualsevol que s'excedeixi en l ' ob tenc ió de ren
diments per les seves empreses indus t r ia l s o comer
cials, p e r ò l a i m p l a n t a c i ó del p r i n c i p i d ' in tervenir 
l i m i t a n t els profits d ' u n r a m de l a i n d ú s t r i a produc
tora, cau segons els propie tar is de mines de c a r b ó en 
l 'excés d 'a t r ibucions dc poder que \ m Estat p u g u i 
atorgar-se. L a r e s t r i c c ió dc profits a una suma es
pecífica és per d e m é s a t e m p t a t ò r i a a l l l i u r e dret de 
disposar de b é n s i factors indus t r i a l s posats en mar
xa pel cap i ta l i el t rebal l i en ver i ta t que no fó ra 
estrany que es prefereixi avu i l ' e x p r o p i a c i ó forçosa 
legal per causa de n a c i o n a l i t z a c i ó . E l projecte d'en 
Geddes, c o n t i n u a c i ó del conegut Report Sankey (1 x i -
l l i n g 2 pence per fona de p r o d u c c i ó ) a l ' é s se r l legi t a l 
Parlament , d ó n a la s e n s a c i ó d'estar basat en moltes 
raons m a t e m à t i q u e s i mol t poques convincents i cla
res. Els c à l c u l s d'en Geddes són que abans de l a 
Gran Guerra el profits dels comerciants dels car
bons pujaven a 25 mi l i ons de l l iures i els de les es
t a d í s t i q u e s de l a Cambra de C o m e r ç galesa no donen 
m é s de 12 mi l i ons de l l iures . L a l le i d'en Geddes 
tracta, d e m é s , do classificar qu i són veritables pro
ductors dc carbons, els exportadors, els negociants 
de fora m i n a , etc., i d'aquesta manera poder donar 
u n preu t ipus al ca rbó , ten in t en compte les classes 
del producte. 

E l report d'en Sankey, l i m i t a n t els profits per con
cedir aventatges als miners i a l poble a n g l è s , fou ac
ceptat per l a F e d e r a c i ó minera , essent el pun t de 
pa r t i da d 'una solució h a r m ò n i c a en les q ü e s t i o n s del 
capital i el t rebal l . L a q ü e s t i ó de l ' expo r t ac ió con
trolada pel Govern i amb preus governamentals, en
cara per resoldre, e s t à t a m b é t rac tada per en Geddes 
en el se\i projecte d'exportadors oficials. 

Els mercats galesos segueixen ferms, tenin t en 
compte la g r a n demanda per desembre dels mi l lo r s 
carbons Cardi f f a l preu de 92'6 xell ins. U n p a r è n 
tesi de r eacc ió sembla planejar en el mercat, bé que 
de c a r à c t e r temporal . Els carbons de n a v e g a c i ó , 
bastant escassos, es paguen a 70 xelins els mi l lors , i 
els altres en p r o p o r c i ó . E l problema dels nò l i t s , que 
depèn de les faci l i ta ts de t ranspor t dè l s carbons, de
gut a l a manca d'aquests, es fa difícil pu ix moltes 
Companyies navil ieres dediquen l lurs vapors a l co
m e r ç de S u d - A m è r i c a . 

L 'embarc de carbons que s 'ar r iba a fer es v e r i 
fica d i v i d i n t el dia en d u g u é s tandes de v u i t hores 
cada una, deixant sempre v u i t hores entremig, cosa 
que de vegades fa perdro m o l t temps. 

Els mercats escocesos segueixen poc animats i el 
mateix es pot d i r del mercat de D u r h a m i Yorkshi re , 
degut a l a c o n t i n u a c i ó de l 'embarg que el Go
vern té imposat a l ' e x p o r t a c i ó de carbons. Els ports 
del Tync y del Canal de B r i s t o l es beneficien de 
l ' embarg absolut dels ports de l 'Humber . 

Als Estats Units 
Els carbons americans es t ioben 'quas i en les ma

teixes condicions que els anglesos, mentre no s 'a r r i 
bi a una so luc ió def in i t iva de l a qües t i ó minera labo
rista. No h i ha dubte que els d i p ò s i t s carboners nord-
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americans estan ben p rove ï t s i que les vendes a Eu
ropa són i m p o r t a n t í s s i m e s . Els projectes dels ex
portadors americans es l i m i t e n a Holanda, P a ï s o s Es
candinaus, F r a n ç a i ports i ta l ians , en els quals s'ex
porten t a m b é productes a l iment ic is i indus t r ia ls , no 
podent fer-ho extensiu a Espanya per l a l i m i t a c i ó 
del Govern a m e r i c à als seus vaixells. No s'anuncien 
preus dc carbons degut à que les vendes fetes a pa ï 
sos europeus a preiis determinats daten dc mesos 
sense haver fet encara les entregues. 

L ' ú s de vaixells amb m à q u i n e s per ol i combustible 
es generalitza cada setmana m é s i , sobretot, a Nord-
A m è r i c a , on el l í qu id de l ' aveni r es produeix abun
dant. T a m b é els anglesos extenen l 'us d'aquesta ma
q u i n à r i a i no pot t r i g a r el d ia en q u è els d i p ò s i t s de 
carbons (bunkers) s ig \ i in menys impor tan ts que els 
de les societats poderoses en v ia de f o r m a c i ó pel ne
goci m a r í t i m i explo tac ió del nou combustible de 
vaixel l , com s ó n les «Asià t ic P e t r o l e u m » , uAnglo-
Mexican» i altres. 

LES TARIFES DEL CANAL DE SUEZ 
L 'anunc i de r e d u c c i ó dols drets de pas pel Canal 

de Suez dels vaixells en llast a 2'50 francs, és una 
riada que senyala el re torn a la n o r m a l i t a t comer
c ia l . Per costum establert 35 anys endarrera, h i ha
v i a una concess ió de f r a n q u í c i a en benefici dels 
vaixells en llast, l a qual fou suspesa dos anys endar
rera, tenint en compte que els ingressos de l a « C a n a l 
C o m p a n y » havien baixat a u n 50 per 100 del t ipus 
corresponent a abans dc l a guerra . Diverses raons 
cont r ibui reu a aquest d e t e r m i n i : la r u t a dels vapors 
als ports del Medi te r ran i , el pas dels carregaments 
dc l 'Est i el re torn de les expedicions del cap. Aquest 
canvi de rutes tenia m é s d ' e s t r a t è g i c que de co
merc ia l i l a Companyia a ix í ho r e c o n e g u é . 

Les tarifes actuals per als vaixells carregats és 
de 8'50 francs, que és l a mateixa que es p o s à en 
1 / dc j u l i o l de 1917. 

L ' E X P O S I C I Ó DE G L A S G O W 
A c o m e n ç a m e n t de mes s ' i n a u g u r à a Glasgow una 

Expos ic ió t i t u l ada B r i t i s h Science and Key Industr ies 
Exhib i t ion . 

Aquesta Expos ic ió I la celebrada recentment a l 'O-
l y m p i a de Londres s ó n m a g n í f i q u e s proves de l'ener
gia que l a p r o d u c c i ó anglesa posa à l 'obra del revis-
colament de la seva ac t iv i ta t i n d u s t r i a l i comercial 
després , de l a terr ible l lu i t a passada. 

L 'Expos i c ió és dedicada a la cons t rucc ió nava l 
i s imilars . E l terme Key Indust r ies és susceptible de 
confusions puix enc que es refereix à les manifes
tacions esmentades tingudes com substancials a l a 
vida del p a í s , podr ia compondre igua lment indus
tries tan impor tan ts com la del c a r b ó i de l 'acer, que 
tenen m è r i t s abastament per a ésse r qualificades de 
Key Industr ies ( i dús t r i c s claus) j a que elles obren 
la por ta a moltes altres i n d ú s t r i e s la v ida dc les quals 
fó ra impossible sense la col·laboració p r è v i a d'a
quelles. 

A l 'Expos ic ió de Glascovv han concorregut les ca
ses m é s fortes de tota mena d'enginys que tenen l l u r 
ap l i cac ió a la cons t rucc ió i equiparament de vaixells. 
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E l vapor-corrcu hraslleny Cuyaíia, e x - a l í m a n y (Fot. Castell 

Duran t uns quants dies fou a m a r r a t a l nostre por t 
el t r a n s a t l à n t i c brasi leny C m j a b à . Aquest vapor és 
el p r imer dels magn í f i c s vaixells que l a Companyia 
«Lloyd Bras i l i e i ro» dedica a l servei del Medi te r ran i , 
havent inaugura t amb aquest viatge l a l í n i a Espa-
nya-Bras i l , 

E l Cuyabd és u n t r a n s a t l à n t i c de m a g n í f i q u e s 

condicions, tenint perfectament instal lats i d i s t ru-
b u ï t s tots els serveis amb luxe i comoditat. Posseeix 
cambres ben espaioses, en les quals no manca cap 
detall . Por ta un ' e s p l è n d i t ha l l , s a l ó - m e n j a d o r , a l t re 
s a l ó - m e n j a d o r per a nens, g i m n à s t i c a e lèc t r i ca , b i 
blioteca escriptori , sala de m ú s i c a , fumador, res
taurant , telegrafia, etc. 

1 

E l vapor norueg Kapar lka , que tia navegat escotat amb carregament de fusta {Fot. Castell) 
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Posició en que quedà el vapor Emi l i a S . de Pérez, després de l'incendi ocorregut a la matinada del dia 10. E l foc es desenrotllà en la bodega 
Núm. I, i fins a les vuit no fou dominat. E l vaixell quedà quasi ple d'aigua i enfonsat de proa. Les pèrdues es calculen en 250,000 pessejes, 

havent-se cremat llaunes de greixos, cera, fardos de roba i barrils d'oli que havia portat de Nova lork 
(Fo/ . Castell) 

E l remolcador anglès Crelecable, de formigó armat, construït per la «Wear Concrete Building Company, L t d . - , de Southwiok, 
i equipat per la casa «Mac Coll iS Pollock, Ltd.», de Sunderland 
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I N F O R M A C I Ó N A V I L I E R A 
N O T E S D E C O N S T R U C C I Ó 

Fluctuacions de construcció al Clyde 
Les xifres representatives de l a p r o d u c c i ó de lo-

nellatge a l Clyde d u r a n t els darrers onze mesos, 
mostren que el total aproximat , s'acosta mol t a l 
p r o m i g de p r o d u c c i ó de l ' any anter ior a l a guerra , 
pu ix el to ta l de tonellatge c o n s t r u ï t és de 100,000 to
nes menys que a l ' any 1913. 

E l to ta l de l ' any que som és de 256 bastiments 
d unes 514,000 tones, per 238 vaixells d ' u n tonellatge 
de 628,816 duran t els onze mesos del 1913, 258 vaixells 
de 588,806 tones a l ' any 1912 i 245 vaixells de 535,793 
tones a l ' any 1911. D'aquestes xifres es d e s p r è n que 
els constructors han de fer alguns esforços per asso
l i r el n ive l l del m i l l o r any an te r io r a l a guer ra . Es 
probable que si no haguessin estat les dif icultats del 
c o m e r ç de l 'acer, que han fet retrassar la remesa dc 
mater ia l , la p r o d u c c i ó d'aquest any h a u r i a excedit la 
del 1913. Pot afirmar-se que actualment, a aquestes 
drassanes es t rebal la amb l a mate ixa regula r i ta t 
d'abans de la g u e r r a ; no obstant, duran t l a p r imera 
pa r t de l ' any la i n d ú s t r i a encara es ressenti forta
ment dels seus efectes. 

Seguint la p r o d u c c i ó mensual, les fluctuacions es 
marquen amb g ran claretat. Per l ' a b r i l foren l lan
ç a t s 34 vaixells amb un to ta l de 86,000 aproximada
men t ; mentre que en el mes s e g ü e n t l a p r o d u c c i ó 
baixa a 19 vaixells d 'un total aproximat de 17,000 to
nes. Pel j u n y a l t r a vegada puja a 85,000 tones i pel 
j i i l i o l m i n v a de la meitat . De 29 vaixells l l a n ç a t s du
ran t el mes passat, 15 són grans cargos. 

La construcció germànica 
A la r e u n i ó de l a "Shiffbautechniscbe Gesells-

chaft», e! professor W . Laas, e s t u d i à les possibili tats 
de la c o n s t r u c c i ó g e r m à n i c a . 

L ' a u t o r op ina que l ' ac tua l capacitat constructi
va de tots els pa ï sos , exceptuant Alemanya, és d'uns 
set mi l ions de tones anj'als aproximadament , mentre 
que abans de l a guer ra era de tres mi l ions . U t i l i t 
zant tots els nous mi t jans creats d u r a n t - l a guerra , 
el t o t a l de la p r o d u c c i ó a r r i b a r i a aproximadament 
a uns dotze mi l i ons de tones anyals, p e r ò aquesta 
x i f r a no pot ésse r assolida per causa de les d i f icu l 
tats p r o d u ï d e s per la manca d'acer, de ca rbó i d'ope
ra r i s h à b i l s . 

L a capacitat de les drassanes g e r m à n i q u e s voreja 
les 700,000 tones per any. 

No manquen comandes, d i u l 'esmentat professor, 
i en cinc anys p o d r í e m refer tot el nostre tonellatge 
si no fossin les dificultats í i n a n c i e r e s , de ma te r i a l i 
de t rebal l . H i ha g ran pe r i l l que degut a l a sobre
p r o d u c c i ó , els preus seran m é s baixos a l 'estranger 
que a Alemanya. Això a n i r i a acompanyat d 'una 
m i n v a en els n ò l i t s que imposs ib i l i t a r i a l ' ú s de va i 
xells c o n s t r u ï t s a preus elevats. Per a preveni r aquest 
per i l l , l a c o n s t r u c c i ó g e r m à n i c a ha de posar especial 
a t enc ió en t robar materials econòmics i r edu i r consi
derablement els preus de cost. L a p r o d u c c i ó ha 
d ' é s s e r augmentada, segons els novells sistemes de 
manufactures i l ' ú s dels moderns perfeccionaments. 

Les necessitats de la n a v e g a c i ó alemanya podrien 

é s s e r cobertes per Ics drassanes nacionals i és sen
sible que el Decret de R e c o n s t r u c c i ó Nava l no hagi 
p roh ib i t l a compra de vaixells a l 'estranger. Si la 
cons t rucc ió g e r m à n i c a no pot competir amb els mer
cats del m ó n , la i n d ú s t r i a h a u r à d 'experimentar u n 
pos i t iu descens. 

La producció a Belfas! 
Des de p r imers d 'any fins a ú l t i m s de novembre, 

han estat l l a n ç a t s a Belfast 24 vapors amb u n total 
ap rox imat de 177,000 tones. E l n ú m e r o és Superior 
a l p r o m i g corresponent abans de la guerra , p e r ò el 
tonellatge és in fe r io r degut a que duran t la major 
p a r t de l ' a n y les drassanes foren ocupades per la 
c o n s t r u c c i ó de tonellatge estandarditzat de m o l t m é s 
petites dimensions que els l iners hab i tua lment cons
t r u ï t s en u n i ó de les drassanes «Logan» , en genera l ; 
i amb les « Q u e e n ' s I s l a n d s » , en pa r t i cu la r . Llevat 
de tres excepcions, l ' « A r u n d e I Cast le», «Yorksh i r e» 
i « P o r t Caro l ine» , tots els vaixells l l a n ç a t s han estat 
boats estandarditzats, m é s de l a mei ta t dels quals 
són de t ipus «N.» E l p rograma de l l a n ç a m e n t s pel 
restant de l ' a n y no és encara defini t ivament fixat, 
degut a la s i t u a c i ó creada per les vagues de fundi-
dors. 

Les drassanes « H a r l a n d & Wolf» tenien anuncia t 
per l ' l i dc desembre el l l a n ç a m e n t d 'un a l t re É l d e r 
Dcinpstcr boat, i les « W o r k m a n , Clark & C0.» creien 
l l a n ç a r d in t re d'aquest mes u n Roya l M a i l boat, del 
mate ix t ipus del Parenta, dar rerament l l a n ç a t . 

Els vapors oii-tanks 
Els propie ta r i s de vapors oi l- tanks es troben en 

envejable pos ic ió degut -a l ' éx i t d'aquesta mena de 
combustible. A l c o m e n ç a m e n t de l ' any els propie
tar is d'aquests vaixells acceptaven c à r r e g a a r a ó de 
25 s. i 20 s. l a tona. A v i a t , p e r ò , aquestes tar ifes 
semblaren sensiblement massa per sota de l a deman
da i els preus dels n ò l i t s s'elevaren ta lment que poc 
temps d e s p r é s u n vapor de 7,300 tones fou contractat 
per doze mesos a 48 s. 9 d. per tona. A r a els char-
terers s ó n oferts a 50 s. l a tona, p e r ò els propie tar is 
en volen 60 s. 

L a demanda de vapors d'aquesta mena t a m b é ha 
augmentat, a l ' ex t rem que u n vapor de tank, de 
10,250 tones, que s e r à r e m è s pel m a r ç vinent , fou con
t rac ta t a 45 l l iures la tona i avui els propietar is j a 
han rebut ofertes de compra a r a ó de 50 l l iures la 
tona i és m o l l possible que d ' aqu i que s e r à r e m è s , 
aquesta x i f r a h a u r à augmentat de mol t . 

La Dcnaldson Suoth American Une, Ltd. 
Aquesta Societat ha estat fundada amb u n ca

p i t a l de 1.000,000 de l l iures en accions per a dedicar-se 
a l ' exp lo tac ió comercial de l a r u t a d 'Ang la te r ra a l 
S u d - A m è r i c a . 

Els vaixells que té contractats són els s e g ü e n t s : 
Dos vapors amb la Glasgow Steam Shipp ing C". 

L t d i Short Brothers L t d . 
U n vapor amb la Scotl 's Sh ipbu i ld ing and Engi-

neering C . L t d . Greenock. 
U n vapor amb la Vickers L t d . 
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V E N D E S DE V A I X E L L S 
El tonellatge del Govern anglès 

A ú l t i m s de novembre, el coronel Leslie Wi l son , 
secretari p a r l a m e n t a n del icSbipping Contro l le r» , no
tifica que els 40 vaixells « s t a n d a r d s » de 343,788 tones 
de pes mort , venuts a L o r d Inchcapc, ho foren a r a ó 
do 25 l l iures la tona de pes mort , amb una depre
c iac ió d 'un 7 per 100 per any. Afegí que els contrae-
Ies per 150 vaixells en cons t rucc ió , que donaran u n 
total de 1.000,000 de tones de pes m o r t quan Siguin 
acabats, foren transferi ts i reintegrades les quant i 
tats pagades als constructors. No obstant, va d i r que 
l i era impossible fixar el va lor que els esmentats 
vaixells tenen ara al mercat. 

Els vapors propietat de l a «Moor L ine , Ltd .» , 
Ncwcastle-on Tyne, han estat venuts a la ((Western 
Coünt ies S l ü p p i n g Company, L td .» , Cardiff, per me
d iac ió de Messers Kellocks, per 1.804,000 l l iures, és 
a d i r , a 22 l l iures la tona de pes mor t . 

Els vaixells venuts són els s e g ü e n t s : 

A r r a n m o r . 
Castlemoor 
ü n l e i n o o r . 
Hazelmoor 
Inchmoor . 
Lowmoor . 
Orangemoor 
Pearlmoor 
Queenmoor . 
Zur ichmoor 
Yedmoor . 
Kelsomoor. 
•Icrseymoor , 

Pes mort 

5,575 
f),396 
7,100 
5,100 
5,800 
7,850 
6,225 
7,100 
7,070 
6,270 
6,412 
5,557 
5,557 

82,012 

Cons
truït 

1915 
1906 
1909 
1894 
1900 
1915 
1902 
1911 
1905 
1903 
1910 
1913 
1914 

E l vapor do ferro Cairnie, de 250 tones de pes 
mort , c o n s t r u ï t en 1891, ha estat venut per unes 12,000 
l l iures. 

E l vapor mixte , suec, Bra t to , abans Glafva Glas-
bruk I I I , de 201 lones de pes bru t , 89 de pes net i 
unes 310 de pes mor t , c o n s t r u ï t en 1890, ha estat 
venut per unes 6,000 l l iures . 

U n vapor schelter-deck d'unes 9,300 tones de pes 
mor t i unes 5,119 de pes b ru t i 3,197 de pes net, con
tractat per una casa noruega per l 'agost del 1917 i 
que ha d ' é s s e r r e m è s pel j u n y vinent , fou contractat 
a r a ó d'unes 25 l l iures la tona, amb la condic ió que 
les d i fe rènc ies degudes a l ' augment de sous, de mate
rials , etc.; haur ien d ' é s se r pagades pels compradors, 
amb la qua l cosa ha v ingu t a costar 365,000 l l iures. 

E l vapor spar deck Holms I s land , abans Crelford, 
de 2,823 tones de pes bru t , 1,802 de pes net i unes 
4,800 de pes mort , c o n s t r u ï t en 1898, ha estat venut 
a l a casa Olavarr iaga i C.*, do Bilbao, per unes 
134,000 l l iures . Aquest vapor, que d 'ara endavant 
p o r t a r à el n o m á ' O l a v a r r i a g a , fou venut pel novem
bre de 1915 per unes 44,000 l l iures , per l 'octubre del 
1916 per 75,000 l l iures , aproximadament i pel gener 
d'aquest any per 65,000 l l iures . 

E l vapor d'acer Yunisbeg, de 100 tones de pes b r u t , 
54 de pes net, c o n s t r u ï t en 1912, naufragat a M á r 
gate, fou subhastat a Londres, cedint-lo per 675 
l l iures. 

6 I I 

U n vapor single deck d 'una capacitat de pes m o r t 
d'unes 2,040 tones, actualment en cons t rucc ió per a 
é s s e r r e m è s pel m a i g p r ò x i m , fa tres setmanes que 
fou venut per unes 86,500 l l iures i ara ho ha estat per 
100,000, aproximadament. 

Un vapor cargo do 1,050 tones, en cons t rucc ió , per 
a é s s e r r e m è s pel m a r ç , ha estat venut per unes 
55,000 l l iures . 

E l vapor Nuosla, abans Naut i lus , de 364 tones de 
pes bru t , 176 de pes net, c o n s t r u ï t en 1918, ha estat 
venut per unes 33,000 l l iures. 

El vapor Yasbornugh, de 3,077 tones de pes b ru t 
1,988 de pes net i unes 5,100 tones de pes mort , cons
t r u ï t en 1900, ha estat venut a compradors estran
gers per unes 175,000 l l iures . 

E l vapor t u r r e t deck Clan Fraser, de 3,588 tones 
de pes bru t , 2,285 de pes net i d'unes 5,700 tones de pes 
mort , c o n s t r u ï t en 1900, ha estat venut a compradors 
estrangers per unes 150,000 l l iures. 

E l vapor K i b i M a r u No, de 6,393 tones de pes bru t , 
c o n s t r u ï t a l J a p ó en 1918, classificat pel « B u r e a u 
Ver i t a s» , ha estat venut a Dinamarca a 42 l l i u ré s la 
tona de pes mor t aproximadament . 

E l vapor F o r i Morgan, de 1,120 tones de pes bru t , 
032 de pes net i 1,400 de pes mort , c o n s t r u ï t en 1902, 
ha estat venut, per unes 37,500 l l iures. 

E l vapor Gunvor I I I , abans F r ida , de 844 tones 
dc pes bru t , -489 de pes net i 1,450 de pes mort , cons
t r u ï t en 1915, ha estat venut per unes 70,000 l l iures . 

E l vapor shelter deck N o r t h Point, de 6,366 tones 
de pes b ru t i 4,822 dc pes net, c o n s t r u ï t en 1900, ha 
estat venut per unes 250,000 l l iures. 

E L S A G E N T S DE D U A N A 

En el n ú m e r o passat v à r e m donar compte de l a 
tercera Assemblea dels Agents de Duana i d è i e m 
que p a r l a r í e m en aquest del funcionament de l a 
F e d e r a c i ó d'Agents d 'Espanya. Si bé el reglament 
no és encara ben determinat , podem d i r que la 
F e d e r a c i ó s e r à regida per u n d i rec tor i fo rmat per 
dos agents de Duana de Barcelona i un de Port-Bou. 
Aquest di rector i t i n d r à el c a r à c t e r de permanent i 
s'ha composat a ix í per la imposs ibi l i ta t que h i ha 
de que p u g u i n acudir -h i els representants d 'a r reu 
d'Espanya. 

Per a p rocu ra r que h i hagi entro tots els Agents 
de Duana d 'Espanya la m i l l o r r e l ac ió possible, es 
crea una Junta dc Govern de l a qual formen par t 
representants de totes les regions. Els acords que 
prengui aquesta Junta seran executats pel d i rec tor i . 
Aquest no t i n d r à president i l ' a c t u a c i ó h a u r à de 
dur-se conjuntament entre els tres components. 

L a F e d e r a c i ó t i n d r à l a seva Assemblea, la qual 
es r e u n i r à r e g l a m e n t à r i a m e n t cada any i les vega
des e x t r a o r d i n à r i e s que les c i r c u m s t à n c i e s ho acon
sellin. 

L a Comiss ió executiva qije es va nomenar a 
l 'Assemblea per a d u r a terme els acords que es van 
pendre, va anar a M a d r i d per a gestionar l 'a l larga
ment del p l a ç de pagament de les fiances. L a Comis
sió q u e d à mol t ben impressionada dc les gestions 
fetes prop del Govci'n. 
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M I S C E L · L À N I A 
FRANQA 
La flota de la «Société Navale de l'Ouest» 

L a «Socie té Navale de l 'Ouest» ha augmentat la 
seva flota de 22 vapors, dels quals n ' h i ha de l l a n ç a t s 
i en cons t rucc ió . 

Les calderes seran totes servides pel «Mazou t» o 
combustible l í qu id . 

Els noms dels vaixells s ó n : 
Saint-Octave, SainfrQuentin, Saint -Urbain , Saint-

l ' i r m i n , Saint-Prosper, S a i n t - R e n é , Sainl-Roger, 
Stamslas, S m n t - T i m o t h é e , Saint-Amhroise, Saint-Ca-
•iiiille., Samt-Cyri le , Saint-Denis, Saint-Edouard, Saint-
Eloi , Saint- l ienoit , Saint-Didier , Saint-Dominique, 
Saint-Grcgoire, Saint-Jér&me, S a i n t - L é o n a r d et Saint-
Patrice. Aquest és c o n s t r u ï t com petroler. 

Amb els Sainl-Vincent , Saint-Louis, Sain l -Michel , 
Saint-Marc, Saint-Paul , Saint Pierre , Saint-Thomas, 
S a i n t - B a r t l i é l e m y i Saint-Mathieu, aquesta flota comp
t a r à amb 31 uni ta ts . 

BÈLGICA 
L'autonomia del port d'Anvers 

Diversos d ia r i s d 'Anvers, i m i t a n t l 'exemple dels 
de F r a n ç a , reclamen l ' au tonomia del port , l 'explo
tac ió del qua l es t roba entre les mans de l ' adminis 
t r a c i ó comunal i depèn del Govern per moltes q ü e s 
tions. 

ANGLATERRA 
La requisa de vaixells 

E l representant del « S h i p p i n g Contro l le r» h a i n 
format a la Cambra dels Comuns que el tonellatge 
b r i t à n i c en servei c o m p r è n actualment 3,014 vapors 
d 'a l tura , representant 14.024,482 tones brutes. 

A la data del 31 d'octubre, 109 d'aquests vaixells, 
representant 4fi8,016 tones brutes estaven requisats 
encara en les condicions dol «Blue-Hook». D e m é s , el 
M i n i s t e r i de la M a r i n a mercant es reserva el 50 per 
100 de la capacitat de t ranspor t dels vapors de l í n i e s 
regulars per les importacions del Govern, a preus 
equivalents a les condicions del "Bleu-Book». Per sa
tisfer altres n e c e s i t á i s , el Govern fa compl i r als 
t ramps certs viatges determinats, reservant-se en 
aquest cas el 80 per 100 de l 'espai disposable a bord. 

L'Almirallat construirà vaixells 
U n d ipu ta t ha declarat a la Cambra dels Comuns 

que l ' A l m i r a l l a t examina actualment una p ropos i c ió 
que ha rebut d 'una enti tat anglesa encaminada a l a 
cons t rucc ió de dos vapors mercants a les drassanes 
de l ' A l m i r a l l a t a Portsmouth. 

Moviment de tonellatge als ports anglesos 
És cosa abastament sapiguda que la desv iac ió del 

t ràfec comercial vers les costes occidentals angleses, 
duran t el difícil p e r í o d e de la guerra , ha exercit una 
per judic ia l influencia en el moviment comercial dol 
port de Londres. 

Així, du ran t els set p r imers mesos de l ' a n y 1918, 
acabats cl 31 d'octubre, els vaixells de c à r r e g a entrats 
i sort i ts d'aquell por t donaven u n total de 7.741,588 
tones. Duran t el mateix temps, Liverpool donava pel 
seu moviment de tonellatge una x i f r a equivalent al 

16,5 por cent del total d 'Angla te r ra , amb la qua l cosa 
el port de Liverpool prenia la categoria de p r i m e r port 
a n g l è s , j a que al de Londres, segons la x i f r a citada, 
l i corresponia n o m é s que cl 13 por 100 del moviment 
to ta l . 

A m b el re torn de la no rma l i t a t , les coses s'han 
r e s t i t u ï t r à p i d a m e n t a l a s i t u a c i ó d'abans pol que toca 
al moviment de tonellatge. Prenent el mateix pe r ío 
de de l ' any 1919, és a d i r de p r i m e r d 'any a 31 d'oc-
tubro, la x i f r a de tonellatge corresponent a Londres 
és de 10.303,299 tones, la qua l cosa representa u n aug
ment de 4.219,451 tones, mentre que la corresponent 
a L iverpool és de 9.249,957 tones, o s igui u n increment 
de 1.508,309 tonos. 

L'efecte d'aquest retorn a l a n o r m a l i t a t és donar 
a Londres el 16,4 per 100 del moviment total i a L i 
verpool el 14,7 per 100. Pot afegir-se que, en ge
neral , les xifres mostren una t e n d è n c i a a restablir l a 
supremacia dels ports orientals. E l po r t d ' H u l l , que 
en els sot p r imers mesos de 1918 a s so l í una x i f r a de 
tonellatge total de 1.361,750, ha pujat , en igual pe r í ode 
de l ' any 1919 a 2.075,436 tones, donant u n augment de 
713,686 tones. Les xifres corresponents a Southamp-
ton s ó n : 936,806 i 1.681,105 respectivament, palesant 
un augment de 744,299 tones. 

El vapor «Aquistaina» al Tyne 
E l riu Tyne, com centre de c o n s t r u c c i ó naval , 

acaba de guanyar el g r au m é s elevat amb l 'ent rada 
del t r a n s a t l à n t i c Aqu i l an i a . A aquell lloc s'han cons
t r u ï t i apa r ia t molts grans vaixells. 

F ins el 30 de novembre, el M a u r e l a n i a era el va
po r m é s g ran dels que havien passat per « S h i e l d s 
B a r » , p e r ò d'aquest dia e n ç à el record del pas d 'un 
g r a n bastiment per l 'esmentat r i u és per l 'A i ju í t an i a . 
E l g ran t r a n s a t l à n t i c de la « C u n a r d » el m a t í de l'es
mentat dia , e n t r à majestuosament entre ois molls 
i p roced í a l ' amarra tge al doc de les drassanes Arms-
I rong sense cap entrebanc. E l vapor calava 31 peus 
i aquest és el m i l l o r test imoni de la capacitat nave
gable del riu. 

E l c a p i t à de VAqui l an i a , d i g u é que el vapor s'ha
v i a governat admirablement d u r a n t el pas pel r i u , 
la qual cosa és el m i l l o r elogi a les au tor i ta t s del 
Tyne que han fet possible la n a v e g a c i ó dels grans 
bastiments pel r i u . La p r e s è n c i a del gran transat
l à n t i c r e s u l t à una curiosa novetat pel p ú b l i c i l ' èx i t 
assolit fou el tema de totes les converses i jus t i f ica t 
mo t iu de sa t i s facc ió per a to thom, pa r t i cu la rment 
per la casa « A r m s t r o n g i W h i t w o r t h » que és l 'encar
regada de l ' apar iament i canvi de fogaines del gran 
vapor. 

ITÀLIA 
Compra d'unes drassanes 

S'anuncia de F i u m e que les drassanes « D a n u b e » , 
que per tanyien a la casa Ganz i C.a, de Budapest, han 
estat comprades per indus t r i a l s i ta l ians . 

Fusió de Companyies 
Diuen de Gènova que la Societat M a r í t i m a « I t à l i a» 

s'ha fusionat amb l a « N a v i g a z i o n e G e n é r a l e I t a 
l i a n a » . 
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R E V I S T A D E N O L I T S 
S I T U A C I Ó D E L S M E R C A T S I Ú L T I M E S C O T I T Z A C I O N S 

Carbón 
Angla te r ra . 

Es m o l t difícil precisar exactament la s i t u a c i ó dols 
mercats anglesos. Si es p o g u é s representar g rà l i -
camcnt les var iacions que de manera seguida van 
experimentant, en resu l ta r ia una l i g u r a c x l r a o i d i n à -
r iament tortuosa. 

Les noticies de Cardiff, arribades a l a p r i m e r a 
setmana del corrent mes, acusaven manca de tone-
llatge en r e l ac ió a les d isponibi l i ta ts de ca rbó des
t ina t a l ' e x p o r t a c i ó . En pocs dies h a v a r i a t total
ment l a s i t u a c i ó , to ta vegada que resulta actual
ment excessiu el tonellatge en espera de c à r r e g a , de 
manera, que fins d in t re d"un pare l l de setmanes no es 
creu que l i p u g u i a r r i b a r el seu to rn a l tonellatge 
que a ra n i va a r r iban t . Això l ia p r o d u ï t un lleuger 
descens en els n ò l i t s de Cardiff. 

E n canvi , l a s i t u a c i ó de Newcastle és inversa 
a r a n t e r i o r m e n t referida. L a manca de tonellatge 
ba provocat u n lleuger augment per a totes ies des
tinacions. 

Des del mes d'agost, els no l i t , en el mercat de Car
diff, han experimentat una a l ç a de bastant conside
rac ió . Per a d e s t í Med i t e r ran i és on aquella ha es
tat m é s pronunciada . 

E l terme m i g de les cotitzacions Cardiff-Iiarcc-
lona i Bi lbao d u r a n t els mesos d'agost, setembre 
i octubre, són les s e g ü e n t s : 

Per a Barce lona: 
Agost, 52 s. ü d . ; setembre, ü2 s.; i octubre, C9 s. 

Duran t el mes de novembre es m a n t i n g u é sobre 70 s., 
i l a da r r e ra co t i t zac ió de que t en im n o t í c i a és de 
75 s. 

Per a B i l b a o : 
Agost, 45 s.; setembre, 47 s. 6 d. i octubre 58 s. 
Són en g ran nombre els noliejaments per a F ran

ça, pun t en el qua l e s t à concentrada l a quasi tota
l i t a t dels mercats b r i t à n i c s . 

Per a Espanya poques operacions; cap do cone
guda per a Barcelona. 

Cotitzacions: 
Cardiff-Pasajes, 2,000 tones a G0 s. 
Cardi f f -Gònova , 4,000 tones a 70 s. 
T y n e - G è n o v a , 5,000 tones a 70 s. 
Tyne-Pireu, 5,600 tones a 95 s. 

Estats U n i t s : 
Continuava en la p r i m e r a desena del corrent mes 

completament para l i tza t aquell mercar. Les exis tèn 
cies en d ipòs i t , afegint-hi el que s'extreu en a lguna 
m i n a en l a qua l s 'hi t reballa , es destina a cobr i r 
•les necessitats nacionals. Ja són conegudes les res
triccions que en consum de c a r b ó s 'han imposat a 
totes les i n d ú s t r i e s que tenen necessitat de d i t com
bustible. 

Alguns armadors no americans havien intentat 
la d e s t i n a c i ó de l l u r tonellatge entret ingut , vers els 
ports de bla t del C a n a d à o altres t r à fecs , p e r ò per 
manca de carboneres no han pogut rcaJit/.ar l ' i n 
tent. E l G o v c m n o r d - a m o r i c à , amb mires a l a pro
tecció de la seva flota mercant, d e c r e t à !a p r e f e r è n c i a 

dels vapors amb bandera nacional pel que respecta 
a carboneig, l a qual cosa equival a una t à c i t a prohi 
bició de p r o v e ï m e n t als vapors estrangers, tota ve
gada que l'estoc de combustible és r e d u ï t i d i f íc i lment 
a b a s t a r à pel tonellatge ianqui que n'espera. 

A n a n t bé les coses, es calcula que per tot c l que 
va d 'any no és probable que m i l l o r i l a s i t u a c i ó . 

H a a judat a fer impract icable l a desv iac ió de va
pors cap a C a n a d à , a la qua l abans ens hem referit , 
el fet de trobar-se amb poques ex is tènc ies els d ipò
sits d 'Ha l i f ax i St. John. 

Cap cot i tzac ió coneguda. 

Cereals. 
A r g e n t i n a : 
Es actualment el mercat do m é s act ivi ta t . La 

ma jo r i a de 'es operacions són per a Angla tc ra , abun
dant-hi el tonellatge requisat per t ranspor t de bla t 
al t ipus de l a x a 62 s. 6 d. o 65 s., segons s igui i 'em-
barc a Buenos Aires o San Lorenzo. 

Per a bla t de moro, bastants noliejaments i ma
teix des t í , a l vol t - int de 155 s. 

Transpor t de civada, algunes operacions a lf)0 s., 
s igui per a Regne U n u o por a Anvers i Rot terdam. 

E n bla t des t í Continent, els embarcadors, confiant 
en ima possible c o n c u r r è n c i a de vapors americans, 
procedents en llast dels ports carbonera de l l u r p a í s 
no porten pressa en firmar contractes, esperant que 
dintre d'uns dies obt indran tonellatge a 190 s. m à 
x i m pe l qua l a ra se'ls h i demana 210 s. o 215 s. 

Algunes de les cotitzacions conegudes; 
Buenos Ai rc s -Con í inen t (ei ' tre Gib ra l t a r i Rotter

dam), a 190 s. b la t i / o b la t de m o r o ; 200 s. l l i ; i 210 
s. civada opció Bahia Blanca. 

San Lorenzo-Anvers o Rot terdam, vapor Is l ros . 
de 7,800 tones, b la t a 200 s. 

San I .orenzo-Anglatcrra, b la t de moro, a 155 s., 
vapor de 5,200 tones. 

Bah ia Blanca-Dunqucrke, vapor de 7,400 tones, 
civada a 210 s. 

Aus t r a l i a i C a n a d à (1): 
Quant a l a p r imera p r o c e d è n c i a no h i ha, no h i 

pot haver a l t e r a c i ó de cap mena, j a quo l ' ú n i c a ex
p o r t a c i ó per a Europa consisteix en bla t pel Regne 
U n i t a nò l i t de requisa, 105 s. 

Respecte el C a n a d à , pateix de l a manca de com
bustible a que abans ens havem referit. En v i r t u t 
de l ' anormal i t a t , el Govern d'aquells Estats, té el 
p ropòs i t de p roh ib i r , per la seva part , la sor t ida de 
ca rbó pels Estats Uni t s i d'assegurar, por damunt 
de tot, les seves necessitats. 

E l nò l i t de requisa segueix essent el mateix. 
Per a I t à l i a des de- Por land (Me), opció St. John 

o Hal i fax , vapor Éxmouth 27,000 qr., a 15 s. qr . , des 
de p r i m e r po r t i a 16 s. des dels altres. 

Mercats d 'Extrem Or i en t : 
En tots ells molta calma amb poc tonellatge dis

ponible. 

(1) En la Revista anterior, equivocadament, al tractar d'aquests mer
cats, vàrem consignat Estats Units en lloc de Canadà. 
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Java : Cap ope rac ió coneguda. 
Els n ò l i t s sucre per a Continent, vapor l l iu re , 

oscil·len entre 225 s. i 235 s. 
Rangoon: A r r ò s , per a Regne U n i t 195 s. 
Calcuta : lu t e , per a Continent, 180 s. 
Bombay : M i n e r a l manganeso, 5,000 tones per a 

Anvers. No es coneix el nò l i t encara. 
Pes mor t , vapor de 5,500 tones, a 100 s. 
K a r a c h i : Pes mor t , a 107 s. (1 d. i escala, a 95 s. 

Costa Madras : Llavors , per a Marsel la , a 190 s. 

Cotó. 
Per a t ranspor t de cotó en carregament complet, 

p ò l i s s a model O, de Savannah a Angla te r ra , es co
titza actualment entre 240 s. i 250 s. 

E l « S h i p p i n g B o a r d » , ofereix a 125 centaus les 
100 l l iures dels ports de l ' A t l à n t i c a l Regne U n i t i a 
150 centaus des del Golf. 

Per a F r a n ç a 150 centaus i 175 centaus rcspcotiva-
nii·iit de les mateixes p r o c e d è n c i e s , i 175 centaus Golf-
Bè lg ica . 

Dés del Golf per a Brcmen i H a m b u r g , a 2 d ò l a r s 
i 3'75 dòb rs per a Grèc ia . 

Nitrat. 
Ferms els n ò l i t s a 220 s. E l cost del t ranspor t per 

vapor d i f icul ta les operacions a causa que grava mol t 
e! preu de la mercaderia posada a Europa. 

Ha peri-<rbat bastant el me ica t l a manca de to
nellatge a vela del qua l acostuma a disposar. 

L ' ú n i c nol ie jament que coneixem es refereix a l va
por Myst ic , de 7,800 tones m à x i m a 220 s., per a l 
Regne U n i t o Continent, entre Cr i s t i an ia i Malmo, 
c o m p r è s Dinamarca a 232 s. 6 d., o bé u n p o r t i t a l i à 
a 230 s. 

Sucre. 
Cuba. 
A t l à n t i c f r a n c è s , vapor E m i l i a S. P é r e z , 4,300 to

nes, a 140 s. 
Regne Un i t , 5,700 tones, ports opcionals, 50 s., 

nò ' i t de requisa. 

M i n e r a l . 
Escasses les operacions en el Golf de Biscaia. E n 

major nombre en el Medi te r ran i . 
E n els ports d'embarc d'aquest m a r h i ha bastant 

tonellatge disponible, p e r ò com que les demandes 
t a m b é són nombroses, resulta equi l ibra t el mercat. 

Noliejaments i coti tzacions: 
V a l è n c i a - A r d r o s s a n , 4,7000 tones a 24 s. 
Hornil lo-G'asgow, 6,500 Lones a 23 s. 
Alger-Middlesbro a 22 s. 6 d. 
Bilbao-Middlesbro, a 25 s. 
Huolva-Nor.; i m è r i r a , T in to tenb' i ' i 000 t-mes a 
14 s. 

Per viatge. 
Poc moviment i g a i r e b é els noliejaments resulten 

i o m i n á i s . 
Nova / o r k - M e d ï t e n a n i esp m y o l a 23 d ò l a r s é^ 'a 

ún ica o p e r a c i ó coneguda. 

Time Charter. 
Aquest mercat, m o l t ferm. 
Aprof i tant la c o n t i g è n c i a d 'haver-hi poc tonellatge 

en oferta, els armadors sol·liciten alts t ipus. 

C A T A L U N Y A M A R I T I M A 

Per a vapors anglesos, de peti ta capacitat, pels 
quals fa escassament tres mesos es pagava entre 30 s. 
i 35 s., es contracteu actualment sobre 70 s. 

Per a vapors neutrals s'ha a r r i b a t a 80 s. sis me
sos, t r à f e c europeu. 

V A R I A 
Nou vapor 

A les drassanes de la Constructora Naval , dc B i l 
bao, s ' e s t à acabant la c o n s t r u c c i ó d 'un vapor de 
5,500 tones, el qua l s e r à l l a n ç a t a finals d'aquest 
mes. 

Es d i r à M a r l i lanco , i h a estat c o n s t r u ï t per comp
te de la Companyia Navi l i e ra del N e r v i ó n , la qual 
té altres vapors en c o n s t r u c c i ó , del mateix t ipus que 
aquest. 

Llançament d'un vapor 
A les drassanes Ardanaz, d 'Erandio , ha estat 

l l a n ç a t el vapor J e r ó n i m o I b r à n , les c a r a c t e r í s t i q u e s 
del qual són les s e g ü e n t s : 

Eslora, 63 metres; m à n e g a , 9'32; pun ta l , 4'40; 
c à r r e g a to ta l , 1,200 tones; m à q u i n a de t r ip le expan
sió de 550 HP . de p o t è n c i a ; d i à m e t r e de la caldera, 
3 96 metres; long i tud , 3'50; ma rxa del vaixel l en 
c à r r e g a , 9 milles. 

Classe del vaixel l , p r i m e r a l le t ra del L l o y d . 
L a m à q u i n a ha estat c o n s t r u ï d a als propis tallers 

Ardanaz, amb p l à n o l s i models propis. 
E l va ixe l l fou l l a n ç a t amb m à q u i n a i caldera, la 

qua l cosa p e r m e t r à als constructors enllestir-lo en 
breu t e r m i n i i fer la remesa a l cap de sis mesos es
cassos de c o m e n ç a d a l a cons t rucc ió . 

Acte seguit del l l a n ç a m e n t es p o s à la qu i l l a d 'un 
nou vaixel l d ' iguals c a r a c t e r í s t i q u e s que el l l ança t . 

Més endavant es c o n s t r u i r à u n vapor mixte de 
c à r r e g a i passatge de 1,800 tones i altres dos de c à r 
rega de 3,500 i 3,800 tones, els p l à n o l s dels quals j a 
són enllestits. 

Aquestes drassanes cons t ru i ran t a m b é dotze pes
quers de 25 metres í n c l ú s les m à q u i n e s i ies calderes, 
tot sota la i n s p e c c i ó del L l o y d i amb la p r i m e r a 
c lass i f icació . 

B I T A C O R A S 

FANALS MARÍTIMS 

T E L È G R A F S 
MÁQUINA 

A P A R I A C I O N S 
A BORD 

E. i F. PASCUAL 
M O N T U R I O L 

RONDA SANT PAU, 39 
B A C E L O N A 
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C A R L E S M A L L O L 
Fàbrica de L,ones i Lonetes per- a banderes 

Construcció de Velam 

Passeig de Colom. 2 

F I L L , D'EIV RAMON A. RAJVIOS 
Armador i Consilfnatari 

C a s a Sucursa l a Melilla. Direcc ió Telegràf ica y Tele
fònica a Barcelona, R A M O S . A Mellla, O N R A M O S 

Passeig de Colom, 19 B A R C E L O N A • Telèfon 205 A 

L A U N I V E R S A L 
Fàbrica de ttaletes i p a de JOSEP PERiViAIVYER 

Exportac ió de galetes a tols els ports d 'Espanya i Ultramar 

Puré Permanyer 

E l millor aliment vegetal propi per a la n a v e g a c i ó per la seva 
c o n s e r v a c i ó indelinida 

Passeig Colom, 2 I M e r c è . 4 4 - T e l è f o n 2826 . . S u c u r s a l : M e r c è , 7 

L A U N I V E R S A L 
AGENCIA D E DUANES I T R A N S P O R T S 

M A R I A N L L U C H 
P r i n c e s a , 44. - B A R C E L O N A 

C a s e s a P o r t - B o u i e n C e r b è r e 

A G E N C I A G E N E R A L D E T R A N S P O R T S I N T E R N A C I O N A L S 

D U A N E S - T R À N S I T S 

•J . P A L A Z O N , S. en C t a . 

losep A . C l a v í , 3 — T e l è f o n 1939 A. 

E F E C T E S N A V A L S 
J U S T MARIDÉS 

Agent de T h e Br i t l sh Antlfoul ing Compos l t l on & Paint C.» L t d . 
( L o n d o n - N e w Y o r k ) , contractors lo fhe Admira l ty 

Pintures submarines i especials per a vaixells de ferro i fusta 
D E S P A T X : A M P L E , 38, pral. - Telèfon A. 2108 

C A B L E S D A C E R F O S A L 6 R E S 0 L 
per a remolcadors, calabrots, cunants, etc. — Caps de Manila, sisal, etc., 

per a vapors i velers. — Xapa d'acer i de ferro per a vaixells. 

FUSTÉ I COMPANYIA 
Tàpies , 10 B A R C E L O N A Telèfon 2886 A 

Fàbrica d'articles mllliars Especialitat en Condecoracions 
Proveïdor de la Reial Casa :: Fundada l'any 1834 

F I L L D E B . C A S T E L L S 

Fàbrica a Gràcia: Despatx: Escudellers, 17 • BARCELONA 

Secció especial per a la confecció de distintius esmaltats per a Clubs 
nàutics, Automòbils, Foot-ball. Excursionistes I demás Societats espor

tives, Centres religiosos I Orfeons 

wiipiitm mmsimi loniiDírs" 
Capaç per a aixecar 1,500 quilos a una 
velocitat de 18 a 20 metres per minut. 
C o m p l e t a m e n t nova. Entrega immediata . 

Per a més detalls, a aquesta Administració. 

R U P E R T A N G L A D A 
Carrer Ample, I3-Tel. A 2 23S-Barcelona 

PRIMERA A E S P A N Y A EN C O N S T R U C C I O N S D E C A B L E S METÀL·LICS 

Especialitat en Ascensors, Montacargues. Maniobres de Vaixells, Arts 
de Pesca, Ponts coigants, Suspens ió d'aparells 

d'il·luminació i Parallams 

M O T O R S MARINS " W O L V E R I N E , , 
A G E N C I A G E N E R A L I T E C N I C A 

JHOTORA NAVAL. IBERO AMERICANA 
Consulat .a B A R C E L O N A Telèfon 1180 A. 

A G U S T Í B A S R O L D Ó S 

S E G U R S I R E A S E G U R S 

A T A U L F , 5 P R A L . Telèfon 3776-A B A R C E L O N A 

F». G A L L A S T E G U I , s. en c . 
P r o v e ï d o r s de tota classe de 

queviures per a vaixells 
Shlp-Chandler Furnish all hlnas 

of provisions at the most 
m o d é r a l e s trices. 

Carrer de la Merc&, núm. IT - BARCELONA 

M A «I O I P I E 

C A S A P R O V E Ï D O R A D E V A I X E L L S 

L·ICORS. VINS i VINAGRES de totes classes 

E S C U D E L L E R S , 46 

UNION U N I V E R S E L L E 
S O C I E T A T M Ú T U A D E S E G U R S M A R Í T I M S D E M A R S E L L A 

S U Ñ E R I G A S 
Agents genera l s p e r a E s p a n y a 

Ample, 2S, l.r - Telèfon 4S4 A - Barcelona 

T A L L E R D ' A P A R I A C I O N S N A V A L S 

HILARI MARIMON 

Naciona l , 28 (Barce lonefa) T e l . 2631 A - B A R C E L O N A 

Oyarvlde, Cardona i Montserrat 

Consignacions : Noliejaments : Duanes 
Importació i Exportació 

P a s s e l g d e C o l o m , u ú m . 9 i P l a l a , 4 . l . r - T e l . 4627A. : B A R C E L O N A 

E L E C T R O M O T O R S TRIFÀSSlCS : D I S P O N I B L E S , D E 075 A 300 I IP . 

E L E C T R O M O T O R S , E T C . . C O N T I N U A 220 V. : D I S P O N I B L E S , D E 

0'5 8,00 A 100 HP. - P R E P A R A C I O N S : B O B 1 N A T G E S . 

L L U Í S C A R R E R A S 
VALÈNCIA, 304 Burcclona Telèfon 1205 G 

E N R I C F R E I X A S 
Consi^nalari de vaixells 

Direcció telegràfica; 
• Freixas Cristina • BARCELONA 

Cristina, n." 5 
Telèfon A 1585 

l í n i a regular de vapors ràpids "ROB, M. Sloman ]r . Mlttelmer-Llnle" HUMBURO 
RICARD T O R R A B A D E L L A 

Despatx : Noliejament. compra i venda de vaixells : Segurs : Noliejament 
de fruites, cereals, provisions, fustes, carbons, ferros, minerals, rajoles, etc. 

CONSIGNACIÓ D E V A P O R S : AGÈNCIA D E D U A N E S 
Cables i telegrames: 

«Torrabadella. Barcelona 
Carrer Traspalàclo, 4 

Telèfon 822 A 


