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L’EMANCIPACIO

 Una de les conseqiiéncies que aquesta guerra
hia portat és 'emancipacié de molts pobles que
estaven sotmesos a Estats centralistes 1 el fet
de 'emancipacié hem vist, demés, com s'assolia en
altres asp=ctes que els de la independéncia politica.

Anglaterra, entre els seus dominis colonials té
el Canada, I’ Australia, 'Egipte, la India 1 I’Africa
del Sud. Doncs bé ; totes aguestes colonies s’es-
tan emancipant de la protecci6 en qué fins ara
havien viscut i, com és molt natural, una de les
branques gue contribueixen molt a 'emancipacidé
d'un poble, la vida maritima,-s'hi desenrotlla
d’una manera puixant.

[estat floreixent de les construccions navals al
Canada i 1" Australia ha donat per resultat no sola-
ment la possessid de la marina mercant que consi-
deren necessaria, siné que admeten contractes per
a l'estranger.

Ouelcom semblant ocorre també en aquests pai-
sos pel que fa referéncia a les comunicacions mari-
times, activitats que s’estenen aixi mateix a la
India i I’Africa del Sud, amb poderoses Compa-
nyies i elements que no és possible reduir-los amb
cap competéncia.

El fenomen de I'emancipacié maritima d’aques-
tes colonies ha estat un tema de profunda medita-
tacié a Anglaterra, i molts elements no han pogut
evitar de mostrar llur irritaci6, tota vegada que
aquestes flotes colonials que ara es formen no
deixaran de produir una influéncia decisiva dintre
el marge de negocis de les grans Companyies an-
gleses que fins ara monopolitzaven el comerg d’im-
portaci6 1 exportaci6 de les colonies.

Hs indubtable que la causa més fonamental que
ha motivat la creaci6 d’aquestes grans empreses
maritimes colonials és haver arribat cada un
d’aquests paisos a la major edat, si no en el nivell
general d’Europa, al menys en el de bon nombre
d’Estats, provocant aixo el desig vivissim d’asso-
lir la independéncia econdmica, arribant més tard,
tal vegada, a la independéncia espiritual.

Perd creiem que altres factors importants po-
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den haver contribuit a la creacié d’aquestes activi-
tats i és per una banda ’escassesa de comunicacions
que han sofert durant la guerra i per laltra la
manca de possibilitat de que un cop terminada
aquesta es poguessin veure assortits de serveis de
vaixells com convenen a llurs necessitats. També
un afany de contribuir a la victoria pot haver esti-
mulat aquests esforcos, els quals ara s’han tornat
contra els mateixos que en plena lluita els alen-
taven.

Tot aquest conjunt de causes ha dut la conse-
giiéncia de que els armadors anglesos es trobin
avui davant d'nun concurrent perillés als mercats
que fins ara havien dominat, 1 aixd, unit al recel
amb que guaiten els progressos dels nord-ameri-
cans i els japonesos, contribueix a que les preocu-
pacions per a salvar-se d’aquests obstacles siguin
cada dia més agudes.

Referint-se a aquesta mateixa qiiestié i pre-
nent peu de 'esperit que anima als naturals de les
colonies franceses de Madagascar 1 L.a Reunion
d’imitar I’exemple dels colonials britinics, ha su-
gerit al director del [ournal de la Marine Mar-
chande, M. Moreux, la idea de proposar una intel-
ligéncia entre els armadors metropolitans fran-
cesos 1 els colonials. Creiem que no altra solucié
hauran d'adoptar els armadors britanics, perqué
voler anorrear les iniciatives colonials amb una
competéncia ruinosa és caminar directament a la
fallida.

T'robarfem amb aquest ressorgiment colonial
una demostracié millor per a justificar la posses-
si6 propia dels elements indispensables, si es vol
obtenir que no s'hagi de viure supeditat a les con-
veniéncies dels altres? Creiem que aquest acte de
patriotisme prictic que donen les colonies angleses
i algunes franceses, sén arguments d’un gran pro-
fit per a treure'n ensenyances.

Amb elles haurfem de veure com amb flotes
d’altres lloes se’ns emporten terres enlld riqueses
que tant podrien contribuii a la nostra prosperitat.
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FARS SUBMARINS

Es indiscutible que el!s fars destinats a orientar
als navegantis no compleixen actualment, malgrat la
gran poténcia luminica dels mateixos, de mancra
del tot satisfactoria, el fi pel que varen ésser creats,
sobretot en les costes en les quals soviniegen les
tempestes 1 les boires.

No hi ha pas dubte que per potent que sigui la
Hum d'un far, en cas d'una forta i baixa nuvolada
o d'una boira espessa; el sen raig de llum sols es
veu des de moll poca distancia del mateix.

Si bé és veritat que molis fars, en els punts de
major perill, estan proveits de senyals aecnstiques
(canons, sirencs o campanes), no és gens dificil de
compendre que si el vent va dirigit des del vaixell
al far, molt dificilment el so avisador podra arribar
a eésser apercebul amb temps pel vaixell que es trobi
a la seva proximitat,

Per a reparar aquesta dificultat, han estat ins-
taHades en alguns lloes fes campancs submarines,
co 68, UNes campanes fondejades a ecrta profunditat
i mogudes per dispositius que donen cada espai de
temps determinat un nombre de campanades.  Se-
gons el nombre i l'interval! entre elles, tot vaixell que
disposi d'un aparell microfimic apropiat jper oir
les campanades, coneix de manera cevta que es troba
dinfre una zona determinada, la d’aceido de la com-
pana, ja que fotes elles, com passa amb els fars ter-
restres, lenen un distintiu.

No pot el vaixell precisar o quing distancia os
troba de la eampana, ni a gquina direecio aguella 1i
ass

nyala, pero c¢l saber amb certesa que es troba

dintre una superficie cireu'ar no moli gran, repre-
senta una aproximacio moll apreciable de la seva
exacta sitnacio.  Es cosa sabuda que el 20 es trans-
met molt millor per Iaigua que per Uaire, Ia qual
cosa fa que les campanes submarines es deixen sen-
tir a algunes milles de distancia. Com que 'a velo-
citat del 50 es moltissim superior a la maxima que
pugui tenir la corrent, aquesta no influeix de mancra
sensible en la distancia de percepeid de la campana.

Té l'inconvenient aquest sistema de necessitar per-
sonal aciengat, atent 1 haver d’emplear aparclls de
recepeio molt sensibles 1 delicats, de mamera que
1io 63 dific

| si no es té amb ells una cura extremas
que una petita avaria els faei del tot inservibles.

Fa alguns anys que en una revista professional,
el Boielin del Fomento de le Maring Espaiiola, on
un treball titolal «Es possible un nou sistema de
Fars?y, deia que per poder fixar d'una manera exacia
la situaecio d'un vaixell, eneara que fos en mig dels
majors temporals i boiresg, era convenient la installa-
cio de fars submarins,

El creseut nombre de vaixells que continuament
es perden per encallada, ens fa insistir avai sobre
¢l mateix punt, ja gque la quasi totalitat de péerdues
no es poden atribuir a manca de concixements dels
marins i si solament a la impossibilitat en que
afuells es troben de poder conéixer amb exactitud
Ilar situacio.

De moment creiem que els favs submaring, tal com
ol's entenem, haurien d'installar-se en cls lloes més
exposats a boires i en els que pel poc fons del mar

els vaixells es veuen obligats a passar a gran dis-
tancin de la costa, i per tant dels fars terrestres,
cosa (que fa que aquests signin dificils de recongixer
per poca nuvolada o boira que hi hagi.

Se'ns dira que per evitar aixo shan instalat les

«chatasn, es a dir, fars flotants muntals sobre vai-
xells fortament fondejats, mes agquests fars som en-
cara de molta menor poténcia lluminica i de molt
menys aleans que els terrestres.

Per assenyalar durant el dia la seva posicid, en
Hoe d'un vaixell, d'una gchatan, una bhona bhoia hen
caracteritzada complird plenament la seva tasca.

I en gué hauria de consistir un far submar{?
Molt senzillameni: cuasi igual — amb construeeio
apropiada — com ¢és un far terrestre per avions.

Aixi com ara existeix el turment, Pangoixa de
voler descobrir un far quan un es creu dintire ¢l sen
aleans, amb els fars submarins n’hi hauria prou amb
veure com la superficie del mar es tornaria llumi-
nosa: per o saber instantaniament que el vaixell es
troba sobre un far.

Per aixd serien suficients uns nueclis luminosos
amb les lampares necessaties 1 fondejats a la pro-
funditat indispensable per o evitar que els vaixells
en baixa mar topessin amb ells:  [L'electricitat re-
duecix ¢l problema-a una simplicitat extraordinaria.

Cada far hauria de formar una linia de la longi-
tud que la practica aconscllés i ella mateixa indicaria
el nomhbre de nuclis necessaris, els quals per la se-
nyal caracteristica (ocultacions o illuminacions, o si-
guin apagades o enceses de llum), caldria que fossin
sineronics.

Despres de la senyal carvacteristica del far, se-
rien convenients oenltacions o iluminacions cada
10, 20, 30, ete., segons, i cada nueli tindria una senyal
propia, numero o lleira, la qual cosa permetria, ja
que aquesta podria ésser rapidissima, coneixer senso
qap caleul la situneid exacla del vaixell mirant sola-
ment la carta de navegacio,

Si aixi es volgués, de
dia unes boires numerades farien el mateix efecte.

Com meés negra fos la nit i mes espessa la boira,
millor resultaria la Huminoesitat de 'aigna quan el
vaixell s trobés sobre el far. En nits le lluna també
es veuria, encara que amb bon temps se'n podria pres-
cindir,

Com que ¢s cosa sabuda que a no molis metres
de profunditat 'aigna del mar es manté tranguilla,
per agitada que estigui la superficie, no hi hauria cap
perill que els temporals malmetessin la installacio.

Per assegurar ¢l servel es podria implantar 'a do-
ble 'fimpara automalica, tal com es fa des dels co-
mencaments de 'enllumenat electrie a bord del vai-
xell pels Homs de situacio.

Aix0o ja entra dintre la construccid, i sols volem
avui donar la idea sense ficar-nos en detalls d’execu-
cid que dialtra part, no creiem fossin molt diffcils
ni |'n|rl}'11il"£1i:~'.

Estem fermament convenc¢uis que, de seguir-se
el sistema, a més de simplificar la navegacio, §'evila-
vien moltissimes pérdoes de vides i de vaixells.

JAuME FONT MAS
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EXPLORACIONS POLARS EN PROJECTE

Com diu mo't bé en William 5. Bruce, en la
seva interessant obreta Erploracic Polar, (1) sem-
bla que el mon s'esquifeix, per tal que en el nosire
globus queden molt poques regions que no hagin
estat veritablemenl{ explorades o, quan menys,
travessades; c¢co que fa gque avui dia no es consi-
deri com a exploracié seriosa una cursa a traves
de U'Africa en automobil o el que s’ha anomenat,
amb raod, 'vinfantivela cacera del Poln. I és clar,
encara que la ciencia pot esperar molt del que que-
da per a fer, succeeix que la gentf, no atinant prou
be amb ¢o gue tan malieix se'n pot obtenir de pro-
fitds, comenca a considerar com a empreses rela-
tivament inutils els viatgers a les regions dels Pols;
i una expedicio polar qualsevol te poques probabi-
litals de Teunir els cabals necessaris, si no cs fa assa-
ber per endavani, que amb ellay hi anira una co-
missio d'entesos que es dedicara a fer tal o qual
investigacio cientifica i que probablement s'obtin-
dran resultats determinats, d'interes.

Es compren que !a gent pensi aixi, ja que des-
prés dels viatges fets al Nord, abans del segle xix
per En Davis, Barentz, Hudson, Baffin i Behring,
a la recerca d'una comunicacit entre 'Atlantic i
¢l Pacific, les exploracions polars han estat molt
nombroses, iniciant-se 'any 1818, amb els viatges
d'En Ross a les regions artiques, una epoca brillant,
que ha continuat fins els nostres femps, puix tots
tenim encara presents les d'En Nansen, Princep de
Monae, Due dels Abruzos, Cagni, Toll, Amunsen
i Peary al Po! Nord i les d’En Charcot, Scott, Bru-
ce, Mawson i1 Schacklenton, dirigides a les regions
australs. Epoca feconda en descoberies importants,
ja que aquestes expedicions, comptant cada cop amb
major experiencia i, naturalment, amb millors ele-
ments per a lluitar amb les dificultats sens fi in-
herents a empreses tan atrevides, han estat, gaire-
bhé totes, de cardcter cientific i moltes han esiaf
patrocinades pels governs dels paisos meés aven-
cals,

S'ha anat molt endavant i alguns d'aquests viat-
ges assenyalen fites memorables per l'aveng de les
ciencies fisiques i naturals i particularment en go
que toca a la Geografin i Oceanografin. Només
cal esmentar, entre molts altres resultats interes-
sants en tots ecls ordres de la ciéncia, que, gracies
a l'expedicio d’En Nansen a bord del France (1803),
#s va revelar que dessota els banes de glag de! Pol
Nord hi havia un mar de més de 3.000 metres de
fondaria i es va comprovar !'existéncia d'una gran
corrent marititna polar, i que es deu a les explora-
cions més recents de les regions antartiques la ue-
terminacio i establiment definitiu de existéencia
d'un confinent vastissim (mésg extens que Europa
i Australia juntes) de més de 3.000 metres d'altitud,
en mig de! qual ha d'estar situat el Pol Sud geo-
grafie, circumstancia aquesta que, combinada amb
la. d’existir un mar profund en el casquet polar
artie, ha donat lloc a deduccions de gran transcen-
déncia sebre lg veritable forma de l'escorca de la
Terra.

(1) Vepi's el segon volum de la Enclclopédia Catalana.

Pero la Ciencia encara té dret a esperar que les
exploracions futures, sobre tot si es dediquen a fer
el que en podriem dir monografies, li aportin do-
nades de forcar intereés, tant sota el punt de mira
de la Geografia com de la Meteorologia, la qual
té problemes plantejats, que afecten també a la
Oceanografia i, per tant, a la Navegacio, la solu-
cig dels quals radica en aquelles regions. Per aixo
calia esperar que s'organitzessin noves exploracions,
bell punt e! restamiment de la pau dongués temps
per a dedicar-s’hi. T aixi és; puix, segons indica Le
Mouwvement Geographique, a Anglaterra s'esta pre-
parant una expedicio antartica, sota el nom de ¢Bri-
tish Imperial Antartic Expedition», dirigida per
Mr, John Cape, la qual, per la cura amb que se
la prepara, per l'amplitud de! sen programa i pel
prestigi del Director, (Mr. Cape havia prés part en
I'expedicié d'En Schackleton), desperta gran interes
en els centres cientifics i maritims de totes les parts
del maon.

Si es segueix el pla actualment establert, 1’expe-
dicié sortira de Nova Zelanda, amb el vaixell Terra
Nova, el julio! del 1920 per arribar a New Harbour,
tocant a la gran bharrvera del glag, el desembre del
mateix any, amb l'intent d’establir bases a les vores
del mar d'En Ross i tornar a sortir, 1'octubre del
1321, en direceié a 1'Oest, per a donar la volta sen-
cera al continenti antartie, explorant les cosies de
les terres d'Enderby, Graham, Chareot, ete., arrvibant
aixi a la Terra d'Eduard VII, encara gairebé des-
coneguda, i1 tornar per I'Est altra vegada a New
Harbour l'any 1925 o 1926, després d'haver recollit
gran nombre d'observacions meteorologiques i explo-
ant de passada les terres per a fer-se carrec de
la importancia de les rigueses minerals d'aguella
regio, que s'estimen considerables.

E

També s'anuncia, o més ben dit, estd en projecte,
una expedicié al Pol Nord, valent-se d'un procedi-
ment ja preconitzat I'any 1896 per En G. L. Peace i
a punt d'ésser posat en practica, 'any 1901, per En
Anschiittz-Kampe, ¢o és: anar al Pol en submari
passant per dessota de les parts submergides dels
blocs de glac que formen les immenses explanades
artiques, infranquejables amb els mitjans de loco-
mocid superficial.

La idea dones, no és nova, perd tanmateix és atre-
vida, i si no fos per les circumstancies especials que
eoncorren en la persona que ’ha ressucitada Mr. Si-
mon Lake, célebre constructor de submergibles nord-
americh, i per l'aveng actual en la consgtruccio de
aquesta mena de vaixells, es podria creure que no
passaria d’ésser un projecte interessant. Cal adver-
tir, pero, que 'iniciador Mr. Lake, demés de la seva
extensa practica en la construccié de submarins, no
vol fer coses a la lleugera i que quan ha fet pablica
la seva pensada en el periodie americh Popular
Science Monthly, ja s'ha assessorat degudament, en
co que toca a la constitucié dels mars boreals, amb
els exploradors Steffanson, Scott Hansen i Peary, i
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esta, per tant, documentat per a exposar el sen pro-
posit de manera que apareixi com una consequencia
logica dels seus estudis especialitzats i es tingui la
seva empresa com a factible.

Per a determinar com cal construir i ormejar el
submari en qiiestié, Mr. Lake, apoiant-se, com hem
dit, amb l'experiencia dels exploradors, comenca es-
tablint a priori les condicions sota les quals ha de
evolucionar el seu vaixell i les confingéncics espe-
cials en que es podra frobar. I, tenint en compie
totes les previsions, projecta un submari de 500 io-
nes, prou resistent per a aguantar la pressio corres-
ponent a la fondaria de 90 metres (segons els explo-
radors, les parts sumergides dels icebergs més volu-
minosos no calen meés fons d'uns 40 metres), que
pugui navegar per la superficie a rad de 12 nusos,
amb un radi d'accié de 6.000 milles i gue, quan es-
tigni submergit camini 5 nusos amb un radi d'acci6
de 200 milles. Demés, per o resoldre la qiiestio de
dirigir-se per entremig de les masses de glag sub-
marines, el constructor installara a la proa del sub-
mergible una mena de botald o tentacle telescopic, ja
assajat en un altre seu submari, l'Argonaute, que
disminueix considerablement els efectes del xoe, i
que per una combinacio adequada, aixi que troba
un obstacle, fa baixar el submari per a que el con-
fornegi.

Els assessors de Mr. Lake, aseguren que, fins en
ple hivern, a cada 40 quilometres es iroben indrets
sense glag o coberts d'un capa de poes centimetres
de gruix, facilment practicable mitjancant un apa-
rell trenca-blag que ja s’havia aplicat amb éxit, 1'any
1903, al submari Prolector del mateix constructor,
aparell que també pensa instalar en el sumergible
que ara planeja.

Tot fa creure que aguest projecle, si es porta a la
practica, tindra probabilitats d’éxit; 1 és segur que
despertara un interés més general que el de 1'esmen-
tada expedicié antértica d'En Cape, amb tot i ésser
aquesta, sense cap dubte, de caracler meés cientific
i mes feconda en resultats d'interés, perqué val a
dir que, en el fons, amb el viatge al IPol en submari
es persegueix principalment la resolucié d'un pro-
blema d’enginyeria, que si bé ja és prou interessamt
en si, fa que quedin relegades a un pla secundari
les observacions i investigdacions que es proposa fer
L'expedicid, com qui diu, de passada, Perd la massa
del public, tan mal acostumada per la constant
admiracio de noves proeses, no es commou facilment
i gl és que arriba a tenir esment del viatge projectat
a les regions australs, 1'oblidard ben aviatf, perqué
per a interessar-la cal que s'anuncii la intervencié
de procediments insolits o que se li donguin esperan-
ces d'assistir a una luita per a balre el «record» de
la més alta latitud o de viure el moment del cop
teatral d’haver-se arribat a posar els peus en el
precig punt geografic corresponent o qualsevol dels
Pols: la polémica entre En Peary i En Cook, i sobre
tot la mentida d’aquest dltim, va fer popular a amb-
dos exploradors, 1 Vinterés per la darrera exploracio
d'Iin Scott, el poble va sentir-lo, amb notablé retras,
aleshores que la desgraciada fi de l'expedicid va
somoure la seva sentimentalitat, quan tois els «Ma-
gaziney donaven informacions, extenses ecom  mai,
sobre les peripécies sofertes pels expedicionaris.
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CINQUANTENARI DEL CANAL DE SUEZ

En poe espai de temps han estat commemorades
dates transcendentals en la historia dels avengos del
comere, Primerament el centenari d« James Wal,
l'inventor del vapor; després el quart centenari del
pas de l'estret de Magallanes i ara el cingquantenari
de la inauguracio del Canal de Suez. Per cada un
aaquests esdeviments hi ha molta. materia per es-
criure, pero ens limitarem a ressenyar leugera-
ment 'obra realitzada per Ferran de Lesseps, 1'exe-
cutor del Canal de Suez,

Com en totes les idees que representen grans
transformacions de la vida de la humanitat, el pro-
jecte concebut pel «Gran trancesn fou objecte d una
campanya difamatoria, terrible. Aquest fet és molt
explicable. Passa en el segle de les grans evolucions
L ung lforta sotragada com representava la retormai
o podig esser una excepeio, Encara avui la hu-
laniat te els mateixos defectes pero molt mes aty-
nuats. No passa avul amb el projecte del tunel sota
el tanal ae la Manega (uelcom semblant? Sino que
la, civililzacio la mes suaus les campanyes, pero el
tuns d'incredulitat hi sura en la mateixa forma.

Des de 1779 el solda de Turquia, s'oposava a totuw
lemptativa de construceid del canal, per entendre
(que amb l'excusa comercial volien propagar a la
Meca una religio disolvent i anti-mahometana, Des-
pres el virrer o’Egipte, menys lanatie, a locupar
¢l poder en 1854, ajuda positivament U'idea de Ferran
de Lesseps, amb el qual tenia molta amistai, puix
aguest ocupava el carrec de consul frances a Ale-
xXanaria,

Malgrat tots els seus esforgos, Lesseps se sentia
sol per dur a terme l'empresa. No trobava ajuda
decidida, sind campanyes contraries per tot arreu;
d'Anglaterra era el Hoc que sorlien meés furioses.
I'ero la voluntat havia de véncer i en 1857 Lesseps
traga e! projecle definitiu. El primer cop de picot fou
donat, prop de les runes de Peluse (avui Port-Said),
el dilluns de Pasqua de 1859 (25 abril).

El 18 de novembre de 1862 les aigiies del Medi-
terra entraven al llac Tinnsah, prosseguint els (re-
balls de gegant durant set anys seguits. Els adver-
saris de la gran obra comencaren a cedir, fins a con-
fesar llur error. Continuant l'obra la seva marxa
triomfal, el 15 d'agost de 1869; té Hoe l'enllag del
Mar Egeu amb el Mar Roig a la conca dels lacs
Amers, 1l 28 de setembre arribava a Paris el se-
guent lelegrama: «Hem sortit de Port-Said i hem
arribat aquest vespre a Suez, després d'una travessia
directa i continuada, per vapor, en quinze hores.—
. de Lesseps». Encara no havien transcorregut tres
mesos (que el comandant de 'digle, iacht de la em-
peratrin Eugenia, esmentava en el seu llibre d'abord :
cAmarrat a la rada de Suez, Mar Roig, avui 20 de
novembre 1869,

Llinanguracio del canal de Suez, aconsegui pro-
porcions d'un esdeveniment oficial sense precedents
en L'historia del mdén. Tots els paisos eivilitzals
veren fer representar, dssistint-hi diversos sobirans.

Després del seu gran triomf, Ferran de Lesseps,
en compies de sentir la vanitat i exhipir-se, con-
tragué matrimoni a Tsmalilia, agquesta ciutat nova
(que havia fet créixer i posa fota la seva atencid en
crear una familia al costat de la seva esposa esti-
mada,

Tt L
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EL VAPOR “JOSE TAYA”

Ha entrafl al nostre port, procedent de Gijén, el
vapor José Tayd, que fa prop dun any fou llancat
a les drassanes «Buzkaldunan, de Bilbao, construit
per encarrec de la Companyia Taya.

Tl José Tayd sera destinat a la travessia de Bar-
celona als ports de Cuba, en servei de carrega i pas-
satge.

El 20 d'octubre sorti de Bilbao, efectuant proves,
les quals resultaren magnifiques, De Bilbao con-
tinud a Gijon, en qual port provei de carbd i sorfi
en direccio a Barcelona.

personal de fonda, a més de 'allotjament per a 100
passaigers de tercera classe, preferéncia i menjador.

A Teunvelat de popa i damunt la coberia princi-
pal, hi han cambres per a 50 passatgers de segona
classe i menjador, i demés, sobreposat, un espaiis
salo.

Als enfreponts té cabuda per a allofjar amb co-
moditat 800 passatgers de tercera classe.

Al castell de proa hi ha installada 1'enfermeria
d’infeceiosos, amb separacions per a senyores i ho-
mes i departament d'operacions.

(258

Les caracteristiques d'aquest excellent vapor soén:
Eslora, 108 metres; manega, 15 metres; puntal, 850
metres,  Desplacament de maxima carrega, 9,000 to-
nes. Tonellatge de registre, 4500 tones. La méaqui-
na, construida per la casa «John G. Kincald & C.°
Lid.», de Greenock (Anglaterra), desenroflla 2,000 HP.
donant al vaixell una velocitat de 14 milles i mitja.

Damunt la: bancada central porta allotjament su-
ficient per a 60 passatgers de primera classe. A
}a mateixa bancada hi ha un espaios i elegantissim
hall i nn sald menjador, decorat amb gust exquisit.
A la coberta de bots, hi ha installat ol salé de mu-
sica, sala de lectura i sala de conversacié. I allot-
jament per a Doficialital és sobre el tercer pont i al
quart pont hi ha la cambra del capita i el depar-
tament de derrota.

Sota la bancada i damunt la coberta principal
porta allotjament per a I'oficialitat de magquina i pel

(Fot. Jorro)

A la parf central de la caixa de proa porta una
caseta destinada a infermeria de no infecciosos, amb
sales separades.

L’allofjament per a la marineria és a la caseta
de la caixa de popa.

El vapor ¢ doble fons, mampara de colisgio i cine
compartiments estancs.

Porta els aparells de salvamenf requerits per la
lei.

En totes les cambres i infermeria porta aigua
corrent dolga i les habitacions de banys, dutxes i wa-
ters s6n instalades amb tofs els avencos de la hi-

Porta dues furbo-dinamos per la produceio de cor-
rent electrica.

L'aparell radiotelegrafic és de tres kilovats amb
un aleang de 2,000 milles.

Bl José Tayd és, sens dubte, un dels transatlanties
més bonies dé la flota espanyola.
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Servei correu Sudafrica

L'«Union-Castle Linen, ha repres el servei set-
manal que tenia establert entre Southampton i els
ports del Sud d'Africa. Les condicions del viatge
son les mateixes d'abans de la guerra,

La «South African Shipping Gompanyy

Una nova Companyia amb agquest nom s'ha creat
per a explotar la ruta d'Holanda al Sud d'Africa.

El domicili de la Companyia sera a Rotterdam,
i de moment les sortides de vapors seran mensuals,
perd més endavant seran quinzenals i es faran sem-
pre del port de Rotferdam. Al principi el servel es
fard amb vaixells contractats i després amb una flota
especial, per a la formacié de la qual ja han estat
encarregats quatre vapors de 6,900 tones a 8,600.
Aquests vaixells tindran departaments rvefrigerants
i un limitat numero de places per a passatgers.

La Companyia també té el proposit d’empendre
el cahotatge entre diferents ports de 1'Africa del Sud
i les costes orientals i occidentals de 1'Africa. Tant
el Govern holandés com el de 1'Africa del Sud 1 al-
guns centres comercials han ofert la seva ajuda i
collaberacié a aguesia empresa.

Nou servei del Baltic

La «Royal Mail Company», inaugura el 17 d’a-
quest mes un nou servel entre Southampfon i Dant-
zig, amb escales a Rotterdam, Bremen, Hamburg i
Conpenhague.

El vapor destinat a aquest servei és el Barima,
de 1,498 tones de pes brut i reuneix admirables condi-
cions per aquest servei especial.

La navegacio a Finlandia

Abans de la guerra, els vaixells finlandesos con-
tribuien apreciablement a la navegacio europea. Du-
ant aquests darrers anys moltes noves cases na-
vilieres han estat establertes a Finlandia, pero d'altra
bhanda, les perdues ocasionades per la guerra foren
considerables i avun encara l'interes general no s'ha
fixat en la navegacio finlandesa com en altres paisos,
sobre fot pel que es refereix a 1'establiment de noves
linies,

Ultra alguns vapors retinguls a Petrograd, el fo-
tal de les perdues de gunerra de la marina mercant
finlandesa fou de 87 vaixells de 75,000 tones, dels
quals 27 eren 18 vapors representant 26,000 tones i
23 velers, representant 29,000 enfonsats i 6 vapors i
40 velers capturats.

Les 75,000 tones perdudes representen aproxima-
dament una sisena part del tonellatge total i si es
té en compte la gualitat dels vaixells perduts, les per-
dues resulten majors,

Els vaixells que avui estan en construecié a Fin-
India refaran una part nomeés de les perdues de guer-
ra. Durant la guerra algunes cases finlandeses pa-
garen forts dividends que foren inverfits en noves
empreses navilieres, Afranquida del domini i de les

L’EXPANSIO COMERCIAL MARITIMA

traves de Russia, sera facilitat el foment de la cons-
truceio i el Govern és de creure que hi ajudara, sigui
en la forma de correus subvencionats, concedils per
I’establiment de noves linies o per emprestits ofi-
cials com a Suecia.

Al comencament de 1'any hi havii en construccio
b6 vaixells de fusta de 18,427 tones, 1 actualment els
projectes de construccio sin exeelents, sobretot pel
que toca a la construccio de vaixells de fusta, per l'a-
bhundancia de primeres matéries que té el pais.

El vaixell «Imperatern a Anglaterra

Finalment el gran vapor Imperator sorti del port
de Nova lork en direccio a Anglaterra, formant part
de Ia flota de la «Cunard Companyn.

Aquest vapor, durant la guerra fou utilitzat com
transport de tropes pel Govern. Arran de la firma
de 'armistici fou cedit al Govern anglés i a Ta Con-
ferencia de la pau es decidi remetre’l a la «Cunardy.

Il secretari del «Shipping Controllers, contestant
a preguntes fetes per a escatir les condicions en que
aquest vapor ha estat cedit a l'esmentada Compa-
nyia, ha dit que la cessid s'havia fet a base de les
despeses que la Companyia en incautar-se del vapor
havia fet per compte del «Shipping Controllern, si
hé aquesta remuneracio no ha estat definitivament
fixada.

El cost del manteniment i altres despeses d’aguest
vapor durant el temps de les negociacions entaulades
per a decidir-ne la cessio, ha estat de 230,000 Diures.
El dret de mollatge fou de 2,000 lliures per dia i 200
Iliures diaries per la conservacio del vaixell.

Recrganitzacio dels serveis correus a Anglaterra

Gradualmenf van reorganitzani-se els anfics ser-
veis de correus que unien amb regularitat els ports
del Continent amb les restants parts del mon.

El report de la «P. O.», fa esperancar que
abans de gaire es rependra el servei de correus re
gular entre Anglaterra i I'India, Xina i Australia.

Linia Manchester-Nova lork

Durant agquest mes s'ha inaugurat un nou servei
de transports entre Manchester i Nova lork, de la
casa «George H. Wells Steamship Corporation», de
Nova Tork. El «Shipping Boardy ha arrendat a 1'es-
mentada Companyia un nembre de vaixells suficient
per a manfenir un servei regular entre els dos es-
mentats ports.

Linia del Canada a I'Africa occidental

La casa Elder Dempster i C.%, ha deecidit establir
una nova linia de servei regular entre el Canada i
I"Africa occidental,

Aquest servei serd mensual i el primer vapor, el
Ancobra, sortira del Canada per any nou.

La Elder Dempster i €. eés una entitat familia-
ritzada amb aquestes rufes, per quan ja tenia mun-
tat el servei entre Liverpool i el Sud d'Africa i en-
tre Nova Iork i els ports de l'Africa eccidental.
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MERCATS DE CARBO

A Anglaterra

Tins ara 'Estat angles havia intervingut sola-
ment en les giiestions economiques nacionals per mit-
ja de la llei anomenada «Excess Profits Tax», d’apli-
caeio a qualsevol que s'excedeixi en 1'obtencid de ren-
diments per les seves empreses industrialg o comer-
cials, pero la implantacio del principi d'intervenir
limitant els profits d'un ram de la industria produc-
tora, ecan segons els propietaris de mines de carbd en
Pexcés dlatribucions de poder que un Estat pugui
atorgar-se. La restriccio de profits a una suma es-
pecffica és per demes atemptatoria al llim'g dret de
disposar de béns i factors industrials posats en mar-
xa pel capital i el treball i en veritat que no féra
pstrany que es prefereixi avui I'expropiacio forcosa
legal per causa de nacionalitzacio. El projecte d'en
Geddes, continuacio del conegut Report Sankey (1 xi-
lling 2 pence per fona de produccio) a 'ésser llegit al
Parlament, dona la sensacid d’estar basat en moltes
raons malematiques i molt pogques convincents i cla-
res, Els caleuls d'en Geddes sén que abans de la
Gran Guerra el profits dels comerciants dels car-
hons pujaven a 25 milions de Hiures i els de les es-
tadistiques de la Cambra de Comerg galesa no donen
mes de 12 milions de liures, Ta Iei d'en Geddes
tracta, demes, de classificar gui son veritables pro-
ductors de carbons, els exportadors, els negociants
de fora mina, ete., I d aquesta manera poder donar
un preu ftipus al carbd, tenint en compie les classes
del producte.

El report d'en Sankey, limitant els profits per con-
cedir aventatges als miners i al peble anglés; fou ac-
ceptat per la Federacid minera, essent el punt de
partida d'una solucid harmonica en les (iliestions del
capital 1 el freball. La qiiestio de l'exportacio con-
trolada pel Govern i amb preus governamentals, en-
cara per resoldre, estd també tractada per en Geddes
en el seu projecte d'exporiadors oficials.

Els mercats galesos segueixen ferms, tenini en
compte la gran demanda per desembre dels millors
carbons Cardiff al preun de 926 xellins. Un paren-
tesi de reaccio sembla planejar en el mercat, bé que
de caracter temporal. Els carbons de navegacio,
bastant escassos, es paguen a 70 xelins els millors, i
cls altres en proporcio. El problema dels nolits, que
depen de les facilitats de transport dels earbons, de-
gut a la manca d agquests, es fa diffcil puix moltes
Companyies navilieres dediguen llurs vapors al co-
mere de Sud-America.

L’embare de carbons que s’arviba a fer es veri-
fica. dividint el dia en dugues tandes de vuit hores
cada una, deixant sempre vuit hores entremig, cosa
que de vegades fa perdre molt temps.

Els mercats escocesos segueixen poc animats i el
mateix es pot dir del mereat de Durham i Yorkshirve,
degut a la continuacié de l'embarg que el Go-
vorn té imposat a Pexportacio de carbons.  Els porfs
del Tyne y del Canal de Bristol es heneficien de
V'embarg absolut dels ports de I'Humber.

Als Estats Units

Els carbons americans es froben®quasi en les ma-
teixes condicions que éls anglesos, mentre no s'arri-
bi a wna solueid definitiva de la qiiestio minera labo-
rista. No hi ha dubte que els diposits carboners novd-

6oz
americans estan ben proveits i que les vendes a Eu-
ropa son importantissimes. Els projectes dels ex-
portadors americans es limiten a Holanda, Paisos Es-
candinaus, Franga i ports italians, en els quals s’ex-
porten també productes alimenticis 1 industrials, no
podent fer-ho extensiu a Espanya per la limitacio
del Govern america als seus vaixells. No s’anuncien
preus de carbons degut a que les vendes fetes a pai-
sos europeus & preus determinats daten de mesos
sense haver fet encara les entregues.

I.is de vaixells amb magquines per oli combustible
o8 generalitza cada setmana més i, sobretot, a Novd-
Ameérica, on el Hquid de 'avenir es produeix abun-
dant. També els anglesos extenen l'us d’agquesta ma-
quinaria i no pot trvigar el dia en que els diposits de
carbons (bunkers) siguin menys importants que els
de les societats poderoses en via de formacié pel ne-
gocl maritim i explotacid del nou combustible de
vaixell, com son les «Asiatic Petroleumy, «Anglo-
Mexican» i altres.

LES TARIFES DEL CANAL DE SUEZ

L'anunei de reduceid dels drets de pas pel Canal
da Suez dels vaixells en llast a 2'50 francs, és una
dada que senyala el retorn a la normalitat comer-
cial. Per costum establert 35 anys endarrera, hi ha-
via. una concessio de franguicia en benefici dels
vaixells en last, la gqual fou suspesa dos anys endar-
reva, fenint en compte que els ingressos de la «Canal
Company» havien haixat a un 50 per 100 del tipus
corresponent a abans de la guerra. Diverses raons
contribuiren a aguest determini: la 1uta dels vapors
als ports del Mediterrani, el pas dels carregaments
de I'Est i el reforn de les expedicions del cap. Aquest
canvi de rutes tenia meés d'estrategic que de co-
mercial i la. Companyia aixi ho reconegué.

Les tarvifes aetuals per als vaixells carregats és
de 850 francs, que és la mateixa que es posa en
1.0 de juliol de 1917.

LEXPOSICIONDE GLASGOW

A comencament de mes s'inaugura a Glasgow una
Exposicio titulada British Science and Key Industrics
Erhibition.

Acuesta Exposicio i la celebrada recentment a 170-
lympia de Londres som magnifiques proves de ener-
gia que la produccio anglesa posa a I'obra del revis-
colament de la seva activitat industrial i comercial
després de la terrvible luita passada.

L'Exposicio es dedicada a la construccio naval
1 similars. El ferme Key Indusiries é8 susceptible de
confusions puix enc que cs refereix a les manifes-
tacions esmentades tingudes com substancials a la
vida del pais, podria compendre igunalment indis-
tries tan importants com la del carbo i de 'acer, que
tenen merits abastament per a ésser qualificades de
Key Industries (idustries claus) ja gue elles obren
la porta a moltes altres indistries 1a vida de les quals
fora impossible sense la collaboracio prévia d'a-
quelles.

A I’Exposicio de Glascow han coneorregut les ca-
ses mes fortes de tota mena d’enginys que tenen lur
aplicacio a la construceio i equiparament de vaixells,
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El vapor-correu brasileny. Cuyaba, ex-alemany (Fot. Castell

Durant uns quants dies fou amarrat al nostre port
el transatlantic brasileny Cuyabd. Aquest vapor és
el primer dels magnifics vaixells que la Companyia
«Lloyd Brasilieiro» dedica al servei del Mediterrani,
havent inaugurat amb aquest viatge la linia Espa-
nya-Brasil,

El Cuyaba és un fransatlantic de magnifiques

condicions, fenint perfectament installats i distru-
buits tofs els serveis amb luxe i comoditat. Posseeix
cambres ben espaioses, en les quals no manca cap
detall. Porta un’ esplendit hall, sald-menjador, altre
salé-menjador per a nens, gimnastica eléctrica, bi-
blioteca escripiori, sala de musica, fumador, res-
taurant, telegrafia, etfec.

El vapor norueg Kaparika, que ha navegat escotat amb carregament de fusta (Fot. Castell)

b
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Posicié en que queda el vapor Emilia S. de Pérez, després de Pincendi ocorregut a la matinada del dia 10.

El foc es desenrotlla en la bodega
Nim. 1, | fins a les vuit no fon dominat.

El vaixell quedd quasi ple d'aigua i enfonsat de proa. Les pérdues es calculen en 250,000 pessefes,
havent-se cremat llaunes de greixos, cera, fardos de roba i barrils d’oli que havia portat de Nova lork

(Fot. Castell)
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El remolcador anglés Crefecable, de formigd armat, construit per la «Wear Concrete Building Company, Ltd.», de Southwiok,
i equipat per la casa «Mac Coll & Pollock, Ltd.s, de Sunderland
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INFORMACIO NAVILIERA

NOTES DE CONSTRUCCIO

Fluctuacions de construccio al Clyde

Les xifres representatives de la produceio de to-
nellatge al Clyde durant els darrers onze mesos,
mostren que el total aproximat, s'acosta molt al
promig de produccid de l'any antferior a la guerra,
puix el fotal de fonellatge construit és de 100,000 to-
nes menys que a l'any 1913.

El total de l'any que som és de 256 bastiments
d’unes 514,000 tones, per 238 vaixells d'un tonellatge
de 628,816 durant els onze mesos del 1913, 258 vaixells
de 588,806 tones a I'any 1912 i 245 vaixells de 535,793
tones a l'any 1911. D'aquestes xifres es desprén que
¢ls constructors han de fer alguns esforcos per asso-
lir el nivell del millor any anterior a la guerra. Bs
probable que si no haguessin estat les dificultats del
comerg de 1'acer, que han fet retrassar la remesa de
material, la produceid d’aquest any hauria excedit la
del 1913. Pot afirmar-se que actualment, a aquestes
drassanes es freballa amb la mateixa regularitat
d’abans de la guerra; no obstant, durant la primera
part de 'any la industria encara es ressenti forta-
ment dels seus efectes.

Seguint la produccié mensual, les fluctuacions es
marquen amb gran claretat. Per I'abril foren llan-
cats 34 vaixells amb un total de 86,000 aproximada-
ment; mentre que en el mes segiient la produccio
bhaixa a 19 vaixells d'un total aproximat de 17,000 to-
nes. Pel juny altra vegada puja a 85,000 tones i pel
suliol minva de la meitat, De 29 vaixells llancats du-
rant el mes passat, 15 sén grans cargos.

La construccié germanica

A Ia reuniéo de la «Shiffbautechnische Gesells-
chafi», e! professor W. Laas, estudia les possibilitats
de la consfruccidé germanica.

L’autor opina que l'actual capacitat construeti-
va de tols els paisos, exceptuant Alemanya, és d'uns
set milions de tones anyals aproximadament, mentre
que abans de la guerra era de tres milions. Utilit-
zant tots els nons mitjans creats durant-la guerra,
el total de la produccid arribaria aproximadament
a uns dotze milions de tones anyals, perd agquesto
xifra no pot ésser assolida per causa de les dificul-
tats produides per la manca d’acer, de carhd i d’ope-
raris habils.

La eapacitat de les drassanes germiniques voreja
les 700,000 tones per any.

No manquen comandes, din 'esmentat professor,
i en cine anys podriem refer tot el nostre tonellatge
si no fossin les dificultats financieres, de material i
de treball. Hi ha gran perill que degut a la sobre-
produccid, els preus seran més haixos a l'estranger
que a Alemanya, AiXO aniria acompanyat duna
minva en els nolite que impossibilifaria 1'us de vai-
xells construits a prens eclevats. Per a prevenir aquest
perill, la construceid germanica ha de posar especial
atencid en trobar materials economics i reduir consi-
derablement els preus de cost. La produccié ha
d’ésser augmentada, segons els novells sistemes de
manufactures i 1'is dels moderns perfeccionaments.

Les necessitats de la navegacid alemanya podrien

ésser cobertes per les drassanes vacionals 1 és sen-
sible que el Deeret de Reconstruceid Naval no hagi
prohibit la compra de vaixells a 'estranger. Si la
construeeio germanica no pot competir amb els mer-
cats del mon, la indistria haura d’experimentar un
positiu descens,

La produccio a Belfast

Des de primers d'any fins a ultims de novembre,
han estat Hancats a Belfast 24 vapors amb un total
aproximat de 177,000 tones. El ninnero és superior
al promig corresponent abans de la guerra, perd el
tonellatge és inferior degut a que durant la major
part: de l'any les drassanes foren ocupades per la
construceio de tonellatge estandarditzat de molt mes
petites dimmensions (ue els liners habitualment cons-
truits en unié de les drassanes «Logann, en general ;
i amb les «Queen’s Islandsn, en particular. Llevat
de tres excepcions, 'eArundel Castlen, «Yorkshires
i «Port Carolinen, tots els vaixells lancats han estat
bhoats esiandarditzats, més de la meitat dels quals
son de tipus «N.» El programa de llancaments pel
restant de l'any no és encara definitivament fixat,
degut a la situacio creada per les vagues de fundi-
dors.

Les drassanes «Harland & Wolfy tenien anuncial
per 1'11 de desembre el Nangament d'un altre Elder
Dempster boat, 1 les «Workman, Clark & Co.» creien
Hancar dintre d’aquest mes un Hoyal Mail boat, del
mateix tipus del Parenta, darrerament llancat.

Els vapors oil-tanks

Els propietaris de vapors oil-tanks es froben en
envejable posicio degut -a I'éxit d'aquesta mena de
combustible. Al comencament de Uany els propie-
taris d’aquests vaixells acceptaven carrega a rao de
20 s. 1 20 s. la tona. Aviat, perd, aquestes tarifes
semblaren sensiblement massa per sofa de la deman-
da i els preus dels nolits s'elevaren talment que poc
temps després un vapor de 7,300 tones fou confractafl
per doze mesos a 48 5, Y d. per tona. Ara els char-
terers som oferts a 50 s. la tona, perd els propietaris
ent volen 60 s.

La demanda de vapors d'aquesta mena tamhé ha
augmentat, a extrem que un vapor de tank, de
10,250 tones, que serd remés pel mare vinent, fou con-
tractat a 45 lliures la tona i avui els propietaris ja
han rebut ofertes de compra a raé de 50 lliures la
tona i és molt possible que d'agqui que sera remes,
aquesta xifra haura augmentat de molt.

La Deonaldson Suoth American Line, Ltd.

Aquesta Societat ha estat fundada amb un ca-
pital de 1,000,000 de Hiures en accions per a dedicar-se
a 'explotacic comercial de la ruta d’Anglaterra al
Sud-America.

Els vaixells que (¢ confractats sin els segiients:

Dos vapors amb la Glasgow Steam Shipping €%
Ltd i Short Brothers Lid.

Un vapor amb la Scott’s Shipbuilding and Engi-
neering C°. Lid. Greenock.

Un vapor amb la Vickers Litd.
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VENDES DE VAIXELLS

El tonellatge del Govern anglés

A ultims de novembre, el coronel Leslie Wilson,
secretari parlamentari del «Shipping Controllers, no-
tifica que els 40 vaixells «standardsy de 343,788 tones
de pes mort, venuts a Lord Incheape, ho foren a rad
de 25 Uinres la tona de pes mort, amb una depre-
eiacio d’un 7 per 100 per any. Afegi que els contrac-
fes per 156 vaixells en construceid, que donaran un
total de 1.000,000 de tones de pes mort quan siguin
acabats, foren transferits 1 reintegrades les quanti-
{ats pagades als constructors. No obstant, va dir que
li era impossible fixar el valor que els esmentats
vaixells tenen ara al mercat.

Els vapors propietat de la «Moor Line, Lid.y,
Neweastle-on Tyne, han estat venuts a la «Western
Counties Shipping Company, Lid.», Cardiff, per me-
diacio de Messers Kellocks, per 1.804,000 Hiures, és
a dir, a 22 Nliures la tona de pes mort.

Els vaixells venuls son els segients:

Cons-

Pes mort truif

Arranmonr. 5,07H 1915
Castlemoor 6,396 1906
Dalemoor. 7,100 15909
Hazelmoor 5,100 1894
Inchmoor . 5,800 1900
Lowmoor . 7,850 1915
Orangemoor . 6,225 1902
Pearlmoor 7,100 1911
Queenmoor . 7,070 1905
Zurichmoor . 6,270 1903
Yedmoor . 1910
Kelsomoor, 1913
Jerseymoor . 1914

El vapor de ferro Cairnie, de 250 tones de pes
mort, construit en 1891, ha estat venuf per unes 12,000
llivres.

El vapor mixte, suec, Bratto, abans Glafva Glas-
bruk ILI, de 201 tones de pes brut, 89 de pes net i
unes 310 de pes mort, construit en 1890, ha estat
venut per unes 6,000 Hiures.

Un vapor schelfer-deck d'unes 9,300 tones de pes
morf i unes 5,119 de pes brut i 3,197 de pes net, con-
tractat per una casa noruega per l'agost del 1917 i
que ha d’ésser remés pel juny vinent, fou contractat
a rao d'unes 25 lliures la tona, amb la condicio que
les difergncies degudes a 'augment de sous, de mate-
rials, etc.; haurien d'ésser pagades pels compradors,
amb la gual cosa ha vingut a costar 365,000 liures.

El vapor spar deck Holms Island, abans Grelford,
de 2,823 tones de pes brut, 1,802 de pes net i unes
4,800 de pes mort, construit en 1898, ha estat venut
o la casa Olavarringa i C.%, de Bilbao, per unes
134,000 Niuves., Aquest vapor, que d'ara endavant
portara el nom d'Olavarriaga, fou venut pel novem-
bre de 1915 per unes 44,000 liures, per l'octubre del
1916 per 75,000 liures, aproximadament i pel gener
d’aquest any per 65,000 lliures.

El vapor d'acer Yunisbeg, de 100 tones de pes brut,
94 de pes net, construit en 1912, naufragat a Mar-
gate, fou subhastat a Londres, cedint-lo per 675
lliures,
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Un vapor single deck d'una capacitat de pes mort
d'unes 2,040 tones, actualment en construccid per a
ésser remes pel maig proxim, fa ires setmanes que
fou venut per unes 86,500 lliures i ara ho ha estat per
100,000, aproximadament.

Un vapor cargo de 1,050 tones, en construccid, per
i esser remes pel mare, ha estat venut
55,000 Iliures.

El vapor Nuosla, abans Nautilus, de 364 tones de
pes brut, 176 de pes nef, construit en 1918, ha estat
venut per unes 33,000 HNiures.

El vapor Yasborough, de 3,077 tones de pes brut
1,988 de pes net i unes 5,100 tones de pes mort, cons-
truit en 1900, ha estat venut a compradors estran-
gers per unes 175,000 liures.

El vapor turret deck Clan Fraser, de 3,588 tones
de pes brut, 2,285 de pes net i d'unes 5,700 tones de pes
mort, construit en 1900, ha estat venut a compradors
estrangers per unes 150,000 liures.

Il vapor Kibi Maru No, de 6,393 tones de pes brut,
construit al Japo en 1918, eclassificat pel «Bureau
Veritas», ha estat venut a Dinamarea a 42 lliures la
tona de pes mort aproximadament.

El vapor Forli Morgan, de 1,120 tones de pes brut,
632 de pes met i 1,400 de pes mort, construit en 1902,
ha estat venut, per unes 37,500 Liures.

El vapor Gunvor IIl, abans Frida, de 844 tones
de pes brut, 489 de pes net i 1,450 de pes mort, cons-
truit en 1915, ha estat venut per unes 70,000 Hiures.

El vapor shelter deck North Point, de 6,366 tones
de pes brut 1 4,822 de pes net, construit en 1900, ha
estat venut per unes 250,000 Hiures.

per unes

ELS AGENTS DE DUANA

En el niimero passat varem donar compte de la
tercera. Assemblea dels Agents de Duana i deiem
gque parlariem en aguest del funcionament de la
Federacio d’Agents d'Espanya. Si bé el reglament
no ¢s encara ben deferminat, podem dir gue la
Federacio serd regida per un dirvectori format per
dos agents de Duana de Barcelona i un de Port-Bou.
Aquest directori findra el cardeter de permanent i
s'ha composat aixi per la impossibilitat que hi ha
de que puguin acudir-hi els representants d’arreu
d'Espanya.

Per a procurar que hi hagi entre tots els Agents
de Duana d'Espanya la millor relacid possible, es
crea una Junta de Govern de la qual formen part
representants de foles les regions. Els acords que
prengui aquesta Junta seran executats pel directori,
Aquest no ftindra president 1 l'actuacié haura de
dur-se conjuntament entre els ires components.

La Federacid tindra la seva Assemblea, la qual
es reunira reglamentariament cada any i les vega-
des extraordinaries que les cireumstancies ho acon-
sellin.

# * ¥

[La Comissié execuliva que es va nomenar a
I'Assemblea per a dur a terme els acords que es van
pendre, va anar a Madrid per a gestionar l'allarga-
ment del pla¢ de pagament de les fiances, La Comis-
8i6 queda molt ben impressionada de les gestions
fetes prop del Govern,
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MISCEL'LANIA

FRANCA
La flota de la «Société Navale de I’'Ouesiy

La «Societé Navale de I'Ouest» ha augmentat la
seva flota de 22 vapors; dels quals n'hi ha de llancats
i en construeeio.

Les calderes seran totes servides pel «Mazout» o
combustible liquid.

Els noms dels vaixells son :

Saint-Octave, Saint-Quentin, Saint-Urbain, Saint-
Firmin, Saint-Prosper, Saint-René, Saint-Roger,
Stanislas, Saint-Timothée, Saint-Ambroise, Saint-Ca-
mille, Saint-Cyrile, Saint-Dends, Saint-Edouard, Saint-
Eloi, Saint-Benoil, Saint-Didier, Saint-Dominigue,
Saint-Grégoire, Saint-Jérome, Saint-Léonard et Saint-
Patrice. Aquest és construiit com petroler.

Amb els Saint-Vincent, Saint-Lowis, Saint-Michel,
Saint-Mare, Sainf-Paul, Saint Pierre, Saint-Thomas,
Saint-Barthélemy i Saint-Mathieuw, aquesta flota comp-
larda amb 31 unitats.

BELGICA
L'autonomia del port d’Anvers

Diversos diaris d'Anvers, imitant I'exemple dels
de Franca, reclamen Pautonomia del port, 1'explo-
tacio del qual es troba entre les mans de 'adminis-
tracid comunal i depén del Govern per moltes qiies-
tions.

ANGLATERRA
La requisa de vaixells

El representant del «Shipping Controller» ha in-
formal a la Cambra dels Comuns que el tonellaige
brilanic en servei comprén actualment 3,014 vapors
d'altura, representant 14.024,482 tones brutes,

A la dafa del 31 d'octubre, 109 d'aquests vaixells,
representant 468,016 fones brutes estaven requisats
encara en les condicions del «Blue-Bookn. Demés, el
Ministeri de la Marina mercant es reserva el 50 per
100 de la capacitat de transport dels vapors de linies
regulars per les importacions del Govern, a preus
equivalents a les condicions del «Bleu-Bookyn, Per sa-
tisfer altres necesitats, el Govern fa complir als
tramps certs viatges determinats, reservant-se en
aquest cas el 80 per 100 de I'espai disposable a bord.

L'Almirallat construira vaixells

Un diputat ha declarat a la Cambra dels Comuns
que I'Almirallai examina aclualment una proposicié
que ha rebut d'una entitat anglesa encaminada a la
construccid de dos vapors mercants a les drassanes
de I'Almirallat a Portsmouth.

Moviment de tonellatge als ports anglesos

Es cosa abastament sapiguda que la desviacié del
triifec comercial vers les costes occidentals angleses,
durant el dificil perfode de la guerra, ha exercit una
perjudicial influéncia en el moviment comercial del
port de Londres.

Aixi, durant els set primers mesos de 1'any 1918,
acabats el 31 d’octubre, els vaixells de cirrega entrats
i sortifs d'aquell port donaven un total de 7.741,588
tones. Durant el mateix temps, Liverpool donava pel
seu moviment de tonellatge una xifra equivalent al

16,5 per cent del total d'Anglaterra, amb la qual cosa
el port de Liverpool prenia la categoria de primer port
anglés, ja que al de Londres, segons la xifra citada,
i corresponia nomeés que el 13 per 100 del moviment
total.

Amb el retorn de la normalitat, les coses s'han
restituit rapidament a la situacio d'abans pel que toca
al moviment de tonellatge. Prenent el mateix perio-
de de 'any 1919, és a dir de primer d'any a 31 d'oc-
tubre, la xifra de tonellatge corresponent a Londres
és de 10.303,299 {ones, la qual cosa representa un aug-
ment de £.219,451 tones, mentre que la corresponent
a Liverpool és de 9.249,957 tones, o sigul un increment
(e 1.508,369 tones.

L'efecte d'aquest retorn a la normalitat és donar
a Londres el 16,4 per 100 del moviment tolal i a Li-
verpool el 14,7 per 100. Pot afegir-se que, en ge-
neral, les xifres mostren una tendéncia a restablir la
supremacia dels ports orientals. El port d'Hull, que
en els set primers mesos de 1918 assoli una xifra de
tonellatge total de 1.361,750, ha pujat, en igual periode
de I'any 1919 a 2.075,436 tones, donant un augment de
713,686 tones. Les xifres corresponents a Southamp-
ton son: 936,806 i 1.681,105 respectivament, palesant
un augment de 744,299 fones.

El vapor ¢Aquistainay al Tyne

El rin Tyne, com centre de construcecié naval,
acaba de guanyar el grau més elevat amb 'entrada
del transatlantic Aguitania. A aguell lloc s'han cons-
truit i apariat molts grans vaixells.

Fins ¢l 30 de novembre, el Mauretania era el va-

Bary, perd d'agquest dia enca el record del pas d'un
gran bastiment per 'esmentat riu és per I'Aquitania.
El gran transatlantic de la «Cunard» el mafi de 1'es-
mentat dia, enira majestuosament entre els molls
i procedi a 'amarratge al doc de les drassanes Arms-
irong sense cap enfrebane. EIl vapor calava 31 peus
i agquest és el millor testimoni de la capacitat nave-
gable del riu.

El capita de I'Aquitania, digué que el vapor s'ha-
via governat admirablement durant el pas pel riu,
la. qual cosa és el millor elogi a les autoritats del
Tyne que han fet possible la navegacié dels grans
bastiments pel rin. La preséncia del gran transat-
lantie resultd una curiosa novetat pel piblic i 1'éxit
assolit fou el fema de totes les converses i justificat
motin de satisfaceid per a tothom, particularment
per la casa «Armstrong i Whitworth» que és Uencar-
regada de I'apariament i canvi de fogaines del gran
Vapor.

ITALIA
Compra d’unes drassanes

S’anuncia de Fiume que les drassanes «Danubey,
que pertanyien a la casa Ganz i C.%, de Budapest, han
estat comprades per industrials italians.

Fusio de Companyies

Diuen de Génova que la Societat Maritima «Itdlian
s’ha fusionat amb la «Navigazione Generale Ita-
lianay,
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REVISTA DE NOLITS

SITUACIO DELS MERCATS

Carbuo,

Anglalerra,

e molt dificil precisar exactament la situacio dels
mercats anglesos, Sioes pogues representar gridi-
cament les variacions que de manera seguida van
experimentant, en resultaria una figura extraordina-
riament tortuosa.

Les noticies de Cardiff, arribades a la primera
setmana del corrent mes, acusaven manca de lone-
latge en relacio @ les disponibilitats de carbo des-
tinat a l'exportacio. En pocs dies ha variat fotal-
ment la situacio, tolta vegada que resulta actual-
ment excessiu el tonellatge en espera de carrega, de
manera, que fins dintre d'un parell de setmanes no es
creu que li pugni arribar el seu torn al tonellatge
gque ara i va arribant.  Aixd ha produit un lleuger
deseens en els nolits de Cardiff.

En canvi, la situacio de Newecastle és inversa
a l'anteriorment referida. La manca de tonellatge
ha provocat un lleuger augment per a totes les des
linacions.

Des del mes d'agost, els nolit, en el mercat de Car-
diff, han experimentat una al¢a de bastant conside-
racit.  Per a desti Mediterrani ¢s on aquella ha es-
lat meés pronunciada.

El terme mig de les cotitzacions Cardiff-Barce-
lona i Bilbao durant els mesos d'agost, setembre
i octubre, son les seglients:

Per a Barcelona :

Agost, 52 8. 6 d.; setembre, 62 5. ;
Durant el mes de novembre gs mantingue sobre 70 s,
i la darrera cotitzacio de gque lenim moticia és de

i octubre, 6Y s.

D 5.

Per a Bilbao:

Agost, 40 s.; setembre, 47 s, 6 d. i octubre 58 s,

Son en gran nombre els noliejaments per a Fran-
ga, punt en el qual estd concentrada la quasi tota-
litat dels mercats britanies.

Per a Espanya poques oporacions; cap de cone-
guda per a Barcelona.

Cotitzacions:

Cardiff-Pasajes, 2,000 tones a 60 s.

Cardifi-Génova, 4,000 tones a 70 s.

Tyne-Geénova, 5,000 tones a 70 s,

Tyne-Pireu, 5,600 tones a 95 s.

Estats Unils:

Continuava en la primera desena del corrent mes
completament paralitzat agquell wmercar.
cies en diposit, afegini-hi el que s’extreu en alguna
mina en la qual s’hi treballa, es desiina a cobrir
Ja son conegudes les res-

Les existen

les necessitats nacionals,
triccions que en consum de carbo s'han imposat a
totes les industries que tenen necessitat de dit com-
bustible.

Alguns armadors no americans havien intentat
la destinacid de llur tonellatge entretinguf, vers els
ports de blat del Canada o altres trafees, perd per
manca de carboneres no han pogut realitzar l'in-
tent.  El Govern nord-america, amb mires o la pro-

teceit de la seva flota mercant, decreta la preferéncia

I ULTIMES COTITZACIONS

dels vapors amb bandera nacional pel que respecta
a carboneig, la qual cosa equival a una tacita prohi-
bicid de proveiment als vapors estrangers, tola ve-
gada que l'estoe de combustible és reduit i dificilment
abastara pel tonellatge ianqui que n'espera.

Anant bé les coses
va d'any no és probable que millori la situacid.

Ha ajudat a fer impracticable la desviacid de va-
pors cap a Canada, a la qual abans ens hem referif,
el fet de (robar-se amb poques existencies els dipo-
sits d’Halifax i St. John.

Cap colitzacid coneguda.

es calcula que per tot el que

Cereals.

Argentina :

Es actualment el mercat de activitat. L
majoria de les operaciong gon per a Anglatera, abun-
dant-hi el tonellatge requisat per transpor{ de blat
al tipus de taxa 62 s, 6 d. o 65 s., segons sigui I'em-
bare a Buenos Aires o San Lorenzo.

Per a blat de moro, bastants noliejaments i ma-
teix desti, al voltant de 155 s.

Transport de civada, alguncs operacions a 190 s,
sigiti per a Regne Unit o per a Anvers i Rolterdam.

En blat destf Continent, els embarcadors, confiant
en una possible coneurréncia de vapors americans,
procedents en last dels ports carboners de llur pais
no porien pressa en firmar contracies, esperant que
dintre d'uns dies ebiindran tonellatge a 190 s
xim pel qual ara se’ls hi demana 210 s. o 215 s.

Algunes de les cotitzacions counegudes .

Buenos Aires-Continent (evtre Gibraltar i Rotler:
dam), a 190 s. blat i/o blat de moro; 200 s. Ii; i 210
g, civada opcio Bahia Blanca.

Lorenzo-Anvers o Rolterdam, vapor Isiros,
de 7,800 fones, blat a 200 s.

San Lorenzo-Anglaterra, blat de moro, a 155 s.,
vapor de 5,200 tones.

Bahia Blanea-Dunguerke, vapor de 7,400 tones,
civada a 210 s,

INEs

-

San

Australia i Canada (1):

Quant a la primera procedéncia no hi ha, no hi
pot haver alteracié de cap mena, ja que I'tinica ex-
portacid per o Europa consisteix en blat pel Regne
Unif a nolit de requisa, 105 8.

Respecte el Canada, pateix de la manca de com-
bustible & que abans ens havem rveferit. En virtut
de T'anormalitat, el Govern d'aquells Estats, té el
proposit de prohibir, per la seva part, 'a sortida de
carbd pels Estafts Units i d'assegurar, per damunt
de fot, les seves necessitats.

El nolif de requisa segueix essent ol mateix.

Per a Italia des de Porland (Me), opeid St John
o Halifax, vapor Exmouth 27,000 qr., a 15 8. qr., des
de primer port i a 16 s. des dels altres.

Mercats d Extrem Ovient:

En tots ells molta calma amb poe tonellatge dis-

ponible.

(1) En la Revista anterior, equivocadament, al tractar d'aquests mer-
cats, varem consignar Estats Units en lloc de Canada.
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Java: Cap operacio coneguda.
Els nolits sucre per a Continent, vapor Illiure,
oscilen entre 225 s.
Rangoon: Arros, per a Regne Unift 195 s.
Calcuta : Inte, per a Continent, 180 s.
Bombay : Mineral manganeso, 5,600 tones per a
Anvers. No es coneix el nolif encara,
Pes mort, vapor de 5,500 tones, a 100 s.
Karachi: Pes mort, a 107 s, 6.d. i escala, a 95 s.
Costa Madras: Llavors, per a Marsella, a 190 s.

i 235 s,

l‘“i”‘l’;.

Per a transpori de cotd en earregament complet,
polissa model O, de Savannah a Anglaterra, es co-
titza actualment entre 240 s. i 250 s.

El «Shipping Board», ofereix a 125 centaus les
100 Hliures dels poris de I'’Atlantic al Regne Unit i a
150 centaus des del Goif.

Per o Franca 150 centaus i 175 centfaus respectivas
nment de les mateixes procedéncies, i 1756 centaus Goll-
Belgica.

Des del Golf per a Bremen i Hamburg, a 2 dolars
i 3'75 dol: rs per a Grécia,

Nitrat.

Ferms els nolits a 220 s.  El cost del transport per
vapor dificulta les cperacions a causa que grava molt
e! preu de la mercaderia posada a Europa.

Ha perihrbat bastant el mercat la maneca de to-
nellatge a vela del qual acostuma a disposar.

I inic noliejament que coneixem es refereix al va-
por Mystic, de 7,800 tones maxim a 220 s., per al
Regne Unit o Continent, entre Cristiania i Malmo,
comprés Dinamarca a 232 8. 6 d., 0 bé un port italia

a,.230 s,

Sucre.
Cuba.
Atlantic frances, vapor Emilia S. Pérez, 4,300 to-
140 s.

Regne Unit, 5,700 fones, ports opcionals, 50 s.
nolit de requisa.

nes, a

Mineral.

Iiscasscs les operacions en ¢l Golf de Biscaia. En
major nombre en el Mediterrani,

En els ports d’'embare d'agquest mar hi ha bastant
tonellatge disponible, perdo com que les demandes
tambe son nombrozes, resulta equilibrat el mercat.

Noliejaments i cotitzacions :

Valencia-Avrdrossan, 4,7000 tones a 24 s.

Hornillo-Glasgow, 6,500 ones a 23 s.

Alzer-Middleshro a 22 s, 6 .d.

Bilbao-Middleshro, a 25 s.

Huciva-Nora

14 8.

Amérira, Tinto term: 5000 tomes a

Per viatge.

PPoc moviment i gairebé els noliejaments resulten
wlinals,

Nova fork-Mediterrani espanyol a 23 dolars és ‘'a
vnica operacid coneguda.

Time Charter.

Aquest mercai, molt ferm.

Aprofitant la contigéncia d’haver-hi poc tonellatge
en oferta, els armadors soHiciten alts tipus.

CATALUNYA MARITIMA

Per a vapors anglesos, de pelita capacitat, pels
quals fa escassament tres mesos es pagava entre 30 s,
1 35 8., es contracten actualment sobre 70 s.

Per a vapors neutrals s'ha arribat a 80 s. sis me-
s0s. trafec europeu.

VARIA

Nou vapor

A les drassanes de la Constructora Naval, de Bil-
bao, s’estd acabant la construccié d'un vapor de
5,500 tones, el qual serda Ilancat a finals d'aquest
mes.

Es dira Mar Blanco, i ha estat construit per comp-
te de la Companyia Naviliera del Nervién, la qual
té alires vapors en construceio, del mateix tipus que
aquest.

Liangament d'un vapor

A les drassanes Ardanaz, d'Erandio, ha estat
llangat el vapor Jerdnimo Ibran, les caracteristiques
del qual son les segilients:

Eslora, 63 metres; manega, 9'32; puntal, 4'40;
carrega total, 1,200 tones; maquina de triple expan-
sid de 550 HP. de poténcia; diametre de la caldera,
3'96 metres; longitud, 3'50; marxa del vaixell en
carrega, 9 milles.

Classe del vaixell, primera letra del Lloyd.

La maquina ha estat construida als propis tallers
Ardanaz, amb planols i models propis.

El vaixell fou llancat amb maquina i caldera, la
qual cosa permetra als constructors enllestir-lo en
breu termini i fer la remesa al cap de 8i8 mesos es-
cassos de comencada la construccio.

Acte seguit del llangament es posa la quilla d'un
nou vaixell d'iguals caracteristiques que el Hancat.

Més endavant es construird un vapor mixte de
carrega i passatge de 1,800 tones i alfres dos de car-
rega de 3,500 i 3,800 tones, els planols dels quals ja
son enllestits.

Aquestes drassanes consiruiran també dotze pes-
quers de 25 metres inclis les midgnines i les calderes,
tot sota la inspeccié del Lloyd i amb la primera
classificacio.

BITACORAS
FANALS MARITIMS

TELEGRAFS
MAQUINA

APARIACIONS
A BORD

E.i F.PASCUAL
MONTURIOL

RONDA SANT PAU, 39
BACELONA
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ELS NOUS

—> MOTORS
—> MARINS
—> “REX”

TIPUS 1920

DE ©9 A 200 HP

Soén els motors que voste
definitivament adquirira

00 00 00
OO0 00 00

Demanin-se ofertes i pressupostos als seus constructors:

S. A. dels

MOTORS RICART & PEREL

Carrers Borrell, 236 a 244 | Rosselld

TELEFON 1351 G

Direccio telegrafica: A RC O N Direccid telefonica :
RIP B Eic A RIP
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CARLES MALLOL .

Fabrica de Lones i Loneles per a banderes
Construccidé de Velam

Passelg de Colom, 2

FILL DPEN RAMON A. RAMOS

Armador i Considnatari

Casa Sucursal a Melilla. Direccid Telegrafica y Tele-
fonica a Barcelona, RAMOS. A Melila, ONRAMOS

Passelg de Colom, 19 —— BARCELONA Telefon 205 A

LA UNIVERSAL

Fabrica de galetes i pa de JOSEP PERMANYER
Exportacid de galetes a tols els porls d’'Espanya | Ulframar
Puré Permanyer
El millor aliment vegetal propi per a la navegacid per la seva
conservacio indefinida

Passeig Colom, 2 i Merce, 44 - Teltfon 2820 .- Sucursal: Merc?, 7

LA UNIVERSAL
AGENCIA DE DUANES I TRANSPORTS
MARIAN LLUCH
Princesa, 44. - BARCELONA
Cases a Port-Bou | en Cerbére

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS INTERNACIONALS
DUANES — TRANSITS

J. PALAZON, s.
Josep A. Clavé, 3 — Teléfon 1939 A.

en Cta.

EFECTES NAVALS
JUST MARLES

Agen! de The British Antifouling Composition & Painf C.c Lid.
(London-New York), confractors to the Admiralty
Pintures snbmarines i especlals per a vaixells de ferro i

DESPATX: AMPLE, 38, pral. - Teléfon A. 2108

fusta

CABLES D'ACER FOS AL GRESOL

per a remolcadors, calabrots, cunants, etc. — Caps de Manila, sisal, etc.,
per a vapors I velers, — Xapa d’acer i de ferro per a vaixells.

FUSTE I COMPANYIA

Tépies, 10 BARCELONA Teléfon 2886 A

Fabrica d'articles militars Especialitat en Condecoraclons
Proveidor de la Reial Casa :: Fundada I'any 1834

FILL DE B. CASTELLS

Fabrica a Gracia: Despatx: Escudellers, |7 - BARCELONA

Seccld especial per a la confeccld de distintius esmaltats per a Clubs
nautics, Automéblls, Foot-ball, Excursionistes | demés Socletats espor-
tives, Centres rellgiosos | Orfeons

MAQUINETR GRBRISTAN “BOLINDERS"

Capac per a aixecar 1,500 quilos a una
velocitat de 18 a 20 metres per minut.

Completament nova.

Entrega immediata.

Per a més detalls, a aquesta Administracid.

RUPERT ANGLADA
Carrer Ample, 13-Tel. A 2238-Barcelona
PRIMERA A ESPANYA EN CONSTRUCCIONS DE CABLES METAL-LICS

Especialitat en Ascensors, Monfacargues, Maniobres de Vaixells, Arts
de Pesca, Ponts colgants, Suspensio d'aparells
d'il'luminacid i Parallams

MOTORS MARINS “WOLVERINE,,
AGENCIA GENERAL | TECNICA
MOTORA NAVAL IBERO AMERICANA
Consulat, 2 BARCELONA Telefon 1180 A,

AGUSTI BAS ROLDOS
SEGURS | REASEGURS

ATALLF, 5 PRAL, Teléfon 37756-A BARCELONA

en C.

P. GALLASTEGUI, s.

Shlp-Chandiler Furnish all hinas
of provisions at the most
moderates frices.

Proveidors de fola classe de
queviures per a vaixells

Carrer de Ila Mercd, nim. 17 - BARCELONA

MAJO I PIE
CASA PROVEIDORA DE VAIXELLS
VINS i VINAGRES de iotes classes
ESCUDELLERS, 46

LICORS,

UNION UNIVERSELLE
SOCIETAT MUTUA DE SEGURS MARITIMS DE MARSELLA
SUNER I GAS
Agents generals per a Espanya
Ample, 25, 1.7 - Teldfon 454

A - Barcelona

TALLER D’APARIACIONS NAVALS
HILARI MARIMON
Nacional, 28 (Barceloneta) Tel. 2631 A-BARCELONA

Oyarvide, Cardona i Montserrat

Consignacions : Noliciamenits
Imporiacié i Exporiacid

Duanes

Passelg de Colom, utim. 9 i Plala, 4. 1.7 - Tel. 4627 A. : BARCELONA

ELECTROMOTORS TRIFASSICS: DISPONIBLES, DE 0'75 A 300 HP,
ELECTROMOTORS, ETC., CONTINUA 220 V.: DISPONIBLES, DE
0'5 8,00 A 100 HP, — PREPARACIONS : BOBINATGES.

LLUIS CARRERAS

VALENCIA, 304 Barcelona Teléfon 1205 G

ENRIC FREIXAS

Consignatari de wvaixells

Direccid telegrafica: BARCELONA

« Freixas Cristina »

Cristina, n." 5
Telefon A 1585

Linia regular de vapors rapids “ROB, M. Sioman )r. Mittelmer-Linie” HAMBURG
RICARD TORRABADELLA

Despatx : Noliejament, compra i venda de vaixells : Segurs : Noliejament
de fruites, cereals, provisions, fustes, carbons, ferros, minerals, rajoles, etc.
CONSIGNACIO DE VAPORS : AGENCIA DE DUANES
Cables | telegrames : Carrer Traspalacio, 4

«Torrabadellas Barcelona Teléfon 822 A




