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[E] Primer nimero especial

Barcelona 15 octubre 1921 5]

Las gestas del Automovilismo hispano

Hacia las cumbres

Desde [la dlfima prueba disputada en el circuito de
Vilasar, ningiin torneo automovilistico se habia realiza-
do de importancia igual al que ha de celebrarse mafiana
entre los vifiedos del Panadés.

Afios enteros han transcurrido entre el trdgico tronar
de los cafiones, imposibilitando la celebracion de estos
grandes certdmenes, solo posibles en la calma de la
paz, que permite al ingeniero el cdlculo acertado, el
ajuste exacto al mecdnico y la reunion de publicos nu-
merosos, libres de toda preocupacion, atentos al es-
fuerzo de los constructores, prestos a aplaudir la habi-
bilidad de los pilotos y el rendimiento de los coches.

Hacia falta salir del valle sombrio en que nos halla-
bamos sumidos y escalar ofra vez las altas cumbres,
desde las cuales se domina el amplio panorama uni-
versal, repleto de espléndidas posibilidades.

ET hoy Hueo Sro Do Enrique Rafols, el precursor de antaiio, pilotando una voiturette
l.ion-Peugeot,

V. Guipponne, vencedor en el primer afio de la «Copa Catalunya», sobre su Lion-Peugeot
de la Targa Florio

Hacia falta, nuevamente poner en pugna, frente a
frente, en la noble palestra del deporte encuadrada, para
el caso, en un circuito, que por sus espléndidas cualida-
des, mejor parece una pista, los utiles mds perfectos de
la industria automovilistica nacional y las marcas que
gozan de mayor crédito en el extranjero. Precisaba
saber el valor real de nuestras producciones en el ramo
de la industria del automovil, comparado con el de las
similares extranjeras, y ello, dentro una prueba-criterio,
donde todas las cualidades del coche ideal fuesen soli-
citadas e influyesen en la clasificacion.

Y mientras esta necesidad se agudizaba en sentido
inverso a la posibilidad de satisfacerla, salvando todos
los obstaculos realizando (o que era tenido como irrea-
lizable, un grupo de gente joven, que se agrupa bajo el
nombre sencillo y familiar de Penya Rhin, junta sus es-
fuerzos por mdgico impulso de un alto espiritu deportivo,
y realiza el milagro de la gran “randonée” de muiiana.

Son gente joven, optimista, trabajadora, perseverante,
que avanzan convirtiendo en realidades sus deseos, dando
expansion a sus daficiones y favoreciendo la industria
nacional; deleitando al publico que ama las gestas del
volante y difundiendo por nuestra tierra, por fodos sus
rincones, los iltimos progresos de la mecdnica, las ad-
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quisiciones mds recientes de la ciencia y el temple de
alma, el espléndido ejemplo de quienes, exponiendo su y bellos; a la lucha que es en definifiva la inica educa-
vida, luchan por el progreso de la humanidad.

LA JORNADA DEPORTIVA

Penya Rhin aspira a lo alto, a los horizontes amplios

dora integral; y triunfard.

Las carreras de Automoviles en Espaifa

A guisa de prologo

No es muy facil tarea la de
condensar en breves lineas la his-
toria de las grandes carreras de
automdviles desde el 28 de mayo
de 1908, que hacen su aparicién

tusiastas “ofrecieron la  célebre
“Copa Catalunya”, que, segln dice
nuestro veterano colega “El Mun-
do Deportivo”, fué sufragada por
uno de ellos.

Que cudles fueron los dos bene-
méritos entusiastas y quién de en-

Goux, que vencié en la segunday tercera pruebas dela ‘“Copa Catalunya”, sobre el coche
que le condujo a la victoria

en el circuito del Bajo Panadés,
por obra inicial de los Garriga y
Roig, los Casadellds, Salazar, los
Rafols, los Andreu, hasta la her-
moga fiesta que ha de tener lugar
wafiana en el circuito Vilafranca-
Monjos-Almunia, porque lo com-
piejo del tema, log distintos as-
pectos del mismo con sus mil di-
versos detalles, se comprimen difi-
cilmente dentro el marco obligado
de estas péaginas.

Ello, no obstante, y salvando la
responsabilidad de toda involunta-
ria, omisién y, aun, posible error,
vamos a intentarlo para hacer evi-
dente en la memoria de nuestros
lectores las gestas de aquellos pre-
cursores que jalonaron con sus
proezas la ruta que conduce a los
actuales momentos.

La incognita

A pesar del escaso nimero. de
afios transcurridos, el tiempo ha
puesto ya su patina sobre log he-
chos v envuelve el origen de la
primera carrera dentro impenetra-
ble nebulosa.

i Quién fué el iniciador de este
género de pruebas? ;Quién fué el
iniciador de la “Copa Catalunya”,
trofeo de la primera carrera inter-
nacional de voiturettes?

Ni la prensa de aquel entonces,
ni los programas oficiales aclaran el
hecho, limitandose a citar que dos
deportistas tan modestos como en-

tre ambos fué el que puso su pe-
calio para adquirir la Copa, ninglin
documento lo consigna; no obstan-
te en el programa del segundo afio
1909 figura en primer término una
fotografia, cuyo subtitulo reza asi:
“Don Enrique Réfols, fundador de
la Copa Catalunya y Tesorero del
Comité Ejecutivo”.

JFué éste el verdadero inicia-
dor?

El circuito
"3
Disputése Ia prueba sobre el cir-

cuito bautizado con el nombre de
Bajo Panadés, formado por las ca-

- rreteras que van de Sitges a Igua-

lada (11 kilémetros); de Cafiellas
s Villanueva (8 kilémetros); de
Tarcelona a Santa Cruz de Cala-
fell (8 kilémetros), con un desarro-
lio total de 28 kilémetros, que los
corredores repitieron 13 veces, to-
talizando 364 kilémetros con des-
niveles oscilantes entre 20 v 200
metros.

FEl reglamento

Bajo el més amplio del Real Au-
tomévil Club de Espafia, el “Re-
glamento oficial de la Copa Cata-
lunya” sefialaba, para la obtencién
definitiva del trofeo, la necesidad
de conquistarle dos veces consecu-
tivag o tres alternas y la necesidad
de que los coches tuvieran las cc~
diciones siguientes:

Motores monocilindricos. — Dia.
metro (alesaje) 100 mm. Peso mi-
nimo vacio, 500 kg.

Motores bicilindricos. — Did-
metro, 80 mim. Peso, minimo va-
cios, 600 kg.

Motores  cuadricilindricos. —
Didmetro, 65 mm. Peso minimo
vacios, 650 kg.

Fijaba, ademés, un derecho de
inseripeién  oscilante  entre 500 y
1.000 pesetas, segin el nimero de
coches, hasta tres.

Los™ premios

Como premios para tan magno
acontecimiento se otorgaron, el
premio extracrdinario de S. M. el
Rey don Alfonso XIII, para el
corredor que cubriera las nueve
primeras vueltas (252 kilémetros)
e menos tiempo; “Copa Cata-
linya”™, v 5.000 pesetas; Copa de
S. A, R. la Infanta dofia Isabel
v 3.000 pesetas; Copa de Camara
Sindical del Automovilismo y Ci-
clismo y 2.000 pesetas y asi hasta
nueve premios distintos.

Los inscrifos

Diez y nueve coches estaban
inseritos, de los cuales, 16 tomaron
la salida, repartidos todos entre las
siouientes marcas: 5 Lion Peugeot;
3 Gregoire; 3 De Dion Bouton;
2 Werner; 1 Abadal; 1 Abeyon;
1 Poa; 1 Doriat-Flandrin; 1 Foui-
lieron, vy 1 Guillemin le Guy. De-
jaron de presentarse 1 Abadal,
1 Werner y 1 De Dion Bouton.

La carrera y los resultados

Con un dia espléndido se llevé
a cabo la prueba que, sin otro in-

cidente que el ocurrido & ILouis
Dubany quien, a econsecuencia de
ui. despiste, se fracturd la clavicu-
la en el kilémetro 3 de Caifiellas.

La clasificacién  téenica fué la
siguiente:

1.° Guipponne Lion - Peugeot,
4 h. 23 m. 30 s, 0 sea a la velo-
cidad media de 57 kilémetros 145
metros a la hora.

2. Bransolles. Dion Bouton, en
4 h 31 m 7s.

3. Rodriguez, Lion . Peugeot,
en 4 h. 34 m. 50 s.

42 Dupont, Dion -Bouton, en
4 h. 55 m. 13 s.

5° Abadal Lion - Peugeot, en
4 h. 56 m. 23 s.

6.° Rafols, Lion . Peugeot, en
5 h.bs.

7.° Boillot, Lion - Peugeot, en 5
horas, 3 m.

8° Grillet, Fouilleron, en 5 h.
5 m. 31 s.

9.° Garriga. Werner, en 5 ho-
ras, 21 m. 40 s.

1. Marsans Gregoire, en 5 h.
56 m. 6 s.

La vuelta mas répida fué hecha
por Guipponne, en 27 m. 13 s, o
sea 61,500 kilémetros por hora.

En 1909. — Primera victo-
ria de Goux.

TFué tal el entusiasmo que des-
pertd el triunfo conseguido por la
primera carrera, que los elementos
directores del automovilismo barce-
lonés pusieron inmediatamente ma-
nos a la obra de organizacién de
la, segunda prueba de la “Copa Ca-
talunya”.

Esta se verificé en el mismo cir-
cuito el 20 de mayo de 1909, aumen-
tandose el recorrido en cuatro vuel-
tas, siendo la distancia total de 364
kilémetros.

Los coches inscritos fueron trece:
cuatro Ledn Peugeot, tres Hispano
Suiza, un Dion Bouton, un Wer-
ner, un Demeester, un Sizaire-Nau.

D’Avaray, sobre Guitlemin-Le-Gui, desciende a toda marcha desde la Cruz de Ribas.



¢, un Guillemin le Guy, y un Gre.
goire, poniéndose todos ellos en li-
ned.

L cearrera revistid  caracteres
s interesantes que el primer afo,
n lueha resultd mas encarnizada,
quedando eliminido Guipponne en
I cnarta vuelta por la rotura de
una rueda.

Vanse retirando la mayoria de
los corredores, quedando el cireul-
to, a parfir de li novena vuelta,
(toux, Sovez, Sizaire y Pelleverdier.

Goux, ayudado de su meednico
Iuvernoy, gue se.comportd como
i héroe, fiel wosu marea, consiguio

¢l primer lugar, pero tanto Sizaire
como Soyez, v especialmente Pille-
verdier, ¢n su debut, consiguiercen
senaladas victorias.

La clasificacion general fué la si-
guiente:

Primero. Goux, “Lion - Peugeot”
en 6 h. 18 m. 6 s, 0 sea a la ve-
locidad media de 57 kilémetros 762
metros poh hora.

Secundo. Sizaire, “Sizaire-Nau-
din”, en 7 h. 33 m. 46 s. y 3 quin-
tos.

Tereero. Soyez, “Werner”, en 7 h.
38 m. 5 8. y 2 quintos.

Cuarto. Pilleverdier, “Hispano.
Suiza” en 7 h. 55 m. 29 s.

Tiste afio el record de la vuelta
fué batido por Goux, que la reali-
z6 cn 23 m. 37 s., lo cual representa
una velocidad de 71,136 kilémetros
por hora.

En 1910.—Cambio de cir-
cuito y victoria definitiva
de Goux.

El tercero vy filtimo afio en que
s¢ corrid la “Copa Catalunya” hu-
ho necesidad de cambiar de circuito,
escogiendo el que -comprende Vila-
sar, Malard e inmediaciones de Ar.
ecntona para teatro de la carrera.

La distancia se redujo a 328 ki-
lometros 636 m., debiendo efectuar
los corredores veintidés vueltas al
cireuito,

La fecha de la cclebracion fué el
28 de mayo.

Hubo diez inseripciones: tres
Lion-Peugeot, cuatro Higpano Sui-
7, un Sizaire-Naudin, un Crespe-
Hle, un Gregoire y un Dion Bouton.

Dejaron de presentarse en el mo-
mento de salir ¢l Sizaire y el Gre-
goire.

Fué una lucha interesantisima la
que se desarrollé entre los Peu-
geot vy los Hispano, lucha que In-

teresd grandemente a los millares

de asistentes a la carrera.
Guipponne tiene que ceder su
puesto a Zuccarelli y Pilleverdier,
que marchan admirablemente, ga-
nando terreno, mas éstos abando-
nan, cl primero en la vuelta 13
v el segundo en la 19, defendiendo
su sucrte con maestria los jovenes
nedfitos Carreras y Chassalgne.
A pesar de cllo, Goux y Guippon-
ne alcanzan posiciones que les po-
nen fuera de combate, y la glo-

"

Vilasar, tranquilo y alegre, fué el escenario
de las tres tltimas carreras

riosa “Copa Catalunya” pasa a la
definitiva, posesion de la gran casa
francesa.

La clasificacion de esta carrera
fué la siguiente:

Primero. Goux, “Lion-Peugeot”,
en 4 h. 12 m. 26 s. y 3 quintos.

Velocidad media a la hora, 78
kilémetros 103 metros.

Segundo. Guipponne,  “Lion-
Peugeot”, en 4 h. 25 m. 40 s. ¥y
4 quintos.

Tercero. Carreras, “Hispano Sui.
za”, en 4 h. 31 m. 12 s.

Cuarto. Chassaigne, “Hispano
Suiza”, en 4 h. 39 m. 13 s. y 2
quintos.

Guipponne ¢s el que hace la vuel-
ta mas rapida en 10 m. 59 s, lo
que da una media de 81,600 por
hora.

Zuccarelli en esta carrera gand
cr: una forma soberbia la Copa de
S. M. el Rey.

1911. = Cuarta carrera y
nueva formula.

Terminada ya la “Cona Cata-
lunya” con el triunfo definitivo de
Goux, el incremento tomado por
los deportes mecénicos exigia la
continuacion de aquella serie de
fres pruebas anteriores con otras
que se adaptasen a las condicio-
nes peculiares de nuestros “dri-
vers” y a este efeeto, el Real Auto-
mévil Club de Catalufia concibid
la forma de satisfacer aquella ne-
cesidad v las especiales circunstan-
cias en que se producia, estatu-
yendo una nueva formula de con-
eurso, segin la cual se establecian
para poner en cvidencia las cuali-
dades mas esenciales de les coches
y su grado de perfeccionamiento
en ellos, dos pruebas distintas a
celebrar  entre mafiana y tarde:
Una prueba de velocidad sobre dos

LA JORNADA DEPORTIVA

kilometros lanzados, la “Copa Bar-
celona”, y otra prueba de resis-
tencia, sobre 120 kilémetros (8 vuel-
tag al circuito de Vilasar) titula-
da “Campeonato de Amateurs”.
Ambas pruebas tuvieron lugar
felizmente el dia 4 de junio sobre
«l ya mentado circuito de Vilasar,
dando la sigulentes clasificaciones
generales y por categorias:

Clasificaciones generales
|“Copa Barcelona™

1. 'J. Boms, (Hispano Suisa,
neumiticos Michelin), en 1 m y
2 quintos.

Velocidad media 110,204 kiléme-
tros a la hora.

2. Luis Carreras (Hispano Sui-
za, neumaticos Michelin), en 1 m.
4 segundos.

3. J. Bouvier (Hispano Suiza,
neuméaticos Michelin), en 1 m. 7
segundos 3 quintos.

4, José Ciudad (Hispano Suiza,
neuméaticos Michelin), en 1 m. 9 s.
1 quinto.

5. V. Octavio (Pilain, neuméti-
cos Michelin), en 1 m, 10 s.

6. C. Vilaldach (Daimler), en
1 m. 10 s. 3 quintos.

7. L. Grifols (Rochet-Schneider)
en 1 m. 11 s.

8 J. Bouvier (Hispano Suiza)
en 1 m. 13 s. 4 quintos.

9. F. S. Abadal (Hispano Sui-
za), en 1 m. 15 s. 3 quintos.

10. A. Casajuana (Regal), en 1
m. 22 s. 4 quintos.

11. V. Monfort (Daimler), en 1
m. 24 s.

12. J . Molina (Renault), en 1
m. 27 s. 3 quintos.

13. J. M. Camps (Regal), en
1 m. 33 s. 4 quintos.

14. J. Ball (Lorraine-Dietrich)
en 1 m. 41 s. 3 quintos.

15. J. Mas (Peugeot), en 1 m.
45 . 3 quintos.

‘Clasificacion por cafegorias,
PRIMERA CATEGORIA

Coches de 4 cil. hasta 30 mm. de
alesaje; de 2 cil. hasta 97 y 1 cil.
hagta 123,

1. L. Carreras (Hispano Suiza),
en 1 m. 4s.

Velocidad media, 112,500 kiléme.
tros a la hora.
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2. J. Bouvier (Hispano Suiza),
en 1 m. 13 s. 4 quintos.

3. F. 8. Abadal (Hispano Suiza),
en 1 m. 15 s. 3 quintos.

4. J. Mas (Peugeot), en 1 m.
45 s. 3 quintos.

SEGUNDA CATEGORIA

Coches de 4 cil. hasta 100 mm.
alesaje.

1. J. Bouvier (Hispano Suiza),
en 1 m. 7 s 3 quintos.

Velocidad media, 106,508 a la ho.
ra.

2. José Ciudad (Hispano Suiza)
en 1 m. 9 s. 1 quinto.

3. Amado Casajuana (Regal), en
1 m. 22 s. 4 quintos. )

4. José Maria Camps (Regal),
en 1 m. 33 s. 4 quintos.

TERCERA CATEGORIA

Coches de 4 cil. hasta 130 mm.
alesaje.

1. V. Octavio (Pilain), en 1 m.
10 segundos.

Velocidad media,
hora.

2. C. Vilaldach (Daimler), en 1
m. 10 s. 3 quintos.

3. J. Molina (Renault), en 1 m.
27 s. 3 quintos.

102,856 a la

CUARTA CATEGORIA

Coches de 4 cilindros de més de
130 - mm. de alesaje.

1. L. Grifols {Rochet-Schnei-
der), en 1 m. 11 segundos.

Velccidad media, 101,408 kiléme-
tros a la hora,

2. G. Ball (Lorraine-Dietrich,,
en 1 m. 41 s. 3 quintos.

QUINTA CATEGORIA

Coches de 6 cilindros.

1. J. Bons (Hispano Suiza), on
1 m. 2 quintos.

Velocidad media, 119,204 kiléme.
tros a la hora.

2. V. Monfort (Daimler*, en 1
m. 24 s.

CAMPEONATO DE AMATHEURS

1. José Ciudad (Hispano Suiza,
neumético Michelin), en ¥ h. 34 m.
12 s. 1 quinto.

Velocidad media, 76,371 a la hora.

2. F. 8. Abadal (Hisyuo Sui-

Una amplia pizarra de afichage, junto con un servicio telefénico esmerado, informaban al pt-
blico de toda las incidencias de la prueba.
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za, neumitico Michelin}, en 1 h

58 m. 25 s. 3 quintos.

3. Juan Planas (Minr:rva, neu-
mético Continental), en 1 L. 45 m.
42 8. 3 quintos.

4. José Almirall (Jlispanoy Sui-
za, neumitico Concinentsl), an 1 I
45 m. 85 s.

5. Isidoro Pons  Ume, reumati-
co Klein), en 1 h. 56 m. 15 s. 4
quintos

6. José Turell [Hiszano duirza,
neuméatico Klein), en 2 h. 15 m.
47 s. 1 quinto.

1912. = Quinta Prueba y
vuelta a variar

Igualmente, bajo la organizacién
del Real Automoévil Club de Cata-
Iufia, fué teatro de una doble ma-
rifestacién automovilistica el circui-
de Vilasar.

Pero, inquieto tal vez el espiritu
ae los organizadores o gustando de
1a variedad, fué nuevamente modi-

ficada la concepeién de la prueba:
persiste el Campeonato de Ama-
teurs sobre 120 kilémetros, pero
desaparece la “Copa Barcelcna”
con su doble kilémetro lanzado ¥y
es substituida por la “Copa Espa-
fia” a disputar sobre 21 wvueltas al
circuito, o sean 315 kildmetros.

O sea, que abandonando las
pruebas de gran rapidez y sobre
nna distaneia poco practica por lo
corta, se busca el criterio de la ve-
locidad sobre una distancia mas
Otil 'y por tanto méas larga y In
resistencia y aun la  regularidad
sobre otra mayor.

En resumen; que el Campeona-
to Espafiol de Amateurs pasa a
ocupar el sitio de la “Copa Bar-
eelona” — prueba excesivamente
corta para resiltar practica — ¥y
ei hueco dejado por su cambio vie-
ne a ocuparlo una prueba de fon-
do: “La Copa de Espafa”.

Los resultados técnicos de am-
bas pruebas fueron lus sigulentes:

Clasificaciones generales
“Copa de Espaia”

1. Ortas (Hispaun <270, yneus
Continental), en 4 h. 11 m. 40 s.

Velocidad media a la hora, 75,004
kilémetros.

2. Carreras 'Flsimno Suwa
pneus Continental), en 4 h. 12 m.
16 s. 4 décimos.

3. Riviere (Hispano Suiza, pneus
Continental), en 4 h. 13 m. 5 s.

. LA JORNADA DEPORTIVA .

Organizados, primero, estos gran-
des concursos por una entidad no
oficial, por una agrupacién circuns.
tancial de elementos aptos y afi-
nes, fueron después escogidos bajo

Don José Ciudad, que conquistd brillanfemente el Campeonato Espariol de Amateurs, los
dos anos que se efectud la prueba.

4. Loma (Vermorel, pneus Con.
tinental), en 4 h. 27 m. 2 s.

CAMPEONAO ESPANOL DE
AMATEURS

1. Ciudad (Hispano Suiza, pneus
Continental), en 1 h. 34 m. 7 s.
8 décimos.

Velocidad media, 76,182 kiléme-
tros a la hora.

2. Arteman (Hispano Suiza,
preus Continental), en 1 h. 40 m.
3& 8. 6 décimos.

3. Pau (Pneus Continental), en
1 h. 59 m. 38 s.

4, Comerma (Hispano Suiza), en
2 h. 14 m. 21 s.

Letargo y resurreccion

Y después de 1912, nada; el
repose més absoluto.

Viene la guerra, imposibilitando
1a celebracién de estcs encuentros
internacionales y luego la post -
guerra, con si secuela de graves
problemas y.. el letargo mis ab-
soluto se apodera de nucstros mo-
tormen.

I« proteccidn oficial y vinieron las
Féllas pruchas del Circuito de Vila-
sar con sus mutaclones y cambios
v finalmente con su largo suefio de
nueve 4anos.

Volvemos ahora hacia las viejas
tierras tradicionales, donde mnacié

en Iispafia la carrera de automé-
viles y vuelve otra vez a ser alma
de esta actividad, una cntidad no
oficial y més que una entidad un
grupo vy mis que un grupo una
Pefia...

La “Penya Rhin”, la Penya de
la resurreccién de los grandes con-
cursos, en las mismas tierras don-
de este deporte nacid, cuenta, por
un azar de la fortuna, entre sus
filas compactas, capaces de sélidas
grganizaciones, hombres de temple
poco comiin...

iCuénta casualidad!

;Serd el indicio del renacer de-
finitivo del emocionante deporte?

Punto y seguido

Pero debe haber acuerdo. Unién
v trabajo de todos. De todos, den-
tro del grupo; de entre los gru-
pos entre si.

Penya Rhin, Real Automovil
Club de Catalufia, Moto Club.

iImposible el mutuo acuerdo!
iImposible la unién para el gran-
de 1deal, para conseguir el auto-
dromo!

No, porque el autédromo ha de
Ser.

Pongamos punto a la historia,
v a su comentario final

El pasado ha muerto; mahana,
el porvenir continuard el capitulo,
que el sino eterno de la humani-
dad es la actividad y el progreso.

iSalud, Penya Rhin!

Para los que asistan a la carrera

Hoteles:
tra Sefiora.

Fonda de la Rambla. “Casa Agusti”. Rambla de Nues-

Hotel del Centro. Rambla de San Francisco.

Posadas:
Restaurants:

de Correos, del Campanario, “Ca n’Anton”.
Riche-Bar. Rambla de Nuestra Sefora.

Union-Bar. Rambla de San Francisco.
Bufete de la Estacion. Estacion del F. C.
“Casa Vicens”. Calle de Conceller.

Baiios [y duchas:

Casa de Beneficencia. Calle de la Beneficencia. Magni-

fica y completa instalacion moderna.

Calle de Misser-Rufet (a mano izquierda saliendo de la

Basilica de Santa Maria (de 6 a 12, a cada hora).

Parroquia de la Santisima Trinidad (a las 6, 7, 8, 9,

Correos: Calle del General Prim.
Telégrafos:
Estacion).
Misas:
10 y 11 y media)
San Francisco (alas 12).
Garages:

de Barcelona).

Garace del Panadés. Calle de Prat de l1a Riba (carretera

Garage-Talieres. Carretera de Tarragona.
Auto-Garage. Calle de Prat de la Riba.

Las tribunas de 1a iiltima carrera celebrada en el circuito de Vilasar muéstranse laqui rebosantes de piiblico y actividad. Nueve afios han transcurrido y mafiana, por fin,
volveremos a gozar aquellos instantes de alegria y emocion.



PRIMER P*EMIO
‘Copa de S. M. el Rey y 25.000 pesers

Penya Rhin tuvo sus origenes en
le, tertulin que en el antiguo res-
taurant Rhin, de la Plaza de Ca-
talufia, formaron algunos deportis-
tas, cuyo entusiasmo necesitaba de
aquelln expansiéon undnime. Discu-
tiase en aquella tertulia cuanto con
el deporte tuviera referencia vy
pronto se hizo famosa porque el
espiritu avisado de los que la com-
ponian sabia encontrar siempre el
comentario adecuado a cuanto en
Catalufia, en Espafia y en el ex-
tranjero era merecedor de tal co-
mentario.

Se organizaban especialmente ca-
rerags en el seno de la entonces
naciente Penya y alli did lugar a
que ésta fuera engrosando con nue-
vos vy entusiastas clementos. Las
cosas del motor empezaban ya a
ser el tema predominante de las
conversaciones.

Fué en 1916, que comentindose
una exeursion motorista surgid una
apuesta entre los varios elementos
de la Penya que poselan motor.
De la apuesta paséze a la organi-
zacidn de una carrera intima, re-
servada a socios de la Penya.

Pero el proyecto fué pronto co-
vocido de la mayoria de motoris-
tas catalanes que solicitaron tomar
rarte en la prueba organizada.

Se accedid a ello y lo que debid
ser simple prueba local, adquiri6
les  caracteres de extraordinario
acontecimiento.

Tl famoso circuito de Sitges fué
teatro de una lucha espléndida de
motos, sides y cicle-cars, conduci-
dos por la flor y nata de nuestros
entusiastas del pequeilo motor.

La primera ecarrera Penya Rhin
fué un enorme éxito de populari-
dad y de resultados.

Tomaron parte en ella 56 mo-
tos v sidecars y 18 ciclecars.

La lucha entre estos Gltimos fué
i nota culminante de la carrera,
saliendo  vencedor de clla  Noré,
que cubrié con su “David” 112 ki-
lémetros en 1 h. 55 m. 2 s. y dos
quintos.

Tl acierto de esta primera prue-
ba hizo que Penya Rhin viera au-
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Asi, con esta silueta que rebosa velocidad, el cartel anunciador
cité a todos los sportsmen para la prueba de mansna.

i

mentar de un modo insospechado
el ntmero de sus afilindos y hubo
de fijarse en la necesidad de tener
local propio, acordandose trasla-
dar al Circulo Artistico, situado
entonces en la Rambla de Cata-
lufia.

Se decidi6, desde luego, repetir
anualmente la carrera y en abril
de 1917, de nuevo en el circuito
de Sitges volvieron a cubrirse da
gloria los motoristas de la Penya.
Resultd vencedor en esta segunda
carrera. de la Penya, Marti Ar-
mangué, que batié el record de
motos del afio anterior, dejandolo
establecido en 1 h. 50 m. 26 s, y
Nadal triunfé en autociclos, con

un tiempo de 2 h. 19 m. 52 s. y
dos quintos.

En 1918, Orts fué el héroe de la
carrera de motos, saliendo vence-
dor con un tiempo de 1 h. 51 m.
57 s. y ocho quintos. En autoci-
clos vencié Cortés, en 2 h. 2 i,
v 53 segundos.

En el afio siguiente, a pesar de
gue lag circunstancias eran las me-
nos a propdsito para la organiza-
cion de carreras, los elementos di-
rectores de la Penya, a cuyo fren-
te figuraba el memorable Pepe
Basté, creyeron yue era cuestién de
honor para ellos no interrumpir la
iradicién brillante, y contra difi-
cultades de todo organizaron la 1V

Esbozo de lo que debian llegar a ser, fueran est1s filas de palcos la base de las esplén-
) didas tribunas de hoy.

TERCER PREMIO
Copa del Real Ulub de Cataluiia
y 5.000 pesetas

Carrera del nombre de la Penya.

Esta no tuvo, realmente el mis-
mo éxito de las anteriores. La ins-
ceripeidn fué mds reducida, y los re-
sultados nada extraordinarios, de-
bido al mal estado de las carre-
terags. En motos vencid “Tank”,
cubriendo los 112 kilémetros en 2
horas, 23 m. 21 s. y cuatro quin-
tog, y en autociclos fué ¢l primero
Soler, empleando 2 h. 19 m. 58 s
v tres quintos.

Este resultado, repetimos, no tan
brillante como los anteriores, en
vez de hacer decaer el 4dnimo d=
los entustastas de la Penya fué
acicate para su amor propio, y did
lugar a que la Penya se constitu-
yera legalmente y se aprestara a
rescatar, aumentandole el presti-
gio que algulen habia estimado
maltrecho.

Si para la V Carrera Penya Rhin
se abandoné el circuito de Sitges,
celebrandose en el de Cardedeu, cs-
pléndidamente reparado, la V Ca-
rrera, Penya Rhin fué reservada
s6lo a motos y sidecars, estable-
ciéndose para premios crecidas
cantidades en metélico.

De Madrid vidieron para csta
carrera los mejores constructores
y la lucha entre cllos y los “ases”
catalanes fué verdaderamente emo-
cionante.

Clasific6se primero de la cate-
goria. 300 c¢. e. (105,600 kilome-
tros) “Boni”, en 1 h. 51 m. 5 s. y
un quinto; primero de la catego-
rin 560 c. e. (211,200 kilémetros)
(Granados, en 3 h. 18 m. 85 s. ¥y
un quinto; primero de la catego-
ria 860 ¢. c. T. T. (211,200 kilo-
metros), Indianola, en 3 h. 34 m.
34 s. v tres quintos; primero de la
categorfa 775 c. c. comercial (211
kilémetros 200 metros), Estalella;
primero de la categoria superior &
775 c. c. comercial, Larida y pri-
mero de igual tipo T. T., Floren-
cio Fuentes.

En sidecars obtuvieron los pri-
meros pucstos: “Doni”, en eatego-
ria 775 e. c. comereial (140,800 ki-
lometros), en 2 h. 17 m. 5 s.; Nau-
ser, en la categoria superior a 775
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La pericia del avia-
dor y la maestria del
fotografo permitie-
ron obtener estas
vistas «desde el

cielo».

c. c. comercial en 2 h. 3 m. § .
v dos quintos; Fuentes, en catego-
ria superior 2 c¢. . T. T, en 1 h.
57 m. 4 s.

Florencio Fuentes realizé la ad-
mirable proeza de ser vencedor en
velocidad absoluta, tanto de motos
como de sidecars.

La vuelta mds rapida del circui-
to, que mide 17,600 kilémetros, la
realizd en motos, Vidal, que no
acab6 la carrera y realizd dicha
vielta en 10 m. 7 s y Escalé,
que acabd la carrera, realizé otra
en 10 m. 55. En sidecars, P. M.,
que no acabd, cubrié una vuelta

La carretcra en este lugar es
amiplisima bordeada de  grandes
arboles y sc desarrolla en una li-
nea recta e unos tres kildmetros
hasta ¢l pueblo de Monjos, atra-
vesando antes le riera de Bleda.

MONJOS. — Pueblo de 700 ha-
bitantes, en progresivo erceimien-
to debido al incremento que ha
tomado la fabricacién de cemento.

La travesin de esta poblacién es
facil en linea recta y bastante an-
cha angostindose un poco al atra-
vesar ¢l rio Foix por un puente si-
tuado al final del pueblo.

A la salida de Monjos se cn-

Monjos, la prquenia
poblacion det Pana-
dés, destaca en blan-
co sobre fa recta de

la carretera.

Sobre el gris de los
camposlafajablanca
de la carretera dibu-

ja un amplio viraje.

en 13 m. 57 s. y un quinto, y
Fuentes, que la acabd cubrié otra
en 14 m. 13 s. y dos quintos.

Esta carrera superé, no sélo los
primitivos éxitos de Penya Rhin,
sino todo lo que hasta entonces se
habia realizado en Catalufia en
cuestién de organizaciones moto-
ristas. La Penya Rhin se apunté
en su haber el mayor de los triun-
fos y qued6 categéricamente de-
mostrado, a los ojos de todos, su
gran capacidad organizadora.

Tan sblo entenebrecieron 1a ale-
gria y los entusiasmos provoeados
por aquella gran carrera, la tragi-
ca muerte de Jusan Berba, acquel
“penyista” acérrimo y sportman
convencido, victima de la fatalidad.

Posteriormente a esta carrera,
Penya Rhin ha organizado prue-
bas de otro orden deportivo, entre
ellas concursos de tiro y una ca-
rrera de bicicletas reservadas a sus
socios, que han obtenido el éxito
més lisonjero.

He aqui resefiada, a grandes tra-
zos la historia de Penya Rhin; es-
ta historia que culmina en el gran
acontecimiento automovilistico in-
ternacional de que, en breve, ser4
teatro el circuito de Vilafranea.

El gran premio Penya Rhin
El Circuito

Empieza el circuito a 200 me-
tros de Vilafranca en el empalme
de la carretera de Barcelona a Ta-
rragona con la de San Sadurni a
San Jaime del Domenys.

Los coches Bugatti, pequefios, ligeros, permiten el mayor rendimiento de su motor y han de
figurar en primer plano en la batalia de mafiana.

‘eién

cuentran mano  izguierda wnos
grandes edificios frente a la Fsta-
gue son las fabricas de ci-
miento econ ferrocarril adreo, que se
interna en las montafias hasta las
canteras.

Algo mas lejos, una  praunarosa
cdificacion, en medio de esta arbo-
leda: es el antiguo y grandioso con-
vento de Santo Domingo. Después
de recorrer unos 600 metros, a par-
tir de Monjos, se encuentra, a la
derccha, el viraje de Pins de Sella-
rés, asi Hamado por los tres mag-
nificos pinos centenarios, situados
en el dngulo exterior de 14 vame-
tera.

Ll viraje se dibuja en anguso
recto, y casl inmediatamente, la
carretera se inclina, formando una
regular pendiente hasta ¢l Pont de
la Bruixa, con dificil viraje a la
entrada. y contraviraje a la salida.
Al acabar la pendiente hay un vi-
raje hacia la derecha. T.a carretera
sigue con leve inelinacién y sin ac-
cidentes notables.

El circuito, con sus herr
dificiles, serd el escenario
ches, sus tripulantes y las

los elemento:

Copa del Real G:¢

A uno y otro lado de la carre-
tera se extienden inmensos vifie-
dos con innumerables “Masias” y
rasas de campo. En el fondo se le-
vantan una serie de montafias, en-
tre las cuales se destaca la colina
escarpada de  Castellvi, coronada
con una torre o castillo que data
de la dominacién mora. El paisaje
resulta altamente pintoresco.

Bl circuito se dirige sbitamen-
te hacia la derccha hacia el vira-
je de la Almlnia. Fste viraje es
dificil en 4ngulo agudo y se ha de
tomar con precaucién. A pocos me.



as rectas 'y sus virajes
“la gran lucha. Los co-
sas constructoras, serdn
2 la batalla

wrtistico.

iros del viraje, ¢l circuito pasa por
entre unas casas oue forman un ex-
tremo de la Almuania.,

LA ALMUNTA. — Constituye
dicha poblacién un grupo de casas
con una poblacién de 400 habi-
tantes. Es la agrupaciéon més im-
portante del término municipal de
Castellvi de la Marca.

La Almtnia produce vinos de al-
to renombre y tiene un comercio de
ajos importantisimo.

Después de la Alminia se pasa
por delante del cementerio de di-
cha poblacién. La carrera se des-

envuelve en largas lineas retas has-
ta legar a un desmonte. Alli un
viraje en bajada conduce a un
puente angosto que se ha de atra-
vesar cambiando ripidamente de
direceidn.

E este el punto més peligroso
del cireuito, porque la parte alta
del desmonte tapa la vista del
puente y aparece bruscamente al
liegar a media bajada.

Desde este trozo del circuito se
divisan  numerosas “Masjas” y
aglomeraciones de casas; a la iz
quierda se levanta una altisima to-
rre  cuadrada denominada de .a
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He aqui,una
recta delcir-
cuito que
permitirave-
locidades

crecidas.

Un bello
vitaje que
cierra en
dngulo dos
hermosas
rectas del
circuito.

Bleda, que es la que sirve para ele-
var parte del agua de que se sur-
te  Villafranca. Después de una
curva de largo radic se atraviesa
la riera de la Bleda. .

Una bajada en linea recta que
se divisa perfectamente, desde .
lugar destinado a tribunas, condu-
ce al puente sobre la riera de Pacs,
después de la cual se inicia la rec-
ta de 800 metros en ligera pen-
diente, que pasa delante de la tri-
buna y cierra el cireuito en el vi-
raje de Villafranca, donde se junta
a la carretera de Barcelona-Tari..
gona.

Este 0ltimo viraje es en angulo
agudo. I confluencia de las dos
carreteras forma en este punto del
circuito una amplia explanada que
permite atacar el viraje con relati-
va facilidad.

VILAFRANCA.—FI circuito, an-
tes de cerrarse, bordea Vilafranca.

lufa. 81 desde el punto de vista
de poblacién agricola dificilmente
encuentra Vilafranca similar en Ca-
talufia, tampoco habra muchas que
la superen en atesorar bellezas ar-
queoldgicas y naturales.

Es poblacion que sorprende por
la magnificencia de sus amplias ave-
nidas.

Censtituird el centro de la en-
rrera, “Penya Rhin” y no cabia es-
coger poblacién que mostrara ma-
yores entusiasmos deportivos de-
mostrados a cada instante.

Bl actual campo de Sports F. C.
Vilafranca ha sido cedido conve-

Los virajes,
que son los
lugares mas
entocionan-
tes, tienen
digna repre-
sentacién en
el presente.

No cabe en los limites de esta so-
mera descripeién del cireuito deta-
llar las caracteristicas que hacen de
Vilafranca una de las poblaciones
més bellas e importantes de Cata-

He aqui el instante en que, durante un entrenamiento, un coche Matas inicia un viraje.

nientemente arreglado para garage
en el que cabrin holgadamente gran
nimero de automéviles. )

Villafranca, por mediacién de sus
corporaciones oficiales y sus perso-
nalidades de mayor relieve, ha pres.
tado gran apoyo a los organizado-
tes de la carrers, y del éxito de
ésta cabréd no poca gloria a la flo-
reciente villa del Panadés.

He aqui, en lineas generales In
deseripeién del circuito:

Penya Rhin ha cuidado de que 1a
reparacién del circuito sea perfec-
ta, elevando los virajes en peralte
y ampliamdo su radio de curva-
tura en dondc se ha estimado ne-
cesario. Villafranca — Monjos —
Almunia constituyen en conjunto.
un circuito facil con algunos pun-
tos dificiles que se han detallado
er: las precedentes lineas.

Se estima probable que en vir-
tud de las reparaciones antes di-
chas, puedan desarrollarse en di-
cho circuito velocidades medias
que no desmerezcan de la recien-
temente obtenida en Brescia y Le-
Mans. ‘ ‘
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Reglamento

Articulo primero. La Penya Rhin’ organiza para el afio 1921
una carrera internacional de “voiturettes” bajo el nombre de “Gran
Premio Penya Rhin 19217,

Art. 2.° Se comrerd en circuito cerrado, que sera designado
oportunamente.
Arrt. 3. Tendra lugar en el mes de octubre y serd publicada

la fecha exacta con mes y medio de anticipacién.

Art. 4.© Esta carrera se re-
gird por el Reglamento general
de carreras del R. A. C. de Es-
pafia y por el presente, particu-
lar,

. .y
Organizacion
Art. 5. La carrera dara
comienzo a lag ocho de la mafia-
na. Los coches saldran en “salida
parada™ v en grupos de dos o
tres individualmente, segln el
cirguito y el nimero de concu-
rrentes.

Art. 6.° El orden de salida
ge fijard por medio d sorteo, que
ge hard entre las diferentes marcas, primero vy entre los corredores
de cada marca, después.

Estos sorteos se celebrardn en la semansa anterior a la fecha de
la carrcra.

Art. 7° Los coches, para ser admitidos, deberan sujctarse a
las siguientes condiciones:

Cilindrada maxima, 1,400 litros.

Peso minimo de los coches vacios, 350 kilogramos.

Es indispensable que tengan marcha atrs, accionada por el
motor.

Los tubos de escape deberan estar dirigidos en forma que no
levanten polvo.

Se entiende por cilindrada el conjunto de volimenes engen-
drados por el desplazamiento de los pistones.

Los coches seran pesados con carroceria, con las cuatro rue-
das equipadas con los neumiticos que deban tomar la salida, lu-
brificantes en los “calrters”, sin agua, combustible, piezas ni rue-
das o neumdticos de recambio.

El pesaje se efectuara el dia antes de la carrera.

Art. 8° Los coches deberin ir ocupados por dos personas,
que deberdn pesar 170 kilogramos en conjunto, y en el caso de no
llegair a este peso, deberdn sustituirse con lastre en diferencia de
peso.

Los ocupantes del coche deberdan ser mayores de diez y ocho
afios. :

Lanzados
cual dociles
bolidos, su-
jetos a lavo-
luntad del
¢uia, fos po-
derosos co-
ches de ca-
rrera son
una maravi-
lla mecdnica

9. La distancia a re-
correr serd aproximadamente de
400 kilémetros.

Art. 10. Cada coche debe-
va llevar pintado sobre el radia-
dor v a cada lado del capot el
nimero que le haya correspon-
dido en sorteo, teniendo cuidado
de que sean dichos nimeros lo

Ari.

Y tanto en
las rectas
como en los
virajes peli-
grosos, ve-
locidad yse-
guridad,
rendimiento
yresistencia
son factores
del éxito.

DEPORTIVA .

Los coches

David, de e
vieja tradi- :
cion y ca~
racteristicas
sotidamente
establecidas
figurardn en
primer pla-
no en la fu-
cha de ma-

flana.

Matas, do-
tado de una
suspension
sumamente
desplazable
Yy eldstica,
serd uua ad-
versario de
peligro para
los  coches
concur-
santes.

suficintemente grandes para ser
vizibles a distancia.

También deberdn ser pin-
tados los coches de colores dife-
reates para cada marca, los cua-
les seran designados a los con-
cursantes al misma tiempo que
se celcbre el sorteo.

Art. 11. Serd vencedor de
la carrera el coche que cubrird el recorrido en menos tiempo, con-
sediéndose los premios siguientes:

Primero: 25.000 pesetas y Copa de oro.

Segundo: 10.000 pesetas y Copa de plata.

4 Tercero: 5.000 pesetas y Copa de plata.

Los demds premios se anunciaran oportunamente antes de la
carrera, asi como las eliminatorias, 1 a ellas hubiere lugar, serdn
cronometradas por cronometradores oficiales del R. C. de Espafia.

[nscripciones

Art. 12. La participacidn en esta carrera tendrd lugar por
invitaciones que seran pasadas por el Comité Ejecutivo.

Art. 13. Cada constructor tendri derecho a inscribir cinco
toches como maximo.

Los derechos de inseripeidon son los sigulentes:

Por un coche, 1.000 pesetas; por dos coches, 1.800; por tres
coches, 2.400; por cuatro coches, 2.800; por cinco coches, 3.000.

Art. 14. Los derechos de inscripeidn serdn destinados al fon-
do de la carrera y no =eran devueltos més que en el caso de sus-
pensién de la misma.

Art. 15. Las demandas de inscaripciones, acompafiadas de sus
derechos, deberan enviarse al Secretario de la “Penya Rhin”, Ram-
bla de Estudios, 6, primero, donde seran recibidas hasta el 15 de
Agosto, a las 24 horas, con derechos sencillos, vy hasta ¢l 31 de
Agosto, a las 24 horas, con derechos dobles; fecha esta {iltima en
que sdrd definitivamente cerrada la inseripeién.

Serd igualmente admitida toda inseripeién que, llegando des-
pués de estas fechas, haya sido enviada antes de ellas por correo
centificado.

Art. 16. Las inscripciones seran recibidas desde la publica-
cién del presente Reglomento, v serd condicién indispensable, para
ser admitidas, que se ajusten a
las condiciones del articulo pre-
cedente.

Art. 17. No serdn vAlidas
las inscripciones hasta que ha-
van sido admitidas por ¢l Co-
mité Ejecutivo de la carrera,
que podréd accptarlas o recha-
zarlas, ya sean de coche, ya de
conductor, sin venir obligado «
dar explicaciones.

Art. 18. Los coches po-
drin ser inscritos directamente
por las casas constructoras, o
por sus propictarios; pero, en
este caso, dcberdn tener auto-
rizacién escrita de la casa cons-
wuctora, que deberin - enviar
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al mismo tiempo con la respectiva demanda de inscripeidn.

Art. 19. Los corredores podran inseribirse y correr con pseu-
dénimo, viniendo obligados, no obstante, a dar su verdadero
nombre al Comité Ejecutivo, 24 horas antes del sorteo, en que
sard decidido ¢l orden de salida. i

Art. 20. Cuando esté determinado el circuito, serd fijado el
namero mdximo de coches que tomaran la salida, y si pasan los
inscritos de dicho ntmero, se efectuarin eliminatorias, que se de-
terminaran por Reglamento anexo redactado segin la importancia
del ntmero de inscritos.

Si el nlmero de inscritos no llegase a 11, el Comité Ejecu-
tivo se reserva el derecho de anular la carrera o aplazarla.

Art. 21. Todos los con-
ductores, al inseribirse, de-
berdn manifestar que poseen
los  certificados de aptitud
:xigidos por la Administra-
cron Pablica de su pais.

Reparaciones 'y

avituollamientos
Art. 22, El avitualla-

wlento se hard Gnicamente en
los lugares destinados por el

Comité Ejecutivo, teniendo Pericia y

derecho cada casa concurren- fudacia s
t¢ a un lugar particularmen- continuo en
te reservado. pruebas.

Art. 23, El avitualla-
miento, |rcparaciones, mon-
taje de 1uedas, llantas o neu-
wditicos  deberd  efectuarse
precisamente por parsonal
del cocho que corre.

Art. 24, Los lugares previstos para el avituallamiento es-
taran dispuestos en “stands” iguales todos ellos, y cada casa cons-
tructora tendra derecho a una por cada coche inscrito.

Art. 25. Las casas de accesorios, tales como neuméiticos,
aceites, bencinas, ete., podrin solicitar que les sea reservado lu-
gar de avituallamiento abonando la cantidad de 250 pesetas por
“stand”, cerrdndose la inscripcién de demandas al mismo tiempo
que la de coches concurrentes,

Art. 26. Los ”stands” serdn adjudicados segln sorteo y eu
dicho sorteo serin preferentemente consideradas las casas cons-
tructoras.

De los concursantes

Art. 27. Todo concurrente vendri obligado a guardar su
derecha, y particularmente cuando tenga otro concurrente que
intente pasarle. Controles distribufdos por todo el circuito vigi-
larn la exacta observancia de esta disposicién, los cuales comu-
nicardn inmediatamente a los Comisarios de la carrera cualquier
infraccidn, para que puedan ser aplicadas en €l acto las sanciones
oportunas, que podran llegar a la descalificacién o separacién de
la carrera.

Art. 28. La “Penya Rhin” no acepta responsabilidades de
ninguna clase por los accidentes de que pudieran ser victimas o
causantes los concursantes.

Verificacion

Art. 29. Cada coche, al acabar la carrera, serd conducido
a lugar cerrado, donde quedara a disposicién del Jurado para toda
verificacidn que se estime necesaria.

Disposiciones generales

Art. 30. Toda reclamacién relacionada con la clasificacion
de los coches y conductores deberd ser hecha por escrito, acom-
pafiada de 500 pesetas, entregéindose a uno de los Comisarios de
carrera, a lo menos 24 horas antes de la sefialada pra empezar
la carrcra,

DEPORTIVA REN § —

Las reclamaciones basadas sobre hechos ocurridos durante la
carrera deberdn también hacerse por escrito y acompafadas de
500 pesetas dentro de las 24 horas siguientes a aquella en que se
acabe la carrera, y deberin dirigirse al Presidente de la “Penya
Rhin”. Esta entidad examinard las reclamaciones v resolverd lo
que entienda procedente.

De las decisiones de la entidad organizadora “Penya Rhin"
podran apelar los mteresados, dentro de las 24 horas siguientes
a aquella en que les sea notificada la resclucién, a la Comisién
Deportiva del R. Automévil Club de Catalufia, v de las adop-
tadas por esta Comisién, v dentro de las 48 horas en que hayan
recibido la notificacién, al R. Automdvil Club de Espafia, cuya
decisién serd inapelable,

Las cantidades entregadas en depdsito no serdn devuecltas a
los interesados hasta que no hava resolucion definitiva.

Libres de todo obs-
taculo, las lineas
rectas peimiten ve-
locidades enormes.

La fiebre de, los preparativos que precede
a la salida es, tal vez, uno de los momentos
de mayor actividad.

Dichas cantidades no serdn devueltas més que en el caso
de que sea considerada justa la reclamaci6n, pues, en €ago con-
trario, pasarian a formar parte del fondo de la carrcra.

Art. 31.  La “Penya Rhin” tendrd el derecho de aplazar
la celebracién de la carrera, y también de suspenderla, si las cir-
cunstancias, a su juicio, lo exigicran.

También se reserva el derecho de ampliar o modificar el pre-
sente Reglamento.

Art. 32. Todo lo no previsto en este Reglamento serd re-
suelto por el Comité Ejecutivo, Comisarios o Jurado, segln los
casos, de acuerdo siempre con los Reglamentos generales de ca-
rrera del R. A. C. de Espafa.

(Visto vy aprobado por el R. A. C. de E. y por la Camara
Sindical de Constructores de Automéviles de Espafia.)

Marzo de 1921,

LOS ASES DEL FOOT-BALL
ALCANTARA

Su historia deportiva, su arte y su técnica futbolistica.
El secreto de su shoot maravilloso.

ZAMORA

El inimitable guardameta, su historia, su estilo, sus fan-
tasias y sus trucos. Cémo para los penaltys.
Cada folleto conteniendo profusas fotografias

60 céntimos

Pedidlo en todos los kioscos y en esta Administracion

LA JORNADA DEPORTIVA
Petritxol, 7, principal BARCELONA




12 LA JORNADA DEPORTIVA

COMITE DE HONOR
S. M. el Rey D. Alfonso XIII

Excmo. Sr. Don Antonio Maura Montaner, Presidente del Consejo
de Ministros. — Exemo. Sr. Don José Maestre, Ministro de Fomento.
—Excmo. Sr. Don Francisco de A, Cambd, Ministro de Hacienda.—
Exemo. Sr. Don Juan de La Clerva, Ministro de la Guerra. — Excmo.
sefior Don Juan A. Perea, Director General de Obras Publicas. — HEx-
celentisimo Sr. Don José Bertran y Musitu, Subsecretario de Hacienda.
—Exemo. Sr. Don José Maria de Olaguer-Feliu, Capitan General de
Catalufa. — Excmo. Sr. Don Severiano Martinez Anido, Gobernador
Civil de Barcelona. — Exemo. Sr. Don José Puig y Cadafalch, Pre-
sidente de la Mancomunidad Catalana. — Exemo Sr. Don Juan Va-
liés y Pujals, Presidente de la Diputacién Provincial de Barcelona.—
Excmo. Sr. Don Antonio Martinez Domingo, Alcalde de Barcelona.—
Tlugtre Sr. Don Pablo Solsons, Alcalde de Villafranca del Penedés.
—8r. Dén Ramén Panyella, Alcalde de Monjos. — Sr. Don Pedro Ma-
teu, Alcalde de Castellvi de la Marca. — Ilustre Sr. Don Enrique Ra-
fols, Diputado Provincial por Villafranca. — Tlustre Sr. Don Blas So-
rribas, Ingeniero-Jefe de Obras Publicas de la Provincia de Barcelona.—
Tlustre Sr. Don Federico Tusell, Ingeniero-Jefe de Obras Publicas de
-la Mancomunidad Catalana. — Sr. Don José Maria Ortega, Ingeniero
de Obras Publicas del Estado, primera Demarcacién. — Sr. Don Juan
Moreno, Ingeniero de Obras Plblicas de la Mancomunidad, primera
Demarcacién. — Sr. Presidente del “Real Automévil Club de Espafia™
—Sr. Presidente del “Real Aero Club de Espafia” — Sr. Presidente de
la “Céamara Sindical de Constructores de Automdviles, Ciclos y Carro-
cerfas”. — Sr. Presidente del “Real Automévil Club de Catalufia”.—
Sr. Presidente de la “Cdmara Sindical del Automdvil de Andalueia®
—8r. Presidente de la “Cémara Sindical del Automévil de Barcelona”.—
Sr. Presidente de la “Federacién de las Sociedades Deportivas de Bar-
celona. — Sr. Presidente del “Real Moto Club de Catalufia”. — Sr.
Presidente de la “Unién Velocipédica Espafiola”

Comité de Alto Patronaje

PRESIDENTE: Exemo. Sr. Don Eusebio Bertrand y Serra. — VI-
CEPRESIDENTES: Sr. Presidente del “Real Circulo Artistico”. —
Tlustre Sr. Don Antonio Miracle. — Excemo. Sr. Conde de Lavern. —
Exemo Sr. Barén de Giiell. — VOCALES: Sr. Presidente del “Real
Aero ‘Club de Catalufia, — Sr. Presidente del “Circulo del Liceo™. —-
Sr. Presidente del Circulo Fcuestre. — Sr. Presidente de la “Real Aso-

ciacion de Cazadores”. — Sr. Presidente del “Club Néutico”. — Sr.
Presidente del “Real Club Maritimo”. — Sr. Presidente del “Club de

Natacidén”. R4

Junta Directiva

PRESIDENTE: Don Juan Rosinach Pla. — VICEPRESIDENTES:
Don Joaquin Molins Figueras. — Don Miguel Sans Mora. — SECRE-

TARIO: Don José Casamitjana Serra. — VICESECRETARIOS: Don
N. Font, de Matas. — Don Federico Armangué Feliu, — CONTADOR:
Don Manuel Trullols Mis. — CAJERO: Don Manuel Garcia de Pérez
del Ingerto. — VOCALLS: Don Ricardo Oriol Guardans. — Don Ra-

mén Pujadas Gilell. — Don José Marla Gomis Cuyis. — Don Juan B.
Trias Maxenchs. — Don Romin Sold Brunet. — Don Francisco Molins
Tigueras. — Don Delfin Vifiolas Cabeza. — Don Enrique Aznar Ca-
lixto.

Comité Ejecutivo
PRESIDENTI: Don Miguel Sans Mora. — SECRETARIO: Don

Don Manuel Garela de Pérez del Ingerto. — Don Francisco Molins Fi-
gueras. — Don Joaquin Moling Figueras. — Doo Luis Armangué. —
Don Federico Armangué Felin. — Don Enrique Réfol Marti. — Don
José Maria Casades 4. — Don Manuel Trullol Més.

Sub-Comité en Vilafranca del Panadés

PRESIDENTE: Don Luis Cuyas. — VICEPRESIDENTES: Don
Emilio Berger. — Don Antonio Pladelorens. — SECRETARIO: Don
Luis Mestres. — VOCATLES: Sr. Presidente del “Casino de la Unién
Comercial”. — Sr. Presidente de la Sociedad “La Principal”. — Sr. Pre-
sidente del “Sindicato de Iixportadores de Vinos”., — Sr. Presidente del
“TFoot-Ball Club de Vilafranca”.—Don José Campami.—Don Oscar Sorg.
~~Don. José Mascars. — Don J. Sivill. — Don Ricardo Sans. — Don
¥rancisco Calvet. — Don José Monsarrd.

. Comz’sio'n Técnica

Don Pablo Nicolau, de la Hispano Suiza. — Don Arturo Luis Eli-
zalde, de la Cusa A. Tlizalde. — Doun Wifredo Ricart, de la Casa Ri-
cart y Pérez.

COMISARIOS: Don Joaquin Molins Figueras. — Don Miguel Saas
Mora. — Don José Casamitjana Serra.

JUEZ DE SALIDA: Don Manuel Trullols Mas.
JUEZ DE LLEGADA: Don José Marja Gomis Cuyés.
JEFE DE

CRONOMETRADORES OFICIALES: Don Fernando Reyes—Don
Sixto Ocampo.

" - JEFE DE AVITUALLAMIENTO: Don Antonio Garcia.

CUENTA-VUELTAS: Don Juan P. Borés.

CONTROLIS: Jefe del sernicio gemeral, Don Manuel Garcia de
Pérez del Ingerto. — Jefe del servicio médico, Don Julio Santacana Vilé.

Horario de trenes de Barcelona a Vilafranca y viceversa

3o bigenn | 203 Ligern | 2 32 Ot

13 Liggo | 203 ligen

12,30 14,02 17,52 - —
12,43 14,15 18,05 19,30
14,12 16,23 19,36 21,20

! 1032 Lgern 17 20 3 Caren 2.3 Conreo e

203 Linen | 2 32 Ligen L

1212 3 omen
Barcelona 4,00 8,55
IDA | Paseo Gracia 4,13 9,08
? Vilafranca 6,31 10,37
| Vilafranca . 548 725
VUELTA | Paseo Gracia | 7,30 9,25
e Barcelona 144 9,38

11,31 1625 | 1048 |
1251 17,43 | 21,30 |
1757 | 21,44

13,05

TREN ESPECIAL: Ipa. - Barcelona: A las 7,30 (2." y 3.") — VueLTa,-Vilafranca: Concluida la carrera ..
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Grdfico del circuito de Vilafranca y caminos que conducen a los

puntos mds importantes del mismo

Velocidad horaria correspondiente al tiempo empleado en cubrir una vuelta
del circuito de Vilafranca (14,790 km.)

7 m. 8 m. 9 m. 10 m. 11 m. 12 m. 13 m. 14 m. 15 m.
0 126,771 110,925 98,600 88,740 80,672 73,950 68,261 63,385 59,160
5 125,280 109,781 97,695 88,006 80,066 73,440 67,826 63,010 58,833
10’ 123,823 108,661 96,807 87,285 79,468 72,936 67,397 62,640 58,509
15" 122,400 107,563 095,935 86,575 78,880 72,440 06,972 62,273 58,160
20" 121,009 106,488 95,078 85,877 78.300 71,951 66,555 61,911 57,873
25" 119,649 105,433 94,237 85,190 71,728 71,468 66,141 61,553 57,561
30" 118,320 104,400 93,410 84514 77,165 70,992 65,733 61,200 57,251
35" 117,019 103,386 92,598 83,848 - 76,610 70,521 65,330 60,850 56,945
40" 115,747 102,392 91,800 83,193 76,062 70,057 64,931 60,504 56,642
45" 114,503 101,417 91,015 82,548 75,523 69,600 64,538 60,162 56,342
50" 113,285 100,460 90,244 81,913 74,991 69,148 64,149 59,824 56,046
55" 112,092 99,521 89,485 81,288 74,467 68,701 63,765 59,490 55,752




CIRCUITO DE VILAFRANCA
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GRAN PREMIO PENYA RHIN

16 OCTUBRE 1921

CUADRO DE ANOTACIONES

MARCAS

CONDUCTOR

COLOR

15 América

i 1 2 3 5 6 8 9 10 114 12] 13 14| 15
| 1 La Perle III X. X. Verde
2 Al‘VqréZ J. Alvarez Azui ---------
3 Matas Il J. Ibéﬁé; ‘X‘IA;aranjado """"""
4 Bugatti I Mde “Cvésa‘lkMaur&v N;éro
5 Métas I | ” ] Llorens Amaranmado | | | 0 L v 0 U v | | | |
6 Dévid. 11 ). MMoré B1an§§
7 Izar‘o 11 I Carreras Gus |
k8> Dav1dI ” ] vAndret.ln Blanco
9 X X X. X - Encarﬁado ...........
10 bMatas 11 | EReus Anar’vanjado
11 Izaro 1 R Andiz P N e
12 Bugatti I P. de Vizcaya wNegro ..............
13 La Perle I Revaux | Verde
14 La Perle I Lefé;/;é Verde
} 15 América | G Dutrieux Ar;llavrillo ............
MARCAS CONDUCTOR COLOR ﬁ; 17 | 18 TQ 7270 211 22| 23| 24| 25| 26 7 281 291 30
1 La Perle III X. X. Verde
é Aivarez ‘]. Alvarez Azul’
3” Matas II‘ L. Il;éﬁez Anaranjado
4 Bugatti Il M de Casa Maury Negro
5 Matas 1 J. Llorens Anaranjado
6 David Il J. M. Mor¢ Blanco
7 Izaro 1I J. Car?er.aé Gris
8””D:'1vid 1 J. Andreu Blanco
| 9 X; X. | X X Encarnado
‘10 Matas 111 E. Reus Anaramiado | | | |
11 Izaro I R. Andiz QGris
12 Bugatti 1 ” P Xde Vizcaya Négro .................
‘13 La Perle 11 Revaux Verde
14 La Perle | Lefévre | Verde
B GDumeux : , A,m_arm;)
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ROIL - PUROLENE“
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‘“‘LUBROIL-PUROLENE ‘"

Aceites y Grasas Minerales

The Pure Oil Company, s.a.E.

Casa Central: Barcelona, Fontanella, 8

Direccion telegrafica y telefonica: “*Puroil’’ Telétono A. 430

O B O

Sucursales;

Madrid, Valencia, Sevilla, San Sebastian

Representantes en toda Espafa

‘“LUBROIL-PUROLENE:®

ROIL - PUROLENE*“
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| | B B
AUTOMOVIIES
Cbnﬁr_r’uidef en lor talleresde . Agente de ventar para Cataluna
"AMERICA AUTOS s.A” AR.CADIO DE BOBES
Tabrica Erpanola de Automovilesy Ruedas Exposicion: Balmes 30-Diputacion, 232
Consejo de Ciento, 588 - 5390 - 60%/611 Teléfono. 2036, A
.- a BARCELONA PARCELONA B ®
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......... | B E Fi ;
B l:[i ﬂh s ﬂ i FABRICAS:
A, ll[l "[ y b A § : ESlados Unidos: AKRON
) ' : (OHIO)
SOCIEDAD ESPANOLA |}
o, i Francia: COLOMBES :
Gapital: 500.000 Peselas : (SEINE)
CASA CENTRAL: SUCURSAL:
PLAZA DE LA LEALTAD, 3 i } CALLE DE MUNTANER, 99
TELEFONO M. 5020 TELEFONO G. 1925

i MADRID i BARCELONA |
e i s e e e e
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REPRESENTANTE
EN BARCELONA.:

Jzulomév l l@ S e
P&SGO Gracia., 102

v Rosellén, 238

TELEFONO G. 384

2y
Q
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G

GERENTE:
D. JOAQUIN
= MATAS =
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CASSTO24INOCAS T2V O CASVTOLLINO CAL TN 2SN OO LA TTN2LINOCAS AT D CASTFO24INICANOP

DCASTO24IN0D

CRLSTN2AINOCAS T2

EL AUTOMOVIL UNIVERSAL

N OGN IO G NI G~ IO GO~ IOGCN OGO GCNIOGCNIOGNIOGC~OG~9

4 CILINDROS 18-20 HP

2SR OCALTTINIZLTNDCASSTOLLIVTCASTHUCASITOLRID

)
y

I

2

P2ATVDCASTTO2ATRIDCISTTNLR/D

> ()

2LV VCASTO24N DY

CALSTN24TTDRINTTOLLTNDCASTT2AINOCA ),

AR STO24INO LA T2 O CAL S TN24IN O CASITOLAIVO LA T 2LSR O CASSTN 24NV CALTTN 24T O QAT TNLLIND

AGENTE

A. Casajuana PreiFFEr
Drruracion. 279 :: BAR CELONA

‘ 7

ESTACIONES DE SERVICIO EN TODAS
LAS POBLACIONES DE LA PROVINCIA
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PREMIO DE ITALIA o

ITO DE BRESCIA :

Dalmau, Yuste v Bis, S. en C., impresores, Rda. S. Pablo, 42, Teléf. 691 A



