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EL MOTOR 
A EXPLOSION 

Las Têlrn.lM 

En mi artfeulo anterior publ~cado en AIRE 
LIBRE del 28 de 1\Tayn pr6ximo pasado, citaba 
entre otroe detalles rie construcci6n y como uno 
rie Joe prlncfpales para obtener un alto rendl· 
m~to en los motores de explosi6n aplicados al 
al!fomóvil, el mando y disposición de las v!lvu
las. El int~rés demostrado por algunes automo
vllistas de que ampliase mis manifestaclones so
bre la alimentación de la cilindrada, me indu
cen a tratar separadamente los principales pon
tos, eoya influencia da lugar a un beneficio en 
los rilotorea r4pldos a combostión interna. 

Berta tarea poco menos que imJ>9sible citar 
todaa las disposiciones qqe han exi~tido, y e-xis
ten, referentos al mando de valvulas, y atín cuan
do se ha conslderado desde los prlnciplos del 
autotnovillsmo qbe el dlil.metro de la vàlvula, o 
pasaje de los gases, teruan una gran infiuenc i a 
en el rendimiento de los motores, es de obser
var que no se ha dado en cambio tanta imP9r· 
taneia a su alojamiento y disposición de mando, 
como J!e viene apreclando con gran éxito en es· 
tos QJtlmoa tiempos. En verdad es que no era 
tan neceaarlo como ahora el poder alimentar con 
tanta faollldad los cllindros, pues la veloridad 
de rotaclón no Uegaba a la mitad de la que em
pleamos actoalmente en los motores corrientes 
aplio~;t.doa al turlsmo. 

Para darnoa una llgera idea de la lmportnn· 
~la que tleiM el aumento del pasaje de Jla.~es, se· 
~iln él ndmero de revoluciones del motor, supon
kamos que tenemos un motor de cuatro cllin· 
dros, euya cublcación total es de tres litros, o 
¡;ea 0'76 Utros por cilindro, el cual da su poten
cia m!xima a dos mil revoluciones por minuto; 
para que la velocldad de los gases sea de 55 me
tros por segondo, necesltamos que las vAlvulns 
tengan 88,5 mllimetros de diAmetro y una sec· 
clón de paso de 8,7 centtmetros cuarirados; si 
deseamos poner n~stro motor en condiciones 
pnra poder obtener su potencia mbima a 4000 
revoluciones por minuto, conservando la diame· 
tro, y 17,8 eentfmetros cuadrados de sección de 

p"'!hora blen, como hoy dta. tratAndose de tu· 
rlsmo o carrera.s, no pueden t"Onsiderarse como 
modernas y de rendlmfento sino aquellos moto· 
tes cuyas vAlvulas estén alojadas en la cabeza 
fi culata de los cllindros, resulta que no siempre 
es pot~lble la colocaclón de vAlvulas de gran diA
metro, viéndose obllgado por ello muchas veces 
el constructor a emplear varias vl11vulas. La re· 
laclón mulma que puede existir entre ln ;uper
flcie del pist6n y la superficie total de las v~l
vulaa, es de 0'48, dlsponiendo dos solamente, y 
0,51 en los dispooltfvos de ouatro vAlvulas, claro 
estA que podr~mos estudiar alojamfentos egpe· 
cínics y conse{J11lr una relación mayor, pero en· 
toncc.s nos encontraremos cop. los mismos defec
tes qe los motores con cfllndros en T, o en L. 

Otro artHicio para obtener un beneficio apre
c.iable en la nllri}entación y que hoy es emplea· 
do oorrleotemente en los motore:; r:\pidos, y de 
avinei6n, es la fabrica.ci~n de las vAlvulas con el 
asiento a 80 grados en .lugar dc 45, con lo cual 
obte,nemos una secoidn de pasaje mayor, pudieu
QO 11 igual d!A~tro, dismi.¡mir la• alzadB a 45 
gradoS y 83,6 mlltmetl'OII de df4metro, para oh': 
t.ener una eección de pnso de 8.7 c~ntlmetros 
oucdi:ados necesitiUJlOS que ésta.s recorrnn 10 mi
]Jmotros. miontraa que con asientos n 30 'gr:utos 
5\1 rcoorrido deberA ser de 8,8 mllfmetros sola· 
meJ'\tc, o hicn si conservnmos el recorrido de 10 
mllfmetros, n:iliremos numcntado au sccción de 
pa!IP a lOJÀ cen\1metros cundrndo~ o sea un bc· 
n•flelo tle'l! cêntúnetrog .. cuaoradòS. · • 

}';¡ aciawuniento• o mnndi:l de vAlvula, l>i bièn 

no tlene influencia en la alimentación, segdn 
S'Ui<lifposici6n permite un aumento en el rendi
mfl!nto; los primeros motores que se fabricaron 
con Y~IYulas en la r:abeza del cilindro o culata, 
estab:~n accionades por una palanquilla, con la 
interposlción de una varilla entre esta y el em
pujador o tucho, este sistema se ha perfecciona
do bastante y en la actualidad sigue emple4ndo• 
se por muchos constructores. EI principal in· 
conveniente del sistema, es el exigir muelles de 
vAivula demasiado fuertes. que equilibren las 
fuerzas de inercia, y rozamientos de las. piezas 
que integran el sistema; pero hoy "e ha llegado 
a perfeccionar en forma que permite su empleo 
en Joe motores r6.pidos como el nuevo tlpo «Rolls 
R.oyce:. de 20 HP. cuya potencia mAxfma se ob· 
tiene a 8000 revoluciones por minuto. 

Infinidad de sistemas podria citar que no ten
dt1an mAs ventaja para el lectol' que el cono· 
cimtento de algunes dispositives qui1.As descono· 
cidos para algonos de ellos, pero antes de hablar 
de los sistemas desmodrómicos, y de los llama
das sin vAlvulas, que también son en realidad 
desmodrómicos, y sobre los cuales trataré en 
otro art1culo, debo citar como dispositivo senci
llísimo el ataque directo de las vhlvulas, esto es, 
la valvula mandada directamente por el eje de 
excéntricas, la cual se des1iza sobre la Pl.\lida 
superficie del plato de regulaci6n de la vl'ilvula; 
Inútil seria dar una completa descdpcfón de es
te mecanismo, pues es el sistema '1Ue aplica en 
sus motores turismo y aviación .:La Hispano ~ui
~u y que tan <:onocidos son;' la principal venta
ja de este di!<po:;ltivo consiste en no llevar pie· 
1.a alguna entre la e,;cé-ntrica y el extremo re· 
guiable de la v€1lvula. de forma que el muelle 
s6lo hn de equilibrar las· fuerzas de inercla de 
la vaivula; por otra parte el perfil especial de 
las e ·c.Sntricas permite que el ataque tangencial 
del plato se efecttíe sin reacciones apreciables 
sobre la cai'la de la valvu1a. traduciéndose todo 
ello en un aumento de potencia. 

M. PAZOS 

MARIA NO 

El gr. an premio del A. C. 
F. sobre el circuito 

de Touraine 
Whalky sobre Douglas, Lot¿gman sobre 
A. S. G. y Dtn'ÍSan sobre Let'is, ganan 
los tres primeros puestos en la.s catego
ría.s de 500 cm., 350 cm. y 250 cm., res-

pectit·amente 

LA. CARRERA 
A pesar del estado de la ca.rretera, que aun

que bneno segt1n los ingleses no estaba como 
deb1a, éstos han ganado brillantemente el Gran 
Premio del A. C. F., oelebrado al dta. 24 de ju
nio en el clrcutto de '!bus. 

Péan a.lcanz6 la mê.J:1ma veloc1dad en la Be• 
gunda. vuelta a 138 quil6metros 600 metros. 

Stn embargo, la vuelta mas ràpida la tiene 
Whaley en 12 tninutos 3 segundos ('l"elocidad me
dia: 118 quil6metros 616). 

En la categoria de SM. cm., Lougman ttene 
la vuelta mas rapida en 14 minutos 5 segundos!. 
(Media. de 97 quH6metros 264). Y en la de 250 
cm., Da'l"ison en 15 mimttos, 11 segundos (ma
dia de 90 quilómetros 217)• 

Debemos hacer constar que Whaley tu6 se
gundo hasto. la 'l"nelta 14, y debido a una. pa.nne 
de Gillard (val"llla enrocada), pas6 a ocupar 
el primer puesto que conserv6 hasta e1 final. 

Lougman en sn categoria lle'\"6 la cabeza du
rante toda la carrera, al igual que Davi~on en 
la suya. · 

Es de notar la hermosa carrera. de Mouniel', 
que, a pesar de dos pannens y una caida, llegó 
segundo en la categoria de 880 cm. sobre moto 
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Alcyon, cubriendo el recorrldo 'en 4 horas, 2 ml· 
nutos y 38 segundos. _ 

CLASIFI.CACTON GENERAL 
Categoria 500 cm. (20 rueltas) 465 k. 600. 
1. \\1lalley (Douglas), 4 h. 30 m. 30 s. 
2.. Kassall (Norton), 4 h. 31 m. 24 s. 
3. Kolbowell (Norton), 4 h. 38 m. 39 s. 
Categoria 350 cm. (16 vueltas) 365 k. 280. 
t. Lougman (A. S. G.), 4 h. 1 m. 29 s. 
2. Mennicr (Alcyon), 4 h. 2 m. 38 s. 
3. ~ Di~on (Douglas), 4 h. 6 m. 3 s. 
Categoria 280 cm. (12 vueltas) 273 ,k. 960. 
1. Davison (Levis), S h.· f7 m. 29 s. 
~. Johnson {Coston), 3 h. 27 m. 22 s. 

Real Moto Club 
de Cataluña 

PRUEBA DE REGULABID~D 
Barcelona, Lérlda, Huesca, Pamplona, Bilbao, 

Sau Sebasttan. 
La. incansable actfvidad que en todo momen· 

to vienen demost.rando los elementos directores 
del Real Moto Club de Cataluña, se manifies ta 
nuevamente con Ja organizaci6n de la Prueba 
de Regularidad Barcelona, Lérida, Huesea, Pam· 
plona, Bilbao, San SebastiAn, cuya fecha de ce
lebrl\,tióp esta tijada para los dfa.s 20, 21 y 22 
de julio próximo. 

Digna de todo elogio, es la labor altemente de· 
¡xJrtiva. que afto tras año desarrolta el Real Mo
to Club de Cataluña, y cada vez en progres ión 
creciente, pudiendo decirse, sin herir susc~pti
bilidades, que es en Espafla la Sociedad que més 
impulso ha dado al sport del motor, por la can· 
tidad e importanci& de las manifestaciones que 
h.& llevado a cabo, todas acolllpafladas del éxi· 
to mês lisonjero. . 

Es natural que en todo ello interviene direc· 
tamente el factor entusiasmo pero como afortu
nadamènte éste rabosa en aquella casa desde su 
fundación, no es de extrañar la expléndida coo
peraci6n con que los socios del Real Moto Club 
:;ecundan las iniciativas de su Directiva, que al 
I.anzar una idea, tiene seguidamente legión de 
adeptos que intervienen, bien como actores di· 
rectos en el sentido de concursantes, bien como 
enc.argados de la diversidad de ·servicios nece-
15&rios para las perfectas organizaciones a que 
nos tienen acostumbrados. 

Se inaugu11Ó el año actual con la prueba de re· 
gularidad Barcelona-Zaragoza-Barcelon!l, de sin
gular trascendencia en los anales del motorismo, 
por deberse a ella la eonstftución de la Federa· 
dón Motociclista Eepatlola; siguió a esta prue
ba, el Gran Premio de Autociclos celebrado re
Cientem'Emte en Tarragona, para adjudicación de
finitiva del Trofeo Arlllangué, carrera que fué 
un alarde tle or¡¡anización1 no igue.lada en Eu· 
ropa según confesaron los e:rtranjeros que a ella 
concurrieron, y c.uando todavfa resuenan las unê.·¡ 
nimes alabanza.s dedicadas a esta gran competí· 
ción autocic lista, comienza la organización de Ja 
magna prueba de regularidad, que coincidiendo 
con la Gra!'l Semana Automovilista de San Se· 
bastiê.n, permitirA a los muchos entusiastas con 
q11e cuenta tan simp!tfea entidad, asistir a aque
llos grandes acontecimientos, aportando al pro· 
greso una nota de alto valor deportivo y la sig
nificación y evidencia de là vitalidad e impor
tancia que ha ll~ado a alcanzar el motorismo 
en nuestra región. 

En las peñas motoristas y muy especialme~e 
en la que cada tarde se forma en el Club de la 
Plaza de Tètuin, es objeto de los mAs animados 
comentarios esta pró:rima prueba de regular i· 
dad, haciendo presagiar las diven;as opiniones 
recogidas, que la inscripción para esta c~rrera 
a pesar de lo largo del recorrido, ba de ser una 
de laa -mas importantes que se han regiatrauo 
en el Real Moto Club de Cataluña. 

.41R.E LTBRE 

La vuelta a Europa 
en automóvil 

E·n alguna& peña.s mot.iriE-tru; ~e com~nt.a la 
not icia de que d~ couocidoo. ;;porh11ens de e~ta 
ciudad piensa.n dar la ,·uelta a Eu'ropa en au: 
tomóvil. 

El irógnito que quieren guardat e~ tos señor es, 
hasta tUtimp momento, nos impide d1u· sus nom
\;Jr es. , a~ como la marca del coche en que p ien· 
san realizarlo. 

I 

EL 

11 Copa Porta-Creli 
E l domingn, ~E-Irhu'l mn~E' en \'a¡,.,\! i a, y H 2s 

quil6mett·os de é,:>ta, la ~egunda t:arrrrll en rnr., 
ta: Copn l'oüa-Coeli. ¡·csultando casi un ,;J ito, 
a pes'~r de la fa lta de organiznción y mal cstn· 
do de la carretera. 

Otros asuntos de qtte hahlar y 1 :~ fnltu rlr. l'~· 
pacio no nos permite ~m· mny P\ l rn~n~. :-i in 
f'mbargo diremos dos pala hra& ,nhn· ;•l"nno dP 
los <.:orrcdores que lomaron partc en la prnrha. 

A nuestr-o modo de rer dircmoc. que el hom· 
bre del dia fué Zacarias :\latcos, pues ast ce>mn 
en la Ra hasada, fJ 'aJwamf'nte, nn rlió rlr sf In 
que él pucde, sea pnt' hllhen;c .:airlo el dia lln· 

tes o por no o:mocer su nclentemente ta eueSta , 
en Porta-Coeli ba demostudo tener un dominio 
absoluto de HI maqui na, p ues a.- pesar del pési• 
mn e;:.tndo de la carretera, subió los 2 quil6me· 
tros rn 1 m. 5fl ·'>· 2/10. qnr a u}lquc ruera de 
C'C•ncnrso, c;ecmcc; dificil de batir. 

En cuiUlto a. Vicente Naut-e, el otl'O cas» ma· 
drile!io, p a.rece que no sea el de ante&, pues &U· 
blando con la ocho vtlvulas Ha.rley-Davidson, 
:'ólo mejoró en 4 segun?os el tiempo rcstllblcei· 
do por Pcdro Pi. 

Suponemos que si se huhh,ra ti r ado tnA~ ~ 
los ,·irajes, como podia hacerlo, haru·Ia podido 

· subirlo en bastante menos tiempo. 
Pedro Pi, a quien nosotros ,iu z¡amos digno 

del major elogio, snbiendo con una Indta n 1.000 
cm., bati6 a. las qtr11s nuiqui nns, todas cllas dc 
m11 vor cnbicaci6n. 

Buick, que vit'torioso en cuantas pruebas sa 
ha presentada, pilotado pot· Dorni, subió Iu cucs· 
ta <.'ll 1 m., 54 s. y ~/10, siendo el :recormau de 
la .iornarla. 

S(llo uos re:.ta d111' I-111P~t ra tl'lirita• i6n 1tl to· 
Jrga ,(\'alencia DE-pO! tiva:t, in¡c1ador de est,\ 
prueba. 

EL 

Carrera de motos y sides, 
organizada por el' Club de 

S ports, de Vendrell 
,\ nto nnmt-I'O~n pt\bli r.o rell'hrflmn~e f.'l virr· 

n•·;, 2!1 rlP iunio, l11s cal'IC'ICI¡; rlr mnfnl': y ~;irl~· 
rA Jo;, qur n¡ ·gAnir.arl~s prw r l r luh .-1(' ::ïports dc 
nq ttrlla pnhl~teión, rp¡.,uJtaron muy anim<1d11s. 

Fné de l11 mentar llnicamente. el al'ddento s u· 
frirlo pot Pf>drn Pi, que en el viraje de la. J'!O· 
hl :~d/Sn ric \rh6s vokó mn su sirlrrto· sln que l'I 
m :::u eqnipiet· sutrie~cn IPS16n 11lguna. 

~~---------------------------~------------~~------·---------------------

Solicile una demostración de su bondad 
al Sub·Atente para Catalr•;ir, 

LORENZO TORRE.Dfi Fl OR ~ 

Rambla de las Flotes, 4, l. ,.,=oa,ceiona 
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MAgnrnoos tuero11 b t!elJUXII realtnd.QI por 
~nos c:orredorel como lo demuestw. la ctaa.. 
ficac1611 general, que se¡dn datos oftcialea es 
como eigue: 
Cntcgol'fn motos 1.000 cc. (ocho vueltas, 160 k.) 

1. Jonquin Vidal ¡¡obre lndian, 1 b., 57 m., 
33 e. y 8/5. 

2. lgnaclo Macaya sobre Indian, 1 h., !59 m., 
y 4.9 s. 

s. Ricardo Escalé sobre Harlcy, 2 h., S m. 
'39 s. 

ooo=ooo 
Ca.t~rla sidecars 1.000 cc. 

(8 vueltas, 160 k.) 
1~ Vlcente Carri6n, Harley, 2 h., 14 m., 54 s. 

y 8/5. . 
2. Pedro Camrtls, Jint'ley, 2 h., 15 m. y •2 s. 
B. J. Vidnl Mclcro, Indinn1 2 h., 33 m. y 13 s. 
4< J. Hugeuet, Harley, 2 Il. y 4.6 minutos. 

ooo=ooo 

Crucero y Regatas 
en TaiTagona 

Con gran 6xito se ha celebrada la regata Cl'U· 
cero a 'l'arragonn. para embarcaciones de todas 
categorias, !avoreclendo el tiempo una vcz més 
r.sta pruchn, que lleva camino de comerti.rse en 
cltuJlca. 

Salicron los yatcs dc Bartc.lonn d dilt ~8 por 
la tarde, y dcspués de una tra\·esia fcllc1sima, 
si b1en un tanto mon6tona, llega~·on a 'far.rago
na por el elglliente orden: 

cGiralda v,, se1·ic li ispania, 7 metros, Tll'O· 
pledad de don gusebio Bcl'lran y Serra, patro
neada por llliUori, cntt6 a las 8'22, ganando el 
C:run Premio cle Honor, Copa del Ayuntamlen
to y Copa del Real GlLth Nautico de Barce
~ona: 

Segundo. cBarandll Ib, serie llispanla, 6 
metros, propiednd dc don Jo.:;é Llaudcr, patro· 
neado l'or· A::mct, entra a las 8'28, gana la 
Copa del Real Club 1\Iarltimo de Barcelona. 

'rercero. ~Gavot:., de don Vicente Illa, pa,. 
tron Astcll. 

CnRI'to. dfercedcs,, dc don Euseblo BertrAn, 
Quintc. «lJa,iazZo», de Mercedcs Bcrh:an. 
Soxto. cShiromp, dc don Marcelina Coll. 
Sóptimo. c:José 1\lal'ia», dc don J osé Gil'alt. 
Octavo. c.CigneJ>, de don Agustin Guarro. 
NoTeno. cGuinea:., de don M. Morat6, y 
Dl:cimo. «Perla,, dc don Mnrcelino Coll. 
Llegal'On tnmblén los yates «Chichb, propie-

dad del señor Snns; a:Aco 22,, de la casa cons
tructora; cMndcl6u:t, del seflor Pioorncll; ~~:Regi
nn:t, del sefior Senntello; «Cunila, del -setlor BrQ; 
cRaquob, del scflor •ron·ens; dtari Josefu, del 
scflor Bur,iida, y «Et·mtldo:t, del selior Fabre-
gat. · 

Por ln tarde uumcro¡;fslmo pGblko se aprctu
.iabn Cll la t&rri\ZI\ ucl Clttb Nú.utlco, parn pre
senciar lns rogatas, que resultaran intcresnntcs 
y pot• el sigulcnte ordcn : 

Ln prirncl'U fué de yntes, serie Hispnnia, tt•i
pulmlos por sefiorilas, trayccto dos vucltns ul 
tT i.\nt u lo denlt'O del puetro, llegando por el si-
gP IClllC onlen: • 

«Huixlm,, seiiorita Maria Teresa Curb6, en 
30 rninutos, 48 segundos. · 

«Mnrl-Pcp~.,. sefiorita Isabel Romeu, en 59 m. 
y 53. s; 

c:Al 'on o Xlli», sefiorJt.a 1úul'ia Cm·b5, en U 
minuto.<> y 58 SE'gllndos. 

t;Roscr:t, scfiorita Pnquitu RicomA, en 51 mi
nutos y 25 segundos. 
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Cate¡orfa motos 7~ ee. (8 vueltaa) 
¡, ~~ Peplti, tncUa.ll. z b., 84 m.¡¿' .. 
2. J, Fuster, H. ~ .. 2 ·h.-, 1!0 m.. 1 8 

ooo=ooo 
Cati'~'Oría. motos 560 cc. (8 vuelta~} 

1. Uerndo Winckc, Motosacoche, 2 h., 27 ru. 
y Sl s. · 

2. N. Vlas, MotoDacoche, 2 h., 2.8 m. y 18 s. 
000~00 

Categorta motos 850 cc. (5 vueltas) 
1. ~ntonio Ala, Douglas, 1 h., 32 m. y 45 9: 

ooo=ooo 
Velomotores 125 co. (3 vueltts) 

1. J06é Murc1a, 1 h., 10 m. y12 s, 
2. Rafael Nogueras, 1 h., 14 m. y 16 a. 

ooo=ooo 
Jot~,quin Vidal tlenc la vuelta m~s rftpida en 

motos en 13 m. y 34 segundos. 
Pedro Camats la tiene en sidecars en 15 m., 

83 s, y 4/5. 

lt'ué muy comentada la. superiorldad del c:Rui
:rim:t sobre aus contrincantes. 

Corl'i6se dcspués una regata de canots de pa-
sco que di6 el s iguiente resultada: 

1. Roig, 7 minntos, 2 segundos. 
2. Bech, 7 minutos, 7 segundos. 
3. Atcher, 7 minutos, 13 scgundo¡;. 
J,a t01·ccra regata fué disputada entre sefio

rltas sobre la d istancia dc 500 mchos y di6 el 
rcsnltaclo que sigue: 

1, Isabel Pons. 
2 • . 'Mercedes Alaix. 
s. Palmira de Torrens. 
La cuarta regata para ya~. serie Hispania, 

evidenció una vez mAs la superioridad del cRui
xim, sobre sus contrincantes, llegando en pri
mer Ju gar con cerca de un enarto de veutu.ja 
liObl·e cMari-Pcpa» y «Alfonso XIIb. 

Corl'ióse luego una regata a remo sobre 2.000 
metros, venciendo el equipo formado por Reca
sens, VIla, Miracle, Aimer-ich. 

El dia 30 se corrieron las rcgatas anunciadas 
que se desarrollaron como sigue: 

A las 11'10 do la mafiana diósc salida a los 
yates clase siete metros, que hicieron el reco
rrido, llegando por el siguiente orden: 

1. «Giralda. !,, em11le6 1 h. 9 ro .. 25 s. 
2. «Cigne:t, en 1 h. 13 m. 4.1 s. 
~. «Guinea7>, en 1 h. 17m. 16 s. 
A las 11'15 se dió salida a los balandros clase 

seis metros, fórmula internacional. 
1. «Mcrcedes,, del setlor BertrAn y Mata, en 

1 h. 16 m., ganando la Copa de S. M. el Rey. 
2. «Barandil Ib, en 1 h. 17 m. 18 s. (esta 

cmbarcación hahía ganndo durante dos afíos eon
secnth•os la Copà que nuualmente se conccde). 

8. «Bajazzo Ib, en 1 h. 9 ro. 53 s. 
(, cShmmy>, en '1 h. 22 m. 10 s. 
5. «Babob, en 1 h. 22 m. 29 s. 
6. cJosé Ma.l'iu, en 1 h. 38 m. 43 s. 
A las Ü'30 diósc salida de los cruccros, lle· 

ga1tdo: . 
1. c:Pcrla>, en 1 h. 18 m. 40 s. 
2. «Mercedes7>, en 1 h. 29 m. 10 s. 
«Haquel:t se retii-6 a medio trayecto. 
Por la tarde, u las 4'35, sc di6 salida a los 

yates clasc siete metros, llegando por el ordcn 
siguiente: 

1. «Giralda V:t, que invirti6 1 b. 32 m. 23 s. 
2. eGuineu , 1 h. 51 m. 9 s. 
3. «Cigne», 1 h. 51 m. 45 s. 
A l lll ·1' 10 enlieron los balandros dc clase sei'> 

metros, que lúcicron el rccorrido en la siguicn
te !ornlll: 

1. dlercedcs7>, ·dui sd1or Bcrtr·an y Serra, en 
1 h. 53 m. 15 s. 

a. ~ q J b. 1!4 fQ, 10 .. a. &.1auo :llb, e.n 1 h. 58 w. sr 1.1 
4. ~arandib, e:n 1 h. ~ m. 50 s. 
5. cShmmy», en 2 h. lS m. 19 s. 
6. c:José Marlu, en 2 h. l!l m. 7 s. 
A ~as • 4'46 salieron lo8 cruccl'OS «PtrliU 1 

«Meroeden, retirandose este tUtimo por haber 
sufrido una. averi&. 

~ATAt:ICN · 
LOS CA.MPEONATOS DE BARCELO!U: 

Parece que la Federaci6n Catalana. de Nafta• 
c ión ha acordada celebrar hacia los dltimos 
del corrien te mesL probablemente el dia 29 lOJ 
Campeonatos de .Harcelona. ' ' 

Esta noticia préstase seguramente al comen.i 
tario, pues no faltarA quien se pregunt~ si no 
serdn una prueba ml1s que no solamente no se 
imponfa, aino qa.e va a aparecer respondiendo 
a un caprlcho y no .a una neceeidad. 

N0.110tros, bien que aolamente oficiosament• 
enteradDs del asunto, no vacil&mO!I en encon• 
trar la idea muy acertada, ante todo porque 
no estamos tan sobradDs de fiestas que populari
cen nuestro deporte, que vayamos a poner obs· 
tAculos a una que viene a engrosar sus cortaa 
filp.s. 

En segundo lugar, merece plAcemes la ideà, 
por cuanto es muy · posible que en tempora· 
das sucesivas nos encontremos como ésta con 
que celebramos los C81Illpeonatos de Cataluña y 
de Espaí'ia fuera· de Barcelona, y entonces nos 
van a servir ' los Ca.mpeonatos antedichos de fi., 
cha de consolación. 

También es de alabar el que ha}'8 tenido la 
Federación el cuidada de poner en el programa 
pruebas que düieren de llj.S cl!isicas y que van 
a permitir a nuestros clubs y a nuestros atle· 
tas el manifestar su actividad hajo un prisma 
completamente diferente de los caminos trilla• 
dos seguidos haeta ahora. 

Y,· por fin. el declarar abiertos los Campeo
natos a los nadadores extranjeros nos parece 
un acierto, siempre que no se abuse de esta 
libertad y se convierta un Campeonato de Bar
celona en una reunión internacional, donde 
nuestros nadadores, boy por hoy, lucharian con 
desventaja, y esto último lo decimos no precisa· 
mente en el estricto sentido deportivo, sino mAs 
bien porque conociendo la idiosincrasia de nues~ 
tros nadadores, crcemos que esto redundaria en 
perjuicio de la prueba. 

La próxima eemana, mejor docu1mentados, co• 
mentatemos la noticia con toda la extensión 
que au importancia requiere. 

PLONGEON 

maNATII·f~IP 
"" - LOS PA.RTIDOS DE AYER 
En la piscina del C. N. Barcelona se verifica-

ran dos paTtidos: uno entre el SabadeJI y el 
equipo B. de tercera categoria, del Club pro· 
pietatio, que termin6 con el resultado de 3 a 2 
a favqr de los visitantes, y otro entre el equt~ 
po A del Barc.elona y el del Mataró, que ter~ 
min6 con la fA.cil victoria por 4 a O de los lo· 
cales. · 

~oo~ooo~ooo=ooo~ooo~ooo=ooo~ooo 
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En el Jockey Club, terml
nó el Concurso Hiplco 

EJ caballo Ruban, corre 
en Paris 

Con la l.'rueba de Despedida, la que ganó el 
Cap. de equitación seffor S4nz, por el tiempo 
increïble de 0'55 segundos, terminó el Concur· 
so Hlplco de 1928, que nos ense1'16 que la Corte 
posee ejemplares de primer orden. El teniente 
Navarro, hijo del gel\eral, resulta ser el eam
peón de este ejercicio, llevê.ndose cineo copas, 
euatro con su caballo cDemas:. y una con «Con
sultivo>, de D. F. Díaz de Rivera. El importe 
en metAlico para el primero es de 4.300 pesetas, 
1 700 p¡~.ra el segundo nombrada. DemAs, apar
te llU primera eslida en el cUa de inauguraeión, 
eiempre hizo unos recorridos perfectes, y si 
perdJ6 la Copa de Barcelona, que tenfa con
quistada antes del ~ltlmo obstAculo, fuê por ex
ceso de con!lanza de su jinete, que equivoc4n· 
dose en el final, se introdujo por falsa pista) lo 
que fu~ ventaja para «.lira>, euyo puesto de 
primero en el cuadro estaba muy conprometido, 
antes de ocurr!r el fncidente expresado. El se• 
flor Montoya dió pruebas de sus altos méritos 
llevando victoriosamente a su yegua c.Tira>, por 
dos vecest al trlunfo;· su debut en el cOmnium> 
preconizaba que no quedar1a alli, pues su agi. 
Udad en el 6alto 69 demostró en seguida, y 
tas dos copas obtenldas son justo premio de su 
mérito. Entre los demi\s concursantes, pocos 
son los que han actuado con regularidad. «Dies· 
tro>, del sei'lor Nemesio Martínez, cuenta al
guna que otra actuaclón pasador~J., no sobre
sallendo en mueho a cCliché•,, del señor Serra• 
bO, un tanto demasfado fogoso, que mAs pron
to que saltar. galopa el obstlkulo, cometlendo 
faltas por excMO de confiam:a. c:Oloroso», con 
quien el sef!or Jlméne.z hizo proezas, se colocó 
en segundo lugar en la Prueba Benimuslem, DO 
perdiendo la Copa més que de tres segundos: 
seguramente est& lfsonjero éxito le har4 desis· 
tir de au decisión en declararse «!orfalb, des· 
de este l!>fi.O, en los concursos hfpicos. El te
rrlente Betancour, haciendo mérito de sus cua· 
lidades hfpicas, nos deleitó diversas veces con 
1111 se¡uridad en la. silla, especialment& en la 
~ltima prueba del domingo, que tan sólo por un 
mflapo !le mantuvo en la silla, a pesar de que 
au caballo rod6 literalmente por el césped, res· 
balando al intentar aubir la banqueta. 

Poco afortaunado ha sido el señor Sam; este 
do, en verdad que los caballos que nos presen
t6 parecen haber contrafdo cierta repulsión por 
1&11 banquetas, que rehusat'l continuamente, SO• 
bre todo «Ta.Usm4n>, que a pesar del lAtigo, 
huye de la banqueta Barcelona: el que mejor 
we le condu.JO fué «MadirAn.#, que conserva algo 
de forma. 

Nos llamó la atención la au.sencia de los 
efviles, en h!bito colorado; sólo una prueba de 
este ¡rénero se corrl6, y a no ser por el gent· 
tement aeflor V. de la Cruz, no habriamos visto 
ninguno el dfa de despido. 

:Parece también que las pruebas por sefforl· 
tas o amazonas, despertarfan mayor interés, 
aunque. si el peligro es causa de la supresión, 
fuese el reeorrido del modo m8.s sencillo. 

ooo=ooo 

Invitados galantemente por el señor conde 
Zboinski. asistl mos el pasado sAbado al Ra
lly Paper, organizado por dicho sefior, y para 
euyos vencedores ofreció dos magníficas copas, 
Junto con dos de menor tamaño para los que 
llegasen segundo de cnda sexo. 

El Rally, trazado entre fincas y campos de 
Pedralbes, por el director del Picadero, sefio1 
A. Abadal, y cuya experiencia en la materia es 
digna de todo elogio, contaba con WlOS onc:o 

'&BÈ. uliRii--~ ' ~ =· • • • • • ~ -

qutl6metros de recorrldo, erlzados de obstA.cu· 
los, que la mayor parte de concuraantes fran· 
quearon con intrepidez. 

Tan pronto fué dada la seflal de partida, 
frente a la finca Güell, tomaron ya buen avan· 
ee el seAor Aparieio, que formaba grupo con 
la seflora Moc·Crory, que debla ser la futura 
ganadora. 

La zanja terrible fué pasada por dlcha señ()
• junto con el sefior Aparlcio, la arehlduque· 
sa Margarita y el sefior Girau. 

Tan pronto este obstéculo franqueado, la ex· 
eelente amazona, que debfa vencer tan fAcil
mente unos minutos después, falló eompaf'í1a a 
sus acompañantes, y como «alma que lleva e\ 
diablo:., 6e internó por los espesos bosques, no 
dejando de seguir los papelltos que la ~ruiaban 
hacia la meta, situada ésta frente al Palacio 
Real, adonde llegaron los vencedores en veln-
te y cinco minutos escasos. · 

La sef!ora Mac-Crory, posefda de alegre emo· 
ción, al verse sola en cabeza, porrumpi6 en 
clamores de gozo, que cornpartlamos todos los 
prel!entes, eiendo undnimemente felicitada. 

El seflor Aparlclo, primero de los jinetes, ob
tuvo la copa gemela, alendo la archlduquesa la 
ganadora del segundo premio, junto con el se
flor Girau Jr. Bastante atejados, segutan gru
pos disemlnados, que compontan los cuarenta y 
tantos concunentes. 

00~000 

La e.xpectación general en toda la Espatla 
htpica es por el resultado de la actuacilln del 
excelente pura sangre cRubam, en el premio 
del Presidente, de Parts. Sl el cahallo es el 
«Rubau:., vencedor del Medio Mfllón, de\ atlo 
pasado, debe tragarse al lote que le oponen 
nuestros veelnos} los 2.500 metros del trayecto 
no le son excesible!, pues que los ha cublerto 
otras veces. Pero el clima le perjudicar~. a pe
sar de ser nacldo en Francla, pero acllmatado 
desde joven en nuestro plAcido pafs. Al momento 
de componer estas lfneas, no nos han llegado 
todavfa 1\0ticias del resnltado: el respeto del 
descan!IO dominical nos impide inf'ormarnos del 
extranjero. 

Si Ruban veclera_ su trlunfo serta de gran 
repercusión para los colores nacionales, y oja· 
lA contribuyera a la reaeción de las carrerar; 
en la Pentnaula, que agonizan de dta en dfa, es· 
perando el dltfmo suspiro, por desinterila y ne
gli~encia de los que podr'lan rea.lzar y pro. 
pagar este noble d.eporte, que tanta rlqueza 
proporciona a una nación, repercutlendo en to· 
dos los ramos de la industria , ,comercio y 
agricultura. 

Madrid cen·ó sus pistas ayer, despu~s de ac
tuar durante diez y ocbo dtas; en nuestra pr6-
xima edici6n publicaremos interesantes esta
dfsticas de las carreras en Espafia, junto con 
los resultades de las mas importantes prue· 
bas del extranjero. 

PBESTIGE 

DE PARIS 
Pans. 1 Julio. - Con gran animación ee ro.

rrl6 el Premio Preaidente; el erack jockey Dona· 
ghue, llegada de Inglaterra por vfa Mrea, ate
rriz6 ·justo para montar Kejalin, que no figuró 
en la carrera. , 

El resultado fué el siguiente: 
Primero. Bahadour (Winkfield), de Manta-

cheff. 
Segundo. Zariba (Stern), de M. Boussac. 
Tercero. Ruban (lqne), del Duque de Toledo. 
Cuarto. Le Capuein (Willlams). 
N. C. Sir Gallahad, Niceas, H&rpocrate Binic, 

K~alin, Relupse. 
Tota.l.'izador G, 77'60. 22, 21'60 y 22'6<1. 
.e .. ,. .. • !i 't. 't ~.· .. ., ··Ji> .. • 

Ayer dfa 1 de los corrientes se anunció el cie· 
rre de la temporada oficial de pelota vasca, aun• 
que esto no quiere decir que se deje de jugar 
cotidianamente en el Frontón. Exc~iva afición 
tienen todos los componentes de la Real para 
consentir que se quede el amplio local huérfano 
de jugadores, y a pesar de todos los pesares 
lnelueo el mAs lnsoportable calor, cestn en ma
no ee han propu~tó pasar el verano la mayorfa 
de lo."' jugador~. tenie.ndo por lo tanto la segu
ridad de que todos los domingos y cUas festi· 
vos a las horas acostumbradas y reglamentllrias, 
tendrA la selecta concurrencia ocaelón de &sis· 
tir al Igual que durante el transcurso del ln
vierno, a los partidos, que sht anunctarse ofi
clalmente y sin daries carlz reglamentarlo, 88 
jugarAn con id6ntico o mayor inte~ que los 
cH!sarrollados hasta esta fecha. 

En el primero de ayer nos reprlsó el gran Za
mora ~on una espléndida exhlbfción. El y el n()
tabii!Rimo zaguero sefl.or Mas, se encargaron de 
apretar las elavljas a la buena pareja constituf· 
da por los sefiores Ferrer (G.) y Palmada. E\ 
partido se jugó a 40 tantos y los perdidosos que· 
daron en 23. 

Consideraciones acerca de este encuentro, no 
quiero hacerlas porque en mi conoepto no mc· 
recen la pena. Mal, malfslmamente comhlnado 
el partldo¡- estando Mas lnconmensurable de 
fuerte y colocador, y actuando Zamora como un 
consumado rnaestro, aunque los venoidos huble
sen tenido el snnto de cara, sali6ndoltJs bleon to
do ouanto intentaran, como nq era nt podfa ser 
en modo alguno partido comblnado con algrtn 
conocimlento de la vaUa de los contendlentea y 
del deporte en af, debfan necesarlamente per
der. Puede que se me objete que habiendo ju
gado el sefior Ferrer a «suoio:., otro hubieae s{do 
el resultado del encuentro. Esta raz6n como es 
lógico no nos ha de convencer, puesto que pe· 
gando dqro tanto mli.'l como Zamora a la pelota, 
el zaguero contrario bien poqufsi.mo podfa ren• 
llzar defendléndose dnicamento con el rebote. 
Ya eabemos y por olvidado lo tenemos ~ue el 
que domina lleva un ochenta por cientó <le ven· 
taja para ganar un partido, luego, agradecerfa 
se me dijera quien de antcmano deacot19Cla que 
los vencedores habtan de llevar veotaJa en la 
dominación. La pelota nadlo la puede escondor, 
por mucho que sepa, pero st colocar y apretar· 
la, que desgraciadamente para nosotros, no esttl 
al alconce dc todas las voluntades. 

. Y repHiendo una vez mils, que elaramente sc 
Vlslumbrlln progresos en el gran ZamQra, r en 
AU nueva mnnifestación deportlva, paso a se· 
gundo pertido que por clerto no pudo terminar
se por haberse lesionado el conocido cRe:y> do 
los zagueros seftor Rovirosa. 

La comblnación fué la sfguiente' 
JnumA 1 Bó (J.). - noJo!l 
Balf't 1 RovlroM. AznlP!I 

T~tmpoco tuvlmos 6uerte on e¡¡te encuentro, 
de forma que la concurrencia que llfmó el Con. 
da!, 6alí6 por esta vez menos compla~ :do que en 
dfas antcrfores. La culpa fué de lo que ya em· 
pleza a ser como ohligat.orio o crónko en nucs· 
tra R~al Sociednd. T.n falta cic cacf\mon para tr 
combin11ci6n de encucntros. Pero en fln, bay que 
soportarla, porque no todo el mundo 15e nvleM 
a eargar con tan molesto encurl(¡¡lto y como la 
mayorfa marchan hien, el re.:,tf> hn de confor
m&rlle y velay, quo cada dos por tre11, fon.os.'\• 
mente hemo::~ de bostezar en Jugar do fruir IN 
bellezl\8 de nuestro cl4slco deporte. ll<:il df& quo 
volvamos a tcner nn consoclo, que r¡uicra pr<'o~ 
cuparse y saque 1\ colac i6n todo su lea! enher y 
entender, volveremos a aer felices. Entrotnnto 
reslgnación y pacicncia, quo dftl llegarA en qu~ 
seri\n devueltas una por una las indelicnd('ZIUJ 
y postergaclones a quo tan frccucntemcntc n0s 
tienen ya acostumbrados. 

Este encuentro se suspcnrlió, como ya he rlcja
do dicho antes, cuando los sef'íore.1 Jaumí\ y B6 
tenfan en su favor 38 tantos, y sus ndversarios 
(a pesar de haber reali7.ados una preciosfsima 
arrancada quo le valíó cuatro o cinco el setio( 
Balet) 31. 

M. GAHCIA 
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