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&  h,  ÇEJFFEUR
Gran  casa  especial  para  la  venta  de  toda  clase  de

accesorios  para

CICLOS  yAUTOMÓVILES

Depósito  de faros y neuniaticos de las  mejores

marcas

Avisadores, Bocinas eléctricas y Sirenas

Ultimos  modelos  de  París  en  Velos—Lentes,
Gorras  y Cubre-polvos  para  señora  y

 caballero  

Poste  de  carga  electrica
Ranibla de Cataluíia, 24.- Barcelona

cte la casa 3’unber,
y  (le más  marcas  col ¿oc idas

Representación  en  automóviles  cte las
marcas  ‘unber  y  rown___  -

Venta  de  accesorios  y  reparaciones  de  todas  clases;.

ANTONIO CORTINA
-;2, Gaballeros,  62.—  Valencia;1]

¡Automovilistas! el mejer aceite lubrificante y refrescante para
motores:

AUTOLINA
De venta en todos los buenos garages de España, y al fabricante:

Sa.:badell  r  enrv  (S.  en  C)
Rambla  de  Cataluña,  62.  —  Barcelona.  —  Teléfono  3  832

SUCTJRSALES.—Gijón:  Alvarez  Garaya,  8.—Valencia:  Camino  del  Grao,  83.—Sevilla
Gravina,  50.—Depósito  en  Bilbao:  Espartero,  11.;0]
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AUTO-GARAGE CENTRAL
VENTA DE GIGOS Y AUTOMOVLES
 $tocks de neumáticos de las principales marcas

-  -

Taller  de  Reparaciones

Garage  capaz  para  40  coches

Concesionário de la HISPANO-SUIZA
F. 3. ABÁDAL Y COMP.A

Aragón,  números  39  á  45
BAROELONA



Neumaticos CONTINENTAL
Laos  mas  usados  y  meotes

STOCK EN BARCELONA

F. S. ABAIIAL y Comp.
Aragón,  239  á  2115

A. GARCIA  COMPA
c1acI.  Ii  E-tt.

Balmes,  chaflán  Consejo  de  Ciento

Accesorios  para  ciclos  y  automóviles
Vulcanizaciónde  neurnaticos

Montage  de  series  y  reparaciones  de  to
das  clases

BICICLETAS tipo popula’r  “che  )vile,,
PESETAS  200

Pidanse catálogos. Especiajidad en la venta al por mayor
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BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y AUTOMOVILES
Surtido de neumáticos g  toda clase de accesorios

GRAN TALLERDE REPARACIONES
DE

B.  LLEYS
Precios  sin  competencia

Plaza cTe la TJniversiclacl, 2,-Bareelona
Casa en Figueras: calle Ancha, i8
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La  Marca  Olympia
Taller  de  reparaciones  de  bicicletas,  motocicletas  y  automóviles

Venta  de toda  clase  de  accesorios
 Blas  Eérez  

—L.  Despacho: Cuarte, 9.   Taller:  Guillén de  Castro, 25.  -3L
 E1JI  A

®  AUTOMÓVILES  ®NEUMATICOS paraQ  Bicicletas  y  Motocicletas  Ø

Marca  PNEUKLEIN
Los  únicos  á  propósito para  las  carreteras  de  España

pebtr  precto5  ¡  C.  KLMN    BEXflOflI
 Catátooe                             PRINCE8A, 61

AUTOMÓVIl_FS

1  OlA
Esta casa

Sociedad  anónima
se dedica únicamente ti la eonstruceción del huell
automóvil, y garantiza todos sus coches

CALLE  DE  ARIBAU,  49.—BARCELONA
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En  la  última  decena  del  próximo
mes  de  Septiembre  siguiendo  la  tradi
cional  costumbre  de  celebrar  fiestas  y
con  mucho  mayor  motivo  para  festejar
el  comienzo  de  las  obras  de  la  reforma
de  Barcelona,  se  celebrarán  varias  fies
tas  deportivas  de  diferentes  góneros.

No  está  aún  acordado  concretamente
el  programa  de  las  fiestas  que  deben  ce
lebrarse;  pero  podemos  ya  adelantar  á
nuestros  lectores  que  hay  varios  núme
ros  deportivos  que  sabemos  seguramente
que  se  llevarán  á  cabo.

En  primer  lugar  se  hará  la  carrera
de  automóviles  kilómetro  en  cuesta,cuya
organización  va  á  cargo  del  «Automóvil
Club»  que  espera  que  ahora  que  no  habrá
el  inconveniente  de  la  limitación  de  tiem
po,  las  inscripciones  serán  numerosas.
Por  nuestra  parte  sabemos  que  varios  dis
tinguidos  motormen  se  proponen  concu
rrir,  lo  que  dará  el  mayor  aliciente  á  la
flesta,que  promete  tener  suma  importan
cia  por  concurrir  coches  de  diferentes
marcas  y  fuerzas.

Otro  número  del  programa  seráil  los
campeonatos  de  50  y  100  kilómetros  en
bicicleta  que  como  cada.  año  organizará
nuestra  «U.  Y.  E.»  y  que  dado  el  estado
actual  del  ciclismo  tendrá  aún  mayor  ali
ciente  que  en  años  anteriores.

Lo  más  interesante  de  las  fiestas  será
seguramente  el  concurso  de  eclucacion  f í
sica,quo  como  en  Mayo,  está  organizando
la  «Academia  de  Higiene  do  Cataluña».
Comprenderá  una  serie  complota  de  ejer
cicios  de  todas  clases  y  juegos  atlóticos
variados,  entrando  desde  los trabajos  por
secciones  de  gimnastas,  hasta  la  carrera
á  pie,  el  salto,  el  foot-ball,  la  natación,
equitación,  etc,

Será  un  número  de  la  mayor  impor
tancia  por  lo que  nos  ocuparemos  del  mis
mo  de  una  manera  más  evtensa  en  uno
de  los  próximos  números.

Tambión  se  celebrarán  grandes  rega
tas  internacionales  á  vela  y  reino,  como
hace  tiempo  que  no  hemos  presenciado  y
que  seguramente  serán  del  mayor  inte
rés  vista  la  altura  á  que  están  actualme]l
te  nuestros  remeros  y  por  concurrir  los
Clubs  de  Alicante,  Valencia,  San  Sebas
tián  y  probablemente  los  de  Toulouse,
Nico  y  Bordeaux.

Es  probable  que  se  celebro  igualmen
te  una  regata  internacional  de  pequeños
canots  automóviles.

Finalmente  creemos  que  se  hará  algo
de  esgrima  con  carácter  limitado  y  algún
otro  sport,  con  lo  que  quedará  un  progra
ma  completo  de  fiestas  de  sport.

EL  ENGLISHL.

REGATAS  EN  EL  CANTÁBRICO

Desde Santander
Con  gran  animación  continuaron  las

regatas  de  vela  organizadas  por  nuestro
Real  Club  do  Regatas,  siendo  una  de  las
notas  más  salientes  la  presencia  de  S.  M.

el  Rey  que  concurrió  coii  sus  balandros
Queen  X,  Osborne,  María,  Dios  salve  á
la  Reina,  Mouriscot  y  el  nuevo  Almorai
ma  de  construcción  inglesa,perteneciente
á  la  serie  de  6  metros  que  debutaba  en
esta  regata.

El  número  de  yaohts  concurrentes  fué

ReVLst€de  CuIturQpísie

+  +  +  otogiifí  y

Fiestas  de  la  cDereed



880 LOS  DEPORTES

extraordinario;  para  la  regata  del  día  26
arrebasaron  la  línea  de  salida  los  si
guientes:

«Dios  salve  á  la  Reina»,  patroneado
por  el  Monarca,á  quien  acompañaron  co
mo  marineros  el  comandante  del  Giralda
señor  Barriere  y  el  oficial  del  yate  régio
señor  Jácome.

El  «Princesa  de  Asturias»,  propiedad
de  los  Sres.  Careaga  y  Levisson,  de  Bil
bao,  y  patroneado  por  don  Luís  Arana.

El  «R.  5.  0.»,  propiedad  de  don  To
más  Zubiría,  de  Bilbao,  patroneado  por
el  señor  Monasterio.

El  «Dóriga»,  de  la  matrícula  do  San
Sebastián,  propiedad  del  señor  Pardifias.
Iba  patroneado  por  su  propietario.

El  « Chirta  »,  patroneado  por  el  señor
Chávarri.

El  «Ena  L<, patroneado  l)01  el  señor
Corral,  y  llevando  como  marineros  á  los
señores  Quintana  y  Bolado  (E.)

El  «Santi»,  patroneado  por  el  señor
Arana  (E.)  do  Bilbao,  y  el  «Ena  II»,  pa
troneado  por  don  Fernando  Pombo.

Los  yates  hicieron  la  salida  por  el  si
gniente  orden:

1.°,  «Princesa  de  Asturias»;  2.°,  «San
t  30,  Chirta;  4.”,  «R.  5.  0.»;  í.”,  «Do
riga»:  6.°,  «Ena  1»;  7.”,  ((Dios salve  á  la
Reina»,  y  8.°,  «Ena  II»

Soplaba  viento  flojo  del  nornordeste.
La  regata  se  presentó  desde  el  comien

zo  interesantisima.
El  balandro  del  Rey  «Dios  salve  á  la

Reina»  logró  montar  á algunos  de  los que
ie  precedían,  yendo  á  la  cabeza  en  rega
t  brillantísima,  el «R.  S. 0.»  y  el Dóriga»,
ocupando  el  tercer  puesto  el  «Princesa  de
Asturias».

Los  balandros  fueron  descuartelados
desde  la  primera  á  la  segunda  boya  y
raontaron  la  del  este  ciñéndose.

Al  montar  esta  segunda  hoya  largaron
el  ala  por  babor,  cambiándola  á  estribor
para  ganar  el  puerto.

El  «Dios  salve  á  la  Reina»,  se  había
quedado  lejos,  y  so retiró  después  de  mori
tar  la  segunda  hoya.

En  la  empopada  se  hizo  la  regata  do
blemente  interesante.  El  primer  puesto
se  lo  disputaban  brillantemente  el  «R.  S.
0.»  y  el  «Dóriga»,  llevando  alguna  ven
taja  el  primero.

A  la  altura  de  la  Magdalena,  el  «Dó
liga>?  comienza  á  ganar  terreno  á  su  con
trario;  pero  pasa  al  «Dóriga»  por  babor
el  «Princesa  de  Asturias»  logrando  poner-

se  á  barlovento  del  «R.  S.  0».  El  «Dóri
ga»  se  adelanta  á  las  dos,  pero  el  «R.  S.
0.»  se  le  mete  por  estribor  y  abudándole
le  rompe  el  tangón  del  ala,  mientras  el
«Princesa  de  Asturias  »  admirablemente
gobernado  gana  el  primer  puesto,  sin  du
da  merced  á  aquel  incidente.

El  resultado  de  las  regatas  es  el  si
guiente.

Premio  de  honor  al  «Princesa  de  As
turias»,  de  Bilbao;  primer  premio,  «II.  S.
C».  de  Bilbao;  segundo,  «I)óriga»,  de  San
Sebastián;  tercero,  «Santi»,  y  cuarto,
«Chirta»,  los  dos  de  Bilbao.

DÍA  27.—El  día  estuvo  excIusivamen
te  dedicado  á  regatas.

Por  la  mañana  so  verificó  la  interna
cional,  por  series,  para  la  cual  se  habían
inscripto  los  yates  «Osborne»,  «María»,
«Cisco  II»,  «Sogaliiida  ITT»,  «Equis»,
«Alinoraima»,  «Avispa»,  «Rosita»  « ¡Ya
veremos!»,  «Ay!  ay!  ay!»,  «Sogalinda»,
«Salor  »,  « Maitena»,  «Oid»,  «Carmen»,
«Mariposa»  «Gitana»  <Ico’>, «Queen  X<<»
«Sidora»  y  «Sogalinda  II».

A  las  diez  y  media  un  cañonazo  dis
parado  desde  el  Ydra,  en  que  iba  el  ju
rado,  dió  la  señal  de  salida.

Aunque  se habían  suscripto,  no  toma
ron  parte  en  la  regata  los yates  <Sogalin
da  III>,  «Rosita»,  «Ay,  ay,  ay!»  y
«]aitena».

Algunos  otros,  como  el  «Mouriscot»,
«Príncipe  de  Asturias»,  «Dick»,  «Chirti
ha»  ó  «Isabehita»  han  tenido  que  recalar
en  Santoña  por  haber  encontrado  mucha
mar  en  su  viaje  á  este  puerto.

Los  yates  enfilaron  las  boyas  de  sali
da  por  el  siguiente  orden:

Serie  de  10 metros:  1.0  «Queen  X*»,
patroneado  por  5.  1 .[. el  Rey,  que  lleva
ba  de  marineros  el  segundo  del  Giralda
señor  Alvargonzález  y  el  señor  Liniers;
2.°  «Sogalinda  II»,  patroneado  por  el
señor  Monasterio,  «loo»,  patroneado  por
don  Francisco  Salazar;  «Sidora»,  patro
neado  por  don  Angel  Pérez  Eizaguirre.

Serie  de  9  metros.—1.°,  «Gitana»,
patroneado  por  don  Antonio  Vega;  2.0,
«CarmenS,  patroneado  por  don  Fernando
Pombo;  3.”,  «Mariposa»,  por  don  Pedro
Bustamante.

Serie  de  8 nietros.—1.°,  «Sogalinda»,
patroneado  por  don  Juan  Antonio  Arana;
2.”,  «Oid»,  patroneado  por  la  señorita
Clara  Pardifias;  3.”,  « ¡ Ya  veremos!  »,  p
el  señor  Careaga,;  4.”;  «Salor,»  por  don
Basilio  Cedrún.
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Serie  de  6  metros.—l.°,  «Almorai
ma»,  patroneado  por  don  Juan  Pombo;
‘2.°,  «Osborne»,  por  el  comandante  del
Giralda  señor  Barriere;  3.°,  «María»,
por  el  Marqués  de  Bayano  y  el  oficial
señor  Jácome;  4.°,  «Equis»,  por  don  Ra
fael  Yhon;  5.»,  «Cuco  II»,  por  don  Luis
Arana;  6.°,  «Avispa»,  por  don  Enrique
López  Dóriga.

Laatención  fijóse  en  la  serio  de  10
metros  en  que  figuraba  el  «Queen  X><>
patroneado  por  el  Rey.

DQn  Alfonso  empezó  á  llevar  la  re
gata  magistralmente,  sosteniéndose  así
todo  el  tiempo  y  librando  una  lucida  y
empeñada  competencia  con  el  «Sogalin
da  II».

Soplaba  hordeste  fresco  que  aprove
charon  admirablemente  todos  los  yates,
logrando  hacer  una  regata  en  condicio
nes  casi  iguales,  por  lo  que  resulté  inte
resante  en  extremo.

De  la  segunda  á  la  tercera  hoya  lar
garon  los  balandros  el  ala  por  babor  y  ti
la  vuelta,  en  la  empopada,  la  cambiaron
ti  estribor,  ganando  así  elpuorto.

El  »Qneen  X*»,  que  patroneaba  el
Rey,  se  dejó  pasar  por  el  «Sogalinda  TI»
en  la  empopada.

A  la  salida  del  puerto,  poco  antes  de
la  primera  hoya,  se  retiró  el  «leo».

De  la  segunda  ti  la  tercera  hoya  el
«  vispa»  sufrió  la  rotura  de  la  cruceta  y
el  «María»,  empezó  ti  hacer  agua,  reti
rtindose  los  dos.

Otro  accidente  ocurrió  en  la  regata
de  la  mañana.  Al doblar  la  primera  boya
sufrió  un  ataque  al  corazón  uno  de  los
marinos  del  «Sogalinda».  El  balandro  se
acercó  al  barco  del  Jurado  en  demanda
de  un  médico  que  no  lo  había.  A  poco  se
repuso  el  marino  y  el  «Sogalinda»  conti
nué  la  regata.

Hecha  la  compensación,  se  otorgaron
los  premios  en  la  siguiente  forma:

Serie  de  6  metros:  Primer  premio  al
«Almoraima»,  segundo  al  «Equis»  y  ter
cero  al  «Osborne».

De  8  metros:  Primer  premio  al  «iYa
veremos!»,  segundo  al  «Sogalinda»,  ter
cero  al  «Salor»  y  cuarto  al  «Olé».

De  9  metros:  Primer  premio  al  «Car
men  »,  segundo  al  «Gitana»  y  tercero  al
«Mariposa».

De  10  metros:  Primer  premio  al  »So
galiuda  11»,  segundo  al  «Queen  X.>°<».
patroneado  por  el  Rey,  y  tercero,  al  «Si-
dora».

FILICITACIÓN  DEL  REY
Después  de  la  regata.  S.  M.  el  Rey

en  su  balandro  «Queen  X>»,  se  acercó
al  «Sogalinda  Ti»,  felicitando  al  patrón
y  ti  los  marineros  por  haber  logrado  el
primer  premio  en  su  serie  en  una  regata
lucidísima.

El  Rey  se  dirigió  inmediatamente  al
Giralda.

Pon  LA TARDE.  REGATA  DE  CANOAS

A  las  tres  do  la  tarde  y  también  con
extraordinaria  animación  se  celebraron
las  regatas  ti remo  para  las  embarcacio
nes  de  los buques  de  guerra.

Primero  se  verificaron  las  regatas  de
botes  con  doce  remeros  y  un  patrón,  to
mando  parte  en  tres  grupos  un  bote  del
Retrernadura  y  otro  del  Princesa  de As
turias;  otros  dos  de  los  mismos  buques
y  dos  del  acorazado  Pelayo.

En  las  regatas  de  canoas  con  seis
remeros  y  un  patrón  lucharon  prime
ro  una  canoa  del  Mac-Mahón  con  otra
del  Pelayo;  luego  una  del  Princesa  de
Asturias  con  otra  del  E,i-tremaclura;  y
por  último  tres  del  Osado,  Giralda  y
1 ‘rose rp ma.

Las  regatas  resultaron  intoresantísi
mas.

El  Jurado  adjudicó  los  siguientes
premios:

Botes:  Primer  premio,  al  del  crucero
Ex-trernadura;  segundo,  al  del  Pelayo;
tercero,  al  del  E.xtremadura;  cuarto,  al
otro  del  Pelayo;  quinto,  al  del  Princesa
de  Asturias  y  sexto,  ti  otro  del  Princesa.

Canoas:  Primer  premio,  ti  una  canoa
del  Giralda;  segundo  y  tercero,  unidos,
ti  las  del  Pelayo  y  el  Osado  que  hicieron
el  rcot  rilo  en  el  mismo  tiempo;  cuarto,á
la  del  Mac- Mahón;  quinto,  ti la  del  Prin
cesa  de  Asturias;  sexto,  ti  la  del  Extre
madura  y  séptimo,  ti la  del  Proserpina

LA  REGATA  DE  HONOR
Después  de  la  regata  de  las  canoas  de

los  barcos  do  la  escuadra  se  dispusieron
los  balandros  vencedores  en  los  primeros
premios  de  las  regatas  anteriores  ti  dis
putarse  el  gran  premio  de  honor  regalo
de  S.  M.  el  Rey,  en  la  que  salieron  ven
cedores:

«Sogalinda  II»,  ti las  6  h.,  37  m.  y
31  s.

«Carmen»,  ti las  6  h.,  52 m.  y  10  s.
«Almoraima»,  ti las  6 h.,  53  m.  y  19 s.
«Princesa  de  Asturias»,  ti las  7  h.,  8

mn.y  7s.
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Día  28.
A  las  diez  y  media  se  celebró  la  pri

mora  prueba  de  la  regata  de  la  «Copa  de
la  Liga  Marítima».

Para  tomar  parte  en  esta  regata  se  ha
bíai  inscripto  los  yates  «Dios  salve  á  la
Reina>’,  < Mouriscot»,  < Príncipe  de  Astu
rias’,  «Sauti”, ‘ fi.  5.  C.  ‘,  «Chirta»,
«  .Dik  ‘  y  «Chirtilla»,  de  la  matrícula  de
Bilbao;  <Isabelita  y  «Dóriga’,  de  San
Sebst  hin;  y  «Ena  1»  y  Emma 11», de
Santander.  Todos  estos  yates  pertenccen
it  la  «sonderklasse’.

Aunque  se  habían  inscripto  110 toma
ron  porte  en  esta  prueba  los  yates  «Mon
risc  )t  ‘  ,  « Príncipe  de  Asturias”,  « l)ick»
y  <‘fliirtilla  ‘.

  las  diez  y  inedia  se  dió  la  señal  de
salila  it  los  yates  con  un  cañonazo  dispa
rad)  desde  el  vapor  Yoca,  cii  el  que  iba
el  Jurado,

Los  yates  cmplcaroii  cmi  el  recorrido
de  las  diez  millas  el  tiempo  siguiente:

Chiita”,  ‘2 h.  38  m.  34  s.
‘<Dóriga>’,  2  Ii.  41  in.  36  s.
<Princesa  de  Asturias»,2  h  43  mn.l.5s.
>R.  5.  C.»,  2  h.  43  ni.  ISs.
Isahelita’,  2 h.  44  m.  14  si.
1 )ios  salve  it  la  Reina”,  2  u. 46 m.

46  s.
«Ena  11>, 211.  47  m.  34  s.
En  virtud  del  tiemno  invertido y  de

las  descalificaciones  hechas  p°  el  jura
do,  se  adjudicó  el  primer  premio  al  «P6-
riga  el  segundo  al  «Princesa  de  Astu
ria’  y  el  tercero  al  «fi.  S.  (‘.»

El  balandro  «Dóriga’  que  ha  ganado
la  primera  prueba  de  la  <‘Copa de  la  Li
ga  Marítima>’,  lo  patroneaba  su  propie
taro  señor  Pardiiias.

El  Rey,  dcspuós  de  la  regata,  se tras
lad  al  ieal(la

El  Jurado  de  las  legatas,  acordó  que
ayer  día  3  de  Agosto,  á  las  diez  y  media
de  [a  mañana,  se  celebre  la  prueba  defi
nitva  de  la  «Copa  Gallo”,  para  decidir
el empate de los balandros Gaí’men  y
Salo  e.

Día  29.
liada  la  señal  preventiva  por  el  Jura

do,  los  balandros  se  juntaron,  formando
uli  grupo  capiehosísinio  (crea  de  la  línea
de  salida

En  la  segunda  prueba  de  la  Liga  Ma
rítimna  tomaron  parte  los  mejores  yates
que  corrieron  en  la  prueba  primera.

El  Jurado  adjudicó  el  primer  P’  mio
al  <Dóriga>’,  que  hizo  el  recorrido  cii  2
h.  16  m.  4í  s.

El  segundo  premio  al  «Princesa  de
Asturias’>  que  tardó  en  hacerlo  ‘2 E.  24 mu.
36  s.

Y  el  tercero  fuó  concedido  al  «fi.  5.
C.»,  que  hizo  el  recorrido  de  las  diez  mi
llas  en  2  h.  ‘2í  m.  ‘26 s.

EL  C0RRESI’oNsAI>.

...,•    ••••4  ‘4  ••

automovilismo
El  Ayuntamiento  de  nuestra  ciudad

deseando  evitar  en  lo  posible  los  acci
dentes  automovilistas,  ha  decidido  prohi
bir  que  se  hagan  pruebas  en  nuestras  ca
lles,  destinando  para  ello  un  lugar  apro
pósito  en  el  Parque.  Además  está  en
proyecto  la  creación  de  un  tribunal  que
dará  certificado  de  aptitud.

..

Ita  llegado  á  Berlín  el  prílleipe  Bor
gliesse  que  pilotand.o  su  ítala  ha  hecho
el  viaje  desde  Pekín.  Se  espera  que  hoy
llegará  it  París  donde  se  le  preparan
grandes  ficstas,Entre  ellas  irán  á  recibirle
dos  escuadrones  de  caballería  y  una  ca
ravana  de  automóviles.  El  príncipe  de
Borghesse  que  salió  el  10 de  Juni.o  de
Pekín  habrá  tardado  2 meses  justos  en  su
viaje  que  viene  it añadir  una  corona  más
á  la  serie  de  triunfos  alcanzados  por  Ita
lia,  con su  industria  automovilista  repre
sentada  aquí  por  el  coche  ítala  y  los
neumáticos  Picelli.

..

En  vista  do  la  creciente  afición  it las
motocicletas,  parece  que  eh  breve  será
un  hecho  la  constitución  de  un  Moto  Club
de  que  se  habló  hace  algunos  meses.

Los  directores  de  este  movimiento  es
tán  trabajando  activamente  para  que  que
de  constituido  lo  más  pronto  posible  pa
ra  ocuparse  detenidamente  de  la  redac
ción  de  unos  reglamentos  de  carreras,  y
ponerse  en  condiciones  de  poder  resolver
todo  lo  que  se  refiere  al  motociclismo  en
generol.

La  inauguración  se  celebrará  con una
excursión  colectiva  it una  de  las  mits  pin
torescas  estaciones  veraniegas.
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mal  hasta  en  las  mayores  cargas  y  pro
porcionando  al  conjunto  una  suavidad
incomparable.  Los  piñones  inferiores  es
tán  lubrificados  constantemente  junto  á
los  piñones  bailad  eurs.  La  parte  superior
se  descubre  á  merced  de  una  cubierta  do
aluminio  que  permito  una  inspección  rá
pida  del  mecanismo  y  una  recomposición
perfecta  y  facil.

Garburador.—Este  carburador  cuya
patente  está  registrada  en  todos  los  paí
ses,  consigue  merced  mí diversas  disposi
ciories  mecánicas  el  conservar  de  una
manera  constante  la  proporción  de  aire
y  esencia  aspiradas  por  el  motor  sea  cual
fuere  la  velocidad  de  este.

Además  su  marcha  lenta  es  silenciosa
en  extremo,  cualidad  inapreciable  que  se
consiguo  por  medio  de  una  válvula  que
provista  de  una  aguja  cónica  cierra  má
ó  menos  el  orificio  de  salida  de  la  (Seli

cia  y  regula  perfectamente  la  carbura
ción.

Rmhragae.---EI  modelo  de  automóvi
les  «Prima»  para  1907  posee  el  embra
gue  algo  diferente  do  los  coches  ante
riores.  El  actual  cuyas  pruebas  han  da
do  resultados  muy  satisfactorios  está
sugeto  y  centrado  por  un  rodaje  á  bolas
y  posee  un  reglaje  exterior  que  compicta
su  disposición  mecánica  facilmento  acce
sible.  A  mas  de  la  solidez  do  las  piezas
del  embrague  este  se  halla  unido  al  dis
positivo  de  cambio  de  velocidades,  pero
esta  unión  no  perjudica  en  nada  el  en
grasamiento  perfecto  do los  dos  órganos
pues  existe  una  pequeña  ranura  entre
los  mismos.

Cambio  de  1 eiocidades  —Todos  los
perfeccionamientos  que  la  práctica  ha
demostrado  están  estudiados  en  el  cam
bio  de  velocidades.

Todas  sus  piezas  son  do  acero  de  pri
mera  calidad  y  los  piñones  están  coloca
dos  sobre  coginetes  de  bronce  fosforado,
evitándose  así  todo  ruído  desagradable
en  las  pequeñas  velocidades.

El  arbol  del  piñón  receptor,está  mon
tado  sobre  un  rodaje  á  grandes  ho]as  de
12  mlm  evitando  todo  calentamiento  anor

(1)  Representante  E.  Chalaux.  Véase  el
número  anterior.

“Prima”  Embrague

Prima”  Carburador
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Enfriando  nio,  Radiador  y  Ventilador.
—El  enfriamiento  está  asegurado  por
medio  do  una  intensa  circulación  de  agua
producida  por  una  bomba  á  través  del

raciador  que  es  cerrado,  de  gran  superfi
cie  y  posee  una  doble  cubierta  de  cilin
dros.

La  disposición  de  los  tubos  del  radia
dor  ha  sido  calculada  de  modo  especial
formando  1111 depósito  en  la  parte  supe
rio,  de  mayor  capacidad  que  en  los  mo
delos  antiguos.

Detrás  del  radiador  hay  un  ventila
dor  montado  sobre  bolas  y  dirigido  por
una  correa  trapezoidal  fija  al  árbol  del
motor.  Su  circunferencia  está  protegida
por  una  llanta  metálica  que  asegura  la
rigEdez  é  impide  las  deformaciones.

Prima”  Bomba  de  circulación

Bomba—La  bomba  de  circulación  de
agna  es  del  modelo  de  engranajes  que
asegura  una  corriente  constante  entre  las
cubiertas  de  los  cilindros  y  el  radiador.

Terminará).

eiclismo
Velódromo de las Arens

Las carreras del pasado domingo
Como  teníamos  anunciado  celebráronse

en  el  velódromo  de  LAs  ARENAS las  ca
rreras  en  las  que  se  debían  resolver  dos
importantes  incógnitas.

La  una  era  el  asunto  Fabregat-Bar
nola  y  la  otra  la  que  anunciada  por  pro
gramas  y  carteles  debía  resolverse  la  la
cha  de  DLlrdn,  nuestro  querido  campeón,
y  el  corredor  italiano  Alberici.

Con  la  reunión  del  domingo,  diéronse
por  terminadas  las  de  la  presente  tempo
rada  en  nuestro  velódromo  y  á  juzgar  por
los  informes  particulares  que  de  ello  te
nemos,  podemos  esperar  que  la  reapertu
ra  de  esta  pista,  probablemente  hacia
fines  del  mes  de  Septiembre,  será  una
sorpresa  para  la  afición  y  para  el  público
en  general.

A  pesar  de]  asfixiante  calor  de  que  go
zamos  el  pasado  domingo  y  de  las  pocas  ó
ningunas  condiciones  cine  para  librarse
de  él,  reune  el  velódromo,  estuvo  éste
bastante  concurrido.

La  primera  carrera  fué  la  de  ama-
tours  en  la  cual  tomaron  parte:  Ferrán,
Fabregat,  Duarte,  Casademunt,  Peiró,
Rubio  y  Barnola.

Corrieron  los  tres  primeros  la  prime
ra  serie,  llegando  1.0  Fabregat  y  2.°
Duarte.

Los  otros  cuatro  corrieron  la  segunda
serie  quedando  para  la  final  1.0  Barnola
y  2.°  Rubio.

La  final  se  dejó  para  después  de  la  in
fantil.

En  esta  carrera  se  presentaron  12 co
rredores  uno  de  los  cuales  fué  causa  de
varias  protestas,  algunas  pitas  y  otros
tantos  calificativos  no  muy  honrosos  port
parte  de  los  otros  sprinters  del  porvenir
á  los  cuales  se  les  ocurre  que  Boyssi
ha  crecido  y  se  ha  desarrollado  demasia
do,  viéndose  obligado  éste  señor  á  ense
ñar  al  Jurado  su  fé  de  bautismo  demos
trando  así  que  estaba  dentro  de  la  ley  y
que  no  era  culpa  suya  tener  una  buena
constitución.

Se  corrió  por  tres  series  que  clasifi
caron  á Alcon,  Tallada,  Escalé,  C-anduixé,
Crespo  y  Boysi.

En  la  final  este  corredor  embalé  des
de  la  primera  vuelta  ganando  gran

“Prima  Rcfrescador  y  Ventilador
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CARRERAS  EN  EL  VELÓDROMO  DE  LAS  ARENAS

ventaja  á  los demás  por  lo  cual  el  públi
co  empezó  á  gritarle  y  silbarlo,  mas  no
consiguiendo  como  algunos  intentaban
que  se  retirase,  pues  él  escuchó  la  ova
ción  tan  fresco,  y  llegó  en  primer  lugar.

Fué  2.°  Crespo  y  3.°  Escalé.
La  final  de  la  de  amateurs  fué  corrida

por  Barnola,  Fabregat,  Duarte  y  Ru
bio.

Poco  después  de  la  salida  Duarte  em
bistió  involuntariamente  á  Fahregat
haciéndole  despistar,por  lo  cual  se  retiró
no  pudiendo  combatir  con  Barnola  como
]  tenía  pensado.

Llegó  primero  Barnola  en  1  m.  54  s.

 (100  m.),  2.°  Duarte  y  3.°  Rubio.
La  Internacional  tan  esperada  por  los

aficionados  corrióse  por  dos  series.
En  la  primera  corrieron  Durán,  Bar-

nola  y  Peiró  quedando  los  dos  primeros
para  la  final.

La  segunda  serie  la  corrieron  Alba
rici,  Masvidal,  Escoda  y  Borrás;  clasifi
cándose  Alberici  y  Durán.

En  la  final  llevóse  un  tren  muy  flojo
en  las  primeras  vueltas,  después  se  apre
tó  un  poco  y  á  la  última  vuelta  Alberici
y  Durán  hicieron  un  embalaje  de  los  que
hacen  época  llegando  primero  Alberici
en  3 m.  7  s.  115 y  de  unos  veinte  centí
metros  con  Durán.

Llegó  3.°  Masvidal.

Vino  después  la  carrera  internacional
á  la  americana  en  la  que  tomaron  parte
Barnola,  Escoda,  Borrás  y  Peiró  no  pre
miados  en  la  internacional,debiendo  que
dar  eliminado  uno  de  ellos  en  la  primera
vuelta.

Este  fué  Peiró,  llegando  en  la  última:
l.’  Barnola,  2.°  Escoda  y  3.°  Borrás.

La  de  motocicletas  fué  la  siquiente
siendo  la  fuerza  máxima  de  3  112 HP.

Presentáronse  Escoda  con  N.  5.  II.,
Fischer  también  con  N.  S.  TI.  y  Kuroki
con  Alcyon.

Escoda  enseguida  tomó  la  delantera  y
llegó  primero.

Kuroki  fué  en  tercer  lugar  bastante
rato  y  después  tomó  el  segundo  y  ya  no
le  perdió.

Escoda  empleó  en  sus  10  km.  36
s.  35.

La  última  carrera  fué  la  internacio
nal  con entrenadores  á  moto  y  constó  ‘fe
40  vueltas  10 km.

Corrieron  Durán  entrenado  por  Casa
novas,  Rubio  entrenado  por  Artemán  y
Borrás  por  Kuroki.

Alberici  no  pudo  tomar  parte  por  re
ventarse  el  neumático  de  la  moto  que  de
bía  entrenarle.

Al  principio  de  la  carrera  llevaron  la
delantera  Borrás  y  Rubio  y  hasta  la
vuelta  18  no  les  pasa  quedando  primero.

Desfile  de  los  corredores
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Borrás  que  hubiera  llegado  segundo
se  le  reventó  el  neumático  y  tuvo  que
cambiar  de  máquina,  lo  que  le  hizo  per
der  mucho  tiempo,  llegando  3.°

Rubio  fué  en  primer  lugar  bastantes
vueltas  hasta  que  Borrás  le  pasó  y  luego
Durán,  después  volvió  á  pasar  á  .Borrás
cuando  cambiaba  de  máquina.

Durán  empleó  13 m.  3 s.  215  y  lleva
ba  máquina  Casanovas  y  su  entrenador
moto  G(iricke.

También  llevaban  máquina  Casanovas
Alberici  y  Barnola.

Rubio  montaba  Peugeot  y  Borrás  Al
Cyon.

El  público  estuvo  bastante  animado.
El  jurado  lo  componían  Sallé,  Rex,

Pete  Pujol,  Carreras,  etc.  etc.

CESAR  TORRENTS.

$e  ha  presentado  á  la  Comisión  De
portiva  de  la  «U.  Y.  E.»  una  protesta
suscrita  por  varios  corre dores  motoci
clistas  contra  otros  que  usaron  en  pasa
da  carreras,  máquinas  de  tipo  superior
al  lijado  por  los  reglamentos.

También  se  ha  presentado  una  de
nuilcia  contra  los  organizadores  de  tres
sesiones  de  carreras  que  aún  no  han  pa
gado  los  correspondientes  premios  á  los
corredores,  quienes  piden  que  se  les  obli
á  cumplir  sus  compromisos  y  se  les  des
califique  para  organizar  otras  fiestas  y
tornar  parte  en  carreras.

En  la  próxima  Junta  de  la  Comisión
Deportiva  se  resolverán  estas  cuestiones
que  parece  que  darán  lugar  á  varias  sor
presas.

Carreras en Sabadell
?riinera  Carrera  Local  de  bicicletas

(3  vueltas,  un  kilómetro).
Se  ponen  en  línea  dos  únicos  corre

dor€s  inscriptos  sabadellerises  y  son  cIa
sificdos:               -

1.0  Señor  Clos:  máquina  Sanromá.
.°  Señor  Colomer:  máquina  Old  Ra

leig.
Segunda  Carrera  Nacional  de  bici.

cletas  (6  vueltas,  dos  kilómetros.
Se  presentan  9  corredores  inscriptos

y  por  tanto  se  corren  en  series:  se  clasi
fican:

11 .  Serie 2.»  Serie

1.0  Rubio.
2.°  Aracil.

Final  de  la  Nacional

1.0  Durán,máquina  Casanovas  (José).
2.°  Rubio,  máquina  Peugeot.
30  Aracil.
Premios:  50,  25  y  15  pesetas  respec

tivamente  al  1.°,  2.°  y  3.°  de  la  carrera.
Tercera  Carrera  de  Motocicletas  (30

vueltas,  10 kilómetros).
Se  ponen  en  línea  los  tres  corredores

que  siguen:

José  Casanovas,  Moto  marca  G5rieke.
R.  Escoda,  Moto  marca  Neckarsulm.
M.  Artemán,  Moto  marca  Peugeot.
Escoda  sale  en  primer  lugar  aventa

jando  á  sus  otros  contrincantes  en  las
tres  primeras  vueltas,  pero  después  el
señor  Casanovas  consigue  la  carburación
de  su  moto y  aumenta  considerablemente
la  velocidad  que  adquiere,  ciñéndose  á  la
cuerda,sin  quitar  la  compresión,  alcanza
á  Escoda,  le  pasa,  le  aventaja  y  le  saca
una  vuelta  y  media  de  diferencia  y  tres
al  señor  Artemán,  llegando  á  la  mcta:

1.  José  Casanovas,  Premio  75  ptas.
2.  IR. Escoda,       »  50

Demostróse  una  vez  más  la  buena  mar
cha  y  la  regularidad  de  las  motocicletas
G5ricke.

Cuarta  Carrera  Internacional  de  bici
cletas  (9  vueltas,  3 kilómnetros.

Presentándose  8  corredores  se  corren
en  series,  clasificándose  en  la

1.”  Serie 2.”  Serie

1.0  Rubio.             1.0 Durán.
2.>  Albericj.         2.° Barnola.
3.»  Escoda.           3,0 Masvidal
4.°  Borrás..        4.° Aneiral(rtd.°)
En  la  final  se  ponen  en  línea  los  cua

tro  primeros  clasificados  en  las  dos series,
como  es  natural,  ninguno  de  ellos  quisie
ron  llevar  el  tren,  reservándose  para  la
última  vuelta,  en  que  Barnola  fuerza  el
tren  y  se  va  entablando  la  lucha,  hasta
que  la  campana  les  avisa,  y  Durán  y
Alberici  que  permanecieron  en  los  últi
mos  puestos,  van  colocándose  en  los  pri
meros,y  se entablan  dos luchas  muy  emo
cionantes:  una  entre  Durán  y  Alberici
que  aspiran  en  ser  primero  y  otra,  entre
llubio  y  Barnola  en  tercer  lugar,  cuyos
resultados  son:  Durán  á  los  pocos  metros
hace  un  gran  demarraje  y  llega  en  pri
mer  lugar  con  una  diferencia  de  media
rueda  sobre  su  contrincante  Sr.  Albericj.
Rubio  aventaja  á  su  adversario  en  un
cuerpo  de  máquina,  resultando:

1.  T)urán.
‘2.> Barnola.
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1.0  Durán,  ‘2.°  Alberici,  montando
ambos  máquina  Casanovas  y  3.°  Rubio,
con  máquina  Peugeot.

Premios:  GO, 40  y  20  pesetas  respcc
tivament  e.

Quinta  carrera  de  bicicletas  con  entre
nadores  á  motos:  (30  vueltas,  10  kilmtr.)

Una  vez  los  entrenadores,  calientan
sus  motores  y  los  corredores  arreglan  sus
máquinas,  se  ponen  en  línea  los  cuatro
corredores  siguientes:

1.0  Durán;  máquina  Casanovas,  en
trenado  por  Cepeda  con  máquina  G-S
ricke.

2.°  Borrás;  máquina  Lleys,  entre
nado  por  Kuroki  con  máquina  Alcyon.

3.°  Alberici;  máquina  Casanovas,
entrenado  por  Casanovas  con  máquina
Gricke.

40  Masvidal;  máquina  Peugeot,  en
trenado  por  Artemán  con  máquina  Peu
geot.

Los  detalles  más  principales  son:
Durán  muy  bien  entrenado  por  Cepe

da,  y  con  gran  regularidad  en  la  marcha
dobla  varias  veces  á  sus  contrincantes
en  las  vueltas  y  consigue  el  primer  lugar;
indiscutiblemente  en  la  actual  tempora
da,  será  siempre  el  primero  en  las  carre
ras  que  se  celebren  pues  reune  muy  bue

nas  condiciones,  tanto  en  el  entrena
miento,  como  en  la  buena  máquina  que
monta  y  en  su  notable  entrenador  el  dis
tinguido  sportman  Sr.  Cepoda.  Nuestro
más  cordial  enhorabuena  al  ciclista  y  al
entrenador.

Borrás,  muy  bien  y  dará  que  hacer,
si  cuida  el  entrenamiento;  su  entrena
dor  Sr.  Kuroki,  puede  contarse  ya  como
uno  de  nuestros  buenos  entrenadores,  v
rias  veces  y  en  esta  carrera  lo han  demos
trado  sus  condiciones.

Alberici:  desgraciado  por  varias  pa
nas  en  la  moto  de  su  entrenador  Sr.  Ca
sallovas;  y  Masvidal  tuvo  que  retirarse
por  las  repetidas  y  sucesivas  panas  de  la
moto  del  Sr.  Artemán.

Los  premios  son:  100 pts.  al  primero
y  GO pts.  al  segundo.

G.   y  última  Carrera  Consolación  de
bicicletas,  6  vueltas  (2 kilómetros).

Poco  interós  despertó  esta  carrera  y
0011  escasez  de  público,  pues  era  tarde
y  se  ponen  en  línea  los  corredores  seño
res  Aneiral  y  Masvidal;  llegando  1.°
Aneiral—Premio  5 pts.  2.°—Masvidal—
Premio  5  pts.—el tercer  premio  no  se con
cedió  por  no  haber  más  corredores  qie
ses  presentaseii.Como  final  unas  carreras
bien  organizadas,  el  Jurado  puntual  y

Carrera  internacional
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correcto  satisfaciendo  en  el  acto  los  pre
mios  á  los  vencedores;  los  corredores  tra
bajadores  y  con  ganas  de  hacer  lo  mejor
posible;  el  público  muy  respetuoso  ó  im
parcial;  la  Banda  Militar  tocó  un  re
perorio  escogido,  amenizando  el  espectá
culo,  hermoseándolo,  alegrándolo  con
sus  bonitos  paso-doble.—DEuYiERMANKs.

...s...............  

Ç!mna’sia’
Tanto  si  se  cierra  una  sala  de  esgri

ma  como  si  se  suprime  dicha  ensefian
za  en  algún  centro  ó  se  marcha  al  ex
trangero  un  profesor  do  tal  especialidad’
ya  as  sabido  lo  que  lo  acontece  al  embo
rroiiador  do  cuartillas  de  esta  sección:
no  kable  de  ello  en  Los  DEPORTES,  es  lo
primero  que  le  suplican  los  interesados.

Y  no  hay  más  remedio  que  aguantarse,
resistiendo  al  impulso  do  dedicarle  unas
líneas,  por  lo que  en  estas  sensibles  bajas
suele  ir  perdiendo  la  gimnástica,  ya  que
no  hay  sala  de  armas  en  la  que  dejen  de
figtrar  algunos  utensilios  y  hasta  apa
ratos  de  nuestra.  bienhechora  gimnasia,
madre  do  todos  los  sports.

No  podemos,  por  fortuna,  decir  otro
tanto  del  movimiento  do  bajas  en  la  pro
fesión  gimnástica,  puesto  que  á  pesar
de  ue  es  más  nutrido  el  número  de  lo
calos  y  personal  enseñante,  no  se  egs
tran  eclipses  casi  nunca.

Hay  más  positivo  mercado  y  con  me
nos  arribos  del  exterior.

Esta  es  la  pura  verdad,  sin  ánimos  de
hostigar  á  nadie.

Ni  por  asomo.
4•

GIvNA5IO  Soi.  —La  preparación  del
concurso  natatorio  sigue  su  curso  con
muy  buenos  auspicios.

Probablemente  sea  acordada  la  fecha
del  15 del  próximo  Septiembre.

..
Academia  d ‘Higiene  de  Catalunya.  —

La  reunión  que  anunciábamos  en  nues
tro  último  número,  tuvo  efecto,  y  de  ella
eshtmos  plenamente  convencidos  que  se
van  á  obtener  ópimos  frutos.

Desde  luego  hay  el  propósito  de  rea
lizar  las  cosas  de  muy  distinta  manera
cono  ha  venido  efeetuándose  hasta
ahora.

Los  resultados  de  la  cultura  físicase
harán  patentes  por  medio de  comproba

ciones  antropomótricas  y  de  concienzudo
exámen  antropológico.

Proclamamos  en  alta  voz  que  el  plan
elaborado  por  nuestro  compañero  señor
Lloret  es  lo  mejor  que  se  ha  ideado  has
ta  el  presente.

Foot- Bali
El  partido  dal domingo  pasado  no  llegó á

revestir  verdadero  interés.  Durante  toda  la
tarde  pesó  sobre  el  campo  un  ambiente  de  som
nolencia  que  ni  algunas  jugadas  maestras  pu
dieron  alejar  por un  momento.Hasta  el  público
tenía  sueño.

Las  lindas  caritas  que  omunmente  presen
cian  los  partidos,  pálidas  y  ojerosas,  entonces,
enseñaban  á  la  legua  que  la  noche  última  ha
bíase  inaugurado  el  nuevo  local  del  club  (un
local  pistonudo,  una  verdadera  preciosidad)  y
que  Terpsícore  había  podido  más  que  Morfeo
en  aquellas  encantadoras  muchachitas.

Los  jugadores,  flácidos  y desmadejados,  ni
fuerza  tenían  para  correr  y  todo  se  les  volvía
mirar  á  los  espectadores  que  tranquilamente
sentados  disfrutaban  de la  plácida  y fresca  som
bra  de  los  vecinos  algarrobos  ¡Lástima  de  sies
ta!  verdad,  amigos  Mas,  Regás,  Trujillo  y
demás  incansables  bailarines  de  la  noche  pa
sada?  ¡Ni  la  de  Gabriel  y  Galán  hubiera  sido
tan  hermosa!

La  verdad  que  dada  la  belleza  del  nuevo
local  y  la  gentileza  de  la  concurrencia  feme
nil,  cualquiera  hubiese  hecho  lo mismo.  ¡Hasta
este  pobre  cronista  que  en  su  vida  fué  dado  á
las  zapatetas!

La  suerte  que  el  “Catalá,,  presentó  un  ban
do  muy  débil,  que  ó  sino,  desptíés  de  haber
bailado  con  las  más  bonitas,  (y  que  las  había
de  verdad!)  les  hubiera  tocado  bailar  con  la  más
negra.  El  “Catalá,,  jugó  con  ocho  jugadores,
pues  si  bien  poco  después  de  empezar  llegó
García  Lasa,  al  poco  rato  tuvo  que  retirarse
Matas,  así  es que  poca  resistencia  pudo  oponer;
y  como  los  del  “Salud,, estuvieron  muy  acerta
dos  en  los  shoots,  con  facilidad  lograron  6
goals.

Los  bandos  eran  estos:
“Catalá  2°,,:      Puig

Rubio—Casellas
Bonet—García—-Mata

Alemany—Torras—Gaspar
“Salud,,:

Plá—Pons  —Puig—-Mas—Sánchez
Regás—Viles—  Gustá

Mas—Trujillo
Casas.

Los  héroes fueron  Casellas,  el  maestro en
miniatura,  y  el  goal  keeper,(  valga  el  nombre,
pues  mejor  sería  llamarle  esquitx  de  goal-kee
per)  del  “Catalá,,  que  á  pesar  de  sus  dos  pal
mos  de  estatura  hizo  lo  que  otros  porteros  de
más  talla  (moral  y  material)  ya  quisieran  P°
der  hacer.  ¡Estamos  en  el  reinado  de  los  “Mi
crobios,,

Mañana  “España,,-”Catalonia,,  en  la  Salud.
El  domingo  próximo  “España,,-’Catalá,,  en

la  Bonanova  y  ‘Salud,,—”Catalonia,,  en  la  Sa
lud.
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DESDE  MADRID

Festival atietico en el Retiro
El  domingo  pasado  se  celebró  en  Ma

drid,  la  primera  fiesta  atlética  con  moti
vo  del  encuentro  de  dos  importantes  so
ciedades  deportivas;  éstas  eran,  la  G-im
nástica  Española  y  la  Excursionista  Pe
destre.

Mucha  era  la  gente  que  concurrió  á
la  Pista  del  Retiro,  con  el  principal  ob
jeto  de  poder  contemplar,  de  cerca,  los
incidentes  de  estas’grandes  fiestas  depor
tivas,  tan  poco  frecuentes  en  Madrid.

A  las  8  menos  cuarto  se  constituyó  el
Jurado  y  se  dió  principio  á  la  primera
fiesta  atlética  seguida  del  siguiente  pro
gram  a:

.1.0  Carrera  ti  pie   kilómetros  (9

vueltas  y  media)  Corredores:  José  To
var,  Luís  Bernardo  y  Emilio  Alzamora
de  la  «S.  G.  E.»  y  O-orónimo  López,  Vi
cente  Manchón  y  Doroteo  Rodríguez,  de
la  «A.  E.  P.»

En  esta  carrera,  el  famoso  Tovar  eni
bala  y  se  distancía  unos  30  ms.  de  sus
compañeros,  en  2.°  lugar  va  Gerónimo
López  y  detrás  los demás  incriptos.

Tovar  sigue  corriendo  y  consigue  dis
tanciarse  unos  100  ms;  pero  en  la  última
vuelta  Gerónimo  López  acorta  la  distan
cia  unos  15 ms.  de  Tovar;  tanto  éste,  co
mo  su  compañero  son aplaudidos.Después
entran  Manchón  seguido  de  Rodríguez.

En  los  5  kilómetros  empleó  Tovar  18
m.  28  s.  y  4i

Grónimo  López:  18  m.  33 s.  y  2[5.
2.°  Concursos de saltos  de  altura:
Este  ejercicio  se  halla  divido  en  dos

partes:  1.»  Salto  sin  carrera,  á  pies  jun
tos,  parado.  2.»  Salto  libre.

Inscriptos:  Francisco  Ordoñez,  Tel
mo  Ve]a,  José   Rindelán  y  Justo
Guisández,  de  la  «S.  O-.  E.»  Fernando
F,  Bernardos,  Doroteo  Rodríguez,  Luís
Fernández  y  Francisco  Herrero,  de  la
«A.  E.  P.»

Concurso  de  saltos,  á  pies  juntos,
venció  Ordoñez  saltando  1.  30  ma.

Concurso  de  saltos  libres:  Kindelón
(José  M.>») saltó  1.  50.

3.»  Carreva  ti  pie  100  ms.  (veioc
tlci ci).

Corredores:  Telmo  Vela  y  Félix  Fer
nández  Zabala  de  la  «S.  O-. E.»  y  Viceii

Lioret.  te  Manchón  y  Doroteo  Rodríguez  de  a
_____  «A.  E.  P.».

1°  Vela,  2.°  Zabala,  3•0  Manchón.
4.°  Salto  con pértiga  (garrocha).
Inscriptos:  Isidro  Aguilar  y  Manuel

Madrid  de  la  «S.  O-. E.»  y  Vicente  Man
chón  y  Francisco  Herrero,  de  la  «A.
E.  P.»

1.0  Madrid,  2,  25  ms.  2.°  Aguilar,  2,
25  ms.  3•0  Manchón,  2,20  ms.

5.o  Garrera  ti pie  1  kilómetro  (‘dos
vuelta&.

Corredores:  F.  López  Mateos,  Félix
Fernández,  Zabala  y  Angel  de  Diego,  de
la  «S.  O-. E.»  y  Vicente  Manchón,  Fer
nando  F.  Bernardos  y  Angel  Chamorro,
por  la  «A.  E.  P.»

1.0  Zabala,  en  3 m.  7  s.  y  215 2,°  De
Diego  3 m.  17  s.

6.°  Cancurso  de  marcha  1  kilómetro
(en  esta  prueba  no  es  permitido  á  los
concursantes  correr,  sino  andar).

Inscriptos:  Santiago  Paz,  Santiago
Vesga  é  Isidro  Aguilar,  de  la  «S.  O-. E.»
y  Gerónimo  López,  Fernando  F.  Bernar
dos  y  Manuel  Fresno,  de  la  «A.  E.  P.»

1.0  Aguilar,  5 m.  25  s.;  2.°  5.  Paz,
5  m.  25 s.  y  25.

7.°  Carrera  ciclista  de  lO kilómetros
(19  vueltas).

Corredores:  Avelino  Neira,  Angel  Za
pata,  Manuel  Escalona  y  Manuel  Roble  -

do,  de  la  S.  O-. E.  y  Juan  Andrés  Cain
pesinos,  Federico  Velasco,  Francisco  La
croix  y  Luis  Fernández,  de  la  A.  E.  P.

Campesinos  va  á  la  cabeza  las  prinle  -

ras  vueltas  seguido  de  Robledo  y  Aveli
no  Neira.

A  la  tercera  vuelta  cae  Campesinos
en  el  viraje  y  sus  compañeros  le  sacan
gran  ventaja;  Zapata  sufre  también  otra
caída  y  se  retira.

Campesinos  va  ganando  terreno  en
cada  vuelta  y  es  extraordinariamente

stado  del  concurso

T.
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aplaudido  por  el  público;  pero  cae  de
nuevo  y  tiene  que  retirarse;  siguen  á  la
cabeza  Robledo  y  Neira.

El  interés  del  público  es  muy  grande
al  final  de  la  carrera,  toman  la  última
vuelta  en  el  mismo  orden,  pero  á  25  ms.
de  la  meta  en  el  embalaje  Neira  (el  pe
queño,  consigne  pasar  á  su  compañero,
entrando  primero  en  la  meta;  ha  emplea
do  en  el  recorrido  17  m.  5  s.  y  35;  Ro
bledo  17  m.  5  s.  y  4i.

3.°  Entra  Escalona,siendo  muy  aplau
dido,  y  en  diferente  orden  todos  los
demás.

8.”  Lucha  de  cuerda.
Toman  pat  te  en  ella:  Carlos  de  Rojas,

Vifas,  Manuel  Olivé,  Morales,  Santiago
Verga  y  Ramóa  Paz,  de  la  S.  (+.  E.  Esta
fué  la  vencedora.

En  todas  las  carreras  ha  ganado  la
S.  .  E.  menos  en  Ja primera  porque  Ini
bo  empate  por  retirarse  Alzamora.

Por  la  tarde
El  partido  de  foot-bali  empezó  á  la  7

en  punto  y  en  el  campo  del  Hispania,
componían  el  equipo  de  la  Sociedad  (-im
nástica  Española  los  Sres.

Caupeil
E.  Paz  —López

S.  Verga—J.  M.  Kindelar,  —Liney
J.  Zabala  -F.  Douce—Oastellví—G-.  Vi
llar  —F.  Zabala.
y  el  de  la  Agrupación  Excursionista  los
seflores

Arehe
Navarro  -  U.  Rodríguez

Roldán  —Bernardo—Roldán
Garrigos  —Robles--—--M. Kindelan—Fcr
nández—Casteliví

En  la  primera  parte  no  hubo  nada  de
particular,  pues  ambos  bandos  estaban
bastante  igualados  y  no  se  hizo  nada  más
que  unas  bonitas  jugadas  hechas  por  Cas
teliví  (el  petit).

TTna  vez  terminada  la  primera  parto,
ambos  jugadores  cambiaron  de  campo  y
poniendo  el  halón  en  movimiento  observó

•        que se  habían  animado  un  poquito,  cuan
do  de  repente  vi que  José  M.  Kinclelan
tiro  un  goal  de  los  denominados  insepa
rables  apuntándos’  como  es  consiguiente
el  primer  tanto  y  sin  más  novedad  termi

•        miné así  el  partido  dando  por  resultado
que  la  «S.  G.  E.>’  había  hecho  un  goal
por  cero  la  «A.  E.  2.»

-,        Durante  todo  el  partido  so distinguieron
todos  las  jugadores,  pero  en  particular,
Navarro,  José  M.»  Kindelan  y  los  dos

Casteliví  ,en  particular  Casteliví  (el  petit)
estuvo  toda  la  tarde  jugando  horrores.
En  resumen  reciban  la  «S.  (-  .E.»  y  la
<‘A.  E.  IP.»  mi  mayor  aplauso  por  su  co
losal  éxito  y  por  su  buena  organización.

MAiuEr>  PIÑEIBO

Elcriíeriutn de Francia
y la Copa de LaPresse

Los  terribles  accidentes  que  han  costa
do  la  vida  á  varios  automovilistas  y  á  re
presentantes  do  la  prensa,  en  la  segunda
prueba  del  criteriuni  de  1”rancia,  han
producido  sensación  universal  siendo  cau
sa  de  la  suspensión  de  la  misma,  aunque
después  se  ha  verificado  la  carrera  Copa
de  La  Prensa  demostrando  una  vez  más
que  las  carreras  de  velocidad  presentan
mayores  ventajas  que  los concuirso,  P1°
en  ellas  todo  está  previsto  y  guardado
cosa  que  no  sucede  en  los  primeros.

La  primera  parte  del  Criterium  so
verificó  sin  inconvenientes  pero  en  la  se
gunda,  desde  Clermont  Ferrand  á  Bur
deos,  fué  cuando  tuvieron  lugar  las  des
gracias  que  lamentamos.

Esta  etapa  por  las  desigualdades  del
terreno  solo  permitía  á  los  automóviles
una  velocidad  media  de  35  kilómetros  por
hora.  A  pesar  de  ello  é  independiente  de
la  velocidad  á  la  salida  del  Bourg  de
Camps  el  automóvil  u.°  30  que  tripulado
por  Salzman  conducía  á  los  periodistas,
Lefevre  y  Luquin  este  último  fotógrafo
de  «La  Víe  au  Grand  Áir»  tuvo  la  des
gracia  de  que  estallase  un  neumático  y
fué  á  chocar  contra  un  árbol  siendo  des
pedidos  los viageros  y  resultando  muerto
Luquín  por  fractura  de  la  base  del  era
neo.

Este  accidente  tuvo  lugar  al  medio
día  y  una  hora  después  la  noticia  llegaba
al  control  de  llegada  donde varios  periodis
tas  y  entre  ellos  Mrs.  Amigues  y  Her
bert,  suplicaron  á  Mr.  IRoullier  director
en  Burdeos  de  los  establecimientos  Peu
geot  que  les  condujese  en  su  40 HP.  has
ta  el  lugar  de  la  desgracia.

Mr.  Roullier  deferente  siempre  con
la  prensa  accedió  y  conduciendo  su  coche
á  80 klmtrs.  por  hora  se  dirigió  á  Bourg
de  Cainps  acompañado  del  mecánico  Fa-
vean  y  los  periodistas  citados.

Por  el  camino  el  polvo  lo  cubría  todo
y  no  soplaba  la  más  leve  brisa  que  des
pojase  el  ambiente.
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Antes  de  llegar  á  Livaz,  Roullier
apercibió  un  automóvil  que  venía  en  di
rección  contraria  levantando  una  nube
de  polvo.  Roullier  desvió  su  automóvil
precipitándolo  entre  el  polvo  con  tan  ma
la  fortuna  que  no  vió  otro  coche,  concu
rrente  á  Ja  prueba  del  Criterium  y  en
tonces  tuvo  lugar  el  espantoso  choque.

Los  dos  coches  quedaron  destruídos  y
fuertemente  enlazados  uno  al  otro.

El  coche  Peugeot  había  chucado  con
tra  el  60  HP.  «Sultana”  tripulado  por
M.  Martin  el  chauffeur  Metayer  y  M.  Vi
llemaín.

De  la  refriega  quedaron  muertos  Mrs.
Roul]ier,  Martín,  Villemaín,  Metayer  y
Faveau.  Solo  quedaron  ligeramente  he
ridos  los periodistas  Mrs.  Amigues  y Her
bort.

Poco  después  acudieron  varios  auto
móviles  que  recogieron  los  heridos  y  una
brigada  de  la  casa  Peugeot  se  encargó
de  separar  los  automóviles  por  medio  de
útiles  especiales.

El  gobierno  francés  prohibió  enton
ces  la  continuación  de  esta  prueba  que
ha  merecido  muchas  críticas  siendo  de
notar  que  «Les  Sports>  ya  habían  aconse
jado  que  en  vez  de  pasageros  era  prefe
rible  que  los  coches  llevasen  un  peso
equivalente  para  evitar  desgracias.

La  Coupe  de  la  Press”
Esta  prueba  se  ha  llevado  á  cabo  to

mando  parte  en  ella  26  coches,  á  los  elia-
les  empezó  á  dárseles  la  salida  á  las  9’45
de  la  mañana  continuando  de  dos  en  1os
minutos  por  el  siguiente  orden:
A  9 h.  45:  2.  Wadiator  II  (Molon).
A  9  h.  47:  33.  Motobloc  (Barriaux).
A  9 h.  49:  40.  Eug.  Brilhié  (Herisse).
A  9  h.  51:  32.  Giliet-Forest  (Nemo).
A  9 h.  53:  23.  Cornilleau.
A  9  h.  55:  20.  Cottin  el  Desgoutes  II

(Latune).
A  9 h.  57:  41.. Paul  Riviére
A  9 h.  59: 44.  Société  Westinghouse  II

(Virnont).
A  10 h.  3:  11.  De  Dion-Bouton  III  (Zé

lélé).
A  10 h.  5:  1H. Aries  TI  (Vallée).
A  10  h.  7:  12.  Vinet  et  Deguingaiid

(d’Hespel).
A  10 h.  9:  4.  Peugeot  I(Louis  Periet.
A  10  h.  11:  39.  M.  R.  G-. (Rault).
A  10  h.  13:  9.  De  Dion-Bouton  1 (baron

de  Marçay).
A  lOh.  15:   1. (-Iadiator1  (Vonlatnm.
A  10  Fi. 1 7:  43.  société  Westignhouse  1

çBurkhartd).
A  it)  h.  19:   7. Mercédés  1 (Gastaud).
A  10  h.  21:  10.  De  Dion-Bouton  (Virg

Salida  de  los  corredores

non).
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A  10 h.  23:  17  Aries  1  (baron  Petiel).
A  10 h.  25: 21.  Cottin  et  Desgoutos  III

II.  Francés.
A  10 h.  27: 24.  Ad.  Morin.
A  10 h.  29:  15.  LorraineDiétrich(Sorel.
A  10 h.  31:  19.  Cottin  et  Desgoutes  1

Cyrille  Cottin
A  10 h.  35:  42.  Charren  (Debray).
A  10 h.  37:  5.  Peugeot  II  Ronaux.
A  10 fi.  39:  16.  Gobron-BrilliDureste.

Desde  la  primera  vuelta  los  tiempos
empleados  fueron:  los  dos  Peugeots  re
corren  los  78 kil.  500  en  54  m.  57  S.  y
55  rniutos  19  segundos.  Los  dos  (1-tadia-
tor  en  55  m.  56  s.  y  57  m.  51 s.  Sin  em
bargo,  el  que  estableció  el  record  desde
las  primeras  vueltas  fué  el  Dietrich
Screl  que  cubrió  el  recorrido  del  circui

to  en  52  m.  42  s.  sea  á  una  velocidad
de  90  klm.  á  la  hora.

La  victoria  de  Sorel  pareció  durante
toda  la  carrera  segura  á  pesar  de  la  en—
carnizada  lucha,que  para  ganarle  venta
ja,  sostuvo  en  todo  el  recorrido  Renaux
con  su  Peugeot,  pero  cuando  el  público
esperaba  ver  aparecer  al  llegar  á  la  recta
que  conducía  á  la  meta,  el  coche  de  So-
re],  empezó  á  correr  el  rumor  de  que  este
corredor  estaba  en  pana  á  12  klm.  nada
mís  de  la  mcta  por  hallarse  vacío  el  de
pósito  de  bencina  y  cuando  ya  parecía
conflrmarse  esta  noticia  vióse  aparecer
á  Renaux  que  llegaba  á  una  gran  velo
cidad  consiguiendo  en  medio  de  grandos
aplausos  del  público  clasificarse  en  pri
mer  lugar.

Quedaron  clasificados  por  el  orden
siguiente:

l.°  Eugenio  iRenaux  (Peugeot)  pneiis
Continental  en  4  h.  32  m.  56  s.

2°  Vimont  (Westy  house  pneus  Mi
chelín  en  4  h.  36  m.  35  s.

3.°  Zelelé  (Dion-Bonton)   Con
tinental  en  4 h.  48  m.  46  s.

4.°  Vúgnon  E)ion-Bouton)  pneus  Con

tinental  en  4  h.  48  m.  40 s.
5.o•  Cottin  (Collin- Desgorettes)  pneus

1Lchelín  en  4 h.  53  m.  13 s.
La  organización  de  esta  prueba  ha

llamado  justamente  la  atención  de  cuan
tos  acudieron  á  pieseneiarla,  estando  so
bre  todo  admirablemente  montado  el  ser
vino  de  información.

Marítimas
El  jueves  pasado  se  celebró  en  el

Restaurant  de  Francia  un  banquete  con

el  cual  los  socios  de  nuestro  Club  náutico
obsequiaron  á  la  tripulación  que  concu
rrió  á  San  Sebastián  y  que  tan  alto  su
pieron  colocar  nuestro  pabellón.

Asistieron  los  Sres.  IRanzini,  Rodmer,
Solé,  Font,  Coma  y  Vivos  y  numerosos
compañeros,  pronunciando  entusiastas
brindis,  en  los  que  se  hizo  potente  el
buen  compañerismo  que  reina  en  el  Club
y  la  satisfacción  de  todos  por  las  brillan-
tos  victorias  últimamente  obtenidas,  ani
mándolos  para  que  obtengan  igual  éxito
en  los  próximas  de  Alicanto.  Así  sea.

El  día  14 del  corriente  se  celebrarán
en  Valencia  regatas  nacionales,  bajo  el
siguiente  programa:

1a  Nacional  yachts  y  botes  de  vela.

2.»  Copa  del  Rey.  Campeonato  de
España  de  yolas  é. 4  remeros  y  timonel.

3•a  Local  de  botes  de  pesca.

4.>  Copa  de  la  Liga  Marítima  Espa
ñola  para  caiiots  á  dos  remeros  y  timo
nel,  exclusiva  para  socios  del  Club  de
Alicante.

5,a  Botes  de  buquesde  guerra.

6.  R  Nacional  canots.
A  estas  regatas  concurrirá  la  brillan

te  tripulación  de  nuestro  Club  que  tau
buenas  victorias  lleva  ganadas  este  año,
para  disputar  á  Alicante  el  Campeonato
de  España.

Que  la  suerte  les  acompañe.

Son  cada  día  más  numerosos  los  so
cios  del  «Real  Club  de  Barcelona»,  ha-
hiendo  continuamente  nuevas  proposi
ciones  que  son  aprobadas  por  la  Junta
Iiirectiva  en  cada  sección.

Actualmente  son  ya  cerca  de  400  los
socios  que  figuran  en  las  listas  de  nues
tra  sociedad  marítima.

La  animación  que  allí  reina  es  consi
derable,  sobretodo  á  primeras  horas  de  la
mariana  y  al  anochecer  que  tiene  lugar
el  entrenamiento  de  diferentes  tripula
ciones.

También  es  numerosa  1 a  concurren
cia  de  socios  que  van  á  disfrutar  de  las
únicas  horas  de  fresco4o  que  actualmen
te  se  puede  disponer  y  de  los  barios  para
calmar  un  poco  los  ardientes  calores  de
la  presente  temporada.

La  regata  crucero  de  aquí  á  Caldetas
será  hauidicap,  dándo  la  salida  á  las  7
y  media  de  la  mañana  á  los  yatchs  po
queños,  saliendo  por  el  orden  que  les  co-
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rresponda  hasta  llegar  á  los  mayores
con  las  debidas  compensaciones.

Los  premios  que  se  otorgarán  serán:
la  Copa  de  Caldetas  y  varios  objetos  de
arte  ofrecidos  por  los  Sres.  Ferrer-Vi
dal,  Quintana  D.  Sixto),  la  colonia  ve
raniega  y  el  Real  Club  de  Barcelona.

Por  la  tarde  se  verificará  una  regata
de  botes  automóviles  al  triángulo  frente
al  Casino  Colón,  otorgándose  medallas  de
vermeil,  plata  y  bronce.  A estos  botes  les
serán  ofrecidas  indemnizaciones  por  el
gasto  de  la  moto-nafta  que  hagan  en  el
trayecto  Barcelona-Oaldetas.

Esta  regata  será  también  handicap,
siguiendo  los  reglamentos  Vomon  des
Yachts  Français  y  l’Antomobile  Club  de
France,  debiendo  presentar  los  propieta
rios  de  los  botes  factura  de  compra  y  las
dimensiones  y  toda  clase  de  detalles  so
bre  los  motores  para  ser  comprobados
por  el  Jurado.

Finalmente  se  harán  regatas  á  re
mos  con canoas  á  6  y  12 remeros  tripula
cias  por  socios  de  nuestro  Club.

Por  la  noche  la  Colonia  de  Caldetas
ofrecerá  un  banquete  á  los  yachtsmen,
después  del  cual  y  una  vez  hecho  el  re
parto  de  premios,  se  bailará  un  cotillón
en  obsequio  á  los  socios  del  R,  C.  de  B.

Sr.  Director  de  Los  DEPORTES
Muy  Sr.  mío:  aprovechando  la  opor

tunidad  de  ser  fiesta  mayor  en  Nataró,
héme  estos  días  trasladado  por  dos  veces
á  la  indicada  ciudad.

El  motivo  del  viaje....  ¿Creerá  Y.  que
el  motivo  ha  sido  unos  datos  antropomé
tricos  un  tantico  añejos,  que  aun  no  ha
bía  podido  consegtir?  Pues  ya  los  tengo
en  mi  poder,  y  como  datox  pa)a  la  hi.to
ia  tal  vez  pueda,  prontamente,  ofrecer
los  á  uestros  estimados  lectores.

En  el  tren  hice  entre  algunos  viaje
ros  la  consabida  propaganda  del  sport,  y
es  muy  digno  de  tenerse  en  cuenta  la
buena  voluntad  que  preside  al  hojear  Los
DEPORTES,  ya  que  goneralmente  leen  un
buen  pico  del  contenido  antes  de  proce
der  á  su  devolución.

Llego  áMataró  y  empiezan  una  serie
de  triunfos  para  el  representante  de  esta
revista,  que  pagan  con creces  la  enemiga
y  desafección  que,  según  referencias,  se
agitan  en  el  fondo  do  algún  mal  agrade
cido  (léase  1).  Juan  Perdido)  do  los  que
viven  y  medran  en  nuestra  NOBLE  ciudad.
Lo  agasajos  parten  primeramente  del

joven,  envidiable  y  envidiado  sportmen
(é1  si  que  está  en  el  mundo!)  Ti. José  M.
Pradera,  ganador  de  un  premio  en  el
Concurso  atlético  del Gran  Gimnasio  Solé.
Antes  de  marcharme  de  la  suntuosa  mo
rada  de  la  Sra.  Vda.  Llibre  me  mos
tró  el  Sr.  Pradera  su  automóvil  marca
Delahaye  por  el  que  siente  gran  predi
lección.

Seguidamente  fuíme  á  la  Rambla  á
visitar  el  confortable  y bien  situado  local
del  «Sport  Mataronés».  Está  tan  un
portante  y  concurrido  centro  dividido  en
tres  secciones:  Ciclismo,  Gimnasia  y  Co
lombófila.  Cada  sección  tiene  su  Junta  y
de  ellas  se  nutre  la  General.  El  gimnasio
bien  provisto  é  instalado.

Al  ausentarme  do  allí  tengo  el  gmto
de  compartir  mi  coche  con  el  presidente
de  la  sección  ciclista  Ti.  Narciso  Ricart,
elcual  me  sirve  de  cicerone  en  mi  fugaz
visita  al  Velódromo  de  Mataró,  que  en
aquel  momento  so  hallaba  atestado  de
público  presenciando  las  carreras  á  pie,
ascensión  de  un  montgolfior  y  certamen
de  bicicletas  adornadas.  Allí  en  el  Veló
dromo  me  fué  dable  saludar  á  algunas
relaciones  de  acá  y  entre  ellas  al  que  en
aquella  fiesta  ostentaba  la  representación
de  Los  DEPORTES;  también  sostuve  algún
corto  diálogo  con los  Sres.  Klein  referen
tP  á  las  buenas  impresiones,recibidas  en
otras  partes,tocantes  al  éxito  obtenido  en
las  pruebas  del  canot  automóvil  12  HP.
motor  dos  cilindros,  marca  Antoinctte
colocado  por  la  casa  Klein  y  cuyo  casco
hase  construido  en  Barcelona.

Antes  de  visitar  el  Velódromo  l:ici
mes  una  larga  estancia  en  el  renomóra
do  Colegio  Valldemía  que  dirigen  los
Fréres  Maristes,  quienes  se  preocupan,
como  es  debido,  de  la  educación  física  de
sus  numerosos  alumnos.Hay  allí  un  espa
ciosísimo  gimnasio  al  aire  libre,  instala
do  en  un  gran  parque  y  existen  además
algunos  espacios  destinados  á  los  juegos
de  crochet  y  foot-ball  associatión.

Al  declinar  la  tarde  tuve  el  gusto  de
visitar  asimismo  el  gimnasio  de  las  Es
cuelas  Pías  de  Mataró.  La  situación  de
esta  dependencia  es  al  fondo  de  un  buen
jardín  y  sus  abundantes  aparatos  se  co
bijan  en  un  grande  y  alto  templete.

Si  á  estos  tres  gimnasios  añadimos  el
Club  Halterófilo  ó  cosa  así  que  en  casa
del  Sr.  Falck  se  halla  instalado,  las  cla
ses  de  gimnasia  de  la  Escuela  de  Artes  y
Oficios,  algunos  recreos  dominicales  y
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los  muchos  amateurs  que  poseen  apara
tos,  no  podemos  por  menos  que  reconocer
que  la  gimnasia  está  bien  representada
en  la  ciudad  de  Mataró.

La  instalación  del  Sr.  Fakk,  muy
decorada,  ocupa  dos  salas;  destinada  la
una  á  las  halteras  y  la  de  encima  á  la  lu
cha.  En  esta  última  permanece  constan
textento  extendida  una  magnífica  colcho
neta  que  ocupa  todo  el  local.  En  este
centro  de  cultura  física  se  han  dado  cita
varias  veces  los  más  fervientes  amateurs
e  Barcelona  y  hasta  han  tenido  efecto
algLmas  veladas  en  las  que  figuraron  los
señores  Marteau,  Vidal  y  sobrino.

La  asignatura  do  gimnasia  on  el  Co
legio  Validemía  y  así  también  en  la  Es
cuela  de  Artes  y  Oficios,  corre  á  cargo
del  reputado  Dr.  U.  Joaquín  Oastellsa
guer.

En  la  do Artes  y  Oficios  las  clases  son
nOcturnas  y  hay  hora  especial  para  se
ñoiitas.

Respecto  á  otros  detalles  y  á  datos
retrospectivos  será,  con  su  venia,  Sr.  Di
rector,  todo  ello  objeto,  más  adelante,  de
un  suelto  en  la  sección  de  gimnasia  que
me  tiene  usted  confiada.

Terminó  la  fiQsta  de  las  Santas;  los
forasteros  vuelven  á  sus  lares,  quienes
en  automóvil,  como  el  banquero  señor
Freixa  y  el  presidente  del  «fi.  A.  O. de
B.<  Sr.  Baixeras,  muchos  en  bicicleta,
otris  en  tren  y  entre  estos  su  servidor,

An1uno  LLAVERÍAS.
    -  -----.-  ---  --  -

Miscelánea
Próximamente  se  publicará  el  alma

naque  de  la  importantísima  revista  fran
cesa  «La  (hasse  illustrée»  et  «La  Vie
Ruralo  Sportive.»

Este  almanaque  constituye  una  guía
comultiva  del  cazador.  Estará  esmerada
mente  impreso  constando  de  160  páginas
ilustradas,  dando  todos  los  detalles  útiles
de  congresos  de  caza,  sociedades,  clubs,
razas,  educación,  etc.  de  los  perros;  can
tos  de  aves,  uso  de  armas,  etc.

Para  inscribirse  recomendamos  á
nuestros  lectores  que  se  dirijan  al  perió
dico,  Rae  Jacob,  30,  París.  El  precio  s
rá  do  1 franco,  más  los  portes.

Don  Carlos  Masdeu  de  Tarragona,
ha  adquirido  una  motocicleta  de  3  HP.
1  cilindro  provista  de  electro  magneto
de  la  tan  acreditada  marca  Góricke  que

representa  nuestro  amigo  don  José  Ca
sanovas.

il  sábado  pasado  inauguré  el  «Salud
Sport  Club»  el  nuevo  local  social  que
como  dijimos  acaba  de  construir  en  aque
lla  barriada.

El  local  es  espacioso  y  bien  distribui
do  teniendo  dos  fachadas,  por  una  de  las
cuales  se  entra  á  la  sala  de  fiestas  en  for
ma  de  teatro  con  un  magnífico  escenario
en  el  que  hoy  se  representarán  varias
obras  por  socios  aficionados.  Decorado
con  sencillez  y  muy  buen  gusto  honra  á
su  director  artístico  Sr.  Alarma  que  ha
hecho  un  trabajo  digno  de  su  nombre  y
notable  no  tan  solo  por  la  novedad  de  su
conjunto,  sinO por  la  espléndida  ventila
ción  que  tiene  ,que  aún  en  esta  épca  del
año,  hace  que  se  pase  allí  el  rato  muy
agradablemente.

Las  demás  dependencias,  sala  do  bi
llares  y  tresillo,  café.,  lavabos,  vestido
res,  etc.  están  muy  bien  distribuidas,  re
saltando  un  conjunto  de  elegancia  que
pone  al  simpático  Club  de  la  Salud  á  la
cabeza  de  nuestras  sociedades  deportivas.

Nuestra  sincera  felicitación  á  su  Jun
ta  Directiva.

..

El  d.omiimgo pasado  tuvo  lugar  en
París  la  carrera  á  pie  de  resistencia,  de
nominada  «Le  Tour  de  París»,  tomando
parte  169  corredores  y  terminándola  solo
unos  50.  El  recorrido  representaba  unos
59  kilómetros,  y  llegó  ea  primer  lugar
Siret  en  2 h.  32  m.  28  s.  El  segundo  lu
gar  correspondió  á  Orphée,  ya  conocido
por  nuestros  lectores  por  haber  tomado
parte  en  las  carreras  á  pie  últimamente
celebradas  en  Barcelona.

Estos  días  hemos  tenido  ocasión  de
convencernos  de  las  buenas  cualidades
de  las  motocicletas  Nekarsulm  y  parti
cularmente  en  las  carreras  del  Velódro
mo,  en  las  que  Escoda  ganó  el  primer
premio  montando  un  3 t2  HP.  El  ropre
sentant.e  de  esta  marca  en  Barcelona,  se
ñor  Fisoher,  nos  ha  participado  que  tie
ne  á disposición  de  los  aficionados  varias
máquinas  para  prueba  y  que  está  dis
puesto  á darles  toda  clase  de  explicacio
nes  referentes  á su  mecanismo.

Nos  complacemos  en  comunicarlo  á
nuestros  lectores.

impreata  4»  PPRO  roLL,  VIenqa,  oo,  (iterior).



Bicicletas,  Motocicletas y  Automóviles

1

M  arca “   A, L  C  Y  O        de :Er1E

VENTA  DE ACCESORIOS EN GENERAL,
más  económicos  que  ninguna  otra  casa

LOS  PEDIDOS  A  LA  SUCURSAL:

Mar, 78.  —  y  4 LE NCJA 

Herniados (Trencats) leed
Si  queréis  encontrar  alivio  instantdueo  y  curación  radical  de  vues
tros  males,  usad  los modernos  bragueros  del  especialista  Torrent.  Son
los  mejores  que  existen  para  la  curación  de  las  hernias  (trencts).
Siempre  limpios,  sin  tirantes,  pieles  ni  guarnecidos  de  ninguna  clase
no  molestan  ni  hacen  bulto,almoldándose  al  cuerpo  como  un  guante;
hombres,  mujeres  y  niños  deben  usarlos.  El  crédito  de  estos  brague

ros  es  inmensamente  real  y  grande.  Lo  atestiguan  la  infinidad  de cu
raciones  obtenidas  y  la  cada  día  creciente  recomendación  de  los  seño
res  médicos.  Contención  absoluta,  curación  pronta  y  comodidad  in
mensa  se  obtiene  con  tan  maravillosos  bragueros.  *  No comprar
stn  ver  antes  esta  casa.

Calle UniÓn, 13, tienda.-Barcelona.-- Casa Torrent

A UTOMÓ ES DE1 AHAVE Adquiridos  por  S.  M.U  V IL  LM  141  EL. REY  ALFONSO  XIII
Gran  coche  Salón  con  carrocería  blindada  (tiene  lavabo,  biblioteca,  luz

eléctrica,  camas,  etc.,  en  una  palabra,  es un  verdadero  coche Real;  fuerza
del  motor  60 H  P.

Landaulet  3/4.  Destinado  para  el  servicio  particular  de  S. M.  la Reina,
de  25135 H  P.

DonblePhaeton  destinado  á S.  A.  la  Infanta  Isabel,  de  25135 H  P.
Limousine  destinado  á  la  servidumbre  de  Palacio,  de  18/24 H  P.
Pequefia  Limouine  para  el  servicio  particular  de  S. M. el  Rey,  de  lOjl2  HP.

Coche  furgon  para  el  transporte  de  equipajes,  de  10118 H  P.
Coche  camión  para  el  transporte  de  grandes  pesos  de  24i28 LE P.

Ultimamente,  ha  adquirido  S.  M.,  otro  coche  como  el  primero  de  60 E-lP en  vista  de  los  buenos
resultados  obtenidos  con  los  coches  antes  indicados.

Esta  distinción  dada  por  el  primer  sportman  de  Espaóa  hace  el  mejor  elogio  de  todos.

Para    más   informes   dirigirse   á   II. josÉ   SINTAS,   Caspe,   31,   2.°



*                                            1

PNEUMATIOOS

LE  GAULOIS
Bandages macizos para

OMNIBUS Y CAMIONES AUTOMOVILES
EPRESENTANTE:

Luis  Espina  y  Espina
:Paseo  del  Frado,  20.  ——  ADI  ]J

Bicicletas,  Iotocicletas  y  Automóviles
«Neckarsulm» (N.SU) marca acreditada ‘1 clase.
Piezas  de recambio y  reparaciones d:Is1isrnos

Depósito: Iarnbla S. Andrés, Ui.—Barcelona
“LA  NECKARSULM,

Agente  Albert  Fischer
hay  motocicletas en  magnífico estado desde

750pestas.  ___ _____
o******g**,  ****

_  _  LA BAROELONESAI
Santa Margarita, 3  entresuelo, esquina UlliÚll

ana  cajas  himo, inabi;tih1ft, aa gaa  alhaju y objat di va1o
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11N1S 50 i1úme1ros 7 Julio  (en  carretera)

1  ft  JJOSE ROIGER

CAMPEONATO DE TARRASA
L°  de  Juho  (en  Pista)
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ip1uizj
Coches estudiados.y cons

truídos para las carre
teras españolas y

preferidos por los mas
antiguos Chauffeurs

ioseedores  de  los  siguientes  Records
oficiales  de  España

Record de cuesta,
de los Cuatro Caminos
 Vista Rica

Record de Valencia
g  Barcelona

Record del Kilómetro
eopa  de los

Un solo coche inscrito se clasilica y

;

1 Pirineos
ohtiene Medalla de Plata

Patentes vendidas en Suiza y en Italia
Pedit  pt’uebas  y  prescipuestos

Fábrica: Floridablanca, 5,  i6,  5$ y6O
Despacho:  Calle calabria, 59
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Julio  14.—VELÓDROMO  DE  LAS  ARENAS
Carrera  « Infantil».  .     .       .

»    «Aficionados»  .    .    .

»    «Internacional»  Velocidad).  .

»        Id.         Australiana..
»        Id.         con. entrenadores..

Julio  21.—VELODROMO  DE  TARRASA
Carrera  «Aficionados».    .    .    .

«Internacional»  Velocidad
»              id.         Australiana..

Id.         con entrenadores..

Julio  30.  -  CARRERAS  DE  VALENCIA
Carrera  «ORAN  PREMIO  DE  VALENCI  ‘»  21  kilo

metros  con  entrenadores    .

Agosto  2. —VELÓDROMO  DE  SABADELL
Carrera  «Nacional  (Velocidad).  .    .

»     «Internacional”  íd.   .    .

»         id.        con entrenadores

Agosto  4._VELODROMO  DE  LAS  ARENAS
Carrera  « Aficionados».   .    .    .

«lritern  acional  »  (Velocidad  i.
Id.         Americana.
Id.         con entrenadores.

Resumen.  .     17    lo    
NOTA.—  Todos  estos  premios  fueron  ganados  por  los  corredores  Aiheiici,

Dardo,  Barnola,  Acocil,  Escocia  y  Fabreçjat,  sobre  máquinas  «CASANOVAS»
quedando  demostrado  una  vez  más  que  las  bicicletas  de  esta  marca  son  las  más
sólidas  y  las  preferidas  por  todos  los buenos  excursionistas  y mejores  corredores.

J os  Casanovas Exposición  y  carage:  Ronda  de  San  Antonio,  3J  y  41.
Talleres  y  Despacho:  ilialmes,
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NUEVOS Y GRANDES TRIUNFOS
DE  LAS

Motñcicletás «GORICKE»
—-eos.  -x

Julio2L—Volódrorno  de  Tarrasa
La  CORICKE de  4  112  HP.  mtda  por  el  áficionado  PUJOL  llega

primera con tres  vueltas  sobre el  segun4o  yT seis sobre  el  tercero.

Agosto  2D —  Velódromo  de  Sabadell

L  GURICKE de  4  11211P.  montada  por  el  corredor  X.’.  llega  primero
con  tres  vueltas.sobrø  el  segundo  y  lercero,   pesar  de  tener  que  luchar  con•
tra  mquiuas  de  otras  marcas  especiales  para  carreras  y  de:  mucha  mts
fuerza  (7 HP.).

Queda  una  vez  ms  demostrado  que  las  •motocioletas  GORICKE son

las mEjores del mundo y  que  no  existe  otro  motor  que  le iguale  en  la regula
ridad  de la  marcha.

Expesiclún y Qarage: Ronda de  San  Antonio,  39y  41

Talleres y Despacho: Palmes,  8.-- BARCELONA


