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Laltava fisica, Hutomovilismo, Liclismo, Joots1alt

L awn/SZenms Fotografia, Turiemo, etc., etc.

Suscripcion: 1 afio 10 pe;etas — 0 meses 5 pesetas. — Numero suelto 50 céntimos
Anuncios: Espaiia: Solicitense tarifas en nuestra Administracién. Aribau, 53, Barcelona.

E*tran/ero Dirigirse 4 nuestro agente exclusivo “I.a Reclame Umverse]le 12, Boulevard Strasbourg, Paris.

ﬁjenta de Hutomom les BERMIE‘TW
————0lras mareas |

Venta le agcesorios y Tailer de reparaciones con las maquinas mas

~ perfeccionadas
m. BERTRH]\ID ¢ HIJO
Trafalgar, 50, - BARCELONA |

 ROUGE FERRE
_MEJOR ANTIDERAPANT




DIRECCION Y ADMINISTRACION:
Aribau, .53, Entlo. — Barcelona.

Precios de suscripcion

Espafia, un afio.. . . . . 10 pesetas
- un semestre. . . . b »
Extranjero, un afio. . . . 13 francos
Ntmero suelto, 50 céntimos.
Anuncios
LEspana Solicitense tarifas en nuestra Ad- |

ministracidn. ‘

Articulos industriales y técnicos, 4 pre—
cios convencionales.

EXTRANJERO (PUBLICIDAD)
Dirigirse 4 nuestro Representante «La Re-
clame Universelle» 12, Boulevard
Strasbourg, Paris.

|| Los_. DEPORTES se venden en toda la Peninsula y
demas paises de lengua espaiiola.

7 Coresponsales:

Portugal— Lisboa: Sres. Repoliés & Marin.— 146 Rua Au-
rea, 1.9
-Republica Argentin:.— Buenos Alres Sr. D. M. Rodri-
guez Giles, calle Corrientes, 1379,
Idem. id : 8r. D. Eusebio Rodriguez,Avenida Mayo y Per,
4] kiosko.
Al Idem id., Sr. D. Camilo Villaré, calle Buen Orden, esqui-
na Independencia,
Idem.—Bahia Blanca: 8r. D. Francisco G. Merino, Certro
de suscripciones.,
Republica Mcxie: na.—México: Sr. D. Valentin del Pino,
! Espalds de los Gallos, 3. -
|| Idem id. Guanajato: Sr. D. Pedro dala Fuente calle Alfon-
50, 9.
i Tdem id. Orizaba: Sr.D. José Contel, npartado ntum, 87-1.°
il dela Reforma.
Republica de Chile.—V alparaxsc Sr. D. Tomero Bertini,
calle Esmeralda, 9y Blanco, 261
Idem 1d.: 8r. D, Carlos Brandt, casilla num 104.
Icem id. Concepcidn: Sr. D. Carlos Brandt, apartado 450.
Idem id. Santiago de Chile: Sr. D.Juan Nascimiento, libre-
ro, calle. Ahumada, ntim. 265, casilla 2,298,
Republica de Cuba— Habana: Sr.D. Benavent y Bello,
Bernaza, 48. -
Republica de el falvador.— fr. D. H. Viilacosta, libre.
ria Moderna.
Republica del Ecuador— Guayaqui]: Sres. Contreras y
Valdés, arartadoA
Republica del Pexi—Lima: Sr, D. Felipe Pro. Unlén, 824,
Republicn del Tingay—Montevideo: Sr. D. Pedro Drets,
_ealle Uruguay- ¢85.-entre Dayman,y Rio Negro. -
il Repiblica de BEolivia— Oruro; [Sr. D, Antcnio Alba Lé-
pez, Libreria.
Illas Filipinas — Manila: [Sr.|D. V, Aries Ferrandez, Ca-
rrledo, 49,

JINOTA La Direccién de Los DeporTes se com-
place.en otrecer las paginas de esta Revista 2
todos los amantes del Sport para que colabo-
“ren en ellas tanto literaria como graficamente,
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pedirnos informes y condiciones
antes de

ANUNGIAR O SUSCRIBIROS

4 ningtin periédico del mundo,

Poseemos méas de 15.000 perio-
dicos politicos é ilustrades referentes
a todos los géneros y profesiones.

Propaganda en todas
las tormas y en
todos Ios paises

Larga expericncia en los recla-
mos originales y sugestivos.

CONDIGIONES VENTAJOSISIMAS 33§ REFERENCIAS DE PIMER ORDEN
“|,a Reclame {Jniverselle Socisdad General e Propaganda-Paris

12 Boulevard Strasbourg, 12
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ACCESHRIOS. REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS
Balmes, 62.-Barcelona

MOTOCICLETA F N.

De cuatro cilindros

Trasmision Agent general
por l::él:irnOll\IES para Espaiia:
0 . .
| ngule Vicente Ruiz de Velasco
SON LAS MAS -
Silenciosas y acre- CADIZ
ditadas @

Ageneen Barcelona: MANUEL FERRADAS MORLANS Mallﬂrca 199 3,1




 Motocicletas desde 475 francos.
’ “Pricars desde 1,000 francos.

BIGIGLETAS MOTUCICLETAS AUTUMOVILES

WUALBAT30 %

L2 mejor g las grandes marcas

8 Medallas de oro y 4
Grandes premiosen
las Exposnmne_s

- Méquinas de carretera, O:asionesz Motores » Accesorios
¢l Piczas sueltas Catalogo franco
Coches automéviles

desde 2.600 francos

| I_I BILLOUIN IHGENIERO CﬂNSTRUCTOR

. I04 Avenue de \hlllens -PARIS (Francia

carreteras y Injo =
‘Bicicletas desde 130 francos.

NUEVA REBAJA DE PREGlUS DE LOS NEUMATICDS

IO por ciento sobre cubiertas redondas, planas y camaras
5 pm- csento sohsﬁe anilderapants «Rouge Ferrées»

Es ab eezmneo

esire. B (afae

SQLIERAR ADADIA_

" Capilal 2080000 fre’

: R  5y7w:BRUNCL , PARIS. .
Bl- casa mas irepott an'te “

de accesorios y piczas sucltas

_Para automoviles, W
| g ratis” S




PARA

AUTOMOVILES | pp chan NovRpape ==

b con magneto, doble horquilla 6 con horquilla elag-

g ) : tica, pesa solamente 38 kilogramos,
MOT EGLET AS _ HA DADO PRUEBAS ADMIRABLEWENTE SATISFAGTORIAS

660 10 que 10§ comunican o6 América los poseedores de motog . §. U

' - v Valdivia (Chile) ro Enero. ,
, : - Muy Sres. nuestros: Ayer tuvo lugar la primera carrera de motocicletas de
- y la temporada. Aguardaban la senial de salida’ 1 3 motocicletas de las cuales tan solo ocho

llegaron & la meta en sus propias ruedasf- las otras llegaron. también, pero montadas ern
carros de «cuatroy. Dos cayeron en el r20, completamente destrosadas. Mi motocicleta

. N. 8. U. de dos caballos y medio, llegs ta primera con un avance de ro minutos con 17
ANTIOERAPANT-SEMELLE-MODELD 1008 | 2, ioscesz s e, fegs e |
' ‘ Antes de empezar la carrera, me aconsejaban que no tomase parte, alegando
Es el mejor conocido hasta hoy, de gran dura- | gue la gran magoria de las motocicletas inscriptas tenian mucha mds potencia gue la

cién y que ofrece una resistencia alcalor | mia. Habia ganado bastantes carreras de bicicletas pero esta ultima victoria superaba
tan extraordinaria como lo es la de 1354 | todo lo anterior. . . :
140 grados. A pesarde tales consejos me presente y ya en el prwneipio dela carrera, adelante |,

en los alrededores del pueblo de Nueva Agachil a 4 todos los competidores y hasta & la

Nugva l’e}}a‘}a Sﬂh]’g !%S E]I’gglgs favorita» de la carrera, una motocicleta «Durkopp» de 4 caballos y medio, 4 cilindros

con transmision por carddn, la cual llevaba en los 45 minutos, en carretera mala, una

{le Eﬂ erso ﬂa lgﬂg _ ventaja de una longitud doble de la motociéleta.

_ En una cuesta de 300 metros con un desnwel de 38 metros en su totalidad. dejé
" PRIBCESA. 8] Junctonar el acelerador y pude pasar definitivamente la «Du-copp» en mejor carretera, .}
e AR _IJ A L% BF{R@@D,OHH ya préximo de Nueva Agachilla. ‘

Desde este pueblo baja la carretera un trozo de linea recta, anchn v en exeelente |
estado y que me rermitid desarrollar en el motor lg mayor potencia. Por ambos lados |
todo parecia confundirse: los coches, la gente, los drboles ¥ los hoteles en una raya ne-
gra: tanta era la velocidad oblenida. Con un ruido infernal, rdpido como un dispare,
rodaba por la calle asfaltada, ya cerca del punto de llegada, pasando el prumero 4 los
| acordes de la misica y las aclamaciones del pihblico. . , !

Ha sido la prumera carrera de motocicletas, 4 la que asistio todo Valdivia y pu- |
do quedarse la gente asombrada del éxito brillanie obienido por la marca «N. S. U.»

Reconocida la motocicleta tuve la satisfaccion de presentar & los jueces del con-
curso la maquina en perfecto estado.

’ Para hacer el recorrido de Los Ulmos hasta Valdivia en una distancia de 238

La bugia especial Eisemann, con-espiral
de platino.esla de mejores resultados para - ’ 4 /
acumuladores y magnetos.Con ella se consi km, empled desde la una de la tarde hasta las cuatro y media, es decir marehando d un

gue la marcha con gran facilidad y produce velocidad media de 68 Fm. por hor'a.—-Firmado 4. F.

chisya enérgica por térne gne sea corriente

Motocicletas . S. U. de dos cilindros de 3 1/2. 4, 5 y 5 1,2 caballos fuerza

CARRERA
Construccion y reparacion Gg‘pa Sportmen‘s Gil]b ; ;
de toda clase de (28 Febrero 1908)

Radiadorss v Piszas 0o Automdvileg | -cous sobre moro N80

& pesar de las muchas repara
ciones que efectué en las co
rreas su mdquina marché re
gularisima,” siendo de notar,
que era una de las primeras
que llegaron 4 Espafia y su-§
mamente usada habiendo re-
sistido toda serie de pruebas.

La marca N. 8. U. ha alcanzado premios en todas las carreras que ha tomado parte por

distintos motociclistas particulares, luchando solo con maguinas iuristas y teniendo que
combatir contra maquinas especiales, ligeras y de mas fuerza.

NECKARSULMER FAHRRADWERKE A.- G. NECKARSULM

Proveedores ge la Real Casa de Wirtembery

(arreie N.S.U.

NT 09IND X OWAWIYd

BICICIErES N.S U. fxg

e
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Series de bicicletas y motos ',

-
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e == e pifidn libre
- Rieardo Corominas * N.S. U. ' : frt!.]no contrapedaly

Torrente deéa %}1&’ f)(')_T tefono 5655 | RALBERTO FISCHER.Barcelona-Rambla S. Andrés P. 15
; ‘BA ‘ CELONA. S @ ] " Se desean'représentantes en provincias. @
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Copa “Catalunya.

Carrera de voiturettes.— 28 Mayo

ORGANIZACION DE LA CARRERA
Medidas de orden y vigilancia

APROPIACION DE LA CARRETERA
1. Lineas -rectas.—El suelo debera ser

todo lo 1llano posible para evitar las contin-

gencias de roturas de los muelles 6 de las
piezas de direccién de los coches de carrera.
‘Se suprimiran, allanandolos perfectamente,
los badenes y bombeos. Se cubrira la calzada
de alquitran ¢ de cualquiera otra substancia
-que impida el polvo.

Cuando 4 orilla de la carretera se halle
.algtn cortijo- 6 casa aislada, debera aislarse
de aquélla por medio de un enrejado destinado
.4 impedir que los perros, las gallinas, los
patos, etc., vengan 4 la calzada, siendo asi
auna causa de accidente,

Las sangrias destinadas 4 que corran las
.aguas por las laderas, deberan rellenarse en
una longitud de un metro, por lo menos, 4
partir de la calzada; cuando se unan los paseos
.4 la carretera formando una acera abrupta,
‘deberan suavizarse los Angulos de manera que
permitan 4 las ruedas dejlos coches subir sobre
1a ladera.

2.9 Virajes.—En los virajes, con el fin de
{acilitar la fuerza centrifuga, habra que esta-
blecer un desnivel inclinado hacia ¢l centro de
la curva.

Con este objeto y con el fin de aumentar el
iradio de la curva, el mejor procedimiento es
.arrasar en todo 6 en partela ladera, en el in-
iterior de dicha curva, y traer el suelo 4 un
nivel ligeramente inferior al de la calzada, en
-una longitud que varia segtin lacurvay su
radio. )

En los virajes donde el suelo de la carretera
-presente un desvio franco del lado opuesto al
centro de la curva, sera necesario recargar la
calzada. La vista debera estar todo lo despe-
jada que pueda ser; deberan cortarse las ramas
"de los arboles 6 cercos que quiten al corredor
.la vista de la carretera del otro lado del viraje,

Sera necesario quitar los obstaculos contra
"los cuales pueda estropearse el cochesi ha
ihecho el viraje en falso: si este caso se presen-
-ta, el automovil, bajo la accién de la fuerza
.centrifuga que le ha impulsado fuera dela
carretera 4 la salida del viraje, es menester
.que pueda salir al campo sin encontrar obs-
staculo.

Medidas para la seguridad del ptiblico.
GARRETERA EN CAMPO RASO

- Lineas rectas.—En laslineas rectas, el pa-
“blico debera mantenerse no solamente fuera
del alineamiento de los arboles, sino también
fuera de las cunetas, que forman una proteccién
"relativalconjcontingencia,de detener 4 un coche
arrojado fuera de Ia carretera por la rotura
de-una pieza de la direcci6én 6 de un eje. Cuan-
-to mas lejos de la carretera se mantenga al
-ptiblico mejor. Los vigilantes y agentes de la
autoridad, que deberan observar ellos mismos
las. prescripciones impuestas para el ptiblico,
habran de cuidar que nadie, ni hombre ni
_animal, franquée el limite de la cunéta
Todas las carreteras y caminos que desem-
boquen en la carretera donde se efectiie 1a
‘carrera, se cerraran por medio de una barrera
~que se colocarid en el momento de prohibirse
Ia circulacion en el circuito.
Virajes.—La vigilancia debera ser suficien-
-temente efectiva en los virajes, puesto que los
coches pueden ser impulsados por la fuerza
. centrifuga fuerd de la carretera.
Es menester, pues, que al exterior del vi-

raje se prohiba todo estacionamiento, aunen

dos> campos colindantes, en toda la regién com-
~prendida entre 1a entrada del viraje y lo menos
~cincuenta metros-después-de-su salida:-

Elinterior de la curva deberd igualmente
estar despejado con cuidado, vista la tendencia
que tienen los corredores de efectuar su viraje
arrimandose lo méas posible 4 la cuerda.

Cuazdo la carretera, donde se verifica la
carrera, bifurque con otra que prolongue la
primera, hay que conservar la prolongacién
completa despejada con el fin de de evitar los
accidentes en el caso deque un corredor se
equivocase de la carretera 6 diese mal la
virada. '

La carretera en prolongacién se atajari 4

‘unos_doscientos' metros de la bifurcacién y se -

prohibird toda permanencia entre estos dos
puntos.

Se colocara una sefial bien 4 1a vista 4 1a
entrada de la prolongacién para avisar 4 los
corredores € indicarles la buena direccién.

Cuaundo un ccche ‘de carrera se detenga en
la carretera para efectuar una operacién 6 por
cualquiera otra causa, habra que cuidar que se
coloque al lado derecho en el sentido de la di-
recién de la carrera y que nadie se aproxime 4
él bajo ningtin pretexto.

Se facilitara la vigilancia en cuantos sitios
sea de temer la afluencia del piblico por medio

de barrera ¢ enrejado, que éste no debera -

franquear.

Aglomeraciones.—Las medidas que hay que
tomar para la proteccién del publico en las
aglomeraciones, son las siguienfes: 1.° En
cuanto 4 los corredores, la proximidad de la
aglomeracion se les anunciard por medio de
una sefial indicando que acorten la marcha.—
2.9 A cada lado de la carretera y en toda la
longitud atravesada se colocarin barreras,

dispuestas de la manera siguiente: Se plan-~

taran estocas muy sé6lidas, a4 una distancia de
las casas suficiente para permitir 4 sus habi-
tantes que salgan de ellas,

Tablas de madera dispuestas horizontal-
mente, revistiendo las estacas al interior de la
calzada. En las curvas, las estacas del lado
exterior de la curva estaran préximas unas 4
otras. El pie de la barrera estara reforzade del
lado de la calzada por un talud de tierra mo-
vediza, tanto mas elevado, cuanto méas pronun-
ciada sea la curva,

Este dispositivo tiene por objeto detener la
impulsién de un coche que, patinando en la
curva, entrase en contacto con la barrera.

El pie de la barrera sirve de apoyo 4 un
talud de tierra movediza del lado de la cal-
zada.

Los dos lados de la aglomeracién, separa-
dos .asi por la carretera donde se verifica la

_ carrera, se unirin por una pasadera, sobre la

cual estari prohibido estacionarse.

Se prohibira igualmente estacionarse, a
pesar de las barreras, en el exterior de los vi-
rajes, si los hay en las aglomeraciones.

El Comité organizador colocari carteles
en todas las aglomeraciones situadas en el re-
corrido 6 préximo al circuito, para avisar 4 los
habitantes, sefialarles el peligro de la proxi-
midad de la carretera y la necesidad de ejercer
una vigilancia especial con los nifios,

. -COMISARIOS
Con objeto de asegurar la vigilancia de 1a

.carrera desde el punto de vista técnico. el

Comité organizara un servicio de vigilancia
compuesto de personas competentes en carre-
ras de automéviles. _

Estos comisarios se repartirdn de dosen
dos en cuantos puestos sean necesarios, para

que cada puesto esté & la vista de sus dos ve-

cinos. . .
Ios comisarios, que llevarin un brazal
especial, deberan ser los unicos, sin excepcién
alguna, que tengan acceso 4 la carretera. De-

~~beran-facilitar -4--los-agentes de-la autoridad.--

todos los informes ttiles referentes 4 los pun-
tos peligrosos, prestindoles el apoyo de su
experiencia_para garantir cuanto sea posible
la seguridad del puablico.

SERVICIO MEDICO

El servicio médico sera desempeiiado por
un puesto central colocado en tribunas, con
hospital de campafia, camas v todo el material
necesario a las operaciones quirtdrgicas.

Se colocaran en el sitio de las tribunas y en
determinados puntos del circuito coches auto-
mdviles de abulancia. Estos coches no podran
bajo ningiin pretexto; servirse de la carretera
donde se efectda la carrera, sino que deberan
utilizar, para ir de un punto 4 otro, las carre-
teras y caminos laterales,

Habra médicos de permanencia en las
aglomeraciones situadas en el circuito,

SBRYICIO DE VIGILANCIA
En los servicios de vigilancia podran tomar
parte los guardias civiles, los guardas rurales
y la tropa.
Los guardias civiles deberdn colocarse en
los sitios de mayor afluencia, en los cruces de

" carreteras importantes y en lossitios donde

desemboquen caminos que vengan de una
estacion de ferrocarril. ’

La tropa debera estar escalonada 4 lo largo
del circuito, de modo que los diversos escalo-
nes queden al alcance de 1a voz 6 de una sefial

. los unos de los otros; grupos de reserva debe-

ran ocupar diferentes sitios elegidos de ante-
mano, &;fin de poder acudir donde su presencia
sea necesaria.

Es preciso no perder jamas de vista que los
agentes del servicio de orden deberan ellos
mismos observar las prescripciones impuestas
para el piblico; deberin circular especial-
mente sobre la cresta exterior de los fosos yno
estacionarse en el exterior de los virajes.

APERTURA Y CIERRE DE LLA CARRERA

l.a carrera empezari a las ocho de la ma-
fiana. Sera prudente prohibir la circulacidén
hora y media antes de la apertura de la misma.

En el momento en que esté prohibida la
circulacién, el coche piloto, llevando un em-
blema especial, saldra de los puntos designa-
dos de antemano y efectuara el recorrido en el
sentido de la carrera.

En cuanto haya pasado el coche piloto, se
debera considerar la carrera como empezada
y la carretera debera ser guardada con todas
las reglas.

Si el coche piloto, detenido por una causa
6 por otra, no pudiera efectuar;el recorrido, la
carretera debera ser evacuada de todos modos
y guardada & partir del momento en que la
disposicién de la autoridad competente prohiba
la circulacié6n.

El final de la carrera sera indicado igual-
mente por el paso del coche piloto, 4 menos
que la hora del cierre indicada por 1a autoridad
competente haya llegado ya. En este dltimo
caso, los coches todavia en carrera seran para-
dos por los comisarios y la carretera podra ser
devuelta en seguida 4 la circulacién.

SENALES

La proximidad & las aglomeraciones se
indicara por .una sefial tendida al travésde la
carretera y colocada 4 400 metros del punto en
que deba acortarse la marcha.

Igual precaucién podra tomarse para-sefia-
lar un viraje dificil. ‘

La sefial para acortar la marcha, la forma
una banda de tela azul con la sefial en blanco
de 1a Asociacién General Automévil, indican-
do la causa de la disminucion de la velocidad:
pueblo, vuelta en la carretera, bombeo, puen-

.- te, etc. e




AUTOMOVILES

LAS MEJORES MARCAS

Panhard, Renault, De Dion,
Charron. Mors y Drietich

en 2y 4 cilindros — 2 y 4 asientos

Desde: BB OO frs.

Automdviles L'ELEGANTE complitaments n-vos
Ultimo modelo 1908 con motor de DION
====de 6, 9, 12 y 15 HP.———w

A partir de 1,900 francos
el coche complety

J. B. MERCIER
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 La “DRIVA"

j:‘ABRICADA POR

WILLIAMS & C.°

1 & 3, Rue Caumartin.—PARIS
R

LA REINA DE LAS RAQUETAS

Equilibrio y acabado perfectos
Sistema de cordaje perfeccionado
Primeras materias extra
Ejecucidn de primer orden
Resultades magnificos.

Qo

Gampeonatos
GANADOS
L CONT ESTA RAQUETA: -

Campeonatos de Inglaterra (Cours Cou-

verts) Dobles, Sefioras, Mixto. .
Campeonatos de Francia (Simples, Dobles, Se-
. fioras, Mixto)" S
Oampeonatos de Alemania (Simples y Doble). ;
Campecnatos de Bélgica (Simples, Dobles, Sefioras, Mixto).

Campeonatos de Londres Middlesex, Monte Carlo,
S8t. Moritz, Etretat, Cances Ostende, Spa, Dinard y
muchos otros Campeonatos y premios.

oy . La mej dopta-
Pelotas “WILLIAMS, (International) o 22l tameaiopies
HArticulos y Vestidos para todos Ios Sports.
Nuevo Catilogo ilustrado (H) y r.glas de Lawn-Tennis franco.

. , ) ' ©, 2, ®, ¥, O o¥: $e o 0 O
6, Rue St. Ferdinand.—Paris ’."3’9:“:“:‘%W:’@‘:’Q’:"’z‘@":”Q%’@%“%‘@%’Q%’%":“0‘ K el

L

o=t Vista lateral derecha del classis «Bouns» 24 HI,

| J. Bons Damidns.- Especialidad en las repéraciunes

Despacho y talleres: Vila-Vila, 79.-—-—‘Barcelo’na
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~ B NUESTROS LECTORES

LOS DEPORTES, animados del deseo de
criptoresla mayor cantidad posible de dato
tecimiento automeoevilista “Co

de poder ofrecerles una completa informacié

rrera,por lo anticipado de la fecha en gue deb
te nimero y por svtra parte ne queriendo pri
formacidon general deportiva de la quincena,
blicar este nédmero sin grakados,

proporcionar a sus sus-
s referentes al gran acon-
pa Catalunya®, y en la imposibilidad
n, previa, de la gran ca-
e publicarse el presen-
var a agquellos de Ia in-
se ven precisados a pu-
Yy en compensacion, el dia 27 del

corriente publicaran un extraordinario con gran profusion de cli-

chés y una amplia informzcidén o
nuestros suscriptores. — Ademas, LOS DEP
dia primero de Junio, otro niimero ti
dicado & la informacidn de la carrer

e la carrera, que, regalaremos a
ORTES, publicaran el
rado con gran esplendidez, de-
a, con gran lujo de detalles lite-

rarios y graficos.

Los vigilantes, escalonados 4 lo largo de la
carretera, tendrin una bandera azul de la que
haran uso en las circunstancias siguientes:

Cuando pean llegar dos coches en una posicién
tal que les parezca que el segundo quiere adelan-
tarse al primero, deberdn ensefiar & éste la ban-
dera azul para indicarle que debe apartarse dejan-
do el paso al otro.

Los comisarios deberdn igualmente llevar una
bandera amarilla que indica: “Parada”. Esta
bandera no deberd usarse mds que en caso grave,
por ejemplo, el de un obstéculo que intercepte
completamente la carretera en la que se efectiia
la carrera.

COMUNICACICNES

Las comunicaciones se estableceran por
medio de la Est feta ciclista, de las lineas te-
lefénicas, y de los correos que existan en las
aglomeraciones atravesa6as por el circuito.

Se establecer4 un puesto central telegrafico
y heliografico en las tribunas.

Se dirigira una solicitud al director de
Corrcos qara obtener que las oficinas queden
abiertas todo el dia en las aglomeraciones
precipitadas.

INSTRUCCION ESPECIAL

para la custodia del circuito recorrido por las
carreras de automéviles

La guardia civil v las tropas llamadas 4
concurrir al servicio de la seguridad en las
carreteras recorridas por las carreras de auto-
muviles eldia 23 de Mayo, tendran que ase-
gurar el cumplimiento de la disposicién toma-
da al efecto por la autoridad competente y de
las contenidas en ‘la nota sobre la vigilancia
de las carreteras, ' :

El circuito recorrido es de 27855 kilometros;
estd dividido en secciones que se han de fijar
en un cuadro ajeno.

La guardia'de cada seccion esta confiada 4
un batallén bajo el mando de un oficial supe-
rior,” jefe de seccidn, el cual organizara su
servicio y repartir4 sus ntmeros del modo
1I;ig:jor para los intereses de la seguridad pd-

ica.

Al efecto, debera, en la mafiana del dia 27
de Mayo, anterior al de la carrera hacer con
los capitanes el reconocimiento de su seccion
¥ acordar los disposiciones que haya de tomar,
de tal modo que tanto los soldados como los
gradua dos estén colocados en 1a tarde de ese
mismo dia, en las horis indicadas 4 continua-
cion, en los puestos que deberan ocupar al dia
signie nte; 6 sea el de la carrera,

(Agui se hace la distribucién de as horas
entre las diferentes secciones.)

El subjefe de Estado Mayor 6 jefe nombra-
do al efecto, revistard sucesivamente cada
seccion: el jefe de la seccién le guardara em
el punto inicial de ésta en el sentido delreco-
rrido y subira con é1 en automévil para exami-
nar las disposiciones tomadas y recibir las al-
timas instracciones; tomara sus disposiciones
para transportarse al lugar de la cita y para
volver 4 su acantonamiento 4 la salida de su
seccion.

Mision & cumplir. La misién & cumplir con-
siste especialmente en:

Hacer evacuar la carretera del circuito hora y
media antes de la carrera, que empezard ¢ las
ocho.

Prohibir terminantemente al publico. asi como
& latropa, circular por la carretera del circuito,
estacionarse en ella atravesarla.

Parar los coches en las carreteras y caminos
que den acceso al circuito & veinte metros, por lo
menos, del punto de unién con éste y hacer que se
cologuen todos del mismo lado.

Vigilar que ningtn obstaculo venga, acciden-
talmente 6 por mala intencién, & obstruir el cami-
no que han de seguir los corredores.

El papel que incumbe & la tropa vy ala
guardia civil es cuidar de que estas prescrip-
ciones terminantes y las de la nota sobre la
vigilancia de la carretera sean estrictamente
observadas por todos para evitar los accidentes,
va que los automéviles llegan 4 veces 4 alcan-
zar velocidades tan grandes que no es posible
apartarse cuando se ve el coche de carrera,

Los tinicos que pueden pisar la carretera del
circuito son:

Los comisarios y vigilantes;

Los obreros, llevando un brazal especial,
encargados de las reparaciones y del abasteci-
miento de las maquinas; y éstos tinicamente
delante del punto respective donde han de
abastecer.

Ninguna otra excepciéon puede hacerse,
salvo en el caso de fuerza mayor, en que haya
que retirar de la via un obstaculo imprevisio;
en este caso ningun oficial ni soldado debe
entrar en-la carretera sin antes de estar ga-
rantido por la sefial de parada, de que se ha
blard mas adelante, sefial puesta 4 400 metros,
por lo- menos antes del obstaculo, del lado por
donde han de llegar los corredores,

Los oficiales v sargentos se esforzaran en
hacer comprender 4 los riberefios del circuito
que hay para ellos un. interéssuperior y una
obligacién humanitaria en jercerrar cuidadosa-
mente los perros, lasavesy animales domésti-

cos de toda clase, cuyo encuentro con un coche
dela carrera podria causar un accidente irre-
parable sea 4 los corredores, sea, sobre todo, 4
los espectadores. Les haran notar que, al no
hacerlo, quebrantarian lo dispuesto por la au-
toridad competente, exponiéndose & fuertes
penalidades correccionales; comprometiendo 4
un tiempo su responsabilidad pecunaria en caso
de tener que pagar dafios y perjuicios.

Se recordara asimismo & cada hombre de
servicio que el objeto de su misién es impedir
toda causa de accidente que pudiera sobreve-
nir no solamente 4 los corredores, sino, sobre
todo, al ptiblico, y que si bien deben cumplir
su misién, no deben comprometer su seguridad
personal.

Colocacién de latropa Habra que ocupar
con algunos nimeros todos las puntos del cir-
cuitos donde desembocan carreteras 6 cami-
nos vecinales,

Los puntos donde la afluencia séra conside-
rable deberan ser ocupados por grupos de més
importancia.

Como no se puede prever de antemano don-
de pueda producirse esta afluencia. debera for-
marse una pequefla reseva en cala compaiiia
6 batallén para dirigirla sobre dichos puntos
4 su debido tiempo. Sin embargo, se puede ad-
mitir que la multitud ha de dirigirse hacia la
proximidad de las c¢indades y pueblos, hacia los
sitios vecinos de los ferrocarriles que dan vis-
ta 4 la carretera donde se verifica la carretera
hacia los puntos de abastecimiento de las mé-
quinas y hacia los lugares del circuito conside-
rados peligrosos para los corredores.

En su consecuencia, no estaran ocupadas de
un modo uniforme todas las partes de la accion;
algunas lo seran poco y otras mas.

Guardia civil.—En cada seccién habra indi-
viduos de la guarcia civil que tomaran parte
en el servicio de orden y estaran encargacos,
si llega el caso, de instruir un proceso verbal.

Caso de acidente.— Habra puesto de socorro
escalonados en el recorrido, cada uno de ellos
dirigido por un médico. En caso'de accidente,
el plantén que lo haya presenciado hara cono-
cer el sitio donde han caido los heridos al ci-
clista cstafeta mas inmediato del lado por don-
de llegan los corredores. Este trassmitira la
indicacién 4 su otro vecino, y asi sucesivamen-
te hasta el primer puesto de socorro, que to-
mara las medidas necesarias lo mas rapida-
mente posible.

Sefiales. Seflalazul, paraacortar Jamarcha.

Sefal amarilla, parada.

Solo los comisarios 6 agentes de carrera po
dran hacer uso de la sefial agul.




Sefial amarilia.—Cada coche de carrera ira
provisto de una bandera amarilla, de tal ma-
nera que si se llegara 4 obstruir la carretera
accidentalmente, ¢l mismo formaria la sefial
de parada. )

Ademas, se entregara a los graduados cier-
to nimero de banderines amarillos; dichos ban-
derines se confiaran ademas a los vigilantes
escalonados en el circuito de manera que pue-
dan, en caso de necesidad, hacer las sefales
prescritas en la nota sobre vigilancia de la ca-
rretera. :

Servpicio heliogréfico v telegrdfico. Un ser-
vicio heliografico sera organizado en todo el
recorrido por el batallén de zapadores telegra-
fistas.

Médico.—Un médico sera agregado 4 cada
batallén. Salvo en el caso en que fuere llama-
do en un puato cualquiera del circuito, dicho
médico debera permanecer en el puato de la
seccién 4 que se le habra destinado. .

Un servicio de ambulancia sera.organizado,
con médicos civiles, por el Comité directivo.

Informaciones.—Se dara cuenta heliografi-
camente de cualquier incidente al subjefe de
Estado Mayor 6 jefe nombrado al efecto, que
permanecera en las tribunas del Vinyet con el
Comité. ) .

Principio vy fin del servicio. - El person?,l de
servicio debera estar en su puesto_el dia 28,
antes de las siete de la mafiana. El servicio
terminara al pasar un coche especial anun-
ciando el fin dela carrera ¢ por una orden
heliografica. _

Uniforme.—Oficiales: Traje de campafia, sin
revolver. Tr(l)pa: Traje de campafia, aligerado

o lo posible.
tOdEl sé)rvicio se hara sin mochila. Los soldados
no llevaran ningdn cartucho ni calaran la
bayoneta. .

Los sargentos llevarin un cargador.

La alimeantacién y los transportes seran ob-
jeto de pr :scripciones especiales para cada

po.

Cu%gr;elo 1, 1. de Mayo de 1908.
(Fir.na de la autoridad competente.)

VIGILANCIA DE LA CARRETERA

La carretera donde se verifica la carrera
se divide, desde el punto de vista de la vigi-
jancia y protéccién del piblico y de los corre-
dores, en dos partes:

1.2 La carretera en campo raso.

2% Toslugares habitados. )

Cada una de es as partes requiere medidas
especiales.

CARRETRRA EN CAMPO RASO

1.®* La carretera en campo raso se coms-
pone: :

4) Lineasrectas.

B) Vueltas 6 virajes.

A) Lineas rectas

Fn las lineas rectas, el pablico debera ser
mantenido no solamente fuera de la carretera
y de la lineacion de los drboles, en caso de que
los haya, sino también fuera de los fosos.

“Los vigilantes estaran sobre la cresia exte-
rior de los fosos de la carretera, deberan cui-
dar de que nadie entre en la misma 6 sobre sus
laderas. . . .

El coche de carrera estd expuesto 4 ser im-
pulsado fuera de la carretera y, por tanto, 4
entrar en contacto con el pablico en dos casos

incipales: )
pnl.Op Bombeo, badén 6 gran desigualdad del
sdelo que imprime 4 la direccién una fuerte
sacudida. . -

2.9 Presencia inopinada de un animal, pe-
rro, vaca, cerdo, etc., que venga & echarse en
las ruedas delanteras.

El deber de los vigilantes serd, pues, de
velar para que se aleje con cuidado 4 los ani-

- males. .

Los caminos que atraviesen la carretera se
vigilaran por un ndmero suficiente para impe-
dir el acceso de los coches; las carreteras don-
de la circulacién es activa se atajaran por me-
dio de un enrejado que el Comité cuidara se
coloque en el momento que se prohiba la cir-
culacién en la carretera donde se efectia la
carrera,

Para la vigilancia de las lineas rectas, bas-
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tari un hombre de distancia en distancia, co-
locado alternativamente de un lado 4 otro de
la carretera. Esa distancia varia segtn las difi-
cultades del recorrido y la afluencia de los es-
pectadores, perosiempre debera haber un hom-
bre colocado de manera que vea los plantones
situados 4 su izquierda y 4 su derecha, para
poder corresponder con ¢l por medio de sefia-
lesy, en la mayor parte de los casos, con la

voz.
B) Virajes

Los virajes deben ser objeto de una vigi-
la~cia especial dada la circunstancia de que el
coche puede ser arrastrado por la fuerza cen-
trifuga é impulsado fuera de la carretera.

Asi, pues, debe prohibirse el estacionarse
al exterior de los virajes, aun en los campos
proximos, en toda la regién comprendida entre
la entrada del viraje y unos cuantos metros
después de la salida.

Los puntos A y C se sefialaran en cada vi-
raje por carteles de una forma especial, y se
colocara un vigilante en cada uno de dichos
puntos con una consigna severa.

: demas, como un coche efectia su viraje
rasando la cuerda lo mas posible, hay que cui-
dar muy especialmente que no se halle ningtin
espectador cerca de la cuerda,

Cuando Ia carretera donde se verifica la ca-
rrera forme una bifurcacién con otra carrete-
ra, es muy importante impedir que nadie se
es acione en la parte de la carretera, aun 4
una gran distaacia, pues si un corredor se
equivoca y toma la otra carretera, es preciso
que no-encuentre 4 nadie en ella.

Cuando por una causa cualquiera se parara
un coche en la carretera, habra que impedir
toda agrupacién alrededor de ese coche; s6lo
se les permitira acercarse 4 los obreros, pro-
vistos de brazales, encargados del abasteci-
miento. .

El coche parado debera colocarse en el pa-
seo derecho de la carretera, de maunera que
pueda dejar la calzada del todo libre.

Cuando un obstaculo imprevisto ataje in-
opinada y completamente la carretera, los vigi-
lantes tendrdn por consigna agitar una bande-
ra amarilla 4 unos 400 metros del obstaculo,
con el fin de avisar 4 los corredores. Esta pres-
cripcion es importante, -sobre tcdo en la re-
vueltas. que puedan presentarse en la carrete-
ray donde la vista de los corredores esté limi-
tada 4 una corta distancia.

LTUGARES HABITADOS

Cuando se preseunte en la carretera donde
se verifica la carrera una aglomeracion, debe-
ra atravesarse con marcha mas lenta que la
del recorrido en campo raso. Una sefial espe-
cial avisa al corredor la cercania de la aglo-
meracién y le ordena acortar la marcha.

En ciertos casos, aun la marcha méas lenta
no ofrece garantia suficiente para la seguridad
pliblica, 4 consecuencia de las sinuosidades de
la carretera

Se impone entonces al corredor la obliga-
cién de parar del todo. Estas paradas se indi-
carin 4 los comandantes de las secciones en
cuyorecorrido tengan lugar.

En las aglomeraciones, la proteccién del
ptblico se conseguira por medio de un enreja-
do 6 de una estacada al borde de la carretera,
entoda la longitud de la aglomeracién.

Bl enrejado debera colocarse lo mas cerca
posible de las casas, y la maultitud debera per-
manecer entre la casa y el enrejado 6 estaca-
da,cuyas mallas 6 junturas seran bastante es-
pesas para impedir el paso de los perros.y de
las gallinas.

Lo mismo en las aglomeraciones que en
campo raso, nadie, excepto los obreros espe-
ciales, de quienes se ha hablado antes, y los
comisarios y vigilantes, provistos del brazal,
podra atravesar la carretera del circuito sino
por los pasos que existan por encima 6 por de-
bajo de la carretera y que se instalaran para
la circunstancia. Esta interdiccién absoluta
principiard a las siete de la mafiana para ter-
minar al finalizar la carrera.

Se colocaran clarines 6 trompetas a 200
metros de la entrada y salida de la aglomera-
Cién, y, en caso necesario, en el centro; para

sefialar la proximidad de los coches de ca.
rrera.

Cuando en la carretera resulte un viraje
en el interior de una aglomeracién, tomaran
las mismas precauciones que en los virajes en cam-
po raso,

CONSIDERACIONES GENERALES

Es de absoluta necesidad que los agentes
de la autoridad observen ellos mismos las pre-
cauciones exigidas al pablico."

Durante todo el tiempo de la “carrera se
prohibira el acceso 4'la carretera 4 los toches
¥ 4 los peatones. : )

Siun coche 6 un automévil de turista, lle-
gado durante la noche, se estaciona en la ca-
rretera en el momento en que los vigilantes
vienen a ocupar su puesto, éstos deberan ha-
cerle evacuar la carretera.

La caravana automovilista

El Real Automévil Club de Espafia ha pu-
blicado ya el siguiente reglamento de la cara-
vana automovilista que organiza con ocasién
de la «Copa Catalunya»: .

Articulo 1.° El dia 24 del corriente, 4 una
hora que se indicara oportunamente, saldra de
Madrid una caravana automovilista organizada
porel R. A, C. E,

Art; 2.° Quedan admitidos 4 formar parte
de ella todos aquellos automovilistas que se
inscriban, sean 6 no socios del R,A. C. E.,
debiendo hacer constar al inscribirse la poten-
cia del motor y nombre de su propietario, el
numero de asientos, personas que ocuparan el
coche y forma del mismo. ’

Art. 3.° Con objeto de prever cunantas
contingencias pudieran surgir para cada uno
de los grupos en que se divide la caravana,
se designard un jefe, cayo coche servira de
guia y ostentara un distintivo azul (un gallar-

dete) Si el coche del guia estuviese obligado .

4 detenerse por razén de averia, etc.,’le susti-
tuira en el mando el coche inmediato y 4 éste
el siguiente, y asi sucesivamente.

Se recomienda eficazmente 4 los expedi-
cionarios respeten las decisiones de los jefes

de grupo. '

Art, 4.° No se admitirin mas que coches
terminados.

Art. 5.9 - Sera obligatorio que los coches

pertenecientes 4 los socios del R, A. C. E. os-
tenten la insignia de éste en el lugar y forma
que se les indicara al hacer la adquisicién de
ésta,

Todos los coches inscriptos deberdn llevar,
durante toda la expedicidn, el gallardete, que
se les facilitara gratuitamente en esta Secre-
taria, y que colocaran al extremo de una va-
rilla de un metro de altura, sujetdndolo al lado
izquierdo del delantero del pescante. Todo co-
che recibira, segdn su orden, un ntimero den-
tro de su categoria, cuyo numeroc debera lle-
var de un modo visible. No se admitira ningin
coche que no campla con este requisito.

Art. 6.° Las salidas oficiales se verifica-
ran en el orden siguiente:

1. Coche guia de la primera categoria.

Los demas comprendidos en la misma, ca-
da dos minutos. o

Distintivo, gallardete verde.

2.° Coche guia de la segunda categoria.

Los demis de la misma, cada dos minutos.

Distintivo, gallardete morado.

3. Coche guia de la tercera categoria.

Los demis de la misma, cada cinco mi-
nutos.

Distintivo, gallardete rojo claro.

4. Coche guia de la cuarta categoria.

Los demis de la misma, cada cinco mi-
nutos.




Distintivo, gallardete rojo obscuro. ,

El numero de categorias podra ser altera~
do atendiendo 4 la potencia de'los motores de
los coches inscriptos. .

Las horas de salida de cada categoria se
indicarin oportunamente,

- Art. 7.° Los coches procurarin guardar
<atre ellos una distancia prudencial, debiendo
de conservar el puesto que les corresponda,
sin tratar de pasar al delantero, salvo por in-
dicacién de éste 6 por detenci6n del mismo,
quedando terminantemente prohibido entablar
{uchas de velocidad bajo ningtin pretexto, so-
breentendiéndose que por el hecho de inscri-
birse se comprometen 4 cumplir con todo lo
dispuesto en este reglamento y 4 atender las
indicaciones de los jefes de grupos, indicacio-
nes que transmitirdn en la misma forma que
{as hubiesen recibido, si fuese necesario.

Asimismo los expedicionarios deberan res-
petar estrictamente los diversos reglamentos
t1 Ordenanzas municipales sobre circulacién
de automéviles. '

Art, 8.° El recorrido comprendera las
etapas siguientes: :

Madrid & Ariza,

Altc en Ariza (almuerzo).

Ariza 4 Zaragoza, llegando 4 este punto el
dia 24 por la tarde.

Lstancia en Zaragoza, los dias 25 y 26.

Salida para Barcelona, el dia 27 por la ma-
fiana. )

Alto en Lérida (almuerzo).

Lérida 4 Barcelona, llegando 4 éste el dfa
27, por la tarde.

Salida para el circuito del Bajo Panadés,
el dia 28, por la mafiana, con objeto de pre~
senciar la carrera de voiturettes Copa de Ca-
talunya. :

Regreso & Barcelona, el dia 28, por la
tarde.

Estancia en Barcelona, los dias 29 y 30.

Salida para Tarragona, el dia 31, porla
maflana, para presenciar la carrera de motoci-
cletas Copa Sama. . :

Disolucién de la caravana, en Tarragona,
el dia 31, por la tarde. )

Art. 9.° Ningtn grupo podri detenerse
en marcha sin que preceda la ordea de su jefe
‘respectivo. El coche que por accidente, ave-
ria, etc., tuviera que detenerse, deber4 quedar
apartado 4 un costado de la carretera (4 la de-
recha, en el sentido de la marcha), incorpo-
randose en dltimo laugar al grupo que pase
¥ volviendo 4 recuperar su puesto en el pri-
mer alto.

Art, 10. Las responsabilidades civiles y
penales, de cualquier clase que éstas sean, en
que inecurran los expedicionarios quedaran &
su propio cargo. Bl R. A. C, K. declina toda
responsabilidad bajo este concepto.

Art. 11. Los expedicionarios cuidarin
ellos mismos de su alojamiento y manutencion,
asi-cowo el aprovisionamiento de su carruaje,
Sin embargo, el R, A. C. E. ha hecho las ges-
tiones necesarias para que durante el trayecto
encuentren los expedicionarios depdsitos de
gasolina, en puntos que se indicaran oportu-
namente, en los cuales serd obligatorio dete-
nerse el tiempo preciso para que el grupo ha-

. gala carga necesaria, '

En Zaragoza, la Comisién de fiestas del
Centenario, y, en Barcelona, el R. A. C., fa-
cilitarAn cuanto sea necesario para atender
convenientemente 4 los expedicionarios; pero
sin asumir ninguna responsabilidad en los pa-
gos ni intervenir en ellos.

Art. 12. Alos duefios de carruajes ins-
criptos 6 4 los que como tales hayan hecho la
inscripcién y hayan verificado el recorrido
completo en la forma indicada, les sera entre-
gada una medalla acufiada expresamente como
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recuerdo de esta excursién, entregandose otra
4 los chauffeurs.

Los jefes de grupo seran los encargados
de verificar cuiles son Ios concurrentes que
hayan hecho el recorrido en las condiciones
prescriptas, quedando descalificados aquellos
que no cumplan con el reglamento 6 no se
atengan 1 las indicaciones ¢ instrucciones que
reciban.

Art, 13. Todo concurrente se compro-
mete 4 prestar auxilio 4 cualquiera de los je-
fes que se lo pida..

Art, 14. Lainscripcién sera gratuita para
los socios del R. A. C. E. Las personas que
deseen inscribir sus coches y no sean socios
del R. A. C. E. deberan satisfacer un derecho
de 25 pesetas por inscripcién.

Art. 15.  Los demas datos complementa-
rios, referentes al punto de reunién, hora de

salida, etc., etc., se comunicaran previamente
'y publicaran ademas en la prensa.

Las inscripciones se admitirén hasta el dia
18 del actual en la Secretaria del Real Auto-
m4vil Club de Espafia, Alcala, 7o,

Las sefioras que concurran 4 la caravana
seran obsequiadas con unas elegantes insig-
nias del R. A. C. E., de oro y esmalte, en for-
ma de imperdible.

Caravana automovilista 4 Zaragoza

El Real Automovil Club de Barcelona or-
ganiza una caravaua automovilista para visitar
la ciudad de Zaragoza y su exposicién Franco-
Espafiola.

De acuerdo dicha Sociedad con ‘la Comi-
sién de festejos del primer centenario de los
los Sitios de la inmortal ciudad, podemos
asegurar que ia recepcién que Zaragozn dis-
pensara 4 los automovilistas barceloneses sera
de todo punto interesante.

La caravana saldri de esta ciudad el dia 13
del préximo Junio para permanecer en Zara-
goza los dias 14 y 15, regresando el 16 4 Bar-
celona. v

Lainscripcin para tomar parte en dicha
manifestacién automovilista queda abierta en
la Secretaria del R. A. C. de B. todos los
dias laborables de 11 4 12 de la mafiana hasta
el 8 del préximo mes de Junio,

U.V.E.

Reparto de premios.

La fiesta celebrada el dia 2 por la noche
enelloal dela U. V. E. nos da motivo para
dirigir una calurosa felicitacidn 4 esta sociedad
por su campafia en pro del Turismo.

La idea del concurso de memorias sobre
excursionismo es altamente simpitica y de
resultados positivos pues al extenderse la
aficién 4 escribirla pronto poseeria Espafia
monografias completas con cuantos datos han
de interesar al Turismo.

Acudié al acto nutrida repesentacién de
elementos sportivos y bajola presidencia del
Sr. Pollés, acompafiado de los Sres. Catala
(vice-presidente) y Jordén secretario de Tua—
rismo, se leyo el fallo que las memorias pre-
sentadas habran merecido al Tribunal califica-
dor.

Esto resulté en la forma siguiente:

Primer pPrEMIO. Medalla de oro. Memoria
que lleva por lema: Roda al mon y torna al
Born. Autor; D. Narciso Masferrer, de Barce-
lona.

SEGUNDO PREMIQ:. Medalla de vermerl. Me-
moria que leva por lema: Ritorna vincitore.
Autor; D. Vicente Revuelta, de Madrid,

193

TerCER PREMI0, Medalla de plata. Memo-
ria que lleva por lema. Fiaf. Autor D. Ramén
Yrla Vert, de Rarcelona.

CuarTo PREM10. Medalla de plata, Memo-
ria que lleva por lema: E! amor d la natura—
leza, ennoblece al hombre, Autor: D. Tebbulo
Marco, de Madrid,

QuiNTO PREMIO. Medalla de plata. Memo-

‘ria que lleva por lema: Foward. Autor: D.

José Elias Juncosa, de Barcelona,

SexTo PREMIO. Medalla de bronce. Memo-
ria que lleva por lema: Maravillas. Autor;
Alfa, Barelona.

SepPriMO PREMI0. Medalla de bronce, Me-
moria que lleva por lema: Redencidn. Autor;
D Luis de Peralta de Madrid

Ocravo prEMIO. Medalla de bronce. Me-
moria que lleva por lema: Camino del fin.
Antor; D. Jests Cuesta de Gijon.

- Noveno preEMIe. Medalla de bronce. Me-
moria que leva por lema: Patria. Autor; Taf
Zaf, de Barcelona.

Decimo prEMIC. Medalla de bronce, Memo-
ria que lleva por lema: Felipe II. Autor; D.
Antonio Santos, de Madrid.

La memoria premiada con medalla de oro
resefia una escursién desde Barcelona 4 San
Culgat y regreso visitando el monasterio.

Su principal mérito es el lujo de detalles,
practicos para el escursionista, siendo de tal
naturaleza y extensién que éste no debe preo-
cuparse para nada pues todo esti previsto y
calculado.

Su lectura fué objeto de aplausos y felici-
taciones,

Las de los Sres. Revuelta, Isla, Marcé
Juncosa etc., forman una valiosisima coleccién
de resedia en las que campean el estilo castizo
en la descripcién y el atractivo en los detalles
con la utilidad practica que requiere esta indole
de trabajos. :

Después de repartidos los premios el Sr.
Pollés pronuncié un dircurso de gracias que
fué contestado por los Sres. Catala y Masfe-
rrer disolviéndose la reunién 4 las 12de la
noche.

DESDE MADRID

Union Velogipédica Espafiola (* Region
Prushas do Routiers do 30 kmts.

Dicha carrrera se efectué en la carretera
de la Corufia desde el kmt. 4 al 29y regreso,
un surtido grupo de ciclistas y numeroso pu-
blico invaden la meta 4 las 8 y 112 de la mafia-
na se procede al llamamiento de los 20 corre~
dores inscritos, el dia se pone nubarroso ¥y por
lo tanto encantador, para los corredores y al

mismo tiempo no se nota la menor brisa.

LA saLipa

A las 9 en punto el starter que lo es el se-
fior Coppel da la salida y los corredores par-
ten veloces en compacto grupo, al llegar al
sitio denominado (Cantarranas) un intempes-
tivo vehiculo se cruza en la carretera con tan
mala suerte que uno de los corredores tropieza
su guia con otro, y al caer origina la caida &
cuatro mas saliendo un corredor herido en una
pierna, que apesar de eso continua la carrera;
en la cuesta de las Perdices dan el 1er arran.
quefTorres, Arroyo, Prieto, Palamidessi y Ju-
lio Rodriguez logrando sacar mucha ventaja
4 sus contrarios; en el virage entra Arroyo
con 10 m. de ventaja sobre Torres, llegando
después Rodriguez y Palamidessi.

LA LLEGADA

Un jurado anuncia que se aproximan To-
rres y Arroyo que vienen juntos defendiéndo-
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se palmo 4 palmo el ler puesto, al fin logra
pasar la meta entre calurosas ovacionés Luis
‘Torres que cubre los 50 kmts,, en1 h. 38 m.
"28s. 115y e'2.° 1o es Federico Arroyo por di-
ferencia de media maquina en 1 h, 38 M. 28 s.
215, 3.° Higinio Palamidessi en 1 h. 40 m. 29 s.
4.° Julio Rodriguez 1 h. 40 m. 929 s, 215, 5.° Lu-
ciano Prieto 1 h. 41 m, 31's.; 6.° Vicente Man-
chon 1 h. 44 m, 46s. 115, 7. Roman Ruano 1
h. 46 m. 56 s, 8.° Mariano Ramirez 1-h, 48 m.
27 s. 215, 9.° Emilio Biracel1 h. 51 m. 15s. 215,
10 Ramén Quesada 1 h. 55 m. 55 s., 11 Emilio
Rodriguez2h. 265s.,12 N. N. 2 h. 5 m. 49 S,
13 Mariano dela Pefia 2h. 7 m. %6 s., 14 Dio-
nisio de'la Ser 2 h. 11 m. 11 s. 215, 15 Leovi-
gildo Velasco2 h. 16 m. 2., 16 Jerénimo
Piiego2h. 40 m, :
El jurado de llegada lo formaban D. Luis
Peralta Presidente, E. José Medina Secreta-
rio. D. Patricio Cuesta " Jefe-Consul, Sr. Bai-
lyn Tesorero, Sr. Garcia Pascual . Voczal, don
Carlos_Coppel Cronometror, D. Emilio Ga-
llegos Presidente del “Pedal Madrilefio,, don
Antonio : Bizquerra Presidente del “Circulo
- Velocipédico Moderno,, D. Conrado Lopez
Presidente del “Sport Ciclista,. D.” Emilio
Coll Presidente de la “Gimnéstica Espaiiola,,.
también se encontraban en la meta un sin nt-
mero de ciclistas pertenecientes 4 Sociedades
velocipédicas existentes en esta. corte. En las
dos carreras que lleva efectuadas este comité
ha puesto 4 disposicion de los corredores, un
médico con su correspondiente botiquin para
casos de indisposicién 6 lesiones,

Esta Sociedad tiene en proyecto para el
mes de_Junio una carrera de 25 kmts. en las
que finicamente podran tomar parte los corre-
dores que hubiesen corrido’en la tltima carre-

_ ra de nedfitos, contando ya con varios premios.
Ademas para el otofio tiene en estudio una
gran carrera de fondo que de llevarla 4 cabo,

“ha de conquistar 4 la U. V. E. muchisimos

“laureles entre ciclistas y corredores, y mucho

- mas en la época de discordia que existe entre
los velocipedistas. Reciba mi enhorabuena y

_caluroso aplauso dicho comité por sus brillan-

. tes éxitos.

El Sport Ciclista’ celebrara su anunciado
Campeonato de 100 kmts. el dia 17 del corrien-
te en la carretera de la Coruiia; existe muchi-

“simia animacién por presenciar esta carrera,
entre los corredores inscritos se distinguen co-
mo favoritos al campeonato José Lépez, Julio
‘Rodriguez y Juan Andrés Campesino. Por la
noche en su domieilio social café del Heraldo
se celebrara un suntuoso banquete al que es-
tan invitados entusiastas y distinguidos spor-
ments y la Prensa madrilefia; en el ntmero
préximo-daré un rclato extenso de la carrera.

Como ya anuncié,]a Pefia Ciclista celebrara
su campeonato de 50 kmts. en la carretera de
1a Corufia el dia 24 Mayo.Premios:Medalla de
oro para el campéén, medalla de plata sobre-

dorada para el 1,° que emplee menos de 1 h.
55 m., medalla de plata para todo el que em-
plee menos de 2h. 15 m. y medalla de cobre
para todo el que tarde menos de 2 h, 30 m.

Peda! Madrileno

Con gran éxito celebré esta Sociedad su
carrera campecnato de 50 kmts. en la carrete-
ra de la Corufla kmt. 4 al 29 y regreso. A las 9
en punto se ponen los corredores en linea por
este orden: Juan Andrés Campesino, Federico
Arroyo, Mariano Goémez, Higizio Palami-
dessi, Aniceto Lacroix, Gregorio Cuesta, Ma-
nuel Robedo y Luciano Prieto.

Clasificaci6n:

1.° Federico Arroyo en 1h. 28 m. 50s.,
Aniceto Lacroix 1 h. 30 s. 2[5, Gregorio Cues-
talh. 38 51 s., Juan Andrés Campesinos 1 h.
39 m. 10 s., Luciano Prieto1 h. 49 m. 2's., Hi-
ginio Palamidessi 1 h. 50 m. 31 s. Retirados
los Sres Gomez y Robedo.. El Jurado lo forma-
ban D. Emilio Gallegos Presidente, D. Luis
Claro Secretario y Presidentes de las Socieda-
des madrilefias. Después celebré un banquete

LOS DEPORTES

enla Huerta al que asistieron numerosos ci-

clistas.
L.Jagw.

~ Carreras en Zaragoza

El dia 4 del corriente, como estaba anun-
ciado, se celebraron en Zaragoza las carre-
ras de motocicletas de 100 kilémetros orga-
nizadas por la Comisién de festejos depor-
tivos del Centenario presidida por el sefior
Altolaguirre y con la cooperacién de la So-
ciedad%/'elocipédica Zaragozana.

La importancia de los premios que debian
disputarse y la naturaleza de la carrera es-
pecial para maquinas de turismo de 3 1|2 HP
tueron aliciente podero:o para que acudie-
ran corredores de toda Hspafia. :

De Barcelona tomaron parte el corredor
Sr. Escoda, de Tarragona Juanés y de Ma-

drid Ruiz de Velasco, Amunategui, Sawa y.

Lahera.
Los demas inscritos eran amateurs zara-

- £0zanos.

El punto de salida estaba situado en el pa-
seo de Pamplona que 4 la hora indicada es-
taba lleno de publico, viéndose entre el mis-
mos los sefiores Ruiz Ferry secretario de la
Federacion ciclista de Espafia y don Luis Es-
pina representante de los neumaticos “Le
Gaulois, y otros entusiastas del sport que
desde Madrid habian hecho ei virage espre-
samente para esta carrera.

El Jurado lo formaban los sefiores si-
guientes:

Presidente: don Antonio Lasierra.

Vive-presidente: don Fernando ‘Alto-

laguirre.

Vocales: don Celestino Aranda, presi-
dente de la S. U. Z. y don F. Mollat.

Actuaba de secretario y juez de tiempo
don Eduardo Alonso y Startér, don Emilio
Burgos.

El juez de llegada era don Emilio Ra- -

banos.
Los corredores puestos en linea eran los
sigutentes:

1 R. de Velasco moto F. N,

2 M. Lahera » Peugeot
3 A. Font - Griffon
4 M. Rabanos . »

5 A. Pascual » Alcyon

6 L. Amunategui Peugeot
7 R. Escoda % N.S. U.
8 » Durkopp.
9 Sawa » Peugeot
10 Funes . F.N.

11 J. Juanos ” N. S, U.
12 M. Martinez . Alcyon

Elorden de salida fué e! indicado ante-
riormente.

El estado de la carretera era deficiente
en extremo consistiendo la carrera en una
verdadera prueba de turismo, pues 4 mas de
los virages, cuestas etc’ estaba en muchos si-
tios llena de piedras capaces de gastar a los
neumaticos més potentes,

Al poco rato de empezada la carrera su-
frieron averias algunos de los corredores re—
tirandose Pascual, Escoda, Martinez Funes
y Ruiz de Velasco sufri6 una caida sin con-
secuencias y Amunategui se,despisté per-
diendo algunos kilémetros.

Juanés sufrié averias en sus neuméticos
que le hicieron perder mucho tiempo, cuan-

"do marchaba en perfectas condiciones.

#1 corredor zaragozano Sr. Rabanos hizo
un recorrido perfecto montado sobre su F.N.
que demostré sus grandes condiciones de tu-
rismo.

Sawa y Lahera sobre Peugeot se retra-
saron un poco pero lucharon denodadamente
consiguiendo un brillante resultado. ’

Este en difinitiva fué el siguiente:

" 1.° M.Ré4banos en 2 h. 19 m. 4 s. sobre FN,

2.2 F. Sawaen?2 h., 43 m. 51 s, sobre Peu-
geot. ) . , »

3.° M. Lahera en 2h. 46m. 45 s. sobre
Peugeot.

4.°7, juanés en 2 h. 52 m. 21: )

Por los tiempos empleados eu ¢l recorride
de'los cien kil6nietros y por las grandes di-
ficultades del circuito, esta carrera resulté
una de las mas interesantes que se han efec-
tuado en Espafia durante el presente - afio.

Es muy merecida pues la felicitacién una-
nime que han recibido los organizadores,

Después de la carrera descrita se impro-
vis6 otra de 25 kilémetros. Como compensa—
¢ién 4 los motociclistas que no se clasificaron
concediéndose varios premios que fueron re-
partidos en la forma siguiente: v

-1.% Juego de neumaticos y cubiertas para
motocicletas regalo del Sr., BEspina,
tante de la marca «Le Gauloiss.

2.° Medalla de Plata de «E] Heraldo».

3.0 Id.  dela Federacién Ciclista de
Espaiia,

4.° Accesorio para motocicleta de don
Gonzalo Pefalver.

répresen~

Los premios los ganaron los Sres. Font,
Amunategui, Pascual y Escoda. .

El primero de estos sefiores montaba, ma~
quina FN con lo que se puede decir que’ esta
acreditada marca batié el record ganando : los
dos primeros premios y reverdeciendo los lau-
reles alcanzados antefiormente.

El dia siguiente se cclebraron las carreras
de bicicletas en las que nuestro amigo Duran
gand el primer premio sobre méaquina «Peu-
geot» venciendo 4 corredores de tanta fama
como el célebre Awunategui,

4 ’ - ’
;\ Estdn 4 la venta dos magnificos |
motores marca Mutel, completamen- |
}‘ te nuevos.
(- Se cederdn en condiciones venta- |
[ir tajosisimas.
| Dirigirse 4 Mr. W. K. Karolewski, |
| 12— Boulevard Strasboug, i
| Paris. |
| [
e &

Miscelanea

Nuestro querido amigo Sr. Llaverias que
ha asistido 4 la inauguracién del nuevo servi-
cio de automéviles de Calaf 4 La Seo de Ur-
gel, celebradoiel dia 29 del pasado mes, nos
remiti¢ el siguiente telegrama:

Inaugurado servicio automéviles Calaf-Seo
108 kilémetros en seis horas ventajosisimo.
Ahoérranse molestias y diez horas. Cinco co-
ches Delahaye 18 asientos cada uno. Concesio-
nario Cintas felicitadisimo. Llaverias .

Al publicar esta agradable nueva que tan-
tos beneficios ha de reportar 4la regién de Ur-
gel, felicitamos al Sr. Cintas, representante
de dichos coches 6mnibus Delahaye, por el
éxito obtenido.
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El Club Deportivo ha organizado una es-
cursién en moto y voiturettes 4 las poblacio-
nes de.los Pirineos Orientales,

La salida se efectvari el domingo 17 y
promete verse muy animada.

Concurso de Fotografias del R. A. C
" de B.

kFaZZa del Jurado

En la ciudad de Barcelona 4 22 de Abril
de 1908 reunidos los .infrascritos en Jurado,
para dictaminar sobre las fotografias remitidas
al «Primer Concurso Fotografico del Real Au-
tomévil Club de;Burcelona», seglin se dispuso
por la Junta Administrativa, se emetié el si-
guiente fallo: .

Primer premio se repartiri en dos por
considerarse de igual mérito las colecciones
gue ostentan el lema « Trenca colls» «Todo ba-
rro» y «Las Pampas barceloninas.»

Segundo premio 4 la coleccién cuyo lema
es «Detalls del cami de gloria» ntimero 4.

Tercer premio la fotografia cuyo lema es
«Escallnatas »

Cuarto premio 4 la fotografia que ostenta
por lema «Las Termopilas.»

Menciones honorificas & las fotogratias cu-

yos lemas son «En trampas peores se cazan
zorrosy y «Ampliacién.»
"~ Las fotografias «Labor -6mniay y «La Ur-
banizacién es sefial de progreso» se declaran
fuera de concurso por faltar 4 las bases del
mismo.

Pablo Auduard —Z. F. Napoledn —F.
Galofre Oller.

=
Targa Florio
Mitin. Siciliana
Cora DE VOITURETTES

La acreditada marca francesa “Lion Peu.
geot“, acaba de anotar en su libro de oro otra
gran victoria. Deespués del brillante triunfo ob-
tenido en la gran prueba de Junio Guippone
recorre en su voiturette Lion los 300 kiléme-
tros de la Copa de Voiturettes de la Targa
Florio, en € horas 31 minutos 20 segundos,
apesar de las grandes dificultades que el clasi-
co circuito de la Targa Florio presenta para
adquirir grandes velocidades con coches de tan
escasa fuerza. Esta velocidad media de 50 ki.
lémetros por hora es Ia que, en la misma Tar-
za Florio, consiguieron el pasado afio los co-
ches de gran potencia en la prueba para ellos
reservada.

Ante una entusiasta muchedumbre que es-
peraba con gran interés los resultados de esta
carrera, empezé 4 darse la salida 4 los coches
4 las 7 'de la mafiana, frente 4 la Tribuna ins-
talada en Bonforuello, por el siguieate orden:

1 ®  Naudin (Sizaire et Naudin) 4 7 h.
Commarata (Dion Bouton) 4 7 h. 10 m.

3.° V. Florio (Dion Bouton) 4 7 h. 20 m.

4.9 Tasca (Dion-Bouton) 4 7 h. 30 m.

5.° Boillot (Lién) 4 7 h. 40 m.

6.2 Airoldi (Dion-Bouton) 4 7 h. 50 m.

7.° Sizaire (Sizaire et Naudin) 4 8 h.

[ S ———

e igel, “Savon Rose Houss, * ougi Noo

De venta en los prmmpales estableclmlentos — Agente para Espana

Mario Arxrnal
CALLE DE CORTES, 504. - BARCELONA

| LA MACERIENNE |

Las mejores piezas sueltas de ciclos del mundo
~==+ Series, Bolas, Radios, Tuercas, Pedales y ubos =3
Gran Premio en la Exposicién de Milan en 1906 '
78 Boulevard Richard-Lenoir, Paris (France).—Dir. Tel.: Macerienne-Paris

Uno entre muchosTRPE '
nes eseribe referente al # i

z‘ampoco puedo pasar por alto
el expresarvle el rveconocimiento
de la bondad de sus productos
industriales. Usando su Torpedo
he recorvido mds de 40,000 kilo-
melvos en bicicleta con un lastre
superior d 50 vy 70 libras. Asi,
pues, con salisfaccion me com-
plazco en hacer patente el des-
intevesado testimonio del buen
vesultado del material que he
usado.....

- El Mejor Freno del Mundo 36‘

PEDIDLO EN TODAS PARTES FABRICACION ALEMANA -
Manufactura de precision‘®,Radages a holas

Fichtel & Sachs ~ Scheweinfurt. a. M

Representante exclusivo para Francia, Espafia y Portugal:

Mestre & Blatge. 5y 7, Rue Brunel. — Paris
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8.9 Guippone (Lién) 4 8 h. 10 m. i
9.° Olken (Dion-Boutén) 4 8 h. 20 m.
10.° Duvernoy (Li6n) 4 8 h. 30 m.
11.° . Mollicu (Dion) 4 8 h. 40 m.

El favorito del publico es Naudin, pero se
espera que el record de 7 h. 47 m. 9 s. estable-
cido por este sobre Sizaire et Naudin el afio
anterior. sera de sobras batido, pues no tienen
los concurrentes que luchar con el mal estado
del piso a causa de las lluvias como sucedié en
aquella época.

Sizaire cruza por delante de la tribuna en-
tre las entusiastas aclamaciones del puablico; ha
cubierto los 150 kilometoos del circuito, en 3h,
95 s. apesar de los peligrosos virajes y de lo
accidentado de la carretera.

Giuppone salido en 8.° lugar al pasar por la
tribuna después de recorrer los 150 kilometros
de la 1.2 vuelta, ocupa el segundo lugar de la
clasificacion.

Naudin vese obhgado 4 detenerse en Calto-
rrituro y 4 abandonar la prueba.

Sizaire &4 poca distancia de la meta vese
obligado 4 detenerse y & abandonar quedando
asi en primer lugar Giuppone. ,

La clasificacién general fué la siguiente:

1.0 Lién.~-Guippene.—6 h. 31 m. 30 s. gana
la copa y el primer premio 4.000. pesetas.

99 De Dion. — Cammerata.— 6 h. 50 m. ‘
.49 s. 8{5.

8.° De Dion.—Tasca.—7 h.§m. 7 s, 2[5.
4.° De Dion. Airoldi.—7 h. 11 m. 39s.
5.° De Dion.—Olzen.—8h, 6 m.

6.2 Lién.—Duvernoy.—8h. 39 m.

'El accidente sufrido por Sizaire fué sentido
por todo el piiblico pues ya se daba por seguro
el triunfo de éste; menos mal quele fué adju-
dicada la Copa del Sport Club de Palermo, por
haber empleado menos tiempo en el recorrido

de los 150 kilometros del Circuito.
P. H.

Copa Sama

Eldia 31 se celebrara definitivamente en
Tarragona esta carrera de motocicletas en la
que debe disputarse la preciada Copa regalo
del Marqués de Marianao, cuyo detentor es
hasta hoy nuestro amigo Enrlque Rafols.

Elir aparejado el titulo de Camnpeén de
Cataluiia y la presencia de la Caravana Auto-
movilista que desde Madrid ha de-acudir 4
esta gran manifestacion y 4 la Carrera Copa
Catalunya, hacen esperar que en Tarragona
se congreguen gran nimero de sportsmen‘s
pues muchos barceloneses acudirdn 4 presen-
ciarla.

La carrera serd de 205 kilémetros (5
vueltas) en la categoria de velocidad y 123, en
la turismo (3 vueltas).

- El circuito se ha prolongado hasta Valls
teniendo en cuenta el concurso del Club Ve-

locipedista de esta ciudad y el premio conce--

dldo por el Excmo. Ayuntamieato,

conslderamones técnicas

sobre el meeting de Mdnaco

Los MOTORES MUTEL.

El méeting de Moénaco, esta prueba mun-
dial de yachtmg automovilista acaba de ter-
minar. Este afio como los anteriores ha sido
fecundo en lecciones y- ensefiauzas y algunas
de.ellas son demasiado importantes para que
no las. pongamos de relieve y las hagamos
constar como conclusiones inmediatas, ya que
en ellas se basan los principios que debe re-

a Coche furgon para el transporte de equipajes, de 1618 H P.

NUEVA BOMBA DE AIRE

PARA

hin'chap neu-
msiticos

Peso 3 kilos

Esta bomba se acciona por
friccidn sobre el vo-
lante del motor

" Su colocacidn es sencilli-

sima, adaptandose & toda clase de a,utomowles
Se garantiza su funcionamiento .
Coucesmnarlo Le Chauffeur.
Rambla de Catalufia, 24. —BAROELONA

AUTOMOVILES

VICTORIA

Socledad anonima

Esta casa se dedica inicamente & la eonstruceion del
~ buen automévil, y garantiza todos sus coches
CALLE DE ARIBA.‘U‘, 49.—BARCELONA

I BL REY ALFRONSO XI11
Gran coche Salén con carroceria ‘blindada (tiene lavabo, biblioteca, “luz
eléctrica, camas, etc., en una palabra, es un verdadero coche Real; fuerza

del motor 60 H P,
Landaulet 3/4. Destinado para el servicio particular de S. M. la Rema,
© de 25;35 HP.

Pouble Phaeton destma_.do 4 S. A. 1a Infanta Isabel, de 25/35 H P.
Limousine destinado 4 la servidumbre de Palacio, de 1824 H P.
Pequeiia Limousine para el servicio particular de S.M.el Rey,de 10/12HP,

Ccche camién para el transporte de grandes pesos. de 2428 H P.
| Ult1mamente ha adquirido’S. M., otro coche como el primero de 60 HP en vista de los buenos
| resultados obtenidos con los coches antes 1nd1cados
! Esta distincién dada por el primer sportman de Espafia hace el mejor elog1o de todos.

1
|

Para mas informes dirigirse 4 D. JOSE SINTAS,; Gaspe, 312
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gir la construccién de canots automdéviles
sobre todo en lo referente "4 los motores 4
esplosién.

La mﬂuencta de’ los resultados obtenidos
en el meeting de Mdnaco se extiende felizmen-

‘te al dominio de las aplicaciones practicas del

motor & cuatro tiempos y nos conduce por una
progresién normal y rapida 4 la formula defi-
nitiva gue inevitablemente debe consagrar hoy
el uso corriente del motor 4 esencia y quxzas
pronto - al motor 4 petrdleo, en la navegacién
utilitaria en todas sus formas.

El problema pués es doble ya que se
refiere no- solo 4 lasindustrias navales siné
también 4 las grandes empresas constructoras
de motores, Ilgandolas en un mismo sentido y
convirtiendo su accidn. reciproca.

Lafabricacién de los yachts su forma di~
mensiones etc., se presta a grandes considera-
ciones y estudios pero hoy por hoy en este
articulo solo nos ocuparemos de los motores,
y de entre ellos, obrando en buena légica del
que ha demostrado mayor fuerza y mayor resis-
tencia dentro la sencillez.

Se trata del motor 4 cuatro tiempos cons-
truidos por los talleres Mutel Comp.” que este
afio han hecho patentes una vez mis las con-
diciones de perseveraacia que distingue 4 los
directores,

Los resultados del meeting son la princi-
pal prueba. Citemos un ejemplo; En la prue-
ba reservada 4 canots que no excedan de 6
m, 50 provistos de motor de 4 cilindros el
Mutel ha conseguido desde hace un. afio el
méximum de los resultados que puedan es-
perarse para un o6rgano 4 fin de convertirlo
en ausiliar precioso para comseguir la vie-
toria en una prueba sportiva y un servidor
robusto y resistente si se trata de “un traba]o
regular, pesado y largo.

El examen de los tiempos demuestra que
los  motores Mutel, conservan siempre el
record del mundo en la serie de 6‘m.50, y

este -recor no ha sido batido ai siquiera-joua- -

lado-en el poligono de Ménaco.

El' handicap de distancias cortas puso de

relieve el rendimiento maravilloso del tipo de
90 ‘mm. de alesage y la esplendida carrera de
Merimé demostrd su ligereza al batir por. més
de 8 m. de diferencia al canot que le seguia.

Por fin en la gran prueba disputada el 10
de Abril en 50 kilémetros, el gran crucero
«Lolottes con motor Mautel de 130 mm. de
alesage gand la carrera luchando contra vein-
te comcurrentes escogldos entre los mejores
que asistieron al meeting.

Los datos insertados anteriormente serian
suficientes para convencer 4 los técnicos, pero
hoy la mecanica automovilista es ya del doml—
nio del gran ptblico ytodos saben los #rucs
de que se valenlas casas constructoras, pues
muchas construyen motores especiales para las:
carreras y luego venden al publlco los que’
habitualmente fabrican,

La casa Mutel no obra asi: por una coque- :

teria que hubiera podido conducirla 4 érueles
desilusiones se empefia siempre en proveer
sus canots de tipo corriente, iguales 4 los que
tiene 4 la venta y construye para todos los
usos.

En su fabricacién se ha adoptado y estudia-
do todo lo referente 4 los adelantos modernos,
y cuantas modificaciones ofrecen venta]as han
sido adoptadas.

Haciéndolo asi han llegado 4 crearse estos
tipos de motor que en el meeting de Ménaco,
han sido la- principal novedad si por novedad
debe entendefse la confirmacidn de la victoria,

G. Le Roy.

[Las Bicicletas Britanicas

Son celebradas en todas las partes de! mundo por

su durabilidad, construccién elegante y apariencia exquisita. §

Vendo las mejores marcas & precios considerable-§
mente mds bajos que los fabricantes ¢ sus agentes.
> No hay otro comerciante que pueda suplir bicicletas
de las mejores marcas ¢ tan reducidos prrecies.

Escribase por mis catdlogos ilustrados de Swift, Rover, .
Coventry Challenge, Premier, Centaur, Progress, Hum
ber, Triumph, Singer, y todas las maquinas conocidas,

por logq pesetas.
Condiciones de pago:
la mitad al hacer el pedi- &
L‘i do y el resto al entregar &
. labicicleta en un puerto
de Espafia, Garantizadas §
por doce afios.

El maym comerciante de bicicletas del mun-
(Departamento N. 66)

COVENTRY Inglaterra.

NTONIO GARCIA Y (0

sSsAdad.
almes, chaflan Consejo de Ciento

exnn Cta.

Accesonos para ciclos y automoviles
Vulcanizacion de neumaticos
Montage de series y reparaciones de to-
das clases

BICICLETAS #ipo popular “The Jvile,
" PESETAS 200

Pidanse 'catdloges. Especialidad en la venta al por mayor

Fabrlcacmn de llantas de madera pulida

Guarda barros de madera puhda

BOURG de '
PEAGE
{Drome)
Francia




Por lo que hemos podido recoger, sabemos . 6.° Jipacto, de 1.600 m., propietario dugue

| | concursﬂ de gluhﬁs lihl’es que tomaran parte los globos siguientes: de Medinaceli. piloto Sr. Mendoza Cortina.

1.9 Cote d‘Azur, de 1.600 metros ctibicos; 7.° Norte, de 2,250 m , propietario don E.
. : piloto y propietario M. Jean de France, del A, Salamanca, piloto el teniente Pintos.
El domingo préximo, dia’ 17, se efectuara C. de Niza. .- RO Jerifalte, de 1.600 m., propietario don
en el local del Gas Leb6n, situado en el Pue- . 2.° Condor, de 1.500 m., piloto v propieta- Ricardo Huerta, piloto capitin Herrera.
blo Nuevo, el gran concurso internacional de rio M. E. Dubonnet, del A, C. de Francia, 9.9 Jupiter, de 950 m., propiedad de la A.
globos libres pagado por el Excmo. Ayunta- 3.° X, de1.200 m., piloto y propietario, M. - C.A. M, piloto capita Gordejuela.
meinto y organizado por el R. A. C. de Espa- ) Cornier, del A. C. F. : 10, Alcotan, de 950 m., propiedad del R. A.
fia del modo que ha tenido por conveniente y 4.° QuoVadis, de 2.250 m., piloto y propie- C. de E., piloto E. Magdalena. s
con el desconocimiento casi absoluto de los - tario, D. Juan Montojo. ! El jurado estarsd formado por el. marqués
barceloneses y en particular de la prensa de- 5.° Montasiés, de 2.250 m., propietario don del Riscal, presidente, y los sefiores duque de
portiva, » José de la Horga, piloto D. E. Salamanca. Medinaceli, Sanchez, Arias y’capitan Kinde -
: an. v
. Esperamos y deseamos que el éxito corone
CALCOMANIAS Fi NAS traspasablesal metal. 1a obra de los organizadoreqs. ‘

—-< > Marcas de fibrica, nombres, ornamentos _para bicicletas, automoviles, ete., ete. _ o .

CARL SCHIMPF,Nuremberg (Baviera) Pidase Catdlogo 39

Establecimiento Artistico. ‘mprenta de Pedro Toll, Valencia, zoo

'La Bujia “PRESTA"
Es el ideal de'uha bujia verdaderamente SEGURH y DURABLE

A~

o~

Solo se vende 4 los almacenistas y constructores
por los fabricantes exclusivos:

EDUARDO DUBIED & Comp., COUVET, 9, (Suiza)
| Representantes en Espaiia:
E.y J. A, Riera, Nipoles, .166.
BARCELONA | o

LLANTA KONTZS B, 6 PLYHOLT | . TALLERES en MERY-sur-OISE (France)

J CE FRANCO-AMERICAINE DES JANTES EN BOIS

VENTA AL POR MAYOR: 40, rue de I'Echiquier, PARIS

Y en las casas comisionistas

de una sola pieza

LLANTA xunD1Z -
de una sola pieza guarnecida
de aluminio

&NJS E A\@EM pm @ﬁ@l} i as |

LLARTA BOSTON

smnscay i @ GUARDA-BARROS DE MADERA—GUARDA-CADENA

. : : . - " LLANTA. KUNDTZ
» : i - - s B de una sola pieza guarnecida [
de aluminio d

Unico Gongesionario para la faricacion en Europa de las

=== _| KUNDTS, BOSTON, PLYMOUTH
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Peu eut 4 asientos - tonneau, vidrio
g capota americana-9 HP.
algo antiguo. Buen estado. Se vende por
2,500 pesetas.

Ma netus para sustituir acumula-

y U9 dores en las motocicletas

y voiturettes de 2 cilindros y de uno.
Dirigirse 4 esta Adminisfracisn.

2 cilind 4112 HP. Mag-

[]ﬂfkﬂ[l]] nectlo:n hlc;(;sclﬂ i]]aleléstica ca;%i
nueva, 900 pesetas.

; Ani M t d bra-

Tricar Goricke etis'es. desmien
tes, 1.500 pesetas.

- 4 112, 2 cilindros, horqui-
Mlﬂel’va 1la elastica, 750 ’pesetas,
casi nueva.

I 4 112 cilindros,. 600 pe-
Mlnerva Setals_ cuindros P

£ 5 HP. 2 cilindros, 730 pe-
Gr]ffun > Hp cilindros pe

B“Pknpp 3 112 HP, 600 pesetas.

Alﬂyun 2 314, 500 pesetas,

2 cilind 16 HP., ca-
DElahaye rrzlségf;,zisasi;ntos,6.500
pesetas.

Pﬁuﬂﬂﬂt 2 314, 500 pesetas.

DﬂﬁaﬂVHle 2 314, 500 éesetas.

s y ﬂﬂmﬂ“daSP& :}»F ICHTEL & SACHS

Grandes talleres de accesorios de precisidu, cubys
y rodajes 4 holas
en SCHWEINFUR'T

fabricacidn especial:

Torpedo
7 Doble

Torpedo

reconocidos como los mejores tanto en el desarrollo del
sencillo como en el doble.

Cubo SACHS

El mejor cubo 4 bolas conocido

para automdviles,

El cubo Sachs se emplea en las fabricas de automdvi-
les mis importantes del Continente, Inglaterra y América

—23¢

Representantes exclusivos para Espafia Francia y Portugal:

s MESTRE & BLATGE-5 v 7, Rue Brunel. - Paris
Bl’ﬂwn 2 314, 500 pesetas. & k o
| | et - €@

Minerva 2 HP. 500 pesetas.

LS 3333 32333333333 III3333IITISIIIIIIIIIZSITLITILS zzzz”‘gzzfgg

Rﬂchet 3HP., 600 pesetas. ?(‘ ’ R
: K ==mmmamsmeameaeas Yi 2
:“ " r ;:
3 AT MERCEEN i . %« ’ g
Atomovil  MERGEENS casi. muc, 3 (aja o Prestamos B
gsmnt%s,fcam‘loserfgl dpblelffte(})b%n, toltdo, & ===ss=T=rwoTouos . . a
Juego de 1aroles y bocina, 15.000 pesetas. b, . . 'y :
Decanville * cimos 1o P 6 ¢  danfa Margarita, 3, entresuelo, esquina Union 2
v ientes, 8.500 ptas. ¥ ‘ o .. , o s
— — § Grandes cojas do hieooo, incombustibles, para guander alhajes v objebos deo walor 2
. Para dat ferencias de est : » ~ ) *
aﬁunac,zliis aéi(;‘sig}i’rgz e;,enils:St:aei(;.)—s- 35335335335333353335353;55335533;363556;55333533;53‘9’3¥ r$$?¥50
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AUTO GARAGE CENTRAL |
 BICICLETAS !

Y GOPHEG s
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Concesmnamos de LA HISPANO SULZA

F.S.ABADAL v Comp. 7

Hi'agon, 239 a 24s5.- BRR@EEL NA
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