


NEUMATICOS
CO  NTINE.NTAL

2.°  Brausoi1e,  en  4 h.  31  ni,
4.°  Dupont,  en  4  h.  55  n.
5°  Abdat,  en  4  Ji.  56  m.

6  Rafo1,    en 4  h.  00  m.

Los éxitos del CONTINENTAL en 1907

COPA  DE  LA  PRENSA

(392 kiL 500)

1.0  Eiigéne  Renaux,  en  4  h.  32 m.  36  s.  (Coche
« Peugeot»).

3.=Zelele,  en  4  h.  44  m.  46  s. (Coche  «De  Dion
Bouton  »).

4.°=Vrignon,  eii  4  h.  48,  40’s.  (Coche  «De  Dion

Bouton»).

COPA  DE  LA  COMISIÓN  SPORTIVA

(461 kil.  928)
2  =Mottard,  en  5  h.  26  m.  19  s.  (Coche  «La

Buire»).
4.°=Sibour,  en 5 Ii.  29 m.  2 s.  (‘Coche «La  Buire»)

COPA  DEL  EMPERADOR

(480 kiL)
2.°=Hautvast,  en  5 li.  39  rn.  lOs.  (Coche  «Pipe»)
3.°=Joerns,  en  5  h.  39  m.  49  s.  (Coche  «Opel»).

“COPA
ENLA

CATALTJN  YA,,
250  ‘kms.  -  28  Mayo  PO8

De  las  5 voiturrettes  inscritas  provistas  de  neumáticos  eontjnental,  han
salido  victoriosas:

07  s.  (voiturette  «Dio-Bouton)
13  s.  (voitnrette  «Dion-Bouton)
23  s  (voiturette  «Lion  Peugeot»)
05  s.  (voiturette  «Lion  Peugeot»)

Los éxitos del CONTINENTAL en 1908

CIRCUiTo  DE  BUENOS  AIRES
Categoría  A:  =1.0  Laborde.=2.°  Biancharji,
Categoría  B:  =1.°  Recklin.
Categoria  C:  =1.0  GoFre.
Categoria  D:  =1.0  Vaufelives.

MEETING  DE  LA  FLORIDA

(Carrera  de  las  100  millas.  (Coche  de  carreras)
1.°=Cedriiio,  1 h.  50  ni.  20  s  sobre  «F.I.A.T.»
Carrera  de  las  100 millas.  (Coche  de  propielarios)

1.°=Bergdell,  1 h.  53  m.  30 s.  sobre  «Benz»
CARRERA  DE  LA  MILLA

Cedríno,  en  35  segundos.
BECORD  DE  LAS  300  MILLAS

•Oedríno,  en  3  h.  35 ni.  44  s.  sobre  «F.I.A.T»
COPA DEL  SPoRTnu  CLUB

Sizaire,sobre  «Sizaire.Naudfn».
TOUR  DE  FRCIA  (del  Autocycle  Club)

Coches  de  84  de  alesage:
1.0  Voi.  Suipar»
2.0  u    «Renteire»

»   «Snipar»
-       50  »    «Suipar»

Coches  de  100  de  alesage:
0.0  «Stimula»
7.’  «Talleres  de  Yory»
9,0    íd.       íd.

11.0    íd.       íd.

COPA  HI’RKOEE

(1,600 kil.)

°=Fritz  Erie,  (Coche  «Benz»).
2. °=Rans  Aschoff,  (Coche  « Mtal1urgique»).
B.°=Henri  Opel,  (Coche  «Opel».
4.  °=De  Lingerque,  (Coche  «Mercedes»).
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Deportes
DIRECCÍÓN  y  ADMINISTRACIÓN:

Aribau,  - 53,.  Entio,  —  Barcelona.

Precios  de  suscripción
España,  un  año10  pesetas

-    un semestre.  .  .  .  5       »
Extranjero,  un  año.  .  .  .  13  francos

Número  suelto,  50  céntimos.

A.riuncjo
España:  Solicítense  tarifas  en  nuestra  Ad

ministración.
Artículos  industriales  y  técnicos,  á  pre

cios  convencionales.

EXTRANJERO  (PUBLICIDAD)
Dirigirse  dnuestro  Representante  «La  Re—

clame  Universeile»  12,  Boulevard
Strasbourg,  París.

Los  DEPORTES  se  venden  en  toda  la  Península  Y
demás países de lengua  espa nola.

Coresponsales:
Portugal—  Lisboa:  Sres.  Repollós  & Marín.—  146,  Rna  Au

rea,  1 0
República  Argentina.—  Buenos  Aires:  Sr.  D.  M.  Rodrí

guez  Giles,  calle  Corrientes,  1379.
Idem,  íd  : Sr.  D.  Eusebio  Bodriguez,Avenjda  Mayo  y  Perú,

kiosko.
Idem  íd.,  Sr.  D.  Camilo  Villaró,  ca1le  Buen  Orden,  esqui-

ca  Independencia.
Xdem.—Bahía  Blanca:  Sr.  D.  Francisco  G.  Merino,  Cectro

de  suscripciones.
República  Mcxioana.—México:  Sr.  D.  Valentin  del  Pino,

Espalda  de  los  Gallos,  3.
Idem  íd.  Guanajato:  Sr.  D.  Pedro  de la  Fuente,  calle  Alfon

50,  9.
Idem  id.  Orizaba:  Sr.  D.  José  Contel,  apartado  núm.  37-1.°

de  la  Reforma.
República  de  Cbile.—Valparaíso:  Sr.  D.  Tornero  Bertini,

calle  Esmeralda,  9  y  Blanco,  161.
Idem  id.:  Sr.  D.  Carlos  Brandt,  oasilla  núm.  104.
loemíd.  Concepción:  Sr.  D.  Carlos  Brandt,  apartado  450.

Idem  50. Santiago  de  Chile:  Sr.  D.Juan  Nascimiento,  libre.
ro,  calle  Ahurnada,  núm.  285, oasilla  2.198.

República  de  Caba—  Habana:  Sr,  D.  Benavent  y  Bello,
Barcaza,  48.

R.públioa  de  el  Salvador.—  Sr.  D.  H.  Villacosta,  libre.
riaModerna.

República  delEouador—  Guayaquil:  Sres.  Contreras  y
Valdés,  apartado  A.

Bep*bliea  del  Perú—Lima:  Sr.  D. Felipe  Pro.  Unión,  350.
Beptbli.n  del  Urugay—Monteyideo:  Sr. D.  Pedro  Drets,

calle  Uruguay.  235. entre  Daymény  Río  Negro.
República  de  Bolivia—  Oruro;  ,Sr.  D.  Antonio  Alba  Ló
pez,  Librería.

lelas  Filipinas  —  Manila:  Sr.D.  V.  Arias  Remandes,  Ca..
rriedo,  49.

NOTA  La  Dirección  de  Los  DEPORTES  se  com
place  en  otrecer  las  páginas  de  esta  Revista  á
todos  los  amantes  del  Sport  para  que  colabo
ren  en  ellas  tanto  literaria  como  gráficamen

LS
iO  OLVZD-EZS

pedirnos  informes  y  condiciones
antes  de

ANUNCIAR Ó SUSCRIBIROS
á  ningún  periódico  del  mundo.

Poseemos  más  de  15.000  perió
dicos  políticos  é ilustrados  referentes
á  todos  los  géneros  y  profesiones.

Propaganda en todas
las  formas y en

todos los países
Larga experiencia en los recla

mos orIginales y sugestivos.
CONDICIONES VENTAJOSÍS1MAS  REFERENCIAS DE PIMER ORDEN

“La Reclame Universelle” 3oc!oa.EI OOIION1 O Propí!ilill-Pjr!s
12,  :Boiile-v-’ard  Strasbo-eirg-,  12

CICLOS°

SÁNROMÁ
ACCESORIOS REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS

arnes  62.arceIona

e

MOTOCICLETA F.  N.
IDe  cuatro  ciliiidros

Trasmisión
porpIÑONES

de ánqulo

SON  LAS  MÁS

Silenciosas y acre
ditadas

Agente  general

para  España:

Vicente Ruiz de Velasco

CADIZ

Aeflte Oil Baidll1oila: MANUEL FERRADAS MORLANS Ilallorca, 199, 3°, 1”



Máquinas  de  carretera,
carreteras  y  lujo

Bicicletas  desde  130 francos,.

Motocicletas  desde 475  francos.
Tricars  desde  1,000  francos.

IL  EZLLOUflJ
104,  Avenue  de  Vilhieps.

Yoiturettes G R E G 0 1 A E
DIPUTACIÓN,  211

NEUMÁTICOS
LE

—  _____
SUCURSAL ESPAÑOLA EN MADRID:

‘asta.,

BICICLETAS -  MOTOCICLETAS AUTOMOVILES

£L’ALBATRO
Iii oio ile 1i lllliGi

8  MedaHasde  oro  y 4
Grandes’  premiosen

las  Exposiciones

Ocasiones  ‘  Motores   Accesorios
Piezas  sueltas  i’  Oatálogo  franco

r  Ooches  automóviles
desde  2.600  francos

INGENIERO  CONSTRUCTOR

-  PARIS  (Francia
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LL*fT4  RUNDiZ
de  una  sola  Pieza  guarnecjd

de     aJumLfljO

LLNT&            KUNOTZ
de  una  sola  pieza  guarnecida

de  aluminio
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•      _  ES
LAS  MEJORES  MARCAS

Panbard, Renauli, De Dion,
harrón,  mors     y Diefrkb

en  2  y  4  cilindros      2 y  4  asientos

DESDE:  500  FRANCOS

Automévíles 1’ ELEGANTE     completamente     nuevos
Ultimo  modelo  1908  con  motor  de  DION  de  0,  9,  12  y  15  HP.

A partir de 1,900  francos, el coche completo

,  ercler,—5, flue St,_Ferdill8lld.Ears
—

1
1DE



1
ANTIDERAPANT SEMELLE

REDONDOS Y PLANOS
REBAJA  PRECIOS

TARIFAS JUNIO 1908    ___

GRAN &ARÁGE INTERNAC1ONAL
CAPAZ PARA 50 COCHES

i4utomóviles y  motocicletas de las
principales marcas

COMPRA, CAMBIA Y ALQUILA
Gran surtido en accesorios de todas clases, Ultimas novedades,

precios  sin competencia.
Depósito de Neumáticos Englebert,  continental,  Faiconel, Jtllt

chinson  y  Kiein.
Muntaner, 1 3, entre Granvia y Ronda San Antonio.

BARCELONA
 Garage  gratuito  para  automóviles  y  motocicletas  de  ocasión.
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ALITOMO VILES
LAS MEJORES MARCAS

Panhard, Renault, De Dion,
Charron, Mors y Drieticli

en  2  y  4  cilindros  2 y  4  asientos
]Desde:_QQ  frs.
¿itvi1   1tant  nVVt
Ultimo  modelo 1908 con motor de  DION
====de  6,  9,  12  y  15  HP.===
A  partir de 1,900 francos

el  coche completo

ifi  ERCIER
Ferdinand.  —París

200 La  “DRIVA”
jABRICADA  POR

WILLIAMS &  C°
1  &  3,  Rue  Caumartín.—PARJS

LA REINA DE LAS RAQUET?
Equilibrio  y  acabado perfectos
Sistema  de cordaje  perfeccionado
Primeras  materias  extra                               -

Ejecución  de prímer  orden
Resultados  magnificos,                   CO’T EST.A.  

                   Campeonatos de  Inglaterra  (Cours  Cou-
.   /                 verts) Dobles,  Señoras, Mixto.

Campeonatos  de  Francia  (Simples,  Dobles,  Se’
noras,  1iixto)

Campeonatos  de  Alemania  (Simples y  Doble).
Campeonatos  de  Bélgica  (Simples,  Dobles,  Señoras,  Mixto).

Campeonatos  de  Londres,  Middlesex,  Monte  Carlo,
St.  Moritz,  Etretat,  Cannes  Ostende,  Spá,  Dinard  y
muchos  otros  Campeonatos  y  premios.

Pelotas  “WILLIAMS ,  (International) da’1:  
Artículos  y  Vestidos  para  todos  los  Sports.

Nuevd  Catálogo  ilustrado  (II)  y  reglas  de  Lawn-Tennis  franco.

tJ.13.
Rue  St.6, +..++  •+•+,..  .  ,,+,+,+•*;+•  ++
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1Redacción  y  Administración:
Aribau,  53,  Entlo.

y
a,-’  Utok.VILiSflo,CiCu
fo,  rooT  MLI

PoTojRRFIR TURISMo ¿TC. ETC.

ci  tii  ci  itett
“eopa  eatalunya”

Momento  de  dar  salida  á  los  corredores  inscritos.—El  núm.  1 «Peugeot»,  pilotado  por  Abadal,
disponiéndose  á  partir.  Abadal  conquistó  el  quinto  lugar  y  fué  el  que  dió  la  vuelta

más  rápida  al  circuíto, Número  extraordinario
PRECIO  UNA PESETA

D  TU.   ,,o



Cazera   e  Vouefte

“Gop

Nuestro  Ideal

Al  coger  la  pluma  para  compendiar  en  pocas  pa
labras,  no  la  reseña  de  la  carrera  «Copa  Catalunya»,
ni  tampoco  la  importancia  de  las  consideraciones  téc
nicas  que  de  la  misma  se  desprenden,  sino  lo  que  sig
nifica  como  cristalización  de  anhelos  pasados  y  espe
ranzas  para  el  porvenir,  nos  encontramos  perplejos  y
desanimados,  pues  nos  faltan  palabras  para  hacerlo
dignamente.

La  obra  de  seis  meses,  obra  en  que  un  mismo  es
píritu  ha  movido  á  cuantos  trabajan  por  el  sport  en
España  y  de  cuya  ejecución  se  ha  encargado  el  Comi
té  organizador,  ha  dado  ya  sus  frutos  tan  óptimos  y
sabrosos  como  era  un  sueño  suponerlos.

El  éxito  más  grandioso  ha  coronado  la  empresa  y
hoy  nacionales  y  extranjeros  están  unánimes  en  con
siderar  la  carrera  realizada  como  una  de  las  mejores
que  en  el  mundo  se  han  efectuado.  Los  resultados  ob
tenidos  han  colmado  nuestros  deseos  y  desde  hoy  la
España  automovilista  puede  parangonearse  con  las
naciones  más  adelantadas.

La  victoria  del  italiano  Giuponne  y  del  francés
Brausolles,  victorias  brillantes  bajo  todos  conceptos
realzan  más  si  cabe  el  papel  que  nuestros  amateurs
Rodríguez  y  Ráfols  han  realizado,  pues  los  tiempos
empleados  pueden  competir  con  los  más  veloces  que
registran  las  carreras  celebradas  últimamente.

La  industria  española  de  voiturettes,  á  pesar  de
los  laudabilísimos  propósitos  de  Abadal  y Pere  Romeu,
se  ha  visto  imposibilitada  de  ganar  premios,  pero  el
ejemplo  de  hoy  esperamos  que  será  poderoso  acicate
para  el  mañana  y  que  nuestras.  industrias  hallarán  en
próximas  carreras  el  lugar  que  ]es  corresponde  de
derecho,  compitiendo  como  han  hecho  los  neumáticos
Klein,  con  las  mejores  marcas  del  extranjero.

Esta  ha  de  ser  la  finalidad  de  estas  grandes  ma
nifestaciones  deportivas.

Crear  industrias  manifestaciones  del  trabajo  pe
culiar,  cosa  posible  y  de  éxito  seguro  por  cuanto  es
un  hecho  el  apoyo  de  todos,  desde  los  particulares
hasta  las  autoridades  y  la  prensa,  y  mientras  tanto,
tomar  ejemplo  de  las  grandes  casas  extranjeras  como
Peugeot,  Dion,  G-regoire,  etc.,  que  por  ahora  van  á
la  cabeza  de  la  construcción  automovilista.  Sus  victo
rias  han  de  servirnos  de  estímulo  y  animarnos  en
nuestro  trabajo  hasta  llegar  al  día  en  que  coches  es -

pañoles,  dirigidos  por  españoles  obtengan  la  victoria
y  sean  aclamados  por  ]a  multitud  entusiasta  que  se
reunió  en  Sitjes.

Los  DEPORTES,  fervientes  amantes  del  porvenir
nacional,  hacen  votos  para  que  este  ideal  se  convierta
pronto  en  hermosa  realidad.

Gataluny&”_

La  Voiturette
Los  que  no  están  íntimamente  ligados,  ya  sea  por

una  afición  sportiva  ó  bien  por  tener  intereses  empe
ñados  en  él,  con el  creciente  desarrollo  de  la  moderna
industria  automovilista,  al  leer  los  carteles  y  progra
mas  anunciadores  de  la  Copa  Catalunya  » ,preguntaban
con  gran  interés  ¿qué  es  una  voiturette?.  Esta  pregunta.
que  muchos  con  seguridad  dirán  es muy  inocente,  pue
de  hacerse  hoy  día  á  las  más  salientes  personalidades;
tanto  deportivas  como  industriales  dentro  del  automo
vilismo  con  el  convencimiento  de  que  á  pesar  de  la
inocencia  de  la  pregunta  nos  será  bastante  difícil  bu
contrar  dos  respuestas  que  coincidan  totalmente.  No
cabe  duda  que  en  buen  francés  voiturette  es  el  dismi
nutivo  de  voitture,  como  cochecito  lo  es  en  español  de
coche,  pero  dentro  de  la  acepción  de  esta  palabra,  los
unos  incluyen  un  tipo  de  coche  muy  distante  del  tipo
qne  los  demás.

Buena  prueba  de  cuanto  llevo  dicho  vienen  á  dar
me  los  grandes  órganos  deportivos  franceses  L  Auto
y  la  revista  «Locomotions  mecaniques»  y el  inteligente
escritor  también  francés  Paul  Meyan.  Tanto  las  alu
didas  publicaciones  como  este  escritor  se  han  preocu
pado  con  motivo  del  Gran  premio  del  A.  O.  F.,  de  en.
contrar  una  definición,  categórica  de  lo  que  debe  ser
el  tipo  ideal  voiturette  y  las  contestaciones  recibidas
por  todos  no  han  venido  á  solucionar  el  conflicto,  dán
dose  el  caso  de  que  la  misma  Comisión  del  Gran  pre
mio  ha  adoptado  un  criterio  muy  distinto  del  que  pu
diera  deducirse  de  los  aludidos  plebiscitos.

El  Comité  de  la  Copa  Catalunya,  no  nos  seflal6
el  tipo  de  voiturette  más  que  limitando  el  alesage  del
motor,  dejando  pues  completamente  libres  las  dem?ts.
características  de  un  tipo  de  coche.

Por  mi  parte  y  teniendo  en  cuenta  el  verdadero
objetivo  de  la  voiturette,  encuentro  acertadísima  la
siguiente  definición:  dos  asientos,  un  cilindro,  veloci
dad  moderada,  extremada  simplificación  ensus  órga
nos  y  precio  el  más  reducido  posible.

La  Copa  Catalunya  nos  ha  dado  una  prueba  con
vincente  de  lo  que  puede  llegar  á  ser  una  voiturette  á
pesar  de  su  reducida  potencia,  comparándola  con  los
grandes  tipos  de  turismo  corrientes,  y  de  la  grandí—
sima  importancia  que  dentro  pocos  años  alcanzará  en
la  moderna  industria  lo  que  aún  parece  hoy  día  á  mu
chos  un  juguete.

Los  grandes  constructores  se  preocupan  en  gran
manera  hoy  día  para  llegar  á  alcanzar  la  construcción
de  este  coche  ideal  que  una  á  la  sencillez,  la  fuerza  y
el  reducido  precio,  factores  que  no  se  encuentran  uni
dos  en  los  grandes  coches,  aún  á  pesar  de  la  gran  com
petencia,  pues  no  hay  duda  que  su  construcción  re
quiere  por  una  parte  un  extraordinario  cuidado  y  por
otra  la  inversión  de  grandes  capitales  y  por  lo  tanto
siempre  un  coche  de  fuerza  regular  valdrá  dinero.

De  desear  es  pues,  que  las  casas  constructoras  es
cojan  un  tipo  propio  para  la  voiturette  y  que  procuren
su  perfeccionamiento  para  que  el  uso  del  automóvil
esté  al  alcance  de  las  modestas  fortunas.w
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U4  SITJ  ES!
El.miércoles  á  las  tres  de  la  tarde  el

coche  de  «Los  Deportes»,pues  así  puede
llamarse  el  tan  galantemente  cedido  por
la  casa  Lamprecht  and  Sons  del  paseo

-de  Gracia,  estaba  dispuesto  para  la  ex
cursión  acomodados  todos  los  que  for
mábamos  parte  de  la  misma,  y  posefl
sionado  el  hábil  chauffer  Trevissan  dió
nuestro  Director  la  orden  de  partida.
Por  el  Paseo  de  Gracia  nos  dirigimos
hacia  la  avenida  del  Tibidabo  y  allí  es
donde  nos  dimos  cuenta  del  tiempo  mag
nífico  que  con  toda  seguridad  presidiría
la  prueba  que  debía  disputarse  el  día  si
guiente;  el  cielo,  azul  sin  la  menor  nube,
la  atmósfera  clara  y  transparente  convi
daban  á  la  escursián.  Pasada  la  Bonano
va,  Sarriá  y  Pedralbes  y  una  vez  en  ple
na  carretera  el  auto  retenido  hasta  en
tonces  por  la  mano  experta  de  Trevissan
-se  lanzó  veloz  cual  potro  que  retenido
hasta  aquel  momento  puede  de  una  vez
sacudir  el  yugo  que  le  aguanta.  Con  que
avidez  nuestros  pulmones  respiraban  el
-aire  puro  del  campo  y  nuestros  ojos  no
sabían  que  debían  admirar  con  preferen
cia;  si  la  hermosura  del  paisaje  ó el  stn
do  perfecto  de  la  carretera  por  lo  que
aquí  estamos  acostumbrados.  Continua
mente  cruzábamos  carri-cubas  que  es
taban  regando  para  impedir  el  polvo  y
al  pasar  junto  al  castillo  de  Gavá  tuvi
mos  ocasión  de  ver  un  escuadrón  ó mejor
una  compañía  de  barrenderas  y  (valga  la
frase)  las  cuales  estaban  limpiando  el
camino.

Ya  en  las  costas  de  Garraf  y  habien
do  seguido  nuestro  camino  sin  el  menor
-incidente  con  el  precioso  mar  debajo  y  di
visando  á  lo lejos  el  blanco  pueblo  de  Sit
jes  nos  detuvimos  unos  momentos  y  allí
en  un  vaso  cedido  por  un  trabajador  del
campo  en  plena  naturaleza  se  brindó  por

EN  EL  «PESAG-E»

el  bueñ  éxito  de  la  fiesta  del
día  siguiente.

Al  llegar  á  Sitjes  nuestra
presencia  fué  objeto  de  curiosi
dad  general;  inteligentes  ó  no,
nuestras  fachas,elietrero  deLos
Deportes»  y  el  magnífico  coche
Rapici  llamaban  la  atención  de
todos.  Sin  detenernos  nos  diri
gimos  al  Vinyet  donde  estaban
instaladas  las  tribunas  y  se  es
taba  efectuando  el  pesaje.  La
amplia  carretera  estaba  llena  de
gente  y  las  tribunas  ofrecían  un
aspecto  magnífico;  nosotros  las
cruzamos  rapidamente  ansiosos
de  llegar  á  tiempo  para  sacar
fotografías,  valiéndonos  nuestra
celeridad  una  amonestación  del
gobernador  entre  paternaly  dra
coniana,  que  si  bien  nos  dolió  de
momento  después  la  considera
mos  bien  entendida  y  encamina
da  á  evitar  accidentes  hasta  en
sus  má  nimios  detalles.

El  patio  de  la  ermita  del
Vinyet  ofrecía  un  hermosísinio
aspecto.  Todos  los  coches  inscri
tos  hallábanse  reunidos  y  aque
llo  era  un  bullir  de  chauffeurs,
mecánicos  y  representantes.  En
una  monumental  romana  ideada
por  el  ingeniero  Sr.  Puigdollers
de  la  comisión  técnica  se  pesa
ban  los  coches  y  -el  vice-presi
dente  de  la  U.  Y.  E.  señor  Catalá  apun
taba  los  pesos.

Ayudaban  á  la  faena  algunos  ami
gos  nuestros  y  entre  ellos  vimos  al  com
pañero  de  redacción  Sr.  Franch  que
serio  y  poseido  de  la  importancia  de  su
cargo  tiraba  de  las  cuerdas  -como puede
verse  en  la  fotografía  que  publicamos.

Aprisa  y  corriendo  impresionamos
algunas  placas  y  tomamos  nota  de  los
pesos  que  eran  los  siguientes:

núm           coches

1    Lion.  .

3    Lion
4    Alcyon.
5    Pca
6    Doriot Flaucl?in.
8    Gregoiré.

10    Werner...,
11    Fouillaron.
12    Gegoiré.
14    Dion-Bouton
15    Lion.  .

16    Lion.
17    Gregoiré.
18    Dion-Bouton
19    Lion.

Dirigiéndonos  después  á
procurar  por  cualquier  me
dio  conseguir  los  intentos
siguientes  que  considerába
mos  de  capital  importancia.

Buscar  alojamiento  y  cena,  cosa  di
fícil  pues  en  Sitges  todos  los  Hoteles  es
taban  atestados  y  era  un  problema  en
contrar  sitio  donde  poder  dormir,  y  ade
más  ver  si  conseguíamos  las  facilidades
para  poder  dar  una  vuelta  al  circuito  el
día  siguiente  antes  de  empezar  la  carre
ra  asistiendo  á  la  colocación  de  controis,
médicos,  etc.,  y  poder  dar  á  nuestros
lectores  una  información  completísi
ma  de  todos  los  detalles  tal  como  se

1 Abadal 500
1 Giuppone 554
1 Arteman 528
4 Romeu 819
1 Alex 650
2 Marsans 600
2 Garriga  Roig 629
1 Grillet 655
‘2 Ohasaigne 707
1 Braussolles 606
1 Rodríguez 500
1 Rafols 500
2 Doubouy 521
1 Dupont 678
1 Boillot 503

efectúa  en  las  grandes  revistas  del  ex
tranjero.

Lo  relativo  al  alojamiento  lo  solucio—
namos  pronto.  El  amigo  Franeh  fué
nuestro  ángel  salvador  proporcionándo

EN  EL  «PESAGE»

El  ingeniero  Sr.  Ptdgdollers,  procediendo á  marcar
el  peso  del  coche “Gregoire”  núm. 8

Aspecto  general  del momento del pesage  de los coches
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nos  lo  que  deseábamos  por  una  feliz  ca
sualidad.

En  cuanto  á  lo segundo  nuestros  de
seos  se  vieron  defraudados  ante  la  seve
ridad  de  las  órdenes  establecidas,  Orde
nes  que  nosotros  nos  atrevemos  á  califi
car  de  restringidas  en  exceso  y que  espe
ramos  que  en  los  años  próximos  serán
modificadas  á  menos  que  se  considere
como  inútil  la  labor  do  la  prensa  gráfica
y  se  desee  que  estas  pruebas  á  las  que
tanto  relieve  se  dá  en  el  extranjero  que
den  apagadas  y  desconocidas  hasta  para
los  propios  españoles.

Lunares  son  estos,  muy  comprensi
bles  hoy,  dadas  las  dificultades  de  orga
nización,  pero  fácilmente  solucionablcs
poniendo  los  organizadores  un  automóvil
á  disposición  de  la  prensa  especial  y  de
jando  que  ésta  pueda  contemplar  todos
los  detalles.  Así  se  hace  en  los  países  que
marchan  al  fi  ente  del  automovilismo  y
con  ello  se  obtienen  números  tan  intere
santes  como  los  de  «La  Vie  su  G-rand
Air»  y  los  albums  «Rapiditas»  de  la
«Targa  Ebrio.»

Antes  de  salir  del  pesaje,  saludamos
á  nuestros  amigos  Pere  Romeu  que  nos
ensefló  su  coche  Pca,  Rafols,  Abadal,
Giupporine,  el  presidente  del  Comité  se
ñor  Garriga  y  deploramos  el  percance
sufrido  por  varios  coches  como  los  inscri
tos  en  los  números  1,  2,  7  y  9,  que  les
imposibilitaba  para  tomar  parte  en  la
carrera.

EL  CIRCUITO

Serían  próximamente  las  ceis  de  la
tarde  cuando  el  narrador  montaba  el  po
tente  Rapid  para  dar  la  vuelta  al  cir
cuito  y  hacerse  cargo  por  sus  propios

ojos  de  la  carretera  que  al  día  siguiente
debía  servir  de  palenque  á  la  más  grande
demostración  automovilista  hasta  la  fe
cha  celebrada  en  España;  de  magnífico

puede  calificarse  el  estado  de  las  carre
teras,
Trevissan  no  pudo  contener  su  pasión
por  la  velocidad,  y  al  ver  aquella  mag
nífica  línea  blanca  que  se  extendía  á
nuestros  ojos,  dejó  que  la  máquina  que
el  gobernaba  diera  cuanto  podía,  alcan
zando  de  esta  manera  velocidades  impo

sibles  de  describir,  consiguiendo  dar  la.
vuelta  al  circuito  á  una  rapidez  tal,  que
después  fué  objeto  de  larga  y  empeñada
discusión.  Al  pasar,  pude  observar  á  la.
Guardia  civil  colocada  á  los  lados  de  la.
carretera  en  la  forma  que  debía  estar  al
día  siguiente  para  la  vigilancia  del  oir—
cuito;  el  piso  de  la  carretera  estaba  ya.
perfectamente  regado,  y  en  tal  estado
que  hacía  el  efecto  de  que  por  arte  de
magia  estando  en  España,  nuestro  auto
recorriera  las  magníficas  routes  france
sas.  A  la  manera  que  una  película  cine
matográfica  vi  el  pueblecito  de  Ribas.
limpio  y  engalanado  como  de  fiesta,  atra
vesamos  Cañellas  causando  el  espanto  de
los  niños  y  la  admiración  de  los  grandes
y  pasada  la  cuesta  y  los  últimos  virajes
más  ó menos  difíciles  á  velocidades  para.
mí  aún  desconocidas  llegamos  á  la  parte
buena  del  recorrido  ó  sea  el  trozo  de  las.
líneas  rectas;  al  salir  de  un  recodo  de  la
carretera  distinguimos  Villanueva  y  Gel
trú  la  más  importante  población  que
atravesaba  el  recorrido  de  la  carrera  y
cuyas  calles  estaban  perfectamente  dis—
puestas  para  lo  que  se  las  destinabn
con  vallas  protectoras  que  prohibían  &
impedían  atravesar  la  calle  sirviendo  al
propio  tiempo  de  punto  para  disfrutar
del  espectáculo  los  balcones  de  las  casas
convertidos  en  palcos  y  á  la  entrada  de
la  ciudad  se  habían  construido  unas  tri
bunas  que  me  atrevo  á  decir  que  para
la  vista  y  como  perspectiva  eran  mejores
que  las  del  punto  de  salida  y  llegada..
construídas  en  el  Vinyet  (Sitjs).  Como
nota  festiva  recuerdo  que  al  salir  ya  de
Villanueva  y  al  emprender  la  magnífica.
línea  recta  que  dirigé  á  Sitjes,un  paisano
que  estaba  montado  en  una  cuba  de  grau

EN  EL  «PESAGE»

Los  Sres.  Ossorio  y  Gallardo  (Gobernador  Civil)  y  Canibó  (Diputado  regionalista),  pre
senciando  el  pesage,  acomç añadas  de indivíduos  del  Comité,

LOS  VENCEDORES

El  automóvil  Dion  Boaton  pilotado  por  Brausolles,  que  llegó  segundo  en  la  carrera
“Copa  Catilunya..  conquistando  el  premio  de  la  Copa  de  la  Infanta  Isabel

las  3.000 ptas.  de  la  Diputación,  la  medalla  Macaya  y  el  premio
especial  de 600 ptas.  de la  casa  Continental
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-tamaño  viendo  isuestra  velocidad  gritó:
caquets  guanyarán»;  perdido  el  eco  de

.aquella  voz  y  ebrios  de  velocidad  sin
darme  cuenta  y  no habiendo  apercibido
más  que  tres  ó cuatro  grupos  de  personas
á  derecha  é  izquierda  de  la  carretera
atravesamos  el  Vinyet  y  llegué  á  Sitj  es
en  donde  al  descender  del  auto  pensé
,seriamente  si  lo  que  acababa  de  pasar
era  un  sueño  y  no  una  realidad.

Poco  después  el  coche  volvió  á  con
ducimos  á  Villanueva  donde  examina
mos  detenidamente  las  obras  realizadas,
el  vallado  de  las  calles  y  sobre  todo  la
instalación  médica  de  urgencia  que  pro
vista  de  todos  los  medios  necesarios  se
hallaba  bajo  la  dirección  de  nuestro
querido  amigo  el  doctor  Soler  Bertot  y
donde  más  tarde  se  prestaron  los  mejo
res  servicios  á  los  lesionados  en  la  ca
rtera.

LA  CARRERA

De  interesantísima  puede  califloarse
y  así  lo  fué  desde  el  principio  hasta  el
fin  de  la  misma,  pues  aunque  á  la  se
gunda  vuelta  estaba  descontado  el  triun
do  de  Giuppone,  no  podía  decirse  lo  mis
mo  respecto  de  los  demás  que  se  dispu
taban  los  puestos  de  honor  los  cuales
hasta  el  último  momento  no  pudieron
precisarse.  Brausolies  hacia  el  final  ga
naba  terreno,  Rodriguez  reguiarísimo,
amenazaba  continuamente  á  los  prime
ros  y  Abadal  al  final  de  la  carrera  tuvo
unos  momentos  folicísimos  llegando  á
muy  poca  distancia  de  Dupont.

A  las  ocho  en  punto  de  la  mañana  el
Juez  de  salida  señor  Gallart  dió  la  señal
de  partida  al  primer  coche  Peugeot  mon
tado  por  Abadal  y  después  de  dos  en  dos
minutos  y  regularmente  salieron  los  de
más  por  el  siguiente  orden:

La  salida  de  los  coches  fué  verda—
deraraente  curiosa  ya  que  mientras  Giu
ponne  impresioné  al  público  por  la  segu
ridad  al  arrancar,  otros  menos  afortuna
dos  como  Brausolles  tuvieron  que enten
-dérselas  con  el  motcr  que  no  quería  fun
cionar  regularmente  perdiendo  de  6  á 7
zninutos  4  la  salida  junto  al  puente  del
Vinyet.  Una  vez  dada  la partida  4  todos

los  coches.  no  habían  transcurrido  aún
diez  minutos  que  se  oyó  la  señal  de  que
llegaba  el  primero  que  ya  tenía  á  su  ac
tivo  una  vuelta  de  circuito;  ¿si  será  Aba’
dal?  ¿si  será  G-iuponne?  esto  se  pregun
taba  el  público  congregado  allí.  No  tar
dé  en  despejarse  la  duda,  el  coche  núme
ro  3  montado  por  Giuponne  pasó  como
una  tromba  en  medio  de  los  aplausos  de
la  multitud;  había  salido  dos  minutos
después  de  Abadal  y  llegaba  al  mismo
sitio  con  tres  de  anticipación  sobre  el
mismo,  Después,  y  con  pequeños  intér
valos  siguieron  los  demás  siendo  objeto

de  especiales  aplausos  á  su  paso  por  las
tribunas  Boillot  que  fué  el  que  dió  la
vuelta  primera  del  circuito  en  menos
tiempo,  28  minutos  6  segundos,  ó  sean  8
segundos  de  diferencia  con  el  leader.  La
segunda  vuelta  regular  para  la  mayoría
de  los concurrentes  no lo fué  para  Abadal
el  cual  tuvo  que  habérselas  con  un  neu
mático.  Después  siguió  sucediéndose  con

gran  regularidad  el  paso  de  los  concn
rrentes  llamando  la  atención  la  marcha
poderosa  de  los  dos  Dion-Bouton  y  de
los  Peugeot  de  G-iupo.rme,  de  Bodriguez
y  deRafois.  La  quinta  vuelta  al  circuito
fué  la  única  que  por  un  momento  hizo
creer  que  había  ocurrido  algún  accidente
desagradable,  afortunadamente  no  era
así,  pues  aunque  el  te’éfono  avisé  que
en  Cañellas  había  volcado  un  coche,  el
número  17  montado  por  Dubeny,  tanto
el  chauffeur  como  el  mecánico  Vidal,  no
sufrieron  más  que  un  regular  batacazo  y
unas  pequeñas  escoriaciones.  Además,
momentos  después  y  siendo  tiempo  de
que  pasara  Romen  en  Pca  y  no  habiéndo
lo  hecho  hubo  otro  momento  de  angustia
pero  tampoco  tuvo  importancia.  En  Vi
lanova  embistió  las  vallas  de  madera
siendo  despedido  su  acompañante  señor
Cepeda  que  sufrió  contusiones  que  le
fueron  curadas  en  la  Cruz  Roja.  El  se-
flor  Romeu  no  pudo  continuar  la  carrera
por  faltarle  el  mecánico  y  por  no  que
darle  tampoco  el  derecho  de  sustituirlo.
A  estos  dos  hay  que  añadir  Arteman  el
oua’  después  de  la  cuarta  vuelta  ya  no
pareció  más  y  Alex  el  cual  también  se
retiró  durante  la  carrera  y  ya  en  la  pri
mera  vuelta,  quedando  pues,  desconta
dos  los  cuatro  que  seabstuvieron,  que
daron  10  coches  los  cuales  llegaron  todos
regularmente.

Marcaba  el  reloj  las  12 h.  26 ni,  30  s.
cuando  llegó  al  Vinyet  el  primero,  el
vencedor  de  la  Copa  Catalunya.  Aplau
sos,  música  y  en  fin  una  delirante  ova-
ojén  saluda  á  Giuponne  el  héroe  de  1
Copa  Catalunya  y  ganador  por  lo tanto
además  de  este  premio,  de  la  Copa  del
Rey  por  haber  dado  las  cuatro  primeras

LOS  VENCEDORES

El  anateur  Rodrfguez  sobre  Lion  Peugeot  que  llegó.  Fué  siendo  el  primer  español
que  se  clasificó en  la  “Copa Catalunya”  después  de un  espléndido  recorrido

siendo  premiado  con  2.000 ptas.  y  medalla  de  plata  y  la  Copa  del  Infante  1).  Carlos

núm. conductore coehes h.  salida

1 F.  8.  Ahadal LionPeugeot 8
3
4

Y.  Giuppone
M.  Arteman

LionPeugeot
Aicyon

8.02
8.03

5 Pedro  .Romeu Poa 8.04
6 N.  Alex Doriot  Flaudrin 8.05
8 Juan  Marsans Gregoiré 807

10
11

M.  Garriga  Roig
Grillet

Werner
Fouillaron

8.09
8.10

12 A.  Chasaigne Gregoiré 8.11
14 A.  Braussoiles DionBouton 813
15 P.  Rodríguez Lion  Peugeot 8.14
16 E.  Rafols Lion-Peugeot 8.15
17 Louis  Doubouy (}regoiré 8.16
18 N.  Dupont DionBouton 8.17
19 G.  Boillot Lion-Feuyeot 8.18
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vueltas  con  más  rapidez  así  como  de  las

3,000  pesetas  y  dos  medallas  de  oro,  una
de  ellas  del  señor  Peñalver.  No  repuestos
auu  de  la  impresión  del  primoro,  llega
Brusolles  del  equipo  Dion  Bouton,  el
cual  ganó  la  Copa  de  la  Infanta  Isabel,
las  3,000  pesetas  de  la  Dipntaoión,  una
medalla  de  plata  y  el  premio  600  pese
tat  bfreoido  por  la  casa  ContinentaL

Y  vamos  al  ternero;  dos  minutos  y
modio  esoasamente  habían  transcurrido
de.  la  . llegada  de  Braussolles,  cuando
aparece  ante  nuestra  vista  el  simpático
y  valiente  Rodríguez  el  español  que  gra
ois  á  su  valor  y  sangre  fria  ha  sabido
ol4éiüoarse  entre  los  primeros2  ganaúdo
n»o.:de  los  puestos  de  honoi.  Lástima
graíde  fuó  que  en  uno  de  los  virajes  se
l&estropeara  la  rueda  anterior  derecha,

píes  de  no  ser  así  con  toda  seguridad  fi
ghiaría  al  lado  del  primero,  resultaudo
pues  ganador  de  la  Copa  de  D.  Carlos
deJqrbóu,  cedido  por  el  R.  A2  O.  de  B
2,200  pesetas  y  una  medalla  de  plata.

irAla-  1  y -13 minutos  llega  Dupont  en

súbloóhe  Dióu  Bouton,  núm.  18,  ganau
d8Yb&h  vremio  e1 objeto  d  artó  oonoe
di4J.Ia  wenioria  de  don  Juan  Rafols,
1,QQ,Qipesetas  del  R.  A.  O. de  E.,  meda
lleo6e  plata  cll  Club  :Deportivo  y  200
pesetas  de  la  casa  ContinentaL

Después  de  óste  llega  Abadal,  que
gañó  el  objeto  de  arte  del  señor  Ber
tr4id  por  haber  sido  el  español  cjue dió
la-  ‘  pila  al  oirouito  eu  menos  tiempp
2Q:fl  49.  5.

rLeopa  de  regúlaridad   gabó  el

equipo  Peugeot  y  Cl señoi  Mar
sans  el  único  del  equipo  Gregoi
re  que  oonsiguió  hacer  el  reco

rrido  de  la  carrera  ganó  las  ‘lOO
pesetas  ofrecidas  por  el  señor
Kleiu  al  primer  llegado,  mom
tando  neumáticos  de  su  marca,
los  cuales  dieron  unos  resulta
dos  magníficos  así  como  los  0cm
tiuental  ya  que  Braussolles  y
Dupont  llegaron  al  final  de  la
carrera  sin  el  menor  inoldente  us
paune  de  neumático,

A  los  mencionados  anterlor
mente,  siguieron  por  el  oideu  en
que  terminaron  el  recorrido,
Abadal  que  empleó  4  horas,  56
m.,  23  s.  Rafols,  5  E,  0  m.,  5
Boillot,  5 E,  3m.,  24  .  0-riller
5  h  ,  5  minutos,  31 s  Garriga  5

h  ,  27  m.,  40  segundos.  Marsans,
5h50m,,6s,

Acabada  la  carrera  y  vueltos  otra  vez
á  la  realidad  despuós  de  transcurridas
las,oiuoo  horas  que  todo  amante  del  sport
recordará  como  magníficas,  el indomable
estómago,  esta  visoera  importantísima
nos  indicó  de  una  manera  muy  slgnifioa
tiva  lo  que  debíamos  hacer  y  obede’
oieindo  sus  rerminantes  órdenes  nos  diri
gimos  al  Restaurant  y  al  pedirle  á  un
mozo  de  comer  nos  miró  de  arriba  abaje

PRIMERA  VUELTA

1,4  5,.

t  Iloillot,  .  .  .  -   28  6

2  Giuppone.  .  .     28 14

$  Rodiíguez   .  .     30 44

4  Abadal,  -  .  -     31 16

5  Rafols,    ,  .     32 20

6  Dupont.  .  .  .     33 33

7  G-rillet  .  .  .  -     33 43

8  Garriga.  -  .  .     34  6

9  Biaussolles,    ,     34 19

10  Marsans.  -  .  -     34 42

:382311  Chassaigne.

.12  Romeu.  ,  .       40 Sil

13  Artemán

LOS  VENCEDORES

Salida  del  corredor francés  Dupont  que  llegó  en sJ
lugar  ganando  el  premio  especial  á  la memoria  de

don  Juan  Rafols

y  cn  nr  sra  entre  admirada  y  burlo

ny  dCo  jeoiner  ls  dicho»  bien  pues  no

hay  uf  pan..  ;gracias  y  que  no  se  rud

ges5e  y  como  á  un  servidor  de  Vds  lo

mismo  qae  a  mis  3Ompañeos  no  nosgus

ta  discutir,  tras  corta  deliberación  nos

dirigimos  hacia  Sitges  en  donde  serían

‘as  OL  atro  de  la  taide  ocando  nos  sirvie

ron  una  especie  de  oomide  la  que  no  nos
re’  mimos  en  oousideiar  s  era  buena  o

mala
Despues,  habiendo  dado  ru  paseo  por

aqr  el  nunca  bien  ponderado  puebló  de

Slrges  y  de  naber  celebrado  el  triuufo

dépoittvo  del  día  con  unas  popas  del  es

pumoso  Moet  Chaudou,  luimos  en  busca

de  uuerro  auto  que  impaoieute  pero  dó

oil  ros  esperaba,  aoomodaoos  eu  ‘uues

tros  respectivos  asientos  con  pena  en  el

alma  empieudinios  el  regreso  llenos
de  gratos  recuerdos  y  diciendo  de  todo

ooraró;’  al  año  próximo  ya  que  fiestas

como  la  celebrada  no  deben,  ni  puedeu

dejarse  peidei.                J.M Y.

Tiempo empleado ea las vueltas

Enrique  Rafols  que desempeñó  un  brillantísimo  papel  en
la  carréra  llegando  sexto  después  de una  empeñada  luchacon  los  profesionales  extrangeros

4743J

5],  37114  Duboy.
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la  carrera  sobre “Verner”  llegando  el cuarto  de
los  españoles
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¡Qué  bien!  ¡Qué  hermosas  estaban  las
tribunas  llenas  completamente  de  caras
lindas.  Todo  el  Barcelona  elegante,  el  de
las  grandes  fiestas,  estaba  allí  congrega
do;  los tonos  claros  de  los vestidos,  los  ve
los  blancos  y  azules  contrastaban  con los
tonos  oscuros  de  los  trajes  masculinos
realzándolo  el  hermoso  día  primaveral  con
un  a  atmósfera  transparente  apropósito
para  presidir  la  gran  fiesta.  No  quiero  ci
tar  ningún  nombre,  pues  con  toda  segu
ridad  incurriría  en  omisiones;  las  princi
pales  familias  estaban  allí  interesáiid  ose
por  la  carrera  preguntando  los  nombres
de  los  corredores  y  siguiendo  con  avidez
las  cifras  que  se  estampaban  en  la  pizarra

para  comparar  los tiempos  y  comentan
do  los  incidentes  alegremente.

Los  DEPORTES  nuestra  querida  revis
ta  se  veia  en  todas  las  manos  arrebatan
dolas  á  bis  vendedores  lo  mismo  en  Sit
ies  que  en  Villanueva  y  Geltrú

La  organización  estuvo  por  encima
de  tódo  elogio;  las  tribunas  como  hemos
dicho  espléndidas;  la  pizarra  clara  y  sin
la  menor  equivocación;  en  una  palabra
perfecto.  Reciban  todos  los miembros  del
Comité  organizador  nuestra  más  entu
siasba  felicitación  y  que  el  triunEo  del
día  28  les  sirva  para  continuar  por  el  ca
mino  emprendido  organizando  fiestas
como  la  relatada.

El  Sr.  Gobernador  especialmente-
debe  ser  objeto  de  felicitación  por  lo  sa
biamente  que  distribuyó  las  fuerzas,gra-
cias  á  lo cual  se  evitaron  las  desgracias
que  alguna  alma  malévola  y  anti-depor
tiva  esperaba.  Bien,  muy  bien  por  el  se—
flor  Ossorio  y  Gallardo,  lo  mismo  que  la
autoridad  militar  y  jefes  y  oficiales  de  la
guardia  civil  pues  todos  contribuyeron
en  la  medida  de  sus  fuerzas  debiéndose
en  gran  parte  el  exito  á  sus  buenos
oficios

CoilieracÍolleg tdll!c8s  la cariera
“COPM CATALUNYA,,

riamente  en  las  partes  que  la  integran  6
sean,  motor,  cambio  de  marcha  y  neu-
máticos.

Empezando  por  el  primero  debemos
fijarnos  en  el  peso  medio  de  los  coches
que  han  tomado  parte  y  vemos  que  los  5
coches  Peugeot  han  sido  los  de  menor
lastre  ya  que  á  penas  han  superado  á
500  kilos.

En  segundo  iugar  se  pueden  colocar
á  los  G-regoíre  que  oscilaban  entre  521  y
707  kilos  en  tercero  los  Dions.

Los  demás  coches  algunos  podían  co
locarse  como  intermedios  y  batía  el  re
eord  del  peso  el  Poa  de  Pere  Romeu  con
un  lastre  de  819  kilos.  Claro  está  que
cuanto  menor  sea  el  peso,  mayor  ha  de
resultar  la  velocidad,  en  igualdad  de
fuerza,  y teniéndose  esto  en  cuenta  es

LOS  VENCEDORES

Marsans  sobre Gregoire  en  el momento de la salida.  Le  correspondió  el  premio
especial  de 600 ptas.,  ofrecido por los neumáticos Klein.

Los  resultados  técnicos  que  se  des
prenden  de  la  carrera  «Copa  Catalunya’>
deben  referirse  en  primer  lugar  sobre  la
totalidad  del  tipo  voiturette  y  secunda

Palco  del  Jurado

Pere  Romeu  y  Cepeda  en  el  automóvil  Poa,  del  primero.  Unico  coche  de
construcción  española  que  demostró  buenas  condiciones  alcanzando

una  velocidad  saperior  de 4)  klms.  por  hora
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En  lo  alto  de la

Cruz  de Ribas

Detalles  del
paso  de  los

corredores
en  San  Pe

dro  de Ribas

y  sus  a1re

dedores.

Rafols  sobre
su  Peugeot  co
rriendo  á  60 ki
idmetros  por ho
ra  en  las  rectas
del  circuito.



LOS  DEPORTES

G-uippone ven
cedor  de  la  Copa
Catalunya  pa

saiido  uno  de  los

viriges  nuis  di

fíciles  á gran  ve

locidad,

El  corredor

Abadal  en  una

de  SUS  últimas

vueltas  al  oir-

E.  Rafols  en

el  momento  de

tomar  un  vi

rage.



El  automóvil

Gregoie  pilota

do  por  Doubouy
antes  de  sufrir

la  avería.

Momento  emo

cionante.  En

p’ena  lucha

LOS  DEPORTES

El  Pca  de Pe
re  Remen  des

puós  de  un  víra—

ge  difíciL

1



Guippone  en  su  paso
por  Villanueva,  arre

glando  una  panne  de

neumdtico,

2.  Guippo
ne  y Boillot
ha  blando
con  el  IPre
sidente  dei
Oomit  se
flor  G-arri
ga  y  seflor
OasadelhÇ,

LOS  DEPORTES

1,  Grupo
de  organi

zadores,

El  cuadro  de
affichage  en  las

últimas  vueltas
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asombrosa  la  rapidez  alcanzada  pues  los
coches  han  oscilado  entre  recorridos  de
40  ti  60  kilómetros  por  hora.

En  las  voiturettes  que  han  vencido,
sobre  todo  las  Peugeot  y  Dion  todo  el
armazón  del  coche,  parece  haberse  sim—
plificado  extraordinariamente,  de  tal  mo

do  que  más  que  un  automovil  resulta  una
motocicleta  de  cuatro  ruedas  y  apta  para
las  mejores  aplicaciones  de  la  vida  prác
tica.  Lo  asombroso  es  su  rapidez  y  la
perfección  de  lo  acabado  de  las  piezas
que  las  componen.

Las  insignificantes  pannes  que  han
sufrido  los  coches  nos  hacen  patente  la
suma  perfección  ti  que  se  ha  llegado  en
éste  ramo  de  construcción  automovilista.

En  cuanto  ti  los  motores  debemos  ha
cer  una  observación  que  creemos  prác—
tica.  Antes  de  la  carrera  por  algunos  se
temía.  que  los  coches  mono-cilíndricos  su
frirían  pannes  debidas  al  calentamiento
del  motor  sujeto  durante  tanto  tíempo  ti
un  trabajo  inaudito.

No  obstante  si  nos  fijamos  en  los  re
sultados  vemos  que  los  ocho  que  prime
ros  llegaron  tenían  motor  mono-cilíndri
co  sin  haber  sufrido  averías  ni  estorbos
de  ningunaclase.

En  cuantci  ti  los  cambios  de  marcha
los  coches  de  poco  peso  casi  nb  los  utili
zaban,  ya  que  en  los  virages  era  poco  el
trabajo  que  debían  efectuar.

En  cambio  los  coches  de  mucho  peso
como  el  Poa  debían  coñtínuamente  modi -

ficar  sus  velocidades  y  en  ello  perdían
un  tiempo  precioso.  Apesar  de  todo  Pere
Romeu  con  un  coche  construido  sobre  un
chassis,  impropio  para  desarrollar  velo
cidades,  y  mejor  para  turismo,  consiguió
una  marcha  de  40  kilómetros  por  hora.
Este  era  su  objeto,  pues  sólo  se  proponía
terminar  la  carrera  y  demostrar  las  con
diciones  de  turismo  del  coche  por  ól  idea
do.  Nos  complacemos  en  hacerlo  constar
por  ser  el  único  coche  que  tomó  parte,  de

construcción  algo  española.
Los  neumáticos  demostraron  tambió  n

sus  buenas  condiciones,  pues  Continental
y  Klein  batieron  el  record  siendo  adop -
tados  ti la  mayoría  de  coches.  Es  verdad
que  G-iupponne  no  llevaba  estas  marcas,

Los aceites de la Vacuum Oil Co
en la «Copa Cataluña»

Otra  vez  esta  importante  y  acredita
da  Compañía  ha  podido  ver  coronados
por  el  óxito  los  esfuerzos  que  viene  rea
lizando  desde  su  fundación  para  presen
tar  en  el  mercdo  los  mejores  aceites  mi

nerales  lubrificantes.
Si  su  fama  mundial  y  su  cródito  no

estuviesen  asaz  cimentados  en  el  mundo
industrial,  serían  suficientes  los  óxitos
obtenidos  en  las  grandes  carreras  que  se
han  celebrado,  para  consolidar  la  con
fianza  que  hoy  día  inspira  la  marca
«Vacuum”,

Sus  aceites  «Vacuum  Mobjlojls»  no

tienen  rival  y  es  por  ello  que  han  mere
cido  el  favor  de  las  más  importantes
casas  constructoras  de  automóviles,  ti  la
vez  que  entre  los  corredores,  quienes
han  podido  cerciorarse  de  que  los  aceites
«Vacuum  Mobiloils»  si no  compiten  en  el
mercado  en  precio,  luchan  ventajosa—
mente  en  calidad.  Y  así  puede  mencio
narse  que  en  los  siguientes  concursos:

Meeting  de  Florida  (1905).
Copa  del  Emperador  (1906).

241

pero  fuó  una  escepción  y  la  mayoría  lb
garon  bien,  cosa  tan  importante  ó  más
que  llegar  el  primero.

La  gran  marca  francesa  y  la  españo
la  lucharon  bravamente.  LLa primera  al
canzó  grandes  triunfos,  y  la  segunda  tu
vo  la  satisfacción  de  que  ninguno  de  los
que  los  montaban  se  viese  molestado  por
pannes  de  neumático.

Paso  de  Giuppone por Villanueva,  en  su última  vuelta  al  Circuito

u
Rodríguez  clasificado  en 3. er lugar  cruzando  á  gran  velocidad  ante  la Tribuna
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Los  que  corrieron  con  nenniáticos
Lien  quedaron  sumamente  satisfechos
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y  cámaras  por  lo  que  se  han  recibido  mm
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Anuario de Bula del 1  C. F

La  nueva  edrción  l9U  5.»  aflol  del
Anuarro  de  Ruta  del  Automóvil  Club  d.
Francia  acaba  de  aparecer.

Lcs  Sres.  A utomovihstas  eneontrarn
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este  aLo  en  el  Anuario  de  Ru,e   4.
0,  E,  aumentado  en  70  páginas,  nume
roses  datos  complementarios  e  lned-’to’
en  más  de  1 df  planos  esquemáticos  J,e
poblaciones

Cuatro  partc  bren  distintas  forma   la
{3-uia i90S

L  y  A  paPes:  Direcciones  ¿e  revI
tuallamientos  de  todas  clases  en  F:’ancia
y  en  el  extranjeroS

ga  parte  (1-ran numero  de  “t:rera’:c:

franceses  y  enropeos
 parte:  Nota  sobre  la  organizac:on

general  de  las  centros  de  turismo  auto
movilistas,  comprendiendo  una  primera
serie  de  esquemas  en  oolores  y la  desciip
oión  somera  de  zonas  actualmente  en  vi a
de  funoionamrento,

N.  B.  Para  reoibir  enseguida  Frauc:
el  Anuario  de  Ruta  del  A  U,  }1,  se  rue
ga  mandar  a  las  Oficinas  de  la  Redae
oión,  en  París  5  Plaza  de  la  Concordia,
la  suma  de  2’dO

El  Secretario
11cm  ¿ Dejeane.

-ea  para  procurar  entre  ellos  orear  nr
 espritu  de  asoeiaoión  y  sohd

ridad,  es  preciso  desarrollar  sobre  todi
‘a  gnwiastioa  y  los juegos  edueativos.

«Yo  oy  todavía  mas  lejos  en  esta  idea,
yo  desearía  agrupar  los  niños,  no  sola
mente  en  la  escuela,  sino  que  despues  en
el  gimnasio  públioo  y  en  los  campos  de
juego,  pues  nada  más  eficaz  para  compe
netrar  se,  borrar  diferenoias  de  posioio
nos  sooieles,  que  los  juegos  en  oonjuu
to.

No  ha  sido  en  balde  el  discurso  del  di
putado  Mr.  II.  Detvanx,  pues,  según  La
‘tymnzastiqte  &olcn’e,  la  Cániara  ha  yo

—ado en  su  presupuesto  para  ±909  la  so
ma  de  10,000  francos  para  educación  fi-
si  a

Mr.  de  Ponthiére,  otro  miembro  del
Pailauiento  belga,  ha  pedido  tambión  al
Miursterio  que  mejore  la  sitnaoion  mate
rial  de  los  profesores  de  gi1nnástioa  en
las  escuelas  mnnieipaies,  habiéndole  pro’
metido  Mr.  el  Barón  Desoamps,  aotuat
ministro  de  Instruooión  públioa,  que  ten
drá  una  gran  complacencia  en  hacerlio
así

1 nc  reado  en  e  le  joretovio,  esi  Peaje

os  metales  e  icen ynetales

Cornordiendo  con  las  nesas  que  te’a

tItán  lugar  en  los  días  7  al  1’  ccl  anual
mes,  la  Fnd  o u  on  he)  lancle ¿u  dr  Cpu-

ars’t:qae  oelebrara  una  Expon  oion  inter

na  monal de  ro0o  aquello  que  tenga  tela-

‘ido  con  la  cdn”s:,ón  tísica  ,  ,iec’or  y

$  tjo,&ts

Esta  se  llevará  e  eiecto  los  chas  d  al

3  del  co?-rrente,  q  ‘omprenderá  -sres sefl

mones:

La  piiinera  noncpreuderá  g  n:uastioa  y
jnegos.  aparato:  ¿  instrumentos  ce  gim

násitea,  artículos  de  juegos  y  esgrima,

vestidos,  aparatos  ortopedicos,  urimera

ura,  etc

La  segunda  se ‘oióu  aharuara  libros,

Memorias,  folletos,  pianos  de  juegos  y
de  gimnasios,  tanto  en  enbierco  nomo  al

aire  libre,  y  otros  datos  relacmvns  tI la  Pi -

giene,  anatomín,  fi’iología,  pimenecos  an

nidentes,  etc,

De  Educación Fisica La  tercera  estara  reserva  la  a  1a expo

sidón  de  bandetas.  estandartes,  diplo

mas,  insignias,  música,  medallas  y  otros

objetos  siempre  selacionados  con  la  bf

giene  y  la  ednoanicn.

SALSADORL  Ea.

h,l,cn’l.

En  ocasión  de  tratarse  en  las  Córtes
de  Bélgioa  de  la  disousion  de  i05  pres
puestos  en  lo  que  atañe  á  Ciencias  y  Ar
tes,  muchos  oradores  han  intervenido  á
favor  del  desarrollo  de  la  educación  dasi
sa  de  la  juventud  belga.

tPara  perfeooionar  la  ‘edtféaoión  tísica

de  los  niños  de  ambós  sexos  en  las  escue
laéiha  diáho  Mr.  H.  Delvanx,  como  á  su

La  ciudad  de  Paris  acaba  de  confiar
al  profesor  Mr.  Demenoy,  el  antiguo  la
boratorio  del  sabio  Masey.

Dioho  laboratorio  fnó  oreado  en  1552
y  ha  estado  oomo  jefe  de  trabajos  duran
te  quinoe  años  Mr.  Demeny.

Se  recuerda  oon  verdadero  orgullo  los
buenos  servioios  obtenidos  durante  su  je
fatura,  aoeroa  de  los  movimientos  y  los
ejercicios  del  onerpo,  el  oinematógrato

Sevilla

Lleáada  al  Tinyet  de uno  do os  trenes  especiales
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FOOT3bLk

«  CONCURSO  PADRÓS  >  2,°  teams

El  entusiasta  presidente  honorario
del  «Madrid  FootBall  Club»,  don  Car
los  Padrós,  y  socio  de  honor  del  «Vigo
Foot-Ball  Club»,  como  en  años  anterio—
res  regaló  el  primer  premio  para  este
concurso  Regional  que  anualmente  or
ganiza  la  entusiasta  Sociedad  de  sport
«Vigo  F  B  C»

Este  concurso  fué  un  nuevo  triunfo
para  los  organizados  por  el  «Vigo»,  pues
se  inscribieron  para  tomar  parte,los  Clubs
siguientes:

Fortuna
Teis
Industriosa   »   »

Alcabre      »   »     «    »    »

Gente  Nueva  »   »

Español     »   »     »    »    »

‘Vigo       »   »     »    »    »

Pontevedra  Sporting  Club  y
Porriño  Foot-Ball  Club  de Porrillo.

Club  de
»      »

,,    >,

Siete  Clubs  son  los  inscriptos  por  Vi
go,  con  la  categoría  de  segundos  teams,
si  bien  debemos  hacer  constar  que  ex
ceptuándose  el  «Vigo»  y  «Fortuna»  el
resto  son  primeros  teams,  pero  corno
quiera  que  son  sociedades  nuevas  y  que
nunca  tomaron  parte  en  concursos,  la
sociedad  organizadora  aceptó  los  prirne
ros  equipos  como  segundos.

Empezó  este  concurso  en  el  campo
del  «Vigo»  el  día  2.6  de  Abril,  habién
dose  finalizado  ayer  las  eliminatorias  lo

cales,
Corno  fueron  jugadas  por  puntos  me

concretaré  á  dar  una  extractada  resefia:
de  lo  contrario  necesitaría  cubrir  una
porción  de  cuartillas  y  se  haría  muy
pesada.

Antes  de  comenzar  el  concurso  sere
tiró  el  Club  «Fortuna»,  por  no  poder
disponer  de  un  día  libre,  en  el  cual  le
tocaba  jugar  un  match,

Le  toca  jugar  el  primer  partido  al
»  «Español»  y  «Vigo»,resultando  un  match

muy  entretenido  pues  ambos  teams  eom
binan  bien,  empatando  en  la  primera
parte.  En  la  segunda  y  cuaüdo  ya  el  par
tido  tocaba  ti  su  fin,  en  una  arrancada

brillante  de  la  línea  de  delanteros  del
«Vigo»  consigue  Juan  Rodríguez  1 goal
para  su  team,  finalizándose  el  partido
con  la  victoria  del  «Vigo»  por  uno  ti  ce
ro,  apuntándose  2  puntos.

El  segundo  partido  de  la  tarde  fué
entre  el  «Industriosa»  y  «Gente  Nueva»-,
notándose  bien  pronto  la  superioridad
del  primero  que  vence  fácilmente  por  3
goais  á  cero,  apuntándose  2  puntos

El  segundo  día  del  concurso  juegan  ti
primera  hora  «Industriosa»  y  «Aleabre»
venciendo  «Industriosa»  por  8  ti  cero;  ti
segunda  juegan  «Vigo»  y  «Gente  Nue

va»,  venciendo  «Vigo»  fácilmente  por
4ácero.

Tercer  día  «Alcabre»  y  «Teis»;  vence
«Teis»  por  3  ti  2;  fué  un  match  muy  bue
no  pues  e  1  «A1cbre»  había  reforzado
considerablimente  su  equipo  pero  sin
embargo,  se  vid  arrollado  por  01 velos
ataque  del  «Teis»,

El  segundo  match  de  la  tarde  fué  más
interesente  entre  «Español»   «Indus—
triosa»  que  pelean  por  conseguir  la  vie—
toria,  con  mucho  afán;  por  fin se  finaliza
el  partido  venciendo  «Español»  jor  
cero

La  hora del  almuerzo

ØESDE  V!GO

El  público  reparar  d  SUs  fuerzas  en los amplios comedores instalados  en  las  tribunas

Foot-Bail
»  »

Vigo
»

»
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El  cuarto  día  se esperaba  con  impa
ciencia,  para  ver  jugar  á  los  cuatro
teams  más  fuertes;  á  primera  hora  forma
«Vigo»  é  «Industriosa»,  domina  «Indus
triosa»  la  primera  parte  pero  sin  conse
guir  goal.  No  nos  explicábamos  por  qué
«Industriosa»  arrollaba  á  «Vigo»,  pero
la  razón  era  muy  sencilla,  el  «Vigo»
creía  fácil  la  victoria  y  cada  jugador  hi
zo  lo que  le  pareció:  uno  de  lis  defensas
jugaba  de  centro  delantero,  el  extremo
izquierda  delantero  jugaba  de  medio,  el
medio  izquierda  jugaba  de  defensa;  un
lío  que  nadie  se  entendía;  por  fin,  el  ca

pitán  se  impone  y  forma  el  team  como
en  días  anteriores.  Desde  este  momento
se  ve  que  el  «Vigo»  ataca,  oonsiguiendo
en  la  segunda  parte  hacer  tres  goals  á
cero.

A  segunda  hora  juega  «Teis»  y  «Es
pañol»,  partido  muy  hermoso,  si  bien  es

cierto  que  el  «Teis»  se  le  ve  desconcer
tado,  ocasión  que  el  «Español»  aprove
cha  para  hacer  tres  goals;  faltaban  diez
minutos  para  finalizarse  el  partido  y  se
ve  al  «Teis»  atacar  de  una  manera  colo
sal,  pero  ya  era  tarde;  se  oyó  el  silbato
del  juez  y  quedan  los  equipos  3  á  2.
Creemos  que  de  continuar  el  partido  la
victoria  sería  del  «Teis»,  pues  atacó  de
firme  á  última  hora.

Quinto  día,  solo  juega  un  partido,
pués  ya  empieza  el  calor  y  hay  que  jugar
después  de  las  seis  de  la  tarde,  Juegan

«Vigo»  y  «Teis»,  partido  bueno  y  atre
vido.  El  «Vigo»  como  de  costumbre,  sin
jugar  nada  en  primera  parte.  «Teis»
atacando  y  consigue.  2  goals.  Losparti  -

darios  del  «Teis»  ya  creen  la  victoria  se
gura,  pero  el  que  está  acostumbrado  á

ver  jugar  al  «Vigo»  espera  ansioso  la  se
gunda  parte,  Efectivamente,  se  ve  al
«Vigo»  atacar;  falta  un  cuarto  de  hora
para  finalizar  el  match  y  está  ya  empa
tado;  en  los  10 últimos  minutos  consigue
casi  seguidos  2 goals  más,  venciendo  por
4  á  2,

Sexto  día,  «Tesis»  y  «Gente  Nueva»,
Vence  fácilmente  «Tesis»  por  3  goals  á
cero.

El  séptimo  día  son  los  últimos  parti
dos  eliminatorios;  juegan  « Industriosa  »
y  «Tesis»,  venciendo  «Tesis»  después  de
hermosas  combinaciones.

El  segundo  match  «Español»  y  «Gen
te  Nueva»,  carece  de  importancia;  do
mina  «Español»  y  gana  con  facilidad.

Desde  el  tercer  día  se  retiró  del  Con
curso  el  Club  «Alcabre»,  sin  duda  por
que  vió  que  era  derrotado  por  todos  los
teams,  y  alega  que  se  retira  porque  no
estaba  conforme  con  el  juez  de  campo
que  actijó  en  el  match  «Teis»-«Alcabre»
sabiendo  todo  el  mundo  que  el  juez  lo
habían  nombrado  de  común  acuerdo  los

capitanes  respectivos,  segúi  ordenan  las
bases  y  que  su  fallo  será  inapelable;
pero  el  que  pierde  nunca  se  conforma  y
hay  que  acostumbrrse  á  todo.

Según  nos  dice  la  sociedad  organiza
dora,  está  muy  resentida  con  el  «Alca
bre»  por  retirarse  del  concurso  y  no  ha
ber  participado  nada  al  Club  organi
zador.

El  «Fortuna  Foot-Ball  Club»  se  re
tirá,  como  anteriormente  se  dice,  y  pun
tualmente  lo  participó  á  la  sociedad  or
ganizadora,  lo mismo  que  el  «Porristo
F.  B.  C.»

Los  equipos  quedaron  clasificados  en
la  siguiente  forma:

«Vigo  Foot-Ball  Club»       (1.°)
Partidos  perdidos:ninguno;puntos:  10

«Español  Foot-Ball  Club»  (2.°)
Partidos  perdidos:  uno;  puntos:  8.

«Teis  Foot-Ball  Club»  (3°)
Partidos  perdidos:  dos;  puntos:  6.

« Industriosa  Foot-Ball  Club »  (4.0)

Partidos  perdidos:  tres,  puntos:  4.

«Gente  Nueva  F.  B.  C.»  (5.°)
Partidos  perdidos:  cuatro;  puntos:  2.

«Alcabro  Foot-Ball  Club»  (6.°)
Partidos  jugados:  ‘2; perdidos:  2; pun

tos:  cero.

Queda  pues,  según  se  ve,  vencedor
de  todos  los  teams  de  Vigo  el  «Vigo  Foot
Bail  Club»  que  debe  jugar  la  final  con
el  »Pontevedra  Sportiug  Club»  (le  Pon
tev€  dra.

Daré  la  reseña  del  match  Final.

Vigo,  24  Mayo  1908.

1..-
CorreSpoflsai.

Detalle  de latrjbuna  durante  la  carrera

Detalle  del  buffet á  la  hora  del almuerzo



Trevisan,  detentor  de  la  “Copa  Monte  Igueldo,  1908

Eliseo  Trevisan  de  edad  hoy  27  años  empezó  á  los
diez  y  seis  años  trabajando  en  la  casa. Bianchi  italia
na,  después  de  sus  primeros  estudios  de  mecánica  en
esta  casa,  pasó  á  la  casa  F.LA.T.,  la  más  importante
de  las  italianas,  allí  estuvo  trabajando  al  lado  de  maes
tros  como  Lancia,  juntamente  con  Nazzaro,  el  rey  del
volante  actualmente,  luego,y  desdando  su  carácter  ex
pansionarse  dejó  la  Italia  pasandu  á  Londres  donde  es
tudió  la  carrera  de  ingeniero  bajo  la  enseñanza  de
Wailon,  constructor  imitador  en  dicha  capital  de  los
óoches  Itala;en  esta  misma  ciudad  ficé  durante  un  año
el  jefe  ó  director  del  garage  establecido  en  ella  por  la
casa  Itala,  Y  siguiendo  el  camino  de  la  mayoría  de  los
que  han  trabajado  en  Londres  cruzó  el  mar  estable
ciéndose  en  la  capital  del  país  de  los  dollars  New-
York  en  donde  siendo  representante  de  la  casa  Itala
entró  de  jefe  en  el  garage  al  servicio  del  millonario
G-ould  hombre  del  cual  se  ha  hablado  tanto  en  estos
últimos  años.  Este  señor  era  propietario  en  aquel  en
tonces  de  la  friolera  de  15  coches  de  diferentes  fuer
zas  y  capacidades.  En  este  estado  las  cosas,  Trevissan
tuvo  necesidad  de  ver  otra  vez  su  tierra,  de  visitar  su
país,  regresando  al  mismo,  ventajosamente  contratado
por  la  casa  Itapid  de  Turin  y  de  allí  á sus  representan
tes  Lamprecht  and  Sons  de  Barcelona.  Con  los rodeos
necesarios  le  pregunté  si había  ganado  alguna  carrera
y  cuales  eran  si  las  había  hecho  sus  principales  per
formances  con  bastante  dificultad  ya  que  su  carácter.
es  del  todo  humilde  conseguí  que  me  explicara  que  en
Londres  había  tomado  parte  en  diferentes  carreras
siendo  entre  ellas  las  que  que  más  recuerda  por  haber
llegado  primero  la  milla  lancee,  la  milla  arretee  y  de
un  poco  más  de  importancia  la  de  diez  millas  siendo
esta  última  su  favorita  por  lo  dura  que  fu.

En  New-York  tomó  parte  en  tres  carreras  en
autodromo  ganando  el  primer  premio  de  dos  de  ellas
todas  en  coche  Itala.  Finalmente,  y  esto  lo  conté  con
verdadero  entusiasmo,  un  viaje  que  hizo  en  coche
Itala  de  70  caballos  de  New-York  á  Chicago  en  diez  y
ocho  horas  teniendo  que  correr  por  carreteras  imposi
bles  y  verdaderamente  peligrosas.  Iffitimamente  y  esto
no  me  lo  contó  ha  ganado  la  carrera  de  automóviles
del  Monte  Igueldo  celebrada  en  San  Sebastián.  y  la
primera  en  su  clase  celebrada  en  España,  acompaña
do  de  su  fiel  mecánico  Pascual.

Italiano  de  nacimiento  Giupponne  fué  siempre  un
apasionado  por  el  sport,  y  muy  joven  todavía  empezó
su  carrera  como  ciclista  aficionado  en  carretera  y  más
tarde  ya  en  las  pistas  de  los velódromos  italianos,  Poco
tardó,  sin  embargo  en  ser  profesional,  pues  las  victo
rias  se  sucedían  y  es  fama  que  los  inteligentes  las  atri
buían  tanto  á  su  resistencia  como  á  la  astucia  que  ca
racterizaba  en  las  carreras  convirtiéndole  en  uno  de
los  primeros  corredores  italianos.

Su  fama  como  routier  duró  poco,  pues  presto  cam
bió  de  escenario,  y  se  dedicó  al  medio  fondo  donde
consiguió  alcanzar  el  campeonato  Italiano  y  vencer
todos  los  records  con  entrenadores.

Su  pasión  por  las  grandes  velocidades  le  impulsa
ron  á  cambiar  la  bicicleta  por  la  moto  y  en  pocos  me
ses  y  después  de  contínuas  victorias,  se  clasificó  como
un  motociclista  de  primer  orden.

La  «Casa  Peugeot»de  París  fijó  en  él  sus  ojos  yle
proporcionó  todos  los  medios  para  colmar  sus  deseos
nombrándole  corredor  oficial  de  su  marca.

G-iuppone  entonces  se  dedicó  á  batir  records  con
siguiéndolo  por  completo,  ya  que  el  triunfo  le  acom
pafló  en  los  pequeños  y  en  los  grandes  después  de  en
carnizadas  luchas  venció  al  italiano  Anzani  que  po
soja  el  record  de  la  hora  en  Motocicleta.

G-iuppone  llegó  á  cubrir  105 kilómetros  eh  una
hora  y  su  proeza  no  ha  sido  igualada  todavía.

Mas  tarde  en  vista  del  incremento  de las  voituret
tes,  nuestro  héroe  empezó  á  montar  las  «Lián»  y  en
este  género  de  carreras  triunfé  inmediatamente  reve
lándose  como  un  conductor  de  primer  orden.

La  prueba  de  ello  son  los  resultados  obtenidos  es
te  año  en  los  que  ha  vencido  en  las  carrerras  de  Tu
rin,  Nizza,  Targa-Florioy  en  nuestra  carrerra.  Pron
to  tomará  parte  en  el  G-rand  Prix  y  es  de  suponer  que
su  papel  será  brillante.

Los italiallos vencedores de las dos primeras grandes pruebas automovilistas
espaflolas

Giupponne,  clasificado  en  primer  lugar  en  la
“Copa  Catalunya,,  1908
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Gall carrera illtorllaoÍoll3l o mütocic1eta
COPA  SAMÁ

Campeonato de Cataluña
Triunfo  de  Juanós  sobre  moto  N.  S.  U.

Por  fin  después  de  varios  sucesivos
aplazamientos,  Ilevóse.  á  cabo  en  el  cir
cuito,  Tarragona-  Secuita-Vailmoli-Valis
Tarragona,  la  carrera  de  motos,  en  la
que  debía  disputarse  la  Copa  donada  por
el  sportsmen,s  D.  Salvador  Samá.

Unas  veces  á  causa  del  tiempo,  otras
por  el  deseo  de  ios  organizadores  de  que
asistiera  á  la  carrera  la  Caravana  auto
movilista  que  ha  visitado  nuestra  ciudad
con  motivo  de  la  «Copa  Catalunya’>,  lle
vados  siempre  los  organizadores  de  su
interés  para  que  la  fiesta  resultara  más
animada,  se  ha  ido  aplazando  ésta  y.  á
mi  juicio  estos  aplazamientos  son  siem
pre  perjudiciales  para  estas  manifesta
ciones  siendo  mi  parecer  que  una  carre
ra  de  esta  índole  debe  ser  anunciada  con
suficiente  anticipación  para  que  tanto
los  corredores  como  las  casas  interesadas
en  el  éxito,  puedan  llevar  á  cabo  sus  pre
parativos,  procurando  siempre  que  la  fe
cha  fijada  sea la  en  que  se  lleve  á  cabo  la
carrera  apesar  de  todo.  Es  preferible
siempre  para  la  verdadera  finalidad  de
estas  manifestaciones,  que  asistan  algu
nos  espectadores  menos,  pero  más  corre
dores.

La  noche  anterior  al  día  31, señalado
para  la  carrera,  llovió  copiosomente  tan
to  en  nuestra  ciudad  como  en  Tarragona,
lo  cual  hizo  creer  á  muchos  que  como
otras  veces  también  se  suspendería  la
prueba.

Algunos  corredores  apesar  de  haber
ya  mandado  sus  motos  á  Tarragona  no
se  presentaron  á  tomar  parte  en  la  ca
rrera.

Apesar  del  día  desapacible  y  de  so
plar  un  viento  por  demás  molesto,  el
Campo  de  Marte,  donde  se  sitió  el  Jura
do  de  salida  y  llegada,  viose  concurridí
simo  y  un  público  selecto  presenció  la
salida,  de  los  corredores.

Acudieron  también  seis  6  siete  coches
del  Automovil  Club  de  Barcelona  junto
con  algunos  que  formaban  la  Caravana
madrileña,  que  fueron  saludados  y  obse
quiados  por  la  Junta  del  Club  Pedal,  or
ganizador  de  la  carrera.  Entre  los  excur
sionistas  tuve  el  gusto  de  ver  á  los  ami’
gos  Sorarrain  y  Anylado.  Al  frente  de
ios  expedicionarios  iba  el  Presidente  del
R.A.C.B.

También  asistió  el  donante  de  la  Co
pa  Sr.  Samá  que  efectué  el  viaje  en
compañía  del  .sportsmen  Sr.  Andreu,  en
su  0-obron.

Corredores     &ilida

—  LA  CARRERA  —

El  recorrido  total  de  la  carrera  lo
constituyen  cinco  vueltas  al  circuito  do
41  k.  formando  un  total  de  205  ks.  para
la  categoría  de  Velocidad  y  tres  vueltas
6  sean  123  k.  para  la  de  Turismo.

La  lista  de  inscripoión  es  la  siguiente:
Categoría-  Velocidad

Correaral Orell e illscrilciÓll Marca  fierza

Categoria-7urismo
Corredoras Orll illscriDciÓll Marca  faerza

Ni.  Onayon      1     Griffon  IT  HP.
J.  Masdeu       2     Gricke  2  HP.

Con  un  poco  de  retraso  de  da  la  sali
da  á  los  tres  únicos  corredores  que  se
presentan,  Escoda,  Juanós  y  Otrebor.
Más  tarde  se  dió  también  la  salida  con
algún  retraso  á  Bastinos.

Escoda  vióse  precisado  al  llegar  á
Valls  á  abandonar  la  carrera  por  habér
sele  incendiado  el  depósito  do la  bencina,
Bastinos  también  á  la  primera  vuelta  se
retiró  por  variaspanas  sucesivas.  Quedó
pues  la  lucha  limitada  entre  Juanós  y
Otrebor.

Otrebor  se  sostuvo  bastante  bien  has
ta  la  cuarta  vuelta  en  la  que  se  vió  pre
cisado  á  detenerse  por  falta  de  bencina
y  apesar  de  haberse  aprovisionado  de
ella  con  tiempo  suficiente  para  clasificar-
se,  quiso  también  retirarse,  está  visto
que  aquella  tarde  los  corredores  oyeron
tocar  á  retirada.

El  único  que  aguanl4  toda  la  carrera
valientemente  ftié el  simpático  Juanós
que  efectuó  todo  el  recorrido  con  una  re
gularidad  asombrosa  y  demostró  las  bue
nas  condiciones  que  poseo  como  á  corre
dor  al  mismo  tiempo  que  hizo  resaltar  el
perfecto  funcionamiento  de  la  moto  N.
S.  U.  que  montaba  que  no  sufrió  el  me
nor  contratiempo,  lo  mismo  que  los  ma
ravillosos  resultados  de  los  neumáticos
Klein  que  usaba.  Empleó  en  cubrir  los
205  kilómetros,  apesar  del  estado  de  la
carretera  4  horas  13  minutos.

La  organización  general  de  la  carre
ra  fué  perfecta  debiéndose  particular
mente  este  resultado  á  los  trabajos  del
infatigable  Sr.  Tarin.

El  Sr.  Samá  felicité  al  vencedor  que
fué  aplaudido  con  gran  entusiasmo  por
el  público  en  general,  y  prometió  á  la
Junta  del  Club  Pedal  que  para  el  próxi
mo  año  aumentaría  la  importancia  de
los  premios  con  objeto  de  que  acudieran

más  corredores  y  resulte  la  prueba  más
interesante,

Los  premios  obtenidos  por  el  vence
dor  son  los  siguientes.

«Copa  Samá»  y  500  pesetas  con  el
25  °  de  descuento  por  no  haberse  pre
sentado  más  de  6 corredores.

100  pesetas  del  representante  de  la
casa  N.  5.  U.

100  pesetas  de  la  casa  Klejn.
Título  de  Campeón  de  Cataluña.
Medalla  de  Oro  del  Ateneo  de  Tarra

gona.
Los  tiempos  empleados  por  los  corre

dores  en  las  cinco  vueltas  son  los  si
guientes:

Regatas del R. C. de B.
El  pasado  día  31 se  verificaron  las  re

gatas  á  romo  anunciadas,  habiendo  con
currido  una  tripulación  á  cuatro  del  Club
de  S.  Sebastián.

Alicante  avisé  de  la  imposibilidad  de
su  asistencia,  habiendo  sucedido  otro
tanto  con  Valencia  que  en  rin  principio
había  prometido  su  concurso  con  una
canoa  á  doce  remeros.

El  tiempo  1 ué  bastante  malo  durante
todo  el  citado  domingo,  con  el  cielo  enca
potado  y  soplando  un  levante  más  que
regular,  que  impedía  la  buena  marcha
de  los  botes,  dificultándose  en  gran  ma
nera  la  colocación  en  línea  al  empezar
las  regatas.

A  pesar  de  lo  dicho  una  concurrencia
numerosa  y  elegante  acudió  á  la  invita
ción  del  R.  O.,  embarcándose  cerca  del
Club  en  los  vaporcitos  golondrinas  que
los  conducían  á  la  boca  del  puerto,  don
de  tocando  á  la  caseta  de  la  Sociedad  de
Salvamento  de  Náufragos  se  habían
montado  las  tribunas,  Frente  á  las  mis
mas  había  las  boyas  de  llegada,  yendo  á
virar  al  fondo  del  muelle  de  S.  Beltrán.

Las  regatas  dieron  el  siguiente  resul
tado:

Local  canots.  1,0  «Olano»  tripulado
por  Bartomeu  y  Puig,  timonel  J.  Mahia.

Ganoes  á un  remero:
1.0  «Sí’> por  Xifra.
Vives  con  el  «Iniciat»  abandonó  á  la

segunda  boya  por  habérsele  atravesado
un  bote.

Canoas  á  8  romeros  por  tripulantes
cJe  la  escuadra.  Tomaron  parte  tres,  ga
nando  el  primer  premio  uno  del  «Cata
1 uña».

Local  de  yolas  á  cuatro  (debutantes).
1.°  «Catalunya»  Sres.  Mafia,  O-ou

thiére,  Martí  y  Molera,  timonel  J.  Ma
hia.

2.°  «Barcelona»  Sres..  Bartomeu
Hauer,  Ruíz  y  Salvat,  timonel  Millieri.

5.»
18  Ii.  15  m.  2j5

Eeirsdo

R.  Escoda
J.  Pujol
M  . Arteman
L.  Derny
A.  Pons
A.  Bastinos
J.  Juanós
Otrebor

1      G-riffon 5  HP.
2      Minerva 7 HP.
3      Peugeot 7  He>.
4        íd 711P.
5        íd,5HP.
6      N.S.U.511P.
7      N.S.U.5HP.
8      Pueh 6  122 HP.

Juanós
Otrebor

13  h.  46  m.
13  h.  47  m.

1.a
14  h.  42  m.  115
14  h.  Sim,

Q  ]   TTJ  i  m
VUELTAS

2.»             3.»          4.»
15  h.  33  m. 16  h.  22 m. 17  h.  21  m,
15h.  52  m.  2015 16  h.  52  m.  115  18  h.  43  m.
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Caoipeonato  del  R.  C.  Nacional  de
yolas  á  cuatro.

Corrieron.  S.  Sebastián  y  dos  tripula
ciones  de  nuestro  Club,  entablándose  una
bonita  lucha,  durante  la  que  se  vió  la
superioridad  de  nuestros  remeros.  Los
favoritos  tripulaban  el  «Barcino»  el  nue
ve  bote  adquirido  por  el  Club,  poro  á  la
mitad  de  la  regata  una  avería  en  el  asien
to  inutiliza  un  remo,  pero  los  demás
aprietan  con  toda  el  alma  y  ganan  la  re
gata  por  tres  largos  de  bote  en  medio  de
grandes  aplausos.

El  resultado  fuó  el  siguiente:
1,0  «Barcino»  por  Bodmer,  Font,  So

ler  y  Ranzini,  timonel  Camps.
20  «Prínipe  Alfonso»  Sres.  Mena,

Gonzales,  Marqueze  y  Colmenares.
3.°  «Catalunya  II»  Sres.  Duñach,

Quirante,  Xifra,  Panadés,  timonel  Be
navent,

La  regata  1 né  sumamente  interesante
y  disputada,  llegando  el  tercer  bote  con
muy  poca  diferencia  de  los  de  5.  Sebas
tián.

Acibadas  las  regatas,  los  invitados
acudieron  al  edificio  del  Club  donde  se
hailó  durante  buen  rato,  finalizando  la
fiesta  muy  agradablemente.

Por  la  noche  se  ofreció  un  banquete
á  los  tripulantes  de  5.  Sebastián,

Barcelona  29 Mayo  1908
Al  Sr.  Editor  de  Los  DEPORTES

Presente
Muy  Sr,  mío:  Refiriendome  á  su  ar

tículo  «Bello  ejemplo»  en  Los  DEPORTES

del  día  7  actual,  permítame  usted  que
inc  pronuncie  sobre  este  particular.

El  solo  expediente  de  hacer  popular
el  sport  de  yachting  en  Barcelona  es  se
guir  el  ejemplo  de  Inglaterra  é  instituir
carreras  de  yates  de  un  tamaño,  El  com
petir  con  ventajas  resulta  siempre  poco
satisfactorio,  y  generalmente,  gana  el
hombre  que  puede  gastar  dinero  y  que
dan  desanimados  los  demás,  Lo  que  esti
mulará  el  sport  aquí,  será  una  clase  de
yates  pequeños,  desde  medio  hasta  uno
d.c  rating,  exactamente  iguales  en  todas
sus  partes  de  tamaño,  casco,  palos,  velas
y  aparejo.  Serían  construídos  y  equipa
dos  á  un  precio  dentro  del  alcance  de
hombres  de  rentas  módicas,  y  las  carre
ras  deberían  tener  lugar  dento  del  puerto
á  la  vista  del  público  y  la  tripulación
debería  estar  compuesta  de  aficionados
solamente,

El  día  en  que  lo  realicen  los  spor,ts
men  de  Barcelona,  que  no  es  preciso  ser
un  Rotschild  para  hacerse  yachtsman  y
que  la  gloria  de  ganar  dependa  de  la  ha
bilidad  del  timonel,  más  que  de  una
abundancia  de  dinero,  se  verá  una  reaui

mación  en  el  sport  que  contentará  al
más  pesimista.

Bioy  se  encuentran  en  cada  puerto  de
Inglaterra  y  muchas  de  sus  colonias,
clases  de  yates  de  un  tamaño,  desde  la
canoa  pequeña  de  tres  metros  fiotación
con  orza  de  deriva,  hasta  los  de  cinco  y
diez  de  rating.

Después  cte quince  años  de  experien
cia,  puedo  manifestarle  ciertamente  que
las  carreras  de  yates  de  un  solo  tamaño,
es  la  única  cosa  que  ha  librado  al  sport
de  quedar  dentro  las  manos  de  unos
cuantos  millonarios.

De:V.  affmo.   5.  S.

R.  M.  Nosworthy

El  «X  Sporting  Club»  de  Barcelona,
de  que  dada  su  nueva  organización,  no
basta  ya  para  el  cumplimiento  de  sus
fines  dedicarse  como  hasta  ahora  á  un
sport  determinado,  sino  que  debe  dirigir
francamente  sus  esfuerzos  á  la  cultura
física  en  general,  ha  decidido,  para  coad
yuvar  en  lo  que  sus  modestos  medios  le
permitan  á  la  regeneración  física  do
nuestra  patria,  la  celebración  de  concur
sos  que  consientan  á  sus  socios  y  á  todos
los  sportmen  desplegar  libremente  sus
energías  en  el  ancho  campo  de  la  moder
na  gimnasia.

Tipo  A..,,  ,,—Baja  tensión

MAGNETOS EZSEMANN 
para  Automóviles, Motocic’etas, Motores fijos y  de  embarcaciones  con bobna  transforma
dora,  y  cori  bobina  transformadora  separada,  de  alta  tensión  para  inflamación  por  bujías.

Magnetos  EISEMANPI, aplicables  á  toda  clase  de motores  con  baja  tensión  d  movi
miento  rotativo  y  de movimiento  oscilante,  de  inflamación  por  ruptura.

Magnetos  EISEMANN, para  toda  escala  de fuerzas.
Instalaciones  sistema  EISE MANN y  otros  para  inflamación  por  magneto  y

acumuladores,
Bujías  ESEMANN de varios  modelos,

Nuevo  engrasador centrI,  sistema  MAYBACH; lubrificaciÓn  segura
para  automóviles,  Conducción  de aceite  visib’e  por  burbujas  de  aire.

Unicos  fabricantes:

ERNST  LIS  EMNN
Stiittgart  (Alemania)

Representante:

ALBERTO  FISCHER
Rambla  S. Andrés  P.  45

aarce1ona
Tipo  A..,  yB,,—A1ta  tensión

Bujia  espeoiÍ  oo
esdiral  de  platino



Pero  siendo  su ideal  la  educación  físi
ca,  y  ésta  solo puede  ser  eficaz  mediante
que  sea  integral,  de  aqui  que  entienda
que  no  debe  ni  puede  limitarse  á  la  cele
bracic5n  de  concursos  sin  más  finalidad
que  establecer  records  y  campeonatos,
que  si  considerados  en  total,  pueden
elevar  á  gran  altura  el  coeficiente  de  la
energía  física  de  nuestro  pueblo,  en
cambio,  por  su  especialización  excesiva,
pueden  tener  una  acción  absorvente  so
bre  las  demás  facultades  del  individuo
que  redundo  en  perjuicio  de  su recta  orga
nización  y  por  ende  en  la  de  la  raza.

En  consecuencia  casi  deberían  limi
tarse  dichos  concursos  á  pruebas  de  apti
tud  física  y  á  pruebas  múltiples,  copia
y  adaptación  del  pentathelio  á  los  medios
de  la  moderna  higiene,  en  que  la  energía
individual  puede  mostrarse  en  todos  sus
aspectos.  Esto  es,  deberían  limitarse  á
concursos  encaminados  á  «formar  hom
bres»  no  á  lucir  determinada  potencia  ó
habilidad.

Pero  aún  reconociéndolo  así,  aun  con
siderando  á  tales  pruebas  como  base  y
punto  de  partida  de  todo  trabajo  serio,
no  puede  menos  de  confosarse  que  dicho
sistema  adolece  de  un  defecto  capital,
capitalísmo,  que  arranca  de  la  propia
naturaleza  humana.

No  hay  duda  que  la  reflexión  tiene
una  influencia  marcada  en  los  actos  hu
manos,  tanta,  que  bien  puede  decirse
que  es  la  nota  que  les  especializa  y  dis
tingue,  pero  tampoco  puede  dudarse  que
la  simpatía  es  el  elemento  primordial  en
ellos.

El  recto  conocimiento  de  una  cosa  es,
si,  la  base  de  los actos  humanos,  pero  el
hombre  solo  actua  mediante  la  simpatía,
y  de  surgir  conflicto  entre  ambos  ele
mentos,  rara  vez  llevará  ventaja  el  cono
cimiento.

Así  es  que  la  educación  física,  esta
ciencia  que  estudia  la  manera  de  aumen
tar  nuestras  fuerzas,  educándolas,  esto
es,  haciéndolas  más  aprovechables,  más
aptas  á  su  fin,  dando,  como  dice  Flatón,
la  mejor  dirección  á  los primeros  senti
mientos  y  á  los  primeros  ejercicios,  no
puede  para  sujetarse  en  absoluto  á  la
norma  de  un  principio  abstracto,  dejar
de  lado  un  factor  de  tamaña  importan
cia.

Su  misión  no  es  crear,  es  dirigir.  Le
dan  un  hombre  y  aprovechándose  de  sus
cualidades  físicas  y  morales,  hace  de  él
un  ser  perfecto.

El  fin  de  la  educación  física  es  la
exaltación  integral  de  la  energía  huma
na,  la  mejor  manera  de  conseguirlo  es
hacer  obrar  sobre  el  individuo  los diver
sos  medios  con  que  dicha  ciencia  cuenta,
pero  sí  el  individuo,  por  razones  idiosin
crásicas,  siente  marcada  predilección
por  uno  de  estos  medios,  será  aun  aque
lla  manera  de  la  más  adecuada  para
dicho  fin?

Recuérdese  lo  que  decíamos  respecto
á  la  simpatía,  cuya  fuerza  es  tanta  que
basta  á  convertir  en  inútiles  é infruc
tuosos  cuantos  actos  realizemos  contra
sus  dictados.

Entonces,  la  educación  física,  que

“lluile H!lli,, “SToli Bose Mousselloflifie oe1,,

De  venta  en  los  principales  establecimientos  —  Agente  para  España:

L%1txic       I?x1t1
C.AILE  D  CORTES,,  3O  —     CPI.ON.

LiLA MACERINNE
Bolas, Radios, Tuercas, Pedales y  Cubos 

-

Gran  Premio  en la  Exposición de Milán  en  1906
, Boulevard  Richard-Lenoir,  París  (France).—Dir.  Tel.:  Macerienne-París

Uno entre muchosTüR PEDO
nos  escribe referente al

-.  .tampoco  puedo pasar  por  alto
el  expresarle  el  reconocimiento
de  la  bondad  de  sus  productos
industriales.  Usando  su  Torpedo
he  recorrido  mds  de  40,000  kiló
metros  en  bicicleta  con  un  lastre
superior  d  50  y  70  libras.  Así,
pues,  con  satisfaí’ción  me  com
plazco  en  hacer  patente  el  des  -

interesado  testimonio  del  buen
resultado  del  material  que  he
usado

‘reri  o  del  ::  i  ad  o  —  iç

PEDIDLO  EN  TODAS  PARTES  FABRICACIÓN  ALEMANA
Manufactura de precisión-odaes  á balas—

ichte/   Sctchs  Scheweinfurt.  a.  i.
Representante  exclusivo  para  Francia,  España  y  Portugal:

Mestre & Blatge. 5 y  7, Rae Brune!.— Paris

—C  EJ1  Mejor



como  tids   cieicias  debe  nirar  más
al  fin  que  á  los  medios,  no  debe  imponer
•en  absoluto  su  sistema,  cosa  que  por  otra
parte  resultaría  perfectamente  inutil;
no  debe  tampoco  combatir  aquella  sim
patía,  cuya  destrucción  aquivaidría  á
dejar  la  máquina  sin  motor,  sino  que
actuando  sobre  ella  debe  utilizarla  como
medio  para  robustecer  á  aquel  indivdio:
debe,  estudiando  aquel  medio  que  atrae
las  simpatías  de  aquel  individuo  procurar
darle  las  circunstancias  que  le  fa]ten,
darle  la  complexidad  necesaria  para  que
pueda  satisfacer  por  completo  los  pre
ceptos  higiénicos  y  profilácticos  indis
pensables  para  la  ejecución  de  su  fin  en
aquel  caso.

Y  entonces  la  labor  de  aquel  indivi
duo  que  actuará  al  doble  impulso  de  la
simpatía  y  del  conocimiento  resultará
fecunda  y  provechosa.

Hacer  lo  contrario  sería  aumentar  los
fetos  secos  como  dice  Legrange,  y  no
por  impotencia  sino  por  falta  de  cariño,
y  en  cambio  hacerlo  así,  es  conseguir  de
momento  el  fin  propu:ssto  y  ganar  nue
vo  prosélitos  para  elpotvenir  cuando  la
reflexión  haya  .dado  por-  completo  sus
frutos

Por  tales  motivos,  el  «X  Sporting
Club»  de  Barcelona,  al  emprender  en  su
nueva  vía  ha  creido  conveniente  simulta
near  los  concursos  integrales  de  aptitud
física,  de  gimnasia  escolar,  utilitaria
etc.  con  concursos  parciales  á  base  de  un
-procedimiento,  ejercicio  ó  aparato,  dis
puestos  de  manera  que  resulten  asímis
mo  prueba  completa  del  poder  humano
corregido  ó demostrado  con  él  mismo.

Inspirándose  en  tal  criterio  y  cedien
do  á  las  múltiples  demandas  que  en  tal
sentido  se  le  han  formulado  al  «X  Spor
ting  Club»  convoca  su  primer  concurso
pcrcial  con  una

GRAN  PRUEBA  DE  ATLETLSMO

Campeonato de Espaa
Al  hacerlo  no  obra  á  la  ligera  ni  cede

á  un  mezquino  impulso  de  vanagloria  6
de  orgullo.  Se  ha  asesorado  de  importan
tes  personalidades  y  todas  le  han.’indica
do  la  tonvenienoía  de darle  este  carácter.

Aparte  de  que  no  hay  sociedad  en  Es
paña  1ue  tenga  la  exclusiva  de  tan  va
lioso  título  la  valía  extraordinaria  de  al
gunos  elementos  que  se  han  ofrecido  - á
tomar  parte,  permiten  esperar  que  dicho
título  irá  á buenas  manos.  La  puerta  está
abierta  para  todos,  y  tal  vez  el  título  de
Campeonato  logre  el  milagro  de  desper
tar  la  emulación  en  España.  Este,  pode
mos  decir  es  el  único  motivo  que  nos  ha
impulsado;  probar  si  nuestro  humilde
esfuerzo  despertando  la  emulación  con
tribuye  á  dar  mayor  vida  á  la  educación
fÍsica  de  nuestra  patria.  Y  si  el  éxito  res
ponde,  bien  podremos  asegurar  que  lo
que  hoy  es  concurso  de  escasa  importan
cia  extrínseca,  será  el  año  próximo  una
fiesta  magna  á  la  altura  del  título  que
se  diputa.

Barcelona  30  de  Mayo  1908.

BOURG-  de
PEAGE

(IDróme)
Francia

Las  Bicicletas Británicas
Son  celebradas  en  todas  las  partes  del  mundo  por

su  durabilidad,  construcción  elegante  y  apariencia  exquisita.

Vendo  las  mejores  marcas  á  precios  considerable
mente  más  bajos  que  los fabricantes  ó sus  ageñte.

‘  No  hay  otro  comerciante  que pueda  suplir  biciciétas
cte  las  mejores  marcas  citan  reducidos  precios.

Escríbase  por  mis  catálogos  ilustrados  de  Swift,  itover,
tJoyeitry  Challenge,  Freniler,  Centatir,  Progress,  11am-
ber,  Triumph,  Singer, y todas las  máquinas  conocidas.

Una  bicicleta  de  primera clase  fabricada  toda  en Coventry,

por  104  pesetas.
Condiciones  de pago:Eriefl,i3

la  mitad al hacer  el  pedi
do  y  el  resto  al entregar
la  bicicleta  en un puerto

El  mayor  comerciante  de bicicletas  del mun-  de España.  Garantizadas
do.       (DeDartamento 15. b6)

COVENTRY  Inglaterra,  por  doce años.

ANTONIO GAROIA Y COMPANIA
 a  cit

Bahties  chafláti  Coisejo  de  Wento

Accesorios  para  ciclos  y  automóviles
Vulcanización de neumáticos

Montage de  series  y  reparaciones de  to
das  clases

BICICLETAS tipo popu/cir  “che  )dle,,
PESETAS 200

Pídanse catálogos. Especialidad en la venta al por mayoi’

Fabricación de llantas de madera pulida
Guarda  barros  de  madera  pulida

:E   y GA
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LOS MEJORES ACEITES LUBRIFICANTES
parra  ¡UJTOCDO VILES

LQ    —
Yacuum Mohilo lis
que  han sido usados por los  vencedores en  las  grandes

pruebas extranjeras y  ultimamente en la

COA  CATALUNYA,

Yacuum Oil Company S. A.
Sucursal  Española

Dirección General: Córtes, 598. •-  BARCELONA

-   i  c  i  

MADRID:  Carmen,  6 y  8.-Teléf.  1813.—BILBAO:  Espartero.  12.-Teléf.  153.—GIJÓN:  Corrida,
53  —Teléf.  130.—VALENCIA:  Mar,  96.  Teléf.  610.—SEVILLA:  Castelar,  fi..

CADÍZ.  — SAN SEBASTIÁN.  —  LAS  PALMAS.  —  HUELVA.  —  CORUÑA

1

F.



NEllK LEIN
PARA

AUTOMÚ VILES
MOTOCICLETAS

Y BiCICLETAS
ANTIORAPANT—SEMELLE—M0!JELO ‘1.908

Es  el  mejor  conocido  hasta  hoy,  de  gran  dura
ción  y  que  ofrece  una  resistencia  al  calor
tan  extraordinaria  como  lo  es  la  de  135  á
140  grados.

Nueva rebaja sobre los precios
e  Enero de 1908

r  Ti ir  ir M    PRINCESA, 61
V’BllOflI

Gran  casa  especial  para  la  venta  de  toda  clase  de

accesorios  para

CICLOS yAUTOMÓVILES

Depósito  de faros y  neiimaticos de las  ej  ores
marcas

Avisadores, Bocinas eléctricas y Sirenas

Ultimos  modelos  de  París  en  Velos—Lentes,
Gorras  y Cubre-polvos para  señora y

 caballero 

Poste  de  carga  e1ctrica
Rambla de Cataluíia, 24.- Barcelona

j‘EJ1UR

AUTOMÓVIT  EScSóóie•dad filAanónjma,
Construcción y reparación

de  toda  clase  de

Rai1illIoro y Piois O AlltOIllúY!1B

Esta casa se dedica únicamente á la constrticei6n del
buen auto.m6vil, y garantiza todos sus coches

CALLE  DE  ARIBAtT,  49—BARCELÓNA

A UTO’O”LES DELAHAVE Adquiridos  por  S  M.IU  VI         Hl ELREYALFONSOXIII
Gran  coche  Salón  con  carrocería  blindada  (tiene  lavabo,  biblioteca,  luz

eléctrica,  camas,  etc.,  en  una  palabra,  es  un  verdadero  coche  Real;  fuerza
del  motor  60 H  P.

Landaulet  3/4.  Destinado  para  el  servicio  particular  de  S.  M.  la  Reina,
de25j35HP.

Double  Phaeton  destinado  á  S.  A.  la  Infanta  Isabel,  de  25j35 H  P.
Liniouslne  destinado  á  la  servidumbre  de  Palacio,  de  18724 II  P.
Pequeña  Limoueine  para  el  servicio  particular  de  S.M.  el  Rey,de  107 l?HP.

Coche  furgon  para  el  transporte  de  equipajes,  de  16118 H  P.
Coche  camión  para  el  transporte  de  grandes  pesos,  de  24j28,H  P.

Ultimamente,  ha  adquirido  S.  M.,  otro  coche  como  el  primero  de 60 HP  en vista  de  los  buenos
resultados  obtenidos  con  los  coches  antes  indicados.

Esta  distinción  dada  por  el  primer  sportmau  de  España  hace  el  mejor  elogio  de  todqs.

Para  mas informes dirigirse á  D. JOSE SINTAS, Caspe, 31, 2.°
Ricardo Coroininas

Torrente  de  la.Olla,  45.—Teléfono  3633

BARCELONA
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La  Bujía  “PRESTA”
Es  el  ideal  de  una  bujía  verdaderamente  SEGU  y  DURMLkE

Solo  se  vende  á  los  almacenistas  y  constructores
por  los fabricantes  exclusivos:

EDUARDO DUBIED &  Comp., COUVET, 9,
Representantes  en  España:

E.  y  J •  A.  Riera,  Nápoles,  166.
BARCELON  A

(Suiza)

AUTOFVIO VILES,,  BONS,,

Vista  1atera1derecha  del  chassis  «Boris»  24  HP.

J. Baus Ilainlaus.- Especialidad en las reparaciones
BarcelonaDespacho y talleres: Vila-Vih, 79.—



Ofertas y demaudas
algo  antiguo.  Buen  estado.  Se  vende  porP Bug.eot 4 asientos  -  tonneau,  vidriocapota  americana  -9  HP.

2  500 pesetas.

M a gnet  para  sustituir  acumulaU  dores  en  las  motocicletas
y  voiLurettes  de  2  cilindros  y  de  uno.

Dirigirse  á esta  Administración.

Dur1oJll2 cilindros  y4  112 HP.  Magneto,  horquilla  elástica  casi
nueva,  900 pesetas.

T rica  Magneto  y  desembraII’-’  Li gue4j2HF’.  de2asien-
tos,  1.500  pesetas.

Minerva4  1j2,  2 cilindros
lla  elástica,  750

,  horqui
pesetas,

casi  nueva.

Minerva1j2setas.
cilindros, 600  pe

G riffon5  HP.  2
setas.

cilindros, 750  pe

kutou-i1   MERCEENS casi  nuevo  24 HP.,  4 cilindros,  5
asientos,  carrosería  doble  faetón,  toldo,
juego  de  faroles  y bocina,  15.000 pesetas.

4  cilindros,  16  HP.  6O ecauville asientes,  8.500  ptas.

Para  datos  y  referencias  de  estos   1
1    anuncios  dirigirse  í  nuestra  ad—   1

ministración  —________________

1  Durkopp 3 112 HP,  600 pesetas.

FICIITEL & SACIIS
Grandes talleres de aeesorios de preeisión, eubos

y  rodajes á bolas

en  SCHWEINFURT

fabricación especial:

j  Torpedo
y Doble

Torpedo
recoiocidos  como  los  mejores  tanto  en  el  desarrollo  del
sencillo  como  en  el  doble.

Cubo SACIIS
El  mejor  cubo  á  bolas  conocido

para  automóviles.

El  cubo  Sachs  se  emplea  en  las  fábricas  de  automóvi
les  más  importantes  del  Continente,  Inglaterra  y  América.

Representantes  exclusivos  para  España  Francia  y Portugal:

MESTRE  &  BLATGE- 5y  7, Rue  Brunel.  -  Paris

Aicyon 2 3j4, 500 pesetas.

II elaliaye 2 cilindros  16  HP.,  carrosería,6  asientos,6.SOO
pesetas.

Peugeot 2 3j4,  500 pesetas.

(

Ji ecauville 2 3j4, 500 pesetas.

Brown 2 3j1, 500 pesetas.

M inerva 2 HP.  500 pesetas.

R ochet 3 HP.,  600 pesetas. ,

,

,‘:

,(

LA BARCELONESACi tIO
Santa Margarita, 3  entresuelo, esquilla Unión

anü  caji di hia  in hutib1s, pata nd  a1haja y hjt  di
-
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La Motocicleta

s.uo j   L iigcramotocicleia  N.S  U.  ce  1 1t  caballos  fu’rz

con  magneto,  doble  horqul)a  ó  con  horquille  elás
tica,  pesa  solarnbnfre  38  kilogramos,

HA DADO PRUEBAS ADMIRABLEMENTE STISFACTORI4S

L8oEI lo tillo ll0i COll1llll!Cll [10 dlh1O I}lllitO 1JOS0O[1Or0 [lo Jllotlls IJ. 8. IJ
Sao  Paulo  (Brasil)

Muy  Sres.  mios:  por  la  presente  tengo  el  gusto  de acu
sari  es  recibo  del  envio  de  las  dos  motocicletas  con  las  piezas
de  recambio,  manzfestdndoles  al  propio  tiempo  gustosamente,,
que  dichas  motocicletas  corresponden  plenamente  d las  exigeni
cias  que  se  pedian;  he  subido  con  ellas  las  calles  de  mds  pen
diente  sin  que  la  velocidad  se  haya  reducido  en  lo  mds  mínimo.’

Los  cambios  de  velocidades  funcionan  muy  bien.
(Encargo  seguird1                  Firmado, X.

Ginebra  (Sui�a
Muy  Sres.  míos:  No  me  queda  ms  que  expresarles  mi

satisfacción  respecto  ci  la  motocicleta  N.  S.  U.  de  3  caballos
que  tengo  ahora  en  us  contínuo  unos  10 meses.  Tiene  mucha
velocidad,  de  una  regularidad  absoluta  y  consume  poca  ga
solina.

Balan  gia  (Africa  occidental)
Muy  Sres.  mios:  estoy  muy  satisfecho  de la  motoficleta

bicilindrica  que  me  suministraron:  la  mríqnina  estd  divina
mente  acabada  y  es  de gran  rendimiento.

Firincido:  II.  Pl.

Motocicletas N. S. U. de dos cilindros de 3 1/2. 4, 5 y 5 1j2 caballos fuera

M1EJM

_su
EH 31 de Mayo de 1908

AIeanz otro gran trinn!G
G-aiian..do  el

PRIMER PREMIO
y  la  importante

GOPA SAMA
Ñ. s:u.:

VENCEDORA  DEL

CAMPE O NATO
C AT AL U ÑA

Firmado:  P.  B.

CARRERA

Copa Sportmen’s Club
(23  Febrero  1908)

3  premio  sobre  moto N.S.U.
á  pesar  de  las  muchas  repara
ciones  que  efectuó  en  las  co
rreas  su  máquina  marchó  re
gularísirna,  siendo  de  flota)
que  era  una  de  las  primera
que  llegaron  á  Epafia  y  su
mamente  usada  habiendo  re
sistido  toda  serie  de  pruebas.

La  marca  N. S.  U. ha  alçanzado  premios  en  todas  las  carreras  que  ha  tomado  parte  por
distintos  motociclistas  parthulares,  luchando  solo  con  máquinas  turistas  y  teniendo  que
combatir  contra  máquinas  especiales,  ligeras  y  de  más  fuerza.

NECKARSUIMER FAHRRAIIWERKE A. -  t.  NECKARSIJLM
Proveedores de la Real Casa de Wflrtemherg

Bicicletas NISU. cNJTf,  Carrete NI 8. U.
Series de bicicletas y motos Mares  ¿le Fábrica     de pinon libre y

N.  S.  U.                           freno contrapedal
ALBERTO  FIS CHER.Barcelona-Rambla S.  Andrés  p.  5

Se  desean  representantes  en  provincias.

Autc   niHi-  !si  nio  de2  yl  asientos-   .



GRAN TRIUNFO DE LA ACREDITADA MARCA

GE
1 .°  Guiponne, en 4  h. 23 rn. 3O s.

3.°  Rodríguez en 4 h. 34 m.
•O  A1ada1, en 4  h

6.°  Rafols,

AUTO GARAGE CENTRAL
BICICLETAS

    Y COÜHtJITOS

11
oGo

HISPANOS1JiZA’.’

ABADAL’  
7(ragon,  239a  2!5.BReREON2

50s.
56  rn. 23 s.
en5  h.Oni.05s.

1
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