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Secciones especiales òe STRDlUfD 
• UHR1R • BUÍR DEL SPORTOTlRn • TÉCH1CR Y COÍTÍERCIRL • 

S e c c i ó n V a r i a 

Federación Espahola 
de Clubs Nàuticos 

CONFORME estaba a iu inc iado , celebróse, 
en M a d r i d , la reun ión del Conse jo 

de la Federación Espanola de C lubs N à u t i 
cos, bajo la presidència de d o n V ic to r iano 
López Dó r i ga , que ostentaba la rcpresenta-
c ión del Real C l u b de Regatas de Santan
der . 

As i s t i e ron , ademas, los delegados s i -
gu ien tes : 

D o n Enr ique de Careaga, d o n Juan de 
Zabala, d o n E d u a r d o de U b a o , del R. C. S. 
de B i l bao , d o n José A . García So l , del 
C. A . R. de G i j ó n , d o n Laureano M i r ó , 
de l R. C. de Barcelona. 

D i chos senores ostentaban, ademas, la 
representación de las sociedades s igu ien -
tes : 

C l u b M a r í t i m o del A b r a , de B i l b a o ; 
Real C l u b Nàu t i co , de San Sebast iàn; Real 
C l u b Nàu t i co , de Va lenc ià ; Real C l u b de 
Regatas, de Cartagena; Real C l u b de Rc-
gatas, de A l icante . 

Tomàronse los acuerdos s igu ientes: 
A p r o b a r el balance anua l . 
Conceder el ingreso en la Federac ión 

à la Sociedad C l u b A s t u r ' d e Regatas de 
G i j ó n . 

í dem ídem al S p o r t i n g C l u b de V i g o . 
Sol ic i tar de S. M . el Rey que la C o p a 

que conced ió en 1910, para cor re r ia entre 
yates franceses y espanoles de la clase de 
15 metros, sea asignada à la clase de diez 
metros, en idénticas condic iones, p o n i e n d o 
la reso luc ión en conoc im ien to del Yacht 
C l u b de Francia. 

Sol ic i tar de S. M . el Rey la mod i f i cac ión 
del ar t icu lo 8.° de l Reglamento de la C o p a 
de la sèrie de los siete metros, en el sen-
t i do de p r o r r o g a r po r dos afíos màs la 
facultad de i m p o r t a r del ex t ran jero los pa-
los huecos para d ichas embarcaciones. 

Coopera r à la pub l icac ión del A n u a r i o 
que se p r o p o n e edi tar el senor A r d c r i u s , 
fac i l i tàndole los datos que le sean necesa-
r ios . 

A d q u i r i r , cuando se pub l i que , c ierto n ú 
m e r o de ejemplares de d icho A n u a r i o 
para los c lubs federades, s iempre que d i -
cl ia o b r a reúna las condic iones que el ín-
dice indica. 

Contestar à d icho senor que el órgano 
of ic ia l de la Federac ión es el Bole t in de la 
L i g a M a r í t i m a Espanola , y su Revista Vida 
M a r í t i m a . 

Reelegir al senor Benzols para que re -
presente à la Federac ión en el C o m i t è 
Permanente In ternacional de l g r u p o Es-
cand inavo . 

P ropone r que, de acuerdo con las clàu-
sulas de la C o p a C lark , se asigne ésta à la 
clase de los siete metros, después de c u m -
p l idos los requisi tos que en el reg lamento 
y acta de donac ión se cons ignan. 

Hacer una nueva d is t r ibuc ión de n ú m e 
ros d is t in t ives à los clubs de la Federa
c ión , scnalando nueva coiocación según 
sean de l Med i te r ràneo ó de l Cantàbr ico, 
c i r cu lando con ar reg lo al m o d e l o que se 
presenta. 

Sol ic i tar del C o m i t è Permanente In ter 
nacional que el IV Festival Eu ropeo se cè
lebre en Espana el ano 1914. 

Para faci l i tar la labor del Conse jo de la 
Federac ión y con ob je to de dar p ron ta re 
so luc ión à las consultas y atender à los 
clubs, se acordó const i tu i r un C o m i t è per
manente compuesto po r el pres idente , v i -
cepresidente y secretario. 

Aco rdóse as imismo someter à lai san-
c ión de S. M . las fechas de las regaltas de 
los C l u b s del Cantàbr ico , t e n i e n d o en 
cuenta las seiïa'adas para el l i Fest ival 
Eu ropeo , que se han de celebrar e n Kiel 
del 21 al 28 de Jun io de 1912, aco rdando , 
en p r i nc i p i o , p ropone r las s iguientes : 

Santander, del 24 al 30 de Ju l io ; San Se
bast iàn, del 6 al 13 de Agos to , y B i l bao , 
del 24 al 30 del m i s m o . 

E l C l u b de Regatas de A l i can te h izo 
constar su deseo de celebrarlas à m e d i a -
dos de Marzo . 

V po r ú l t i m o , se desest imó una protesta 
del senor Levisson cont ra el fa l lo de l Jura-

STADIUM : s. E. — i 



do de Santander, que descal i f icó su yate 
S i r im i r i , por haber abordado al Luchana 
durantc una regata del verano u l t i m o . 

Los números concedidos à los d iversos 
Clubs, para 1912, s o n ; 

Clubs del Cantàbr ica. — De l 0 al 9, R. 
C N . San Sebastiàn; de l 10 al 16, M a r í -
t imo del A b r a ; de l 20 al 29, R. S. C. B i l 
bao; de l 30 al 39, R. C. R. Santander; del 
40 al 49, C . A . R. G i j ó n ; del 50 al 59, 
C R. V i g o . 

Clubs del Medi terrànco. — D e l 0 al 9, 
R C. Barcelona; del 10 al 19, R. C. N . 
Barcelona; de l 20 al 29, R. C . N . Valenc ià ; 
del 30 al 39, R. C. R. A l icante; del 40 al 49, 
R C. R. Cartagena. 

Estos d is t in t i vos , con la letra co r respon-
diente à cada sèrie, estaran colocados en 
la vela mayor : los de l Can tàbr i co en el 
puno super io r del p ico, y los de l M e d i t e -
rraneo en el p u n o de la boca. 

Real Club de Barcelona 

EL d o m i n g o po r la manana se celebro en 
el Real C l u b de Barce lona la j un ta ge 

neral para elegir los dos cargos vacantes 
que po r cesantia habían en el C o m i t è de 
Moto r . Después de an imada vo tac ión , fue-
ron e leg idos los senores Pedemonte y 
Bassas, y como j u r a d o de regatas à los se
nores Fontcuber ta , O r ú s y Ribot . 

F.l d o m i n g o p r ó x i m o celebrarà su jun ta 
general el C o m i t è de Remo, que es, sin 
duda a lguna , la sección mas impor tan te 
del C l u b . 

La jun ta general del C l u b para n o m b r a r 
la nueva Junta d i rec t iva del m i smo se cele
brarà ei d ia 22 de este mes. 

La Copa Femina 
1. " Hélène Dutr ieu (biplano H. Farman, 

motor ü n o m e ) , se alr ibuye la Copa con 254 
kilómetros 130 metros, en 2 horas 58 minutos. 

2. a Jane Herveu (monoplano Blétiot, mo
tor Verlet), la sigue con 248 kilómetros. 

El ano aeronautico de 1911 ha terminado, 
menes tràgicamente que cl antepasado, con la 
lucha entre estàs dos aviadoras francesas, am-
bas à cua) mas intrèpida. 

Hélène Dutrieu, ^ n cl Aerodromo d'Etam-
pes, se puso en pista à las 12'40 del mediodía 
del dia 31, con una neblina muy espesa, para 
intentar de adjudicarse nuevamente la Copa 
Feu;ina; molestada por cl fn'o, se paró después 
de cubr i r 254 kilómetros 130 metros en 2 horas 
58 minutos. Abandono la prueba à causa de 

habérsele helado el carburador, ya que Hélène 
Dutrieu llevaba à bordo la suficiente cantidad 
de esencia para recórrer unos 350 kilómetros. 

Después de aterrizar, la simpàtica aviadora 
fué calurosamente felicitada: habia marchado 
à una velocidad media de 86 ki lómetros por 
hora. 

La no menos simpàtica aviadora y r ival de 
1 lélène Dutr ieu, Jane Herveu, fambién efectuó 
el mismo dia 31 su tentaliva para la Copa Fe
mina, pero con menos suerte que aquélla. 

Jane Herveu efectuó su prueba en el Aero
d romo de Cerbeaulieu, cerca de Compiegne, 
donde una mul t i tud considerable acudió à pre
senciar dicho vuelo. A causa de haber leido 
mal el número de vueltas, descendió la simpà
tica aviadora, quedando muy sorprendida al 
saber que sólo había cubierto 248 kilómetros, 
siendo así que ella podia volar por espacio de 
mas de una hora. 

Le queda, no obstante, à Jane Herveu, el or
gul lo de poder atribuirse el record de la velo
cidad femenina, pues alcanzó un promedio de 
02 kilómetros por hora, velocidad no obtenida 
aún por ninguna aviadora. 

El numeroso publ ico que de Compiegne 
acudió à presenciar la prueba quedo muy 
contrar iadocuando al llegar al pueblo supieron 
por los telcgramas que Jane Herveu no era la 
vencedora de la Copa Femina. 

Las otras Copas 
Recordemos también los resultados de las 

otras grandes pruebas, cuyo plazo terminaba 
à f in de ano. 

C o p a - P a r i s - P a u : Vedrines (monoplano 
Morane, motor Onome). 

Copa Pommey, pr imer semestre: Vedr i 
nes, viajc París-Poitiers, 336 k i lóm. en 3 ho
ras, 10 m. 

Segundo semestre: Vedrines, viaje París-
Angoulèmc, 400 k i lóm. 

Copa Miche l in : Hclen (monoplano Nieu-
port, motor Gnome), 1,252 k i lóm., 800 metros, 
en 14 h., 7 m. 

Gran Pr ix -Mic lw l in (París-Puy de Dòmc): 
Eugenio Renaux, pasajero Scnoucques (bipla
no M. Farman, motor Renault), 340 k i lóm., en 
5 h. 10 m. 

P r i x Quéntin- Bauchart. 
1. ° Renaux ( M . Farman, motor Onome), 

6,830 k i lóm. 750 met. 
2. " Helen (Nicuport-Cinome), 5,248 k i ló

metros 800 met. 
3. " Tabuteau (Borel-Gnome), 3,030 k i ló

metros 200 met. 
4. " Vedrines (Bore l -ünome), 2,334 k i lóm. 
Copa Gordon Bennet( \b() ki lóm.) 
1. " Wcymanu (Nieuport-Qnotne). 
2. ° Alfredo Lcblanc (Blér iot-Gnome). 
3. " Nieuport (Nieuport -Gnome). 
Jeton d 'or A n z a n i : I lanonil le (Blériot-An-

zani). 
Es de esperar que el ano 1912 serà íodavia 
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mas fèrti l en - manifestaciones y records aero-
iniulicos que sean un tr iunfo provechoso para 
la ciència de la aviación. 

. -

Mi t i n cicl ista en Eibar 
TJ NTRK los mas importantes agrupaciones del 
I-J N'orte de Espana se ha convenido en orga-
nizar en Eibar, en el mes de Abr i l p róx imo, 
un mitin parecido al que se efectuo en Junio 
úl t imo, en Mataró, en que se reunieron mas 
de mi l ciclistas. 

A esa excursión magna se proponen concu-
n ir los ciclistas de las cuatro provincias vas-
cas y ademàs los de Santander y Logrono. 

De este importante asunfo, que miramos 
con mucha simpatia, nos ocuparemos con el 
merecido interès que nos inspira. 

Torneo Nacional 
de Esgr ima 
T TA qucdado fijada para los días 9, 10, I I , 
1 J - 12y 13de abri l lacelcbracióndel gran tor
neo dc esgrima de 1912 en San Sebastiàn. 

Esta fiesta de las armas se realizarà con la 
cooperación del Gran Casino y bajo el patro-
nato de la Real Sociedad de Esgrima de San 
Sebastiàn, organizadora del torneo. 

El torneo se verificarà del martes 9 al sàba-
do 13 de Abr i l de 1912. 

La presentación de los tiradores tendra lugar 
d martes 9 de abri l à las nueve de la manaha. 

Las pruebas eliminatorias à espada de com
baté empezaràn inmediatamente después. 

Se avisarà con oportunidad à los tiradores 
respecto à la hora de las varias pruebas del 
torneo. 

Estàs pruebas estan doladas de los siguien-
tes premios: 

Torneo de florete, maestros; ocho premios. 
Pr imero, 1,500 peselas y medalla de o r o ; 

segundo, 700 y medalla de o r o ; tercero, 500 
y medalla de o ro ; cuarto, 350 y medalla de 
o ro ; quinto, 250 y medalla de o ro ; sexto, 200 
y medalla de o r o ; séptimo 150 y medalla de 
u ro ; octavo, 100 y medalla de oro. 

Torneo de espada, maestros y aficionados; 
docc premios: 

Pr imero, 1,500 pesetas; segundo, 700; ter
cero, 500; cuarto, 350; quinto, 250; sexto, 200; 
septimo, 175; octavo,'150; noveno, 125; deci-
mo, 100; undécimo, 75; duodécimo, 50. 

Torneo de florete, aficionados; ocho pre
mios: 

Pr imero, una Copa dc gran valor y una me
dalla de oro, y siete medallas de oro, una para 
cada t irador de la prueba f inal. 

El vencedor del torneo de aficionados à flo
rete gana la Copa, que actualmente se halla en 
poder del senor Lucien Oaudin. Dicha Copa 
quedarà en propiedad del t irador que la gane 

en dos lorneos consecutivos o en tres no con-
secutivos. 

Torneo de sable, maestros y aficionados; 
cinco premios:. 

Pr imero, 750 pesetas; segundo, 400; tarec-
ro, 200; cuarto, 100; quinto, 50. 

Todas las pruebas à espada de combaté se 
verificaran à un solo botonazo, pero la clasifi-
cación de la prueba final podrà verificarse 
según el reglamento de la Real Sociedad de 
Esgrima, si así lo decide la junta organi-
zadora 

Todo t irador no premiado recibirà una me
dalla conmemoraliva de plata y un diploma. 

Challenge internacional 
del Sud de Francia 

TJ t Comitè organizador de este Challenge ha 
-LJ publ icado ya la lista de partidos y orden de 
fechas en que deberàn celebrarse los partidos 
eliminatorios. 

Los clubs que se han inscrito son los si-
guientes: Barcelona F. C. (detentor) ; Club 
Deport ivo Espanol; Real Sociedad de San Se
bastiàn; Stade Bordelais U. C. y Comitè Simiot 
de Burdeos; Olympique, de Cette; Sport ing 
Club, de Mimes; Olympique, de Marsella y Sta
de Toulousain. 

El orden de fechas es el siguiente: 
f, 3 Marzo. — Olympique de Cette contra 

Sport ing Club de Nimes, en Montpel l ier. 
I I . 10 Marzo. - Barcelona F. B. C. contra 

C. D. Espanol, en el terreno del primero. 
I I I . 17 Marzo. — Stade Bordelais contra 

Comitè Simiot, en Burdeos. 
IV. 21 Ab r i l . - Vencedor del match pr i 

mero contra Olympiq i ie de Marsella, en N i 
mes. 

V. 21 Abr i l . — Vencedor del match tercero 
contra Pirineus, en Toulouse. 

V I . 28 Ab r i l . - Vencedor del match segun
do contra vencedor del match cuarto, en Cette, 
Nimes ó Marsella. 

V I I . 23 A b r i l . — Vencedor del match qu in 
to contra San Sebastiàn, Burdeos ó Bayona. 

V I I I . 5 Mayo. — Vencedor del matchi sexto 
contra vencedor del match séptimo, en Tou
louse. 

Es de esperar que este ano tambièn serà dis-
putadísimo este trofeo del cual ha qiKcdado 
vencedor por dos anos seguidos nucstroi F. C. 
Barcelona. Fste, à pesar de haberlc salido un 
temible contrincante como lo es el C l u b De
portivo Espanol, no creemos estè dispuesto 
à dejarse arrebatar este t i tu lo de Campeón de 
los Pirineos que tan gloriosamente ostenta, no 
dudando que harà todo lo posible para que 
quede de nuevo en su poder. 

En cambio, el C lub Deport ivo Espanoll, tam
bièn opondrà el formidable equipo con que 
cuenta este ano y estamos seguros que harà un 
bri l lante papel; es màs, le creemos uno de los 
favorites. 
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Guia del Sportsman y del Turista 
Breviario general de indicaciones practicas de las principales capitales de Espana, 
relacionadas por orden alfabctico. — En los números pares se publican las relativas 
a las capitales comprendidas entre Albacete y Lugo; impares, de Madrid à Zaragoza 

A D V E R T E N C I A S G E N E R A L E S 

En esta Guia se insertan solamcnte los datos mas 
precisos para dar una ligera orientaclón al turista 
y í l sportsman respecto a cada una de las poblacio-
ncs que se relacionan, puesto que el caràcter de 
nuestra publicación no permite dar màs extensión 
.•5 esta matèria. 

Los industriales que se dediquen à la venta de 
ar ículos y a la explotación de negocios que estén 
en relación màs 6 menos directa con el Sport y de-
sccn que su establecimiento figure indicado en la 
respectiva población donde cjerzan su indústria, 
pueden sohcitar condiciones à nuestra Administra-
ción, indicando concretamente qué clase de indica-
ción desean, tomando por patrón alguna de las que 
ya se publican, cuyo precio, con la subscripción al 
periódico comprendida, oscila entre una, dos y tres 
peseias al mes. 

M A D R I D 

Capital dc Espaiia: 600,000 habitantes; altitud, 
660 n>.; extensa red de tranvías eléctricos urbanos. 
— Carreleras: i Barcelona, 603 km.; à Zaragoza, 

335; à San Sebastiàn, 453; & Valencià, 343; à Vitò
ria, 349. - Visitar: Palacio Real, Armeria, Caba-
Ilerizas Reales, La Casa de Campo, Muscos: de Arte 
Moderno, de Artilleria, Naval, Nacional de Pintura 
y Escultura. — Excursiones: à Alcalà de Henares, 
30 km.; à Toledo, 70; à los Reales Sitios de Aran
juez, del Escorial y del Pardo. — Sociedades: Real 
Automóvil Club de Espana, Real Aéreo Club dc 
Espaiia, C im ara Sindical Espanola del Automovi-
lismo, El Pedal Madrileno, Club Ciclista, Club Ve-
locipédico, Tiro Nacional, Círculo Venatorio. — 
Hcleíes: dc la Paix, París, Santa Cruz. Roma é In
glés. 

[síalileciíÉRtos COIMCÍÉS rnendados 
Accesorios p a r a autos y ciclos 

DE DION-BOUTON. — Paseo de la Castellana, 47. 
GARCÍA RIVERG. — General Castanos, 15. 
GCIDO GIARETTA. — Bolas y rozamienlos à 

bolas de lodas las medidas. Depositario directo de 
la fàbrica Deutche Gussstahlkufiel & Masehinen-
fabrik. — Bordadores, I I . Telefono 1607. 

FRANCISCO LOZANO. — CiclosTriumph. — Paseo 
de Recoletos, 14. 

MADRID AUTOMÓVIL. — Paseo de la Castella
na, 47. 

MESTRE Y BLATQÉ. — Barquillo, 3 duplicado. 
Q. RODRÍGUEZ PESALVER. — Castellana, 6 du

plicado. 

SANTOYO. — Alcalà, 89. 
THE BRITANNIA. — Corredera Baja, 9. 

Aceites y g rasas 

De DION-BOUTON. — Paseo dc la Castellana, 47. 
FEDERICO ESPINÓS. — Guzmàn el Bueno, 24. 
GÜIDOGIARETTA.—Oleoblitz.-- Bordadores, nú

mero 11. 
MESTRE Y BLATGÍ:. — Aceitc Lucifer. — Barqui

llo, 3 duplicado. 

Ar t ículos var ios Sports 

L. PARIS Y R. CANTIN. — Arlículos de goma. Re-
paración de càmaras y cubiertas. — Zurbano, 64. 
Teléfono 520. 

Apara tós contadores y de precisión 

VHJDA DE ALHERTO MAURER. — Contadores, 
cronógrafos y taxímelros. - Carrera de San Jeró-
nimo, 15. 

E. CASTELO r. — Juan dc Mena, 5. 
CASTASON, MONJE Y C.3 — Montera, 45 à 49. 

Automóvi les 

ALVAREZ Y LÜMA. — Sizaire Naudiu. 
BELLAMAR Y C.a — Panliard - Levassor. — San 

Marcos, 42. 
BRENOSA, — Schneider y Ford. — Plaza de la 

Villa, 1. 
COLIBRÍ. — Almirante, 10, bajo. 
DAIMLER. — Goya, 6. 
ELORRIO, LONDAIZ, ESPADÀ Y C.a — Peugeot. 

— Particular de Covarrubias. 
F. Y J. LAMARCA, HERMANOS. — Delangère el 

Clayette. - Paseodel General Martínez Campos, 17. 
GOIDO GIARETTA. — Brown. -Bordadores, 11. 
F. LOZANO. — Berliet."— Castellana, 6 triplicado. 
MADRID AUTOMÓVIL. — Dion-Bouton. — Caste

llana, 47. 
MIGUEL MILANO. — Núnez de Balboa, 7. 
E. NEVEU É HIJOS. — Plaza de Santa Bàrbara, 6 

duplicado. 
OMNIBUS Y CAMIONES SAURER. — Campoamor, 

mim. 21. 
G. R. PESIALVER. — Lion-Peugeot. — Castellana, 

6 duplicado. 
A. Y F. REDONDO. — Àries. — Lagasca, 57 y 59. 
RENAULT FRÈRES. — Arenal, 23. 
RAMÓN ROCA. - Martini; — Paseo del Prado, 32. 
SANTOYO. — Automóviles y molocicletas F. N. 

Intachable construcción. Magnifico resultado. — A l 
calà, 89. Telefono 2487. 

SCHLEICHER. — Automóviles Mercedes. — Oló-
zaga, 12. 

SIEMENS-SCHUCKERT. — Barquillo, 28. 
TRAUMANN. Benz y S. A. G. — Barquillo, 3 

duplicado, 1.° 
UNIC. — Bruns y Mauvais. — Serrano, 8. 
URCOLA, VIGNAU V C.a — F. L A. T. — Nicolàs 

Maria Rivero, 7. 
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Automóvi les de a lqui ler , Garages y Talleres 

ANÜLADA Y C." — Don Ramón dc la Cruz, 20. 
DE DION-BOUTON. — Pasco de la Castellana, 47. 
TIMOTEO CESAL. — Palafox, 1. 
OARAOE DEL HIPÓDROMO. — Fcrnàiidez de la 

Hoz, 45. 
OARAOE INTERNACIONAL. — Veldzqucz, 50. 
OARAOE MADRID. — San Bernardo, 122. 
L'AUTO. — Ayala, 25. 
MADRID AUTOMÓVIL. - Paseo de la Castella

na, 47. 
RAMÓN ROCA. — Paseo del Prado, 32. 
RENAULT KRERES. — Avenida de la Plaza de 

Toros, 9. 
OARAOE DE L'AUTO TRACCIÓN. - Salas, 5. 
CARLOS DALRE. — Montaje de talleres y herra-

mientas para garages. - Barquillo, 5. 

Bic ic letas 

F. LOZANO. — Ciclos Triumph. ~ Castellana, 6 
triplicado. 

O. RODRÍGUEZ PESALVER. - - Biciclelas Peugeot. 
— Castellana, 6. 

B u j i a s 

OLEO. — Mestre y Blatgé. — Representación ge
neral para Espana: Barquillo, 3 dnplicado. Tele
fono 2822. 

Cadenas p a r a automóviles 

OÜIDO OIARETTA. — Covcntry Chain & C." - -
Bordadores, 11. 

MESTRE Y BLATÜÉ. — Cadenas Wippermann. — 
Barquillo, 3 duplicado. 

Carracer ias 

F. v J. LAMARCA HERMANOS. — Paseo del Oe-
neral Martínez Campos, 17. 

ANDRÉS FRAILE. - Albcrlo Aguilera, 12. 
HIJOS DE LAISOURDETTE. — Aligucl Àngel, 25. 
MADRID AUTOMÓVIL. — Paseo de la Castellana, 

núm. 47. 

TRIOÜ HERMANOS. — Floy Oonzalo, 15. 

Esencia mo t r i z 
DESMARAIS HERMAMOS. — Clavel, 8. 
DF.UTSCH Y C.a — Marqués de Valdeiglesias, 4. 
FOURCA Y'PROVÒT. — Fcrnanflor, 6. 
L. MERCADER Y VIUDA DE LONDAIZ. — Melén-

dez Valdés, 34. 

Faros 

BLANCH FRÈRES.. — B. R. C. Alpha. - Alcalà, 63. 

Hoteles 

FONDA DE LOS LEONES. - Carmen, 30. 
HOTEL IMPERIAL. - Montera, 22. 
HOTEL INGLÉS. — Echegaray, 10. 
HOTEL MÀLAGA. — Alcalà, 8. 

Neumat icos 

BLANCH FRÈRES. — Pneus Dunlop. - Alcalà, 63. 
CONTINENTAL. — Sagasta, 6. 
KLEIN. - Sagasta, 7. 
L. PARIS Y R. CATIN. — Reparaciones. — Zurba-

no, 64 moderno. 

LE OAULOIS. — Sagasta, 15. 
LEÓN & SALAYA. — Reparaciones. - Oarcía de 

Paredes, 42. 
ESTEBAN MARÍN. — Palmer. — Leganitos, 10. 
MICHELIN. — Sagasta, 21 y 23. 

Radiadores 

RICARDO COROMINAS. — Fabrica en Madrid: 
Monleleón, núm. 28. . • 

Talleres 

BREROSA. — Rosales, 6. Ofícinas: Plaza de la 
Villa, 1. 

DE DION-BOUTON. - Paseo de Ronda (Hipó
dromo). 

A. Y F. REDONDO. - Lagasca, 57 y 59. 
RENAULT FRÈRES. — Avenida de la Plaza de To

ros, 9. 
RAMÓN ROCA. Paseo del Prado, 32. 

I 
MÀLAGA 

Capital de la provincià; 150,000 habitantes; alti
tud, 39 m. - Carreieras: i Madrid, 594 km.; d Ora 
nada, 131; à Vclez-Màlaga, 34. — Visitar: Catedral 
San José, la Concepción, 1-a Caleta y El Limonar, 
Oibralfaro, Cementcrio inglés, el Puerto, las Ala 
medas y la Alcazaba..--£;xc«r.s·io/ies.· al Palo, 6 km. 
à la Haçicnda dc San José, 3; Hermosos alrededo-
rcs y al cerro de San Anlonio. — Sociedades: Club 
Excursionista. — Hoteles: Roma y Reina Victoria. 

MÚRCIA 

Capital de la provincià; 108,000 habitantes; alti
tud, 43 m. — Carreteras: à Madrid, 389 km.; à A l 
bacete, 146; A Oranada, 288; à Cartagena, por Pal
mar 50; à Almansa, 133. — Visitar: Catedral (siglo 
xiv), Circo, Teatro y Ruinas antiguas, Tipicas c. del 
Príncipe Alfonso y d e la Platería, Paseo del Male-
cón. Ermita de Jesús é Iglcsia de San Nicolds. — 
Excursiones: por las pintorescas orillas del Segura. 
— Hoteles: Universal. 

ORENSE 

Capital de la provincià; 15,000 habitantes; alti
tud, 126 m. — Carreteras: d Madrid, 632 km.; à Lu
go, 113; a Pontevedra, 95. — V/sítor; Catedral gòti
ca (siglo xn), Puente sobre el Mino, dc la època de 
Trajano, emperador romano, aguas termales, à 69° 
y las Burgas. — Hoteles: Roma y Europa. 

OVIEDO 

Capital de la provincià; 50,000 habitantes; alti
tud, 222 m. — Carreteras: à Madrid, 444 km.; a Gi
jón, 25; à León, 115. — Visitar: Catedral y claustre 
(siglo xiv), Casa Consistorial, Museo Arqueológico, 
Plaza Mayor, San Julidn y Santa Maria de la Vega, 
— Excursiones: à Naratico, 2 km.; d Trubia, 13; 
d Covadonga, al Acueducto de Fitoria. - Hoteles: 
Covadongfa, Trannoy, París y Francés. 

PALÈNCIA 

Capital de la provincià, 16,000 habilanles; alti
tud, 290 m. - Carreteras: d Madrid, 242 km.; i Va
lladolid, 46; à Santander, 208. - Visitar: Catedral 
(siglos xiv y xv), San Pablo (siglo xv) y San Mi 
guel (siglo xn), \JI Floresta de Osorio, Iglcsia visi
gòtica de San Juan de Venta de Banos (siglo Vil) 
y San Martín de Icomista, monumenlos naciona-
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les. — Excursiones: à Fuentes de Valdcpcro, 5 km.; 
a Carrión de los Condes, 39. — Holelcs: Continen-
l i l y Samaría. 

PALMA DE MALLORCA (Isla de Mallorca) 

Capital de las Baleares; 70,000 liabitantes; alti
tud, de 3 à 40 ni. - Carreleras: i Sóller, 32 km. 
y 37 hasta su puerto; à Sanlany, 49. — Visitar. Ca
tedral, Lonja Avuntamiento, Claustro do San Fran-
cisco, Castillo de Bellver, la tumba dc Raimundo 
Lulio, los bancs drabes, los patios y cscaleras de las 
Casas del Marqués de Vivot, Conde de Ayamans, 
.Marqués de Sollcrich, Can Oleza, Morell. — Ex-
carsiones: i Raxa, à Bendinat, i Miramar, i Vallde-
n.osa, à las cuevas del Drach y del Pirata y i las de 
Artà. — Sociedades: Veloz Sporl Balear, Círculo 
Ciclisl?, Velódromos del Tirador y del V. S. B., La 
Veda. — Hoteles: Gran Hotel. 

PAMPLONA (Navarra) 

Capital de la provincià; 31,000 liabitantes; alti
tud, 444 m. - Carreteras: i Madrid, 378 km.; a Lo-
íjrono, 83; à Vitòria, 85; a Zaragoza, 164; a Irún 
(frontera francesa), 86. — Visitar: Catedral (siglo 
XV), Basílica de San Ignacio de Loyola, Iglesias de 
San Saturnino y San Lorenzo, Capilla de San Fer
min, la Diputación y Paseo de Taconara. - Socie-
dades: Veloz Club Paniplonés. • • Hoteles: La Perla 
y Maissonave. 

PONTEVEDRA 

Capital de la provincià; 20,500 liabitantes. - Ca
rreteras: i Madrid, 727 km.; a Orense, 95; .i Tuy 
(frontera portuguesa), 46. Visitar: Alamcda, San
ta Maria la Mayor, San Francisco, riiinas de Santo 
Domingo y deliciosos alrededores. — Excursiones: 
à Marín (tranvía d vapor), puerto y paisaje encanta
dor. — Sociedades: La Venatoria. Hoteles: Gran 
Hotel Engràcia. 

SALAMANCA 

Capital de la provincià; 24,000 liabitantes; alti
tud, 798 m. Carreteras: a Madrid, 215 km.; 
i Mérida. 267; A Àvila, 97; à Zamora, 7Ü. Visitar: 
Plaza Mayor, Casa de las Conchas, I .as dos Cate-
drales, Puente romano, Universidad, San Esteban, 
Torre del Ciavcro, Casa de la Salina, Palacio de 
Monterrey y otras casas senoriales. - Excursiones: 
i Alba dc Tormes, 25 km.; al campo de batalla de los 
Arapües, 15. - Hoteles: Comercio, Pasajc y Castilla. 

SAN SEBASTIÀN (Guipúzcoa) 

Capital de la provincià; 45,000 liabitantes; alti
tud, 6 m. Carreteras: a Madrid, 453 km.; à Vito-
ri£, 111; a Bilbao, 126. - Visitar: La Concha, La 
Zurriola, Los Pnentcs, La Iglesia del Buen Pastor, 
La Diputación, Ayuntamiento, Oran Casino, Està
tua de Oquendo. Excursiones: al monle Ulia, 
Igüeldo, Zarauz, Azpeitia de Loyola, Pasajcs, Her-
nani, Fuenterrabía. — Sociedades: Real Club Auto-
movilista, San Sebastiàn Recreation Club, Club 
Nàutico, Club Ciclista, Club Cantàbrico. - Hote
les: Continental, Inglés y du Palais. 

SANTA CRUZ DE T E N E R I F E (Canarias) 

Capital de la isla; 35,000 liabitantes; altitud, 15 m.; 
tranvía eléctrico à La Laguna y Tacoronte. — Ca
rreteras: i Orotava; à Taganana; a Buenavista; 
à Arafo. — Visitar: Las Alamedas, La Virgen de la 
Candelaria. - Hoteles: Britanique y Victoria. 

SANTANDER 

Capital de la provincià; 48,000 liabitantes; alti
tud, D m. - Carreteras: à Madrid, 450 km.; d Bur
gos, 162. - Visitar: La Catedral, Fuente del Fran
cés, Playa del Sardinero. — Excursiones: d Río 
Cubas, Comillas, Santillana y d los establecimientos 
termales de Solares, Liérganes y Las Caldas. - So-
ciedades: Ciclista Santanderina, Club de Regatas, 
La Sportiva. - Hoteles: Oran Continental, Oran 
Hotel, Europa y Sardinero. 

SEGÒVIA 

Capital de la provincià; 15,000 habitantes; alti
tud, 1,000 m . C a r r e t e r a s : d Madrid, 102 km.; 
à Valladolid, 107. — Visitar: el Acueducto romano, 
el Alcdzar, Catedral, Torre de San Esteban, Santa 
Cruz, Iglesia de los Templarios (siglo xi), Monaste-
rio del Parral, Acadèmia de Artilleria, las murallas 
con sus 86 torres. - Excursiones: al caslillo de 
Coca y al Castillo de Turégano. Hoteles: La Bur
galesa, Comercio y Caballeros. 

SEVILLA 

Capital dc la provincià; 150,000 liabitantes; alti
tud, 12 m. Carreleras: d Madrid, 531 km.; à Ba
dajoz, 216; à Jerez dc la Frontera, 97. Visitar: A l -
càzar y sus jardines, Catedral y Giralda, Hospital 
de la Carldad, Ayuntatuienlo, Museo Provincial, 
Murallas y Puerta de la Macarena, Casa de Pilatos, 
bello paseo de Cristina, típico barrio de Triana, her-
moso Palacio de San Telmo, pinlorcscas orillas dt l 
Guadalquivir, Torre del Oro. — Excursiones: d V i -
llamanrique; d Alcaid del Río; à las minas de Itàlica. 
— Sociedades: Veloz-Club. — Hoteles: Madrid 
y París. 

SORIA 

Capital de la provincià; 8,000 habitantes; alti
tud, 1,082 m. - Carreleras: d Madrid, 211 km.; 
d Pamplona, 167; d Logrono, 105. Visitar: Ruinas 
de San Juan de Duero. Excursiones: d las ruinas 
de Numancia, 7 km. — Hoteles: Comercio y de Isi-
dro Merino. 

TARRAGONA 

Capital de la provincià; 23,000 habitantes; alti
tud, 48 m. — Carreteras: a Madrid, 551 km.; à Bar
celona, 97; à Tortosa, 92; d Valencià, 259. — Visi
tar: Puente del Diablo (acueducto romano), Torre 
de los Scipiones, Catedral, Museo Torreón de Pila
tos. — Excursiones: al Monasterio de Poblet, 45 ki
lómetros; al de Santas Creus, 32. - Sociedades: 
Club Volocipedista, Club El Pedal, Club Gimnàsti-
co. — Hoteles: París y Europa. 

T E R U E L 

Capital de la provincià; 10,000 habitantes; alti
tud, 900 m. - Carreteras: à Madrid, 485 km.; à Za
ragoza, 180; d Sagunto, 115. Visitar: Acueducto 
1537-1558, Catedral (siglo xvi), iglesia de San Pe
dró, tumba de los Amanies dc Teruel. - Socieda
des: Sporting Club. - Hoteles: Túria y Central dc 
Aragón. 

T O L E D O 

Capital de la provincià; 24,000 habitantes; alti
tud, 590 m. — Carreteras: d Madrid, 70 km.; d Ciu
dad Real, 104; à Àvila, \ i 7 . — Visitar: Catedral, 
San Juan de los Reyes, Santa Maria la Blanca, el A l 
cdzar. Excursiones: i Olías del Rey, à Nuestra 
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Senora de la Cabeza, a Quadamur. — Hoteles: Cas
tilla y de Lino. 

VALENCIÀ 

Capital de la provincià; 200,000 habifantes. — Ca
rreteres; & Madrid, 344 km.; à Tarragona, 259; 
a Barcelona, 351; à Zaragoza, 318. — Visitar: Mu-
seo de Bellas Artés, Catedral (siglo xm y xv), Hos
pital. — Excursiones: A la Albufera, i Sagunto, al 
Convento de Portaceli. — Sociedades: Automóvil 
Club Valenciano, Pena Ciclista, El Gri l l , Union C i 
clista Valenciana, Sporting Club. — Holeles: Orand 
Hotel. 

VALLADOLID 

Capital de la provincià; 69,000 liabitantes; alti
tud, 684 m. — Carreteras: i Madrid, 197 km,, à Sa
lamanca, 114; à Vitòria, 240. VíS/tor; Santa Maria 
la Antigua, Catedral, Museo. — Excursiones: al 
Castillo y Archivo de Simancas. — Sociedades: Cir-
culo Venatorio. —Hoteles: Modemo, Siglo y Francia. 

VITÒRIA (Alava) 

Capital de la província; 25,000 liabitantes; alti
tud, 522 m. - Carreteras: a Madrid, 348 km.; à Va
lladolid, 240; d San Sebastiàn, 112. — Visitar: Cate
dral de Santa Maria (siglo Xil), Iglesia de San Mi 

guel. - Excursiones: i Vergara. — Sociedades: Ci
clista Vitoriana, Unión Sportiva Alavesa. Hote
les: Pallarès. 

ZAMORA 

Capital de la provincià; 16,000 liabitantes; alti
tud, 651 m. — Carreteras: à Madrid, 277 km.; a Sa
lamanca, 70. — Visitar: Catedral, Iglesias de San 
Pedró, San ildefonso. La Magdalena y Santa Maria 
de Horta. — Hoteles: Vizcaíno, Comercio, El Peso. 
y La Victoria.' 

ZARAGOZA 

Capital de la provincià; 100,000 habitantes; alti
tud, 200 m. - Carreteras: i Madrid, 305 km.; a Bar
celona, por los Bruchs, 298; à Valencià, 320. - V i 
sitar: Puente de Piedra (siglo xv), Lonja (siglo xvi), 
Castillo de la Aljafería, La Seo, El Pilar. - Excur
siones: al Torrero; & Carinena. - Sociedades: So
ciedad Velocipédica Zaragozana, Sociedad de Es
grima, Representación provincial del Tiro Nacio
nal, Sociedad de Cazadores del Montfe de Maria 
(Torrero). - Hoteles: Orand Hotel Regina. 

ESTABLECIMIENTOS RECOMENDADOS 

LA INDUSTRIAL LUBRIFICANTE. — Los mejores 
aceites y grasas Continental, para automóviles. — 
Criado y Lorenzo; apartado 76. 

Sección Tècnica y Comercial 
L a H ispano-Su iza 
j u z g a d a po r un g ran técnico 

DE un trabajo debido al llustre ingeniero 
M . Faroux, tomamos los siguientes intc-

resantísimos conceptos sobre nuestra gran 
marca nacional: 

«Cuando la quinta Coupe des voiturettes, 
que se disputaba en el circuito de Boulognc-
sur-Mer, los numerosos sportsmen que alií 
habían acudido quedaron pasmados al darse 
cuenta de las velocidades que alcanzaban tres 
cochecitos pintados con los colores espanoles: 
rojo y amari l lo. 

j Q u é es eso?... se preguntaban con cierla 
indulgència un poco irònica. 

Los Hispano-Suiza, contestaban las perso-
nas que estaban un poco enteradas; aíïadiendo 
que se trataba de una marca de Barcelona, 
cuya construcción, notable por su sencillez, 
por su robustez y por su elegància, ya había 
l lamado la atención de los técnicos. 

Era la pr imera vez que los Hispano-Sniza 
corrían en Francia. 

N o exageramos al afirmar que esta aparición 
causó sensación verdaderamente enorme. 

Sus soluciones resultaban de una simplici-
dad admirable, era evidente que se podían ob-
íener grandes rendimientos con insignificante 
gasto de esencia sin tener que acudir a moto
res monstruós; quedaba demostrado que la 
adherència al suelo de aquellos coches à car-
dan, podia competir con !a de mejor automó
v i l à cadenas. 

^No había, pues, motivos para sorpren-
derse? 

También cuando los Hispano-Suiza volvie-
ron en 1910 à córrer en la gran prueba inter
nacional, nosotros los proclamamos favoritos, 
y esos maravillosos coches no defraudaren la 
confianza que en ellos habíamos puesto. 

Este fué el t r iunfo, el gran tr iunfo. 
Coches de carreras, se d i rà ; por lo tanto, co

ches especiales, construídos à todo gusto y no 
teniendo nada de común con los chasis de 
sèrie. 

Y sin embargo, no es asi; desechad esa equi-
vocación; si. el reproche fuese fundado no ha-
blaría como lo hago de los Hispano-Suiza. 

Lo mas notable de su aventura es, en efecte, 
que no había tales coches de carrera, eran cha
sis comerciales los que tr iunfaron, tipos irigu-
rosamente de sèrie. 

Y con todo ese conjunto era producto de 
profundo estudio; un avant de admirabhe re
sistència, gracias al bloque motor, embrague 
y cambio de velocidades, todo en una p ieza, 
que es de lo mas elegante que jamàs se haya 
visto; una transraisión y un puente atràs, cuya 
elasticidad y resistència sorprenden y que han 
creado escuela, pues habiendo sido únicos en 
su género en 1908, se les encuentra en veinte 
modelos distintos en el Salón de 1910 y en los 
chassis de las marcas mas reputadas. 

Anadid à esos rasgos distintives una distr i-
bución de las cargas notabilísima, una direc-
ción de suavidad y seguridad superiores à todo 
elogio, un sistema de engrase que desafia toda 
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crit ica y, como rcniate del conjunto, unas lí-
neas atractivamente graciosas. 

— Pues entonces ese es el mi r lo blanco, el 
cochc perfecto, el automóvi l ideal. 

iPor mi fe!... ya sé yo que hay un proverbio 
según el cua! la perfección no es cosa de este 
inundo, pero sé iambién, à no dudar otra cosa, 
que es la siguiente; 

Yo necesité un automóvi l , y, como todo com
prador, titubeé mucho antes de escoger. Probé 
un poco de todo y finalmente comprc un His-
pano-Suiza. 

He aquí lo que puedo anadir después de 
ocho meses de Servicio. 

He hecho 20,000 ki lómeiros por todos los 
rincones de Francia; jamàs me ha pasado nada 
en mi camino, gasto veinte litros de bencina 
y un l i t ro de aceite por cada 100 kilómetros, he 
alcanzado, velocidades que rayan en los 120 k i 
lómetros y todavía no he cambiado una bujía, 
jamàs una panne, jamàs la menor molèstia. 

Y aun ai iadiré: 
N ingún coche que gaste menos bandajes que 

el Hispano-Suiza. 
i P o r qué? Por una parte por el emplco ex-

clusivo del mejor acero conocido, que permite 
reunir el màximum de peso; por otra parte, 
porquc el puente dc atràs esta en tal disposi-
ción, que el coche no rebota sobre la carretera, 
y, finalmente, porque las cargas estan maravi-
llosamente repartidas. 

Usted me dirà otra vez: 
— i E s e es el mi r lo blanco? 
Yo contestaré: 
— Sí, yo creo que es el mi r lo blanco.» 

E l coche IO H P . de D ion-Bouton 

E i. nuevo modelo creado por la casa De D ion-
t Bouton, constituye rcalmente una espe-

cialidad muy interesante y pràctica dedicada 
à los automovilistas de la clase media. De ahí 
el éxito imnenso que ha obtenido. 

El motor es un 4 ci l indros monoblac con 
carburador aufomàtico, engrase bajo presión 

por bomba, encendido por magneto alta ten-
sión, enfriamiento por radiador y venti lador 
y circulación por tcrmosifón. 

Es el coche de mas sencillo mecanismo y de 
reducido coste, el consumo de bencina y neu-
màtieos es insignificante y su dirección y con-
servación no puede ser mas fàcil. 

Susceptibles de admit ir diversas carrocerías, 
desde 2 à 4 asientos, es el coche úti l por exce-
lencia y adecuado, tanto para el modesto tur is
ta como para el comerciante, médico ú hom-
bre de negocios, para quienes el aiUomóvil 
debe ser antes que nada un instrumento del 
trabajo à que se dedican. 

U n a p a r a í o ingenioso 

HACE poco se han hecho pruebas de un cu-
rioso aparalo inventado por el cèlebre 

corredor ciclista Jacquelín. 
Se trata de una vulgar màquina de barrer, 

accionada por un (r iciclo. Las experiencias rca-
lix.adas en los Campos Elíseos ante el Ingeniero 
Jefe de limpieza de la villa de París, han dado 
excclentes resultados, por lo cual Jacquelín es
pera que su patentado tr iciclo barrendero serà 
tornado en consideración por el Munic ip io , el 
cual adquir i rà varios aparatós, à fin de consti
tu i r una brigada ciclo-móvi l de l impieza. 

BUENfl COLOCflCIÓN 

G I M N A S I O 
El mejor de Bilbao, inmejorablemente montado 

Necesita instructor honrado, activo, de inicia-
tivas para dirigirlo. Precisa conozca gimnasia 
sueca, medical ú ortopèdica, practigue sports.i 

GRAN P0RVENIR 
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m i Despucs de los éxitos obtenidos por los buenos resultados de los Neuma-· 
ticos, debido i su gran resistència y haber aumentado considerablemente su 

producción con maquinaria de la mas moderna, los 

sís* 

l i 
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Revista de la Quincena 

CADA dia hay mas cosas de que hablar en 
esta crònica quincenal, y esto es la de-

mostración mas elocuente de que el sport, 
en todas sus variedades, toma cada dia ma-
yor incremento entre nosotros. 

De football hemos tenido en pocos días 
ocasión de presenciar los sensacionales par
tides del Barcelona con el Uni ted Hospitals, 
que han dado como resultado dos bril lantes 
victorias para nuestro club Campeón, dan-
dose en eilos una nota verdaderamente in 
teresante cual es la reconstitución del equi
po del Barcelona que se presenta pujante 
y fuerte como en sus mejores tiempos. 

Otra nota sobre football es la de haberse 
consti luído en Sociedad independiente los 
elemenlos disidentes del Barcelona, l'orman-
do el nuevo Club Casual, que con los ele
menlos valiosísimos con que cuenta se ha 
puesto desde su debut en pr imera línea en
tre los clubs barceloneses, corroborando 
esto lo que decíamos en una de nuestras ú l -
tirnas Revistas quincenales, con lo cual ve-
mos que no nos equivocamos al predecir 
que los disidentes del Barcelona formarían 
un nuevo club, como tampoco nos equivo
camos al suponer que la crisis del Barcelo
na, motivada por la deserción de los hoy 
Casuales, no duraria mucho t iempo, cono-
ciendo como conocemos las energías de las 
dignísimas personas que forman la Direc
tiva del Barcelona y el amor que profesan 
i su club, que es mucho, por mas que haya 
quien se empeiie en querer dar à creer lo 
contrario. 

De autornovil ismo vuelve à hablarse ya 
de las carreras de este ano en que se dispu
tarà por primera vez la Copa Espana ; han 
comenzado los trabajos de la Comisión or-
ganizadora, y por lo que hasta ahora resulta 
de los mismos puede profetizarse que las 
carreras automovilistas de este ano supera
ran en importància y en éxito à todas las 
celebradas aquí hasta hoy, que es como si 
dijéramos à todas las celebradas en Espana. 

Se tiene ya segura la participación de las 
marcas Hispano-Suiza, Peugeot, Sizaire-
Naudin, y otras muchas que tienen reputa-
ción mundial firmemente adquir ida. 

El circuito es muy probable que no sea 
el de la Copa Barcelona, ó sea el de Vi la-
sar-Mataró-Argentona, y que se elija en vez 
de este uno en las cercanías de Villafranca 
del Panadés, que, según informes que te-
nemos, reúne mejores condiciones que los 
adoptados hasta ahora. 

Si hablamos de ciclismo como seria del 
caso, el tema seria interminable, pues se 
anuncian muchas y muy importantisimas 
pruebas. 

Empezando por la Vuelta d Calaluna, que 
se correrà à pr imeros de Abr i l , dado el 
caràcter de Campeonato de Fondo de Espa
na que se ha concedido à esta p rueba/por 
las impresiones que tiene la Comisión orga-
nizadora y por el entusiasmo que ha des-
pertado en todas partes, puede asegurarse 
que constituirà un gran acontecimiento c i 
clista, el mas importante del ano, entre 
aquellos cuya celebración se ha anunciado 
hasta ahora. 

El dia 28 se correrà en el Parque la 
Carrera de Neófi tos, organizada por la 
U. V. E.; carrera que, siguiendo sus br i l lan
tes precedentes, obtendrà sin duda un nú
mero considerable de inscritos y un éxito 
completo. 

Y ya que hablamos de cicl ismo, permita-
senos una mayor extensión à propósito dc 
la Challenge Stadium, de la que empeza-
mos à hablar ya en nuestro últ imo número 
y de la cual se ha hablado con mas exten
sión en el número 2 de nuestro Suplemen
to. De él rccorlamos lo siguiente para con
t r ibui r màs à la mayor publ icidad de nues
tro proyecto, acerca del cual podemos decir 
que, apenas lanzado, ha sido acogido con 
verdadero entusiasmo en todas partes: 

La Challenge Stadium se correrà en un 
circuito dc carretera, sobre un recorr ido 
aproximado de 100 ki lómetros. Este cir
cuito, no dclerminado dc fi jo todavía, serà 
probablemente el que se escogió para la 
prueba del Oran Premio Peugeot, ó sea 
el siguiente: Barcelona-Badalona-Malaró-
Oranollers-Sabadell-Tarrasa-San Feliu de 
LIobregat-Esplugas-Barcelona, cuya exten
sión l ineal, en conjunto, es de 112 ki ló
metros. 

La fecha, si prevaleee el cri terio de que-
ridos amigos que, con un desinterès que 
agradecemos de veras, nos han aconsejado 
en este punto, serà, probablemente, el dia 
31 de Marzo, que es el domingo inmedia-
tamente anterior à la fecha de la celebra
ción de la Vuelta d Catalana, coincidència 
que contr ibuirà de seguro à decidir à mu-
chos corredores à anticipar algo su viaje 
para poder tomar parte en las dos carre
ras, con lo cual salen ganando en impor
tància ambos acontecimientos, y se da un 
aliciente màs à los coredores que vendran 
de fuera. 

Podràn participar en estàs carreras, que 
se regiràn por los reglamentos de la Unión 
Velocipédica Espanola, corredores de todas 

[STADIUM : 2] 



las categorías, instituyéndose premios espe-
ciales para el clasificado en pr imer lugar 
dentro de cada una de ellas. 

Desde ahora podemos anunciar que los 
premios seran: la Copa Stadium y un im-
portante premio en melàlico para el p r i -
mero de la clasificación general; un objeto 
de arte y un premio en metalico para cada 
uno de los corredores clasificados en p r i 
mer lugar dentro de su categoria, y otros 
premios especiales cuyo valor, importàn
cia y consistència se anunciarà oportuna-
mente. 

Para que la Copa Stadium pase à ser 
propiedad definit iva de un corredor, de-
berà ganarla dos anos consecutivos o tres 
sin serio.» 

- Desinteresadamente se instituye. la Chal-
lenge anual de STADIUM y nos creemos que 
desinteresadamente contr ibuiran .1 darle 
mayor realce y esplendor todos aquéllos 
que sean o deban ser verdadcros amantes 
del cicl ismo. 

Nosotros, novicios en estàs lides de or-
ganizar pruebas sportivas, damos este p r i 
mer paso con toda la fe y con todo el entu
siasmo del que cree llevar a cabo una obra 
que ha de redundar en beneficio del ciclis
mo y del sport en general. 

Desechamos, por tanto, impresiones pe-
simistas que acerca de la cooperación que 
nosotros esperamos de los industriaies y de 
las Sociedades han llegado hasta nosotros, 
pues convencidos de que ellos y ellas son 
los que directa y positivamente van à salir 
beneficiados de la importància y del éxito 
de la prueba, no podemos concebir que se 
sientan inconscientemente poseídos de pre-
ocupaciones suicidas, que ahogarían, natu-
ralmente, nuestros entusiasmos para em-
prender y realizar proyectos de mucha ma
yor importància, cuyo resultado único para 
nosotros serà siempre un aumento brutal de 
Irabajo, que sufrimos por amor al sport, sin 
aspiración à beneficio de otra clase, mien-
tras que para los demàs, sobre todo para los 
industriaies, estàs pruebas han de traducirse 
en una mayor actividad ciclista y, por tanto, 
en movimiento comercial en sus estableci-
mientos.» 

«Consecuentes con nuestro opt imismo, 
y sin hacer caso de opiniones amigas, que 
en este punto concreto nos auguran un fra-
caso, queremos convencernos por los he-
chos de si por el inundo corre tanto escep-
ticismo, tanta indiferència y tanto egoísmo 
como se nos dice, y lanzamos la idea de 
que los premios en metalico se costeen por 
subscripción popular, con la esperanza de 
que hemos de ser los optimistas y los que 
tenemos fe en la cooperación de los demàs 

quienes triunfemos y quienes podamos des-
hacer de una vez esta leyenda que existe en 
opinión de tantos. 

Queda, pues, desde ahora abierta esta 
subscripción y quedan todos invitades 
à contr ibuir en ella, cada cual en la medida 
de su entusiasmo, de su voluntad y de lo 
que le permitan sus fuerzas. Y no solo alu-
dimos aquí à los que tengan que ver algo 
directamente con el cicl ismo, sino à todos 
los sportsmen, practiquen el deporte que 
quieran, à todos, que todos son nuestros 
amigos, para que se dé así una muestra de 
confraternidad y de solidaridad sportiva 
que nos ponga ante el mundo entero en el 
alto lugar que nuestra pàtria merece.» 

Ya saben, pues, nuestros amigos que de-
ben prepararse la bolsa y mostrarse genero
sos y desprendidos, como cumple à verda
dcros sportsmen. 

Otra nota de la quincena importantísima 
para nosotros, ha sido la aparición de nues
tro Suplemento Semanal, que, sin ànimo 
de darnos bombo à nosotros mismos hemos 
de decir, modèstia aparte, que ha sido muy 
bien recibido por todos; que ha satisfecho 
à todo el mundo, cosa muy difíci l de lograr 
en estos tiempos, y que su éxito ha sido de 
los màs francos que puedan darse. 

El Carnet del Sportsman ha sido una 
innovación que ha merecido muchos elo
gies; la manera nueva de dar cuenta de los 
partidos de football y de las carreras ciclis-
tas, muy celebradas; y asimismo han mere
cido unànimes aplausos otras novedades 
que en él se contienen. 

Hemos oído lamentar à muchos subs
criptores de que no se haya estableeido la 
subscripción para el Suplemento, y por 
esto nos creemos en el caso de sincerarnos 
de ello. 

El Suplemento es un ensayo que hace-
mos, y como à tal no podemos comprome-
ternos por ahora respecto de él con subs
criptores, pues tan fàcil es que dentro dle 
poco se refunda con la Revista, que en ta l 
caso seria semanal, ó como que siga indoe-
finidamente publicàndosc aparte de la Re
vista, como ahora se hace, en cuyo caso ya 
se establecerà cuota de subscripción. 

No estaria bien que una cosa tan serüa 
como debe ser la subscripción à un per ió -
dico, corriera al azar de las circunstancias, 
y por esta razón no se admiten, por ahora, 
subscriptores para el Suplemento. 

Quien desee tenerlo que lo compre, y si 
quiere subscribirse, cuando se establezca 
tal forma de adquisición, que lo haga. Nos
otros se lo hemos de agradecer lo mismo. 

M A X 
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Sensacionales partidos de football 

Notable equipo del United Hospitals 

VOI.VIRNDO por sus fueros, el F. C. Bar
celona ha podido borrar pronto las 

hucllas que en su equipo dejara la deser-
ción de algunes de sus mejores jugadores, 
y, dispuesío à hacer sentir otra vez su su
premacia, ha presentado su equipo con 
nuevos elemeníos que si no lo han mejo-
rado tanlo que pueda decirsc que cl Barce
lona de hoy sea mejor que el de ayer, puede 
asegurarse sin miedo à exagerar, que, cuan-
do menos, es de una fuerza muy semejante 
à la que tuvo. 

Buena demoslración de la pujanza en que 

se encuentra de nuevo el team del Barce
lona, ha sido el resultado obtenido en los 
dos partidos jugados contra el formidable 
equipo de los United Hospitals, de Lon
dres, que fué de 5 à 1 ;í favor de los nues-
tros el pr imero y un empate à 1 en el se-
gundo. 

Y no és el resultado numérico lo que 
debe tenerse en cuenta precisamente. Es la 
forma admirable como jugó el equipo del 
Barcelona en ambos días, con aquella im-
petuosidad y con aquel juego preciso y me-
ditado que sierapre ha sido caraclcristico 

• • 'i 

Equipo del Barcelona 
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United Hospitals, de Londres, contra el Barcelona 

Algunas jugadas interesantes. — En la esquina superior, el referee seRor Hamilton 

en ese club, aquel juego que tantas simpa-
tías le ha conquisfado, que tantas victorias 
le ha val ido y que tan to entusiasmo levanta 
entre la aiïción. 

El Barcelona cuenla hoy con dos nuevos 
jugadores ingleses: Lambe y Summer; am-
bos muy hàbiles y conocedores del juego, 
ambos dos notabilidades. 

El pr imero sorprendió con su extraordi-
nario juego de cabeza, con la cual domina, 
detiene y dir ige la pelola de una manera 
portentosa, y el segundo, Summer, es un 
excelente jugador, en opin ión de muchos 
mejor que Lambe, y que ha demostrado 
reunir cualidades verdaderamente excep
cional es. Ambos han caído providencial-
mente en cl Barcelona, pues con ellos queda 
su equipo en forma que, aun cuando no re-
cibiese nuevos refuerzos que se anuncian, 
puede hacer una bril lantc campana. 

Los partidos à que nos referimos, juga-
dos con el United Hospitals, se celebraran 
los días 6 y 7 del corriente, ante una concu
rrència numerosísima, que tal vez llegase 
à sumar unas seis mi l almas o mas. 

El Barcelona presento los dos días su equi
po compuesto en esta fo rma : Rehé, Irizar, 
Amcchazurra, Rozisky, Lambe, Summer, 
Forns, Rodríguez, Staub, Massana y Peris. 

Los United Hospitals presenlaron el p r i 
mer dia este equipo: Pol lard, Pilditchs, 
Neale, Camp, Weely, Eber, Manlor, K ing , 
Beechey, Awot, Hoffinaster y Bevis. El se
gundo dia el medio centro Neely pasó 
à delantero, en lugar de Awot, y pasó à ocu 
par un sitio que quedaba vacío en la líniea 
de medios H u m m , que el dia anterior ejter-
ció de juez de línea. 

Ambos partidos, sobre todo el segundo, 
fueron muy competidos y en extremo imte-
resantes. 

En el pr imero el Hospitals estuvo a lgo 
desgraciado, y à esto debió el descalabro 
que sufrió, con todo y haber desarrol lado 
un juego bueno, aunque no tanto come» el 
ano pasado en los partidos que jugaron 
contra el mismo Barcelona. 

Pero el dia que se vio una verdadera lu-
cha y un enorme deseo de ganar en ambas 
partes fué el del segundo part ido. Tanta era 

Fots. Juandó 
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Doble victorià de los barceloneses 

í/« /Jfl.se de Staub d Rodríguez frente a l g o o l Inglés 

la inipeluosidad que había cn el juego de 
una y otra parte, que el reíeree, senor Ha
mi l ton, hubo de Uamar à todos los juga
dores à capitulo para advertiries que si con-
linuaba la violència de juego que venían 
sosteniendo, se vería precisado à imponer 
sensibles correcciones. 

Eslo inf luyó, sin duda, en que se apaci-
guasen un poco los animós; pero se veia, 
no obstante, un juego duro. Los ingleses 
querían volver por su honor é hicicron to
dos los csfuerzos imaginables para desvir
tuar cl mal efecto que les haría el rcsullado 
del pr imer part ido; y los del Barcelona pu-
sicron toda su energia al Servicio de una 
nueva victorià. Realmente ni unos ni otros 
consiguieron su objeto, pues el resultado 
fué empale à un goal ; pero moralmente, 
aun con el resultado del dia anterior, cree-
mos que la victorià fué de nuevo para el 
Barcelona, porque entendemos que el Un i 
ted Hospitals, dejando d un lado los resulta-
dos en que influyen à veces circunstancias 
fortuitas y casuales, es superior en juego al 
Barcelona. No puede atribuirsc la victorià 

de estos mas que a una desgracia de los 
otros, con todo y reconocer, como recono-
cernos, que el Barcelona desarrolló un juego 
magistral. 

En ambos partidos causo muy buena 
impresión en el publ ico el juego del Barce
lona ; volvieron à verse risuenos los rostros 
de sus directores y de sus entusiastas part i-
darios, que durante el período de crisis 
porque ha pasado el Barcelona estaban con 
razón bastante. cariacontecidos, pues de 
persistir nuestro Club Campeón en aqucl 
estado que todos lamentàbamos, hubicra 
sufr ido un sensible decaimiento que ya cm-
pezaba à notarse en el animo de los buenos 
jugadores que habían quedado leales à su 
pabellón. 

Esta convalecencia tan ràpida como sor-
prendente, ha causado viva satisfacción 
à todos los aficionados que veían por cl 
suelo sus ilusiones de presenciar el partido 
Barcelona-F.spanol, que de seguir el p r i -
mero en tan crílicas circunstancias, se ave-
cinaba, sin ningún interès para la alición, 
que daba por seguro el t r iunfo del F.spanol. 

m 

Arrancada de los ingleses después de un còrner 

Tots. Juandó 
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Los dias de moda en el Turó-ParR 

V/s/a parcial de la pista del Turó-Park en una de los dias de moda 

SIOUE la afición de nuestra juvcntud do-
rada manifestàndose en favor de las d i -

versiones al aire l ibre. 
La numerosa concurrència de jóvenes 

dist inguidísimos y gentiles senoritas de 
nueslra buena sociedad que acudió à pati
nar al Turó-Pnrk cuando se inauguro la 
pista con las reformas que se han hecho 
úll imamente en ella, hacía presumir que 
seria fuego de corta duración, f lor de un 
dia, y que al cabo de pocos meses no que
daria de aqueilos entusiasmos otra huella 
que la pista abandonada. 

No ha sido así por fortuna. Nuestra j u -
ventud, cada dia mas constante en la pràc
tica de este delicioso sport, se ha propuesto, 
yaunque sea sin deliberado propósito—que 
es lo mas probable — lo consigue, demos
trar que aquí no se hacen las cosas porque 
sí y por apasionamiento de ocasión, sino 
que existe un verdadero núcleo de aficiona-
dos al patinaje en ruedas. 

En esta ocasión, los pesimistas que pro-
nosticaban que la afición de los primeros 
tiempos no se mantendría con la firmeza 
que era de descar^se han llevado chasco, 
pues la afición que se demuestra por el Ska-
t in Ring, es cada vez mas intensa y de dia 
en dia se consolida mas. 

Hasta ahora es cierto que habíamos te-
n ido hermosos salones de patines, pero 
todo el mundo sabé que en estos sitios, re-
gentados por empresas que solo perseguían 
un lucro inmediato, se atendía mas à la can-
tidad que .1 la calidad de los concurrentes, 
y había en estos salones una mezcla de cla-
ses, que, por fuerza, el que sintiese verdadera 

Carreras por parejas 

afición à este bello deporte, debía acabar en 
víctima de malas companías. 

Ha renacido ahora el sport de los pat i 
nes, y por sí solo se ha hccho la divisiión 
y la selccción, y los selectos han encontraido 
en el Turó-Park un lugar digno y ap;ro-
piado para devolver al patinaje su caràcter 
de sport dist inguido. 

Ya en olra ocasión nos ocupamos de la 
pista del Turó-Park, y ya que hoy nueva-
mente tenemos oportunidad de hacerlo, no 
acabaremos sin recomendar à nuestra j u -
venlud dorada, los dias de moda del T u r ó -
Park, para que los escriba cada cual en su 
l ibro de memorias como obl igatorio que-
hacer del respectivo dia. 

Fots. Juandó 
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Periodistas deporti vos contra veteranos 

Equipo de periodistas deportivos que luchó contra otro de veteranos del C. D. Espanol 

MUÇHOS de los que ahora se dedican 
à escribir crónicas de sport son ó han 

sido en otro t iempo apóstoles entusiastas 
del atléíico deporte que hoy predomina en
tre nosotros sobre todos los demàs. 

Y gracias à la feliz coincidència de ha-
berse constituído el Sindicato de Periodis
tas Deportivos de Barcelona, entidad cuya 
creación ha contribuído niucho à estrechar 
mas los lazos de companerismo entre los 
reporteros deportivos y à que inlimasen 
como era debido, surgio la idea de formar 
un team de periodistas, constituído por clc-
nientos procedentes de campos bien dis-
t intos: unos, jugadores en activo, todavía 
en la plenitud de sus facultades justamente 

apreciadas y admiradas; otros, jugadores 
notables de anfano, y no pocos, mediam'as 
de ahora y de entonces. 

No ha de cegarnos la pasión ni el espí-
r i tu de clase, y es forzoso reconocer que, 
conforme à lo que queda dicho, el equipo 
de periodistas deportivos, tal como hoy està 
fonnado, es un conglomerado de elementos 
heterogéneos y de muy diversa valia. 

Su debut puede calificarse de fruto de 
una humorada, però à pesar de las pocas 
pretensiones con que se presentaron à la 
lucha, lograron sobre cl bando del Espa
nol una seiïalada victorià, que les ha dado 
ànirnos para lanzar un reto à los venerables 
veteranos del Barcelona. 

' 1 

Detalle del partida 

Fots. Juandó 
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Automovilismo : Un auto-esfera 

UNA novedad curiosísima acaban de pre
sentar unos constructores franceses, 

que en cuestiones de la tècnica de la loco-
moción han sido sienipre los primeros. 

No contentos con ser ellos los que han 
dado la esplèndida vida que tiene à la in 
dústria autoinóvil , hasta el punto de que 
han conseguido ejercer constantemente la 
supremacia en la construcción y han con-
servado entre las marcas mundialesel pues-
to de honor, à pesar de la competència con
tinua que en este ramo les han hecho otras 
naciones como Alemania, Inglaterra y lista-
dos Unidos; no contentos con ser ellos 
quiencs han llevado la aviación à los t iem-

FA motor 

Solida de los conductores 

pos de verdadero progreso en que hoy se 
balla, han ideado un nuevo vehículo que 
es el auto-esfera que hoy presentamos 
à nuestros lectores, para dedicarlo à servi-
cios acuàticos especiales, que si bien no pa-
rece Ilamado a resolver ningún problema 
de trascendencia, y tal vez se dcseche dentro 
de poco como armatoste de escasa ut i l idad 
pràctica, constituye cuando menos una nota 
curiosa que creemos sera interesante para 
nuestros lectores. 

Los ensayos verificades han dado un re-
sultado excelente, adquir iendo esta esfera 
automóvil una velocidad de 45 kilómetros 
por hora. 

i . 

Z.IÍ esfera automóvil en marcim 
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Ciclismo : Copa Circuito La Rabassada 

Los corredores alineados momenlos untes de tu sulida 

INTERESANTISIMA resultó la tercera prueba 
de esta carrera que con tanto éxito or-

ganiza anualnientc la Agnipación Ciclista 
Catalana. Tomaron parte diez corredores 
de los once que se habían inscrito, y se 
efectuo la salida por cl siguiente o rdcn : 

1, Luis Vi la; 3, José Matheu; 4, Max Schi-
l l i ng ; 5, Antonio Moya; 6, Manuel Rocatín; 
7, Brocco; 8, José Fainé; 9, Juan Torrents; 
10, Pedró Cstadella; I I , F. Dro l l . El 2 no 
se presentó. 

Oanó la carrera ei novel corredor Max 
Schi l l ing, que hizo un magnifico recorr ido, 
empleando 1 l i . y I m., o sea 10 m. meu os 
del t iempo cmplcado por el vencedor de 
las carreras del ano pasado. 

Quedó en segundo lugar Fainé, y ter-
cero Vela. 

La Agrupación Ciclista Catalana puede 
estar satisfecha de! resullado de la carrera, 
en cuya organización no descuido el mas 
pequeno detalle. 

i ppBB' 

Vela, Schilling y Fainé, frenle a la Agrupación Ciclista Catalana, rodeados de algunos amigos 
Fols. Kàiser 
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Notas de Bilbao : Football t Copa ILusKadi 

Una escena del par t ida f i n a l de la Copa Euskadi 

ORQAN1ZADA PQf Cl 
Centro Vasco y Spor-

tivo, de Bilbao, se ha dis-
putado hace pocos dias 
en el Campo de Josaleta 
(Neguri) de la importante 
capital del Norte, un Con
curso de football, con el 
nombre de Copa Eus
kadi. 

Jugaron cl partido de-
cisivo el equipo del Cen
tro Vasco Qimnàstico y 
Sportivo, de una parte, 
y de otra, el equipo de 
Estudiantes Vascos, de 
Madrid. 

Este parlido resulto competidísimo, como 
lo demuestra el hecho de que empataran 
ambos equipos à un goai, y el que habién-
dose prolongado el juego por mas tiempo 

Equipa del Centro Vasco Gimnàstica y Sport ivo, de Bi lbao 

Equipo de los Estudiantes Vascos, de M a d r i d 

del reglamentario, à fiu de ver si podia 
deshacerse tal empate, éste persistió, y fue 
necesario que en vista de ello cl jurado 
acordarà dar premios de igual categoria 

a ambos equipes, puesto 
que no hubo vencidos ni 
vencedores. 

Réslanos felicitar à la 
dirección del Centro Vas
co Gimnàstico y Sportivo, 
de Bilbao, por el briUante 
resultado que ha obteni do 
con la organización de 
este Concurso, que ha de 
influir, sin duda, en edu
car à la juvcntud por el 
camino del sport, y dar 
à tan benemèrita Socie
dad, juntu con nuestra nuís 
cumplida enhorabuena, la 
seguridad de que en STA-
D i u M e n c o n t r a r à n siempre 
una voluntad dispuesta 
à secundar sus iniciativas. 

Fois. Pit 

[ STADIUM ; 11 ] 



Figueras : Campeonato del Ampurdàn 

IDNAl 

S«/ÍÍ/ÍÍ de los corredores que tomaron parte en la carrera 

ORQANIZADA por el Sport Club Anipur-
dancs, cuyas iniciativas en pro del 

sport son tan conocidas, ha tenido efecto 
últimamente en Figueras la importante ca
rrera de bicicletas, instituïda con el nombre 
de Campeonato del Ampurdàn. 

Tomaron parte 22 corredores, cuyos 
nombres son: Bonet, Suner, Domènech, 
Bolcy, Plancll, Escalé, Domènech, Batlle, 
Porlabella, Pomes, Casadevall, Solà, Llinàs, 
Navarro, Noguer, Carré, Laborda, Bolcy, 
Pagès, Miialles, Saguè y Camps, que par-
tieron à las I5'45. De ellos llegó primero 
Laborda, sobre cido Sanromà, ncumàticos 

Klein, en I h., 13 m., 36 s., '/»; ganando el 
titulo de campeón del Ampurdàn, 50 pesetas 
de don Carlos Cusi, Copa Ayuntamiento de 
Figueras, Challcnge, del Sport Figuerense, 
y premio de las senoritas de Borrassà. 

Se registraron varios incidentes, y hubo 
que lamentar la desgracia sufrida por el 
corredor Planell, que sufrió una calda de 
resultas de un topelazo que tuvo con La
borda, y à consecuencia dc ella se fracturó 
un brazo. 

Por lo demàs, esta carrera fuè un èxito 
que pone muy alto el nombre de la Socie
dad organizadora. 

m 

Aspecte de la carretera, en el punto de llegada, momentos aules de ésta 
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Travesia de Amèrica por un camión 

El camión Saurer, que ha hecho la íravesla de Amèrica, pasando una zanja 

PROEZA digna de ser consignada en una 
Revista del caràcter de la nuesfra, ha 

sido la travesia difíci l y dura que de parte 
à parte de Amèrica lia hecho un camión de 
la casa Saurer, el cual ha tenido que sufrir 
una sèrie de inacabables dificultades, de las 

que ha salido victorioso, gracias no tan sólo 
à la solidez de su construcción y <í su fuerte 
motor, sino también à los bandajes ü o o -
drich que llevaba. 

Con su proeza se ha hecho digno de pasar 
à la historia de los héroes del automovil ismo. 

El misrno camión Saurer vadeando un rio 
Fol3. Branger 
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Mataró : Inaviguración de un campo de juego 

Parfíàb, inaagatfà entre el Barcelona y el Català 

MATARÓ ha celebrado su entrada de aiio 
mievo dando una inuestra mas de su 

inmenso entusiasmo por las cosas de Sporl, 
con la inauguración del campo del Football 
Club Mataró, enlidad recientemente cons
tituïda. 

Con el valioso apoyo del reverendo cura 
parroco de la iglesia de Santa Maria, de 
aquella localidad, y de la Sociedad Fomento 
Mataronés, el nuevo club de football ha po-
dido tencr un campo en condiciones rcgla-

mentarias y cercado, que no desmerece cn 
nada de los que algunos de nuestros clubs 
sèniors tienen en Barcelona. 

El partido de inauguración fué un amis-
toso encuentro entre los clubs Barcelona 
y Català, que, deferentes con la novel enti-
dad, se prestaron íi dar mayor brillantez al 
acto con su presencia. 

La Sociedad organizadora del match re-
cibió muchas lelicilaciones por ei éxito que 
alcanzó con esta primera fiesta. 

Numerosos espectadores presencianclo el par t ido 

Fols. Ricart 
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Barcelona : Constitución del Casual 

I 

Jugadores que forman el primer equipo del nuevo Club Casual, constituido por elemenfos 
disideutes del Barcelona 

EL debut del Casual, club que como ya 
deben saber nuestros lectores esta for-

mado por los elementos disideutes del Bar
celona, ha sido una nota culminante dentro 
del movimiento footbaliístico durante la úl
tima quincena. 

Casi todos los equipiers que constituyen 
el bando que se presentó à la lucha en pú-
blico por primera vez, son procedentes del 
Club Campeón, de sobras conocidos de 
nuestra afición y muy apreciados por ella. 

Ademàs de Solà, Brú, los hermanos Wa-
llace, Janer, Quirante, Pomes, hermanos 
Mensa, hermanos Comamala, y algun otro, 
forma lambién parte de este equipo ei no
table dclantero del Espana, Ramiro Ra
mírez. 

En conjunto, es el team del Casual uno 
de los mas fuertes de nuestra capital, y no 
dudamos de que si sigue con las energías 
desplegadas desde su principio y con el 
concurso de los elementos tan valiosos que 
ahora lo integran, su porvenir es uno de 
los mis brillantcs que pueden esperarse. 

Jugó los dias 31 de Diciembre y 1.° de 
Enero los partidos de su debut con el pri
mer equipo del C. D. Espanol, demostrando 
desde el comienzo del primero que es un 
bando de primera l'uerza, y que dentro de 
poco, cuando, convenientemente entre-
nado, se conozcan entre sí los jugadores en 
cuanto à la respectiva colocación que tie-

nen en el equipo, es muy probable que 
éste venza al Espanol, cosa que no pudo 
conseguir los días de su debut, por las cir-
cunstancias que acabamos de hacer notar, 
según nuestro leal saber y entender. 

Ambos partidos habían despertado gran 
expcclación entre la afición barcelonesa, 
pues sabido es que parte de los Casuales 
forman también en el equipo del Espanol, 
y había lantos deseos de ver como se por-
taban los Casuales como de saber la fuerza 
del equipo del Espanol sin los hermanos 
Wallace, sin Brú y sin Quirante, que ha
bían jugado anterionnente como equipiers 
del Espanol, en los memorables partidos 
celebrades por este Club contra el equipo 
del Athletic de Bilbao. 

Dichos partidos no defraudaron las es-
peranzas concebidas, pues el Espanol de-
mostró que no necesita de los refuerzos 
Casuales para dejar bien sentado su pabe-
llón, y los del Casual demostraron por su 
parte que se bastan también ellos para po-
ner cualquier dia en un serio apiieto à los 
mejores equipos espanoles. 

El resultado fué en ambos días favorable 
al Espanol por 3 à 2 el primero y 2 à 1 el 
segundo. 

No es menester aiiadir cuanto celebra-
mos la constitución de un nuevo equipo 
que sumar à los muchos notables con que 
nuestra ciudad cuenta. 

Fots. JII andó 
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Aviación : Nisevo monoplano de alas plegables 

El monoplano Murcuy-Mooncy, que ofrecc lu particiilaridad dc poscer olas plegables 

ner el motor en marcha de manera que el 
aparalo pueda andar por sí solo encima del 
suelo, igual ciui' un automóvil. 

E l S a l o u d e l a . A e r o n à u t i c a 

A fines del último mes se cerró la Expo-
sición de Acronaulica, que con todo 

y contener mejores y mas perfectos mode-
los que anos anleriores, su valor practico 
ha sido bien poca cosa, pues la mayor parte 
dc aparatós expuestos han sido de tipo mi
litar, lo cua! da idea de lo que en la vecina 
República se trabaja para dotar al ejércilo 
de aparatós segoros. 

El monoplano Marcay-Mooncy al liacer la ma
niobra de pliegue de sus alas 

MARCAY-MOONEY es el nombre del inven
tor de este acroplano de alas plega

bles que ven nuestros lectores en esta pà
gina. 

Es este problema de las alas plegables 
uno de los que habían cautivado mas fuer-
íemenle la atención de los constructores de 
aeroplanos, y aun cuando se habían hecho 
varios ensayos, no tuvieron todo el resul-
tado satisfactorio- que esperiban quienes 
hasta hoy se habían dedicado à esta intere-
santo cuestión. 

Hoy hay ya algunos modelos de aeropla
nos de alas plegables, pero sin duda el que 
ofrecc mayores ventajas y mayor perfección 
es el Marcay-Mooney, que resulta ser un 
aparato verdaderamentc notable. 

Este aeroplano lleva sus alas plegables 
y puoden tener un àngulo de incidència va
riable sobre los principales ejes del aparato. 

Su tren de aterrizaje pennite descender 
y pararse en cualquier terreno. El piloto, 
desdc su sitio, y sin el auxilio de nadie, 
puede hacer que las alas se replieguen y po-

Fots. Branaer 
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Carlel de la Exposición de Aeronàutica que 
acaba de cerrarse 
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