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La conquista del aire

El aeroplano
y el dirigible en 1912

HACE ocho anos que el hombre se elevo

por primera vez sobre la tierra en un
aparato mds pesado que el aire, movido auto-
miticamente, Desde que Wright fundo de esta
manera la navegacion aérea por lo mds pesado
que el aire, el prodigioso invento ha recorrido
a pasos de gigante toda la escala de su des-
arrollo. No hay invento en el mundo que en
menos tiempo haya hecho mds progresos,
y en estos comienzos de 1912 aparece el pro-
blema absolulamente resuelto; es mds: no son

- necesarios nuevos adelantos para demostrar la
bondad ni el porvenir del aeroplano.

Parece ayer que el nuevo vehiculo se ele-

“vaba timidamente por los aires y recorrfa unos
cuantos melros; tres afios mds tarde seguia la
hazafia de Santos Dumont volando por pri-
mera vez en Europa algo mds de 200 metros.
Desde entonces el aeroplano recorre distan-

“cias prodigiosas sin escala, volando horas en-
teras en los aerddromos, yendo de ciudad
a ciudad, a través de bosques, rios, montanas
y mares, hasta llegar al reciente circuito inter-
nacional, que fué la consagracién definitiva
del aeroplano, y a ese viaje de 740 kilémetros,
sin escala, hecho por Gobé, en un monoplano
Nieupot, ;740 kilémetros por los aires, sin es-
cala y sin accidentes! Es decir, una distancia
igual, aproximadamente, a la que media entre

aris v la frontera de Espaiia.

Si el progreso del aeroplano desde el punto
de vista de la distancia es prodigioso, no lo es
menos desde el de la velocidad. El aeroplano,
que es el medio de locomocién méds moderno,
ha vencido a estas horas a todos los existentes
por la rapidez de su marcha. Esta era en 1908
de 70 kilémetros por hora, en 1909 de mas de
90 kildmetros, en 1910 llegé a 120 kildmetros,
en 1911 se acercd a los 150 kilometros, y hace
pocos dias Bathiat pasé de los 150 con un
monoplano Sommer. Se da el caso de que,
considerdndose al principio como un peligro
la poca velocidad del aeroplano, hoy son, en
cambio, peligrosas las excesivas velocidades
alcanzadas. Lo mismo se observaen el <terreno»
de la altura. Esta era en 1908 de 110 y en 1909
de 410; pero en 1910 Legagneux sube de un

Seccion Varia

vuelo a 3,100 metros y Garros a 3,910 en 1911,
¢A qué viene y para qué sirve, si no es para
entusiasmar al publico con hazanas puramente
deportivas, recorrer de 700 a 800 kildmetros
sin escala, volar a 150 kilometros por hora
y elevarse a 3,000 metros, es decir, a una al-
fura desde la cual el aviador no distingue ab-
solutamente nada? Le pasa al aeroplano lo
que le pasé al automovil : recorrid toda la es-
cala del progreso, di6é de si todo lo que se le
pedia en velocidad y distancia; luego se de-
fuvo en.la férmula que se le habia exigido
y se convirtié en la mdquina segura y préctica
que hoy ocupa lugar preferenie entre los me-
dios modernos de locomocion. El aeroplano
ha realizado ya este primer ciclo de prueba
y se dispone a convertirse en medio de trans-
porte tan regular y practico como cualquierotro.
Esle segundo cielo, sin duda ¢l mas intere-
sante para la sociedad humana, puede consi-
derarse como prdcticamente inaugurado desde
el gran concurso que se celebrd bajo los aus-
icios del Ministerio de la Guerra de Francia.
or otra parte, los servicios inestimables que
el aeroplano estd prestando al ejército ifaliano
son otra prueba de que estamos en los princi-
pios de ese segundo ciclo.

Francia, que fué la iniciadora y la propul-
sora del automdvil, como lo fué también del
submarino — en el que domina sobre todas
las potencias — se ha aprovechado a tiempo
de los grandes progresos del aeroplano, con
el que se ha impuesto también a los demas
paises, pese a los cantos jeremiacos entonados
a la degeneracién del genio latino. Francia,
aprovechando las lecciones del concurso mili-
tar a que me he referido, acaba de emcargar
veintitin aeroplanos mds para reforzar su ya
poderosa escuadra aérea. El esfuerzo realizado
en este terreno por los franceses durante el
afio Ultimo es enorme; a una sola fabrica han
ordenado un centenar de aeroplanos y' a otra
cincuenta. Los presupuestos de 1912 dledican
7.500,000 francos sélo para la aviaciom mili-
tar. En los cuatro anos que empiezan em 1909,
Francia habra gastado en la nueva ramia de la
defensa nacional mds de quince millones de
francos.

Frente a esta flota de centenares de aeropla-
nos Francia no tendrd mds que doce globos
dirigibles a fines del corriente afio. Los técni-
cos militares franceses creen que el dirigible
presta su utilidad, sobre todo en los reconoci-
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mientos nocturnos; pero que el aeroplano es
la verdadera mdquina de guerra del porvenir.
Los alemanes no piensan de la misma manera;
los presupuestos de Alemania de 1911 asigna-
ron mas de diez millones de francos a la avia-
cion; pero la casi fotalidad de dicha suma fué
empleada en la construccién de grandes y cos-
tosos dirigibles, cuya seguridad dejé mucho
que desear. La lucha esta entablada entre las
dos naciones rivales en la esfera de la navega-
cion aérea, pero con medios y orientaciones
distintos. La supremacia sera del pafs que
ocupe el primer puesto en la construccién
y posesion de la mdquina que venza definiti-
vamente en el terreno pr. ctico.

Por ahora no se ha dicho la iltima palabra
ni respecto del aeroplano ni del giobo dirigi-
ble, pues cada dia aparecen nuevas pruebas
a favor de uno y otro. Precisamente ha sido
una casa francesa, la Astra, la que ha suminis-
trado la tltima a favor del dirigible con el
Ayudante Reau, de 8,500 metros ciibicos. Esta
admirable maquina, que los parisienses ven
evolucionar sobre su gran ciudad, ha conse-
guido viajar sin escala 980 kilémetros en vein-
tiuna horas, batiendo todos los records prece-
dentemente establecidos por los dirigibles ale-
manes. Hace poco se elevé el mismo buque
aéreo a 2,200 metros, es decir, fuera del al-
cance de las armas de fuego que hubieran po-
dido dirigirse contra él. Por este hecho Fran-
cia vuelve a ocupar el primer puesto en la
construccion de dirigibles, quedando en estos
principios de 1912 como nacién indiscutible-
mente dominadora en la heroica conquista del
aire. Decididamente el género humano puede
" atn esperar las mds nobles empresas v los
bienes mds preciados del genio latino, que re-
presenta gallardamente Francia.

Jacinto BARRIEL

Caceria acuatica

A simpadtica Sociedad de cazadores La Tor-

caz ha efectuado una caceria efectuada en

el precioso Coto Africa, que fué cedido por

sus arrendatarios, los notables sportsmen Fe-

derico S. Comendador y Federico Marti, para
los socios de la citada entidad.

Los cazadores, en ntimero de dece o cator-
ce individuos, se reunieron en el Apeadero del
Paseo de Gracia, para salir en el tren de las
cinco y media hacia el pueblecillo Prat del
Llobregat; una vez llegados se principié a ca-
zar en los extensos terrenos del referido coto,
abriendo el fuego el sefior Soler, que maté una
polla de agua; el veterano cazador y armero
Manue! Roca dispara y cobra una becazina;
Federico Marti cobra otra becazina; el compa-
fiero Rodriguez mata una espléndida y bien
plumada lechuza (en cataldn dliva), que le
salié casi de los pies; después se generalizé
el fuego por foda la linea, qguemando mucha
pdlvora, como se dice en términos cinegéticos.
hasta que por falta de luz hubo que enfundar
las armas.
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Las lagunas, charcas y albuferillas del caza-
dero se batieron bien, cobrdndose un buen nii-
mero de aves acudticas, y, cosa rara, no se
perdid pieza alguna. Asistieron a la caceria
uno de los arrendatarios del coto, don Federi-
co Marti, y los socios de La Torcaz José Soler,
Manuel Roca y su hijo Manolo, joven cazador
de diez y seis afios que promete mucho, y
Félix Rodriguez, Manuel Carreras, Federico
Escuder, Emilio Galdn, su hijo Armando,
Amadeo Durd, José Mird, Juan Tranche, José
Arrufat y el que suscribe. La cacerfa fué un
éxito. — Derylermanks.

Los aviadores
y el mal del aire

CONOC]DOS son el mareo y el mal de la mon-
tafia, pero desde que el hombre hdllase
camino de aduefiarse del tercer elemento ve
aumentar el niimero de sus dolencias; en efec-
to, un malestar hasta ahora ignorado se apode-
ra de todos los que se lanzan en aeroplanos
hacia alturas de dos o tres mil metros, y este
malestar es el mal del aire o de los aviadores.

Los fenémenos fisioldgicos que caracterizan
este malestar fueron estudiados durante la se-
mana de aviacién de Burdeos, en Septiembre
de 1910, por los doctores Cruchet y Mouli-
nier; pero la muerte de un Chavez, por ejem-
plo, atribuible probablemente a este mal, bas-

_ tarfa para demostrar la gravedad del mismo,

a lo menos en circunstancias especiales.

Un vuelo de altura en aeroplano se efectia
necesariamente en un tiempo muy corto, cuya
duracion media es de una hora, a lo sumo:en
esos cincuenta o sesenta minutos, el aviador se
eleva a una altitud de dos o tres mil metros,
y el descenso se efectiia en cinco o diez minu-
tos apenas. Asi Legagneux, en Pau, subié en
veintidés minutos a 3,200 mefros, y descendié
en cinco; y Morane, en el Havre, empled vein-
ticuatro minutos en llegar a 2,600 metros, y des-
cendié en dos minutos.

Estas ascensiones y estos descensos vertigi-
nosos realizados en pocos minutos representan
cambios bruscos de presion barométrica, v de
tal consideracién que el organismo del avia-
dor, mal preparado todavia para soportarlos,
ha de resentirse fatalmente de ellos.

Anddanse a esto el esfuerzo fisico intelectual
y la tension de espiritu que exige la direccidn
de un aeroplano y se comprendera que en al-
gunas ascensiones, particularmente peligrosas,
las fuerzas humanas lleguen pronto a un esta-
do de tofal agotamiento. Asi Chavez, que en
veinte minutos habia subido 4 1,300 metros
y descendido en Domodossela (378 metros) en
menos de quince, y entre formidables remoli-
nos, llegé moralmente aniquilado. La caida
que sufrid, poco grave en si misma, no habia
sido mortal; pero el infeliz estaba extenuado
por la emocion, la angustia y la fatiga, y la
menor conmocion debia ocasionarle la muerte.

Las autoridades médicas antes citadas,



y a las que hemos de afiadir el profesor Das-
- tre, estdn ya en condiciones de poder descu-

brir muy exactamente los fenémenos fisioldgi-

cos caracteristicos del mal de los aviadores.

Al principio, en el ascenso, prodiicese una
ligera palpitacion del corazdn; al pasar de los
mil quinientos metros la respiracion y el mal-
estar que entonces se siente es cansado, segiin
ha dicho Morane, por la angustia y por el sen-
timiento de espantosa soledad que se apodera
del aviador; la acuidad del oido disminuye,
tiénense alucinaciones y un ligero dolor de ca-
beza, como si un casquete de plomo oprimiese
la cabeza, aparte del frio, 4 veces muy intenso.

En el descenso, el corazén late con mas
violencia, y a medida que el aviador se acerca
al suelo aumentan las palpitaciones. Siéntese
un violento dolor de cabeza, la piel de la cara
escuece, los ojos se cierran involuntariamente
y se experimenta una extrafia e imperiosa ne-
cesidad de dormir: asi un aviador se durmid
en el aire y despertd en medio de un campo,
sin poder explicar eémo aterrizé sin accidente,
como por milagro.

Llegado a tierra el aviador tiene zumbidos
de oidos, oye mal y experimenta vértigos
v somnolencias: algunos, después de aterrizar,
han dormido profundamente muchas horas
seguidas.

Las causas fisioldgicas de todas estas sensa-
ciones son fdciles de deteminar: al pasar en
pocos minutos de un medio atmosférico muy
denso a otro que lo es mucho menos, la circu-
lacién de la sangre ejerce sobre los vasos ar-
teriales y venosos una presion repentinamente
muy fuerte, para lo que el organismo estd mal
preparado.

Por esto hay que excluir en absoluto de los
gjercicios de aviacion a todos los individuos
cuyo temperamento fisico no sea perfectamen-
te sano y equilibrado, pues los males que he-
mos descrito se acentian hasta llegar a ser in-
tolerables, y aun mortales, cuando el corazén,
el sistema nervioso o la circulacién no funcio-
nen normalmente.

Por lo demas, el entrenamiento fortalece
contra el mal del aire, y el organismo humano
es tan maravillosamente plastico que en los
veteranos de la aviacion comienza a adaptarse
a condiciones que parecian impedir para siem-
pre el vuelo del pdjaro al débil pecho del

hombre, — T,
(De El Pueblo Vasco)

Partidas de caza

EN' la magnifica finca de Cabaneros, que en
la provincia de Toledo posee el conde de
Valdelagrana, se ha verifiado una monteria,
esto es, caza mayor. Los invitados fueron los
Alustres préceres siguientes: Duques de Taran-
c6n, Gor, Castillejos y San Pedro de Galatino;
marqueses de Viana y Valverde de la Sierra,
y los sefiores Urzdiz y Martos, acompaiiados
por el duefio de la finca. Tres dias durd la ex-

pedicion cinegética, y, a pesar de las inclemen-
cias del tiempo, se cobraron un buen numero
de ciervos y jabalies.

-
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Cada vez se ven mé4s animadas las cacerias
de liebres a caballo que celebran los miércoles
y domingos los oficiales de la guarnicién en la
dehesa de los Carabancheles. del domingo
tltimo estuvo lucidisima, no obstante lo poco
apacible del tiempo. A esla caceria asistieron
los infantes dofia Luisa, su esposo don Carlos
y don Raniero; los oficiales de artilleria mar-
queses de Valderas, de Barra y de Santa Cruz de
Rivadella; ‘los de caballeria sefiores CGudin
y Travesedo, y otros muchos m s distinguidos
maestros en el sport cinegético - hipico. Se co-
braron tres liebres de muchas libras.

Don Alfonso estaba invitado a estas cacerias,
dejando de asistir a las mismas a causa de los
sucesos de Melilla.

Un nuevo sport

L Lazo DE BorraLo. — El coronel america-
no Cody, al regreso de una expedicién mi-
litar al interior de América, ha importado
y divulgado después el juego o pasatiempo
llamado el lazo de Biiffalo, propio para jove-
nes. Este ejercicio se ejecuta al aire libre y en
terrenos planos y lisos.

Es un juego de destreza, y se ejecuta lan-
zando una cuerda rematada por un nudo co-
rredizo, que tiene que encajar en un palo cla-
vado en el suelo, alrededor del cual se trazan,
a distancias iguales, tres o cuatro circulos con-
céntricos. .

Los jugadores, en nimero indeterminado,
designan a la suerte sus puestos, situindose
uno frente a otro, seitalindose como primero
de filas al que ocupa el ntmero 1, y da el
ejemplo recorriendo la pista més reducida gri-
tando: ;Al trote!, Al galope!, etc.

Cuando da la voz de jlazo! todos los juga-
dores lanzan sus cuerdas, dirigiéndolas al palo
central. Si uno de ellos acierta pasando ! lazo
alrededor del poste, le substituye como prime-
ro de fila, y continiia el juego, recorrie:ndo la
segunda pista; y asi sucesivamente hasta la tl-
tima pista que se haya marcado en el suelo.

Los jugadores deberdn guardar cierta sepa-
racion para no molestarse ni confundirse, re-
cibiendo el premio aquel que demuestre ma-
yor destreza.

El coronel Cody, llamado vulgarmente <Bif-
falo Bill», es un empedernido y excelente ca-
zador, amante de todos los sports. Segin él,
este nuevo deporte, de origen americano, se
implantard y divulgara en todas las partes del
mundo por su escasez de coste (puesto que
estd al alcance de todas las fortunas), por la
originalidad de firar el lazo y, por tltimo, por
la novedad y por lo higiénico, a la par que ins-
tructivo e inofensivo.
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. Procedimiento rdpido, seguro, du-
.V UIcanlzad or CAM I I ': N radero y econémico, para la repara-
cion de camaras sin aparatos, sin
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DE VENTA EN TODOS LOS GARAGES Y ESTABLECIMIENTOS DE BICICLETAS

PRIMERA CARRERA CICLISTA DE 1912

Beros CICLOS REVERTER

CARRERA DE NEOFITOS DE LA U. V. E. : 28 DE ENERO DE 1912
1. Tinica con CICLO REVERTER, pneus Hutchinson -
Entre 52 corredores que participaron en esta carrera, uno sélo, el vencedor, montaba bicicleta marca

J. REVERTER =« Talleres y Despacho: Bailén, 85; Barcelona

(=151 =31 =11 =31 =11 =11 1 1 E=3{ =3 53 =3 =31 3 =01 =11 0511 53| =1 1 1 = = 3 3 3 =3 =1

Automoviles
Georges Roy

Especiales para paises montanosos

HEEEEEE

Flegantes
Solidos
Ligeros

Econdmicos de coste
Yy de consumo

00 ) 0 0 o ) ) 3 G

FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EE E E

O
HEFEEEEEEEEEREEEDEEEEEEEEEEEEEE

STADIUM : S. E.— IV



Guia del Sportsman y del Turista

Breviario general de indicaciones practicas de las principales capitales de Espana,
relacionadas por orden alfabético. — En los niimeros pares se publican las relativas
4 las capitales comprendidas entre Albacete y Lugo; impares, de Madrid 4 Zaragoza .

ADVERTENCIAS GENERALES

En esta Guia se inserfan solamente los datos mds
precisos para dar una ligera orientacion al turista
y al sportsman respecto a cada una de las poblacio-
nes que se relacionan, puesto que el cardcter de
nuestra publicacién no permite dar mas extension
a esta materia.

®
L

Los industriales que se dediquen a la venta de
articulos y a la explotacién de negocios que estén
en relacié);. mas o menos directa con el Sport, y de-
seen que su establecimiento figure indicado ¢n la
respectiva poblacién donde ejerzan su industria,
pueden solicitar condiciones a nuestra Administra-
cion, indicando concretamente qué clase de indica-
cion desean, tomando por patrén alguna de las que
ya se publican, cuyo precio, con la subscripcion al
periddico comprendida, oscila entre una, dos y tres
pesetas al mes.

MADRID

_ Capital de Espafia; 600,000 habitantes; altitud,
660 m.; extensa red de tranvias eléctricos urbanos.
— Carreteras: a Barcelona, 603 km.; a Zaragoza,
305; a San Sebastidn, 453; a Valencia, 343; a Vito-
ria, 349. — Visitar: Palacio Real, Armeria, Caba-
llerizas Reales, La Casa de Campo, Museos: de Arte
Moderno, de Artilleria, Naval, Nacional de Pintura
y Escultura. — Excursiones: a Alcald de Henares,
30 km.; a Toledo, 70; a los Reales Sitios de Aran-
juez, del Escorial y del Pardo. — Sociedades: Real
Autom6vil Club de Espaiia, Real Aéreo Club de
Espana, Cdmara Sindical Espafiola del Automovi-
lismo, El Pedal Madrilefio, Club Ciclista, Club Ve-
locipédico, Tiro Nacional, Circulo Venatorio. —
Hoteles: de la Paix, Paris, Santa Cruz, Roma ¢ In-
glés. -

Establecimientos comercales recomendadas

Accesorios para autos y ciclos

DE Dion-BouTon. — Paseo de la Castellana, 47.

Garcia RIVERO. — General Castaiios, 15.

GUipo  GIaRETTA. — Bolas y rozamientos a
bolas de todas las medidas, Depositario directo de
la fabrica Deutsche Gusstahlkugel & Maschinen-
Sfabrik. — Bordadores, 11, Teléfono 1607.

Francisco Lozano. — Ciclos Triumph. — Paseo
de Recoletos, 14.

MADRID AuTOMOVIL. — Paseo de la Castella-
na, 47.

MESTRE ¥ BLATGE. — Barquillo, 3 duplicado.

G. RopRiGUEZ PENALVER. — Castellana, 6 du-
plicado.

- SANTOYO. — Alcalé, 89.
THE BRITANNIA. — Corredera Baja, 9.

Aceites y grasas

De DioNn-BouToN. — Paseo de la Castellana, 47.

FEDERICO ESPINGS. — Guzman el Bueno, 24.

GUIDO GIARETTA.— Oleoblitz.— Bordadores, nii-
mero 11.

MESTRE v BLATGE. — Aceile Lucifer. — Barqui-
llo, 3 duplicado.

Articulos varios Sports

L. PAris ¥ R. CANTIN. — Articulos de goma. Re-
paracion de cdmaras y cubiertas. — Zurbano, 64.
Teléfono 520.

Aparatos contadores y de precision

Viubpa DE ALBERTO MAURER. — Confadores,
cronografos y taximetros, Carrera de San Jerd-
nimo, 15.

E. CASTELOT, — Juan de Mena, 5.

CASTARON, MONJE ¥ C.* — Montera, 45 4 49,

Automoviles

ALVAREZ ¥ LOMA. — Sizaire Naudiu.
BELLAMAR Y C.2 — Panhard - Levassor. — San
Marcos, 42.
BrENOSA. — Schneider y Ford. — Plaza de la
Villa, 1.
CoLiBri. — Almirante, 10, bajo.
DAIMLER. — Goya, 6.
ELorrio, LonDalz, Espanpa v C* — Peugeot.
— Particular de Covarrubias.
F. v J. LAMArcA HERMANOS. — Delangére et
Clayette. — Paseo del General Martinez Campos, 17.
010 GIARETTA. — Brown. — Bordadores, 11,
F. Lozano. — Berliet, — Castellana, 6 triplicado.
MADRID AuTOomOVIL. — Dion-Bouton. — Caste-
llana, 47.
MioUEL MILANO. — Niifiez de Balboa, 7.
E. NEVEU £ Hijos, — Plaza de Santa Bdrbara, 6
duplicado.
MNIBUS Y CAMIONES SAURER. — Campoamor,
num, 21.
G. R. PERALVER. — Lion-Peugeof. — Castellana,
6 duplicado.
A, v F. REDONDO. — Aries. — Lagasca, 57 y 50.
RENAULT FRERES. — Arenal, 23.
RaMON ROCA, — Martini. — Paseo del Pradlo, 32,
SANTOVO. — Automéviles y motocicletas F. N.
Intachable construccion. Magnifico resultado. — Al-
cald, 80, Teléfono 2487.
SCHLEICHER. — Automoéviles Mercedes. — Ol6-
zaga, 12,
IEMENS-SCHUCKERT. — Barquillo, 28.
TRAUMANN, — Benz y 8. A. G. — Barquilllo, 3
duplicado, 1.° g
UNIC. — Bruns y Mauvais. — Serrano, 8.
URcoLa, VioNau v C* — F. . A, T. — Niicolds
Marfa Rivero, 7.
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Am‘_omé_w’!es de alquiler, Garages y Tal!e,r_es

AnaLapa v C*— Don Ramén de la Cruz, 20,

DE DioN-BoUTON. -— Paseo de la Castellana, 47.

Timoreo CERAL. — Palafox, 1.

GARAGE DEL HipODROMO. — Ferndndez de la
Hoz, 45. .

GARAGE INTERNACIONAL. — Veldzquez, 50.

GARAGE MADRID. — San Bernardo, 122.

L'AuTo. — Ayala, 25.

MADRID AuTOmMOVIL, — Paseo de la Castella-
na, 47. :

RAMON Roca. — Paseo del Prado, 32.

RENAULT FRERES. — Avenida de la Plaza de
Toros, 9. .

GARAGE DE L'AUuTo TRACCION. — Salas, 5.

CARLOS DALRE. — Montaje de talleres y herra-
mientas para garages. — Barquillo, 5.

Bicicletas

F. LozaNo. — Ciclos Trinmph. — Castellana, 6
triplicado.

G. RoDRIGUEZ PENALVER.
— Castellana, 6. .

- Bicicletas Peugeof.

Bujlas
OLEO. — Mestre y Blaigé. — Representacion ge-

neral para Espafa: Barquillo, 3 duplicado. Telé-
fono 2822,

‘Cadenas para automdviles

GOIpO GIARETTA. — Coventry Chain & C.° —
Bordadores, 11. 2

MESTRE YV BLATGE. — Cadenas Wippermann. —
Barquillo, 3 duplicado.

Carrocerias

F.v J. Lamarca HERmMANOS. — Paseo del Ge-
neral Martinez Campos, 17.

ANDRES FRAILE. — Alberto Aguilera, 12,

Hijos pe LABOURDETTE. — Miguel Angel, 25,

MADRID AUTOMOVIL. — Paseo de la Castellana,
nium. 47,

Triao HErRMANOS. — Eloy Gonzalo, 15,

Esencia motriz

DrsmarAls HERMANOS, — Clavel, 8.

DeuTscH v C.* — Marqués de Valdeiglesias, 4.

Fourca v PROVOT. — Fernanflor, 6.

L. MERCADER Y VIUDA DE LonDAIZ. — Melén-
dez Valdés, 34.

Faros
BLaNcH FRERES. — B. R, C. Alpha. — Alcald, 63.

Hoteles

FONDA DE LOS LEONES. — Carmen, 30.

- HoTEL IMPERIAL. — Montera, 22,
HoTEL INGLES. — Echegaray, 10.
HoTeEL MALAGA, — Alcald, 8.

Neumdticos

BLANCH FRERES. — Pneus Dunlop, — Alcald, 63.

CONTINENTAL, — Sagasta, 6. '

KLEIN. — Sagasta, 7.

L. Paris v R. CATIN. — Reparaciones. — Zurba-
no, 64 moderno.
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Le GauLo1s. - Sagasta, 15. : :

LEON & SaLAvA. — Reparaciones, — Garcia de
Paredes, 42.

ESTEBAN MARIN. — Palmer. - Leganitos, 10,

MICHELIN. — Sagasta, 21 y 23.

Radiadores

RicaRDO COROMINAS, — Fidbrica en Madrid:
Monteledén, niim. 28. ) :

faiferes

BRENOSA. — Rosales, 6. Oficinas: Plaza de la
Villa, 1.

De Dion-BouToN. — Paseo de Ronda (Hipo-
dromao). . :

A. v F. REDONDO. — Lagasca, 57 y 59.

RENAULT FRERES. — Avenida de la Plaza de To-
ros, 9.

RaMON Roca. -~ Paseo del Prado, 32,

MALAGA

Capital de la provincia; 150,000 habitantes; alti-
tud, 39 m. — Carreferas: a Madrid, 594 km.; a Gra-
nada, 131; a Vélez-Mdlaga, 34, — Visitar; Catedral,
San José, la Concepcién, La Caleta y El Limonar,
Gibralfaro, Cementerio inglés, el Puerto, las Ala-
medas y la Alcazaba. — Excursiones: al Palo, 6 km.;
a la Hacienda de San José, 3; Hermosos alrededo-
res y al cerro de San Antonio. — Soeiedades: Club
Excursionista. — Hoteles: Roma y Reina Victoria.

MURCIA

Capital de la provincia; 108,000 habitantes; alti-

tud, 43 m. — Carreteras: a Madrid, 389 km.; a Al-

bacete, 146; a Granada, 288; a Cartagena, por Pal- -

mar 50; a Almansa, 133.  Visitar: Catedral (siglo
x1v), Circo, Teatro y Ruinas antiguas, Tipicas ¢, del
Principe Alfonso y de la Plateria, Paseo del Male-
con, Ermita de Jesiis e Iglesia de San Nicolds. —
Excursiones: por las pintorescas orillas del Segura.
— Hoteles: Universal.

ORENSE

Capital de la provincia; 15,000 habitantes; alti-
tud, 126 m. — Carreferas: a Madrid, 632 km.; a Lu-
go, 113; a Ponlevedra, 95. — Visifar: Catedral goti-
ca (siglo x11), Puente sobre el Mifio, de la época de
Trajano, emperador romano, aguas termales, a 69°
y las Burgas. - Hofeles: Roma y Europa.

OVIEDO

Capital de la provincia; 50,000 habitantes; alti-
tud, 222 m. — Carreteras: a Madrid, 444 km.: a Gi-
ion, 25; a Ledn, 115. — Visitar: Catedral y claustro
(sigio x1v), Casa Consistorial, Museo Arqueoldgico,
Plaza Mayor, San Julidn y Santa Marfa de la Vega.
— Excursiones: a Naranco, 2 km,; a Trubia, 13;
a Covadonga, al Acueducto de Fitoria. — Hofeles:
Covadonga, Trannoy, Paris y Francés,

PALENCIA

Capital de la provincia, 16,000 habitantes; alti-
tud, 290 m. — Carreferas: a Madrid, 242 km.; a Va-
lladolid, 46; a Santander, 208. — Visitar: Catedral
(siglos X1V y xv), San Pablo {siglo Xv) y San Mi-
guel (siglo x11), La Floresta de Osorio, Iglesia visi-
golica de San Juan de Venta de Bafios {(siglo vi)
y San Martin de Icomista, monumentos naciona-
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les. — Excursiones: 4 Fuentes de Valdepero, 5 km;;
a Carrion de los Condes, 39. — Hofeles: Continen-
tal y Samaria.

PALMA DE MALLORCA (lIsla de Mallorca)

Capital de las Baleares; 70,000 habitantes; alti-
tud, de 3 a 40 m. — Carreferas: a Séller, 32 km.
y 37 hasta su puerto; a Santany, 49. — Visitar: Ca-
tedral, Lonja, Ayuntamiento, Claustro de San Fran-
cisco, Castillo de Bellver, la tumba de Raimundo
Lulio, los bafios drabes, los patios y escaleras de las
Casas del Marqués de Vivot, Conde de Ayamans,
Marqués de Sollerich, Can Oleza, Morell. — Ex-
cursiones: a Raxd, a Bendinat, a Miramar, a Vallde-
mosa, a las cuevas del Drach y del Pirata y a las de
Artd. — Sociedades: Veloz Sport Balear, Circulo
Ciclista, Velédromos del Tirador y del V. S. B, La
Veda. — Hoteles: Gran Hotel.

PAMPLONA (Navarra)

Capital de la provincia; 31,000 habitantes; alti-
tud, 444 m. - Carreferas: a Madrid, 378 km.; a L.o-
grofio, 83; a Vitoria, 85; a Zaragoza, 164; a Irin
(frontera francesa), 86. — Visitar: Catedral (siglo
XV), Basilica de San Ignacio de Loyola, Iglesias de
San Saturnino y San Lorenzo, Capilla de San Fer-
min, la Diputacién y Pasco de Taconara. - Socie-
dades: Veloz Club Pamplonés. - Hofeles: La Perla
y Maissonave.

PONTEVEDRA

Capital de la provincia; 20,500 habitantes. — Ca-
rreteras: a Madrid, 727 km.; a Orense, 95; a Tuy
ifrontera portuguesa), 46. - Visitar: Alameda, San-
a Maria la Mayor, San Francisco, ruinas de Santo
Domingo y deliciosos alrededores. — Excursiones:
a Marin (tranvia a vapor), puerto y paisaje encanta-
dor, — Sociedades: 1.a Venatoria. - Hofeles: Gran
Hotel Engracia.

SALAMANCA

Capital de la provincia; 24,000 habitantes; alti-
tud, 798 m, - Carreteras: a Madrid, 215 km,;
a Mérida, 267; a Avila, 97; a Zamora, 70. — Visitar:
Plaza Mayor, Casa de las Conchas, Las dos Cate-
drales, Puente romano, Universidad, San Esteban,
Torre del Clavero, Casa de la Salina, Palacio de
Monterrey y otras casas sefioriales. - Excursiones:
a Alba de Tormes, 25 kim.; al campo de batalla de los
Arapiles, 15. — Hoteles: Comercio, Pasaje y Castilla.

SAN SEBASTIAN (Guiptizcoa)

Capital de la provincia; 45,000 habitanies; alti-
tud, 6 m. — Carreferas: a Madrid, 453 km.; a Vito-
ria, 111; a Bilbao, 126. — Visifar: La Concha, La
Zurriola, Los Pnentes, La [glesia del Buen Pastor,

La Diputacion, Ayuntamiento, Gran Casino, Esta-

tua de Oquendo. — Excursiones: al monte Ulia,
Igiteldo, Zarauz, Azpeitia de Loyola, Pasajes, Her-
nani, Fuenterrabia. — Sociedades: Real Club Auto-
movilista, San Sebastidn Recreation Club, Club
Ndutico, Club Ciclista, Club Cantdbrico. — Hofe-
les: Continental, Inglés y du Palais.

SANTA CRUZ DE TENERIFE (Canarias)

Capital de la isla; 35,000 habitantes; altitud, 15 m.;
tranvia eléctrico a La Laguna y Tacoronte. — Ca-
rreteras: a Orotava; a Taganana; a Buenavista;
a Arafo. — Visitar: Las Alamedas, La Virgen de la
Candelaria. — Hofeles: Britanique y Victoria.

SANTANDER

Capital de la provincia; 48,000 habitantes; alti-
tud, 5 m. — Carreteras: a Madrid, 450 km.; a Bur-
gos, 162, — Visitar: La Catedral, Fuente del Fran-
cés, Playa del Sardinero. — Excursiones: a Rio
Cubas, Comillas, Santillana y a los establecimientos
termales de Solares, Liérganes y Las Caldas. — So-
ciedades: Ciclista Santanderina, Club de Regatas, °
La Sportiva. — Hofeles: Gran Continental, Gran
Hotel, Europa y Sardinero.

SEGOVIA

Capital de la provincia; 15,000 habitantes; alti-
tud, 1,000 m. — Carreferas: a Madrid, 102 km.;
a Valladolid, 107. — Visitar: el Acueducto romano,
el Alcdzar, Catedral, Torre de San Esteban, Sanfa
Cruz, Iglesia de los Templarios (siglo X1), Monaste-
rio del Parral, Academia de Artilleria, las murallas
con sus 86 torres. — Excursiones: al castillo de
Coca y al castillo de Turégano. — Hofeles: La Bur-
galesa, Comercio y Caballeros.

SEVILLA

Capital de la provincia; 150,000 habitantes; alti-
tud, 12 m. — Carreteras: a Madrid, 531 km.; a Ba-
dajoz, 216; a Jerez de la Frontera, 97. — Visifar: Al-
cazar y sus jardines, Catedral y Giralda, Hospital
de la Caridad, Ayuniamiento, Museo Provincial,
Murallas y Puerta de la Macarena, Casa de Pilatos,
bello paseo de Cristina, tipico barrio de Triana, her-
moso Palacio de San Telno, pintorescas orillas del
Guadalquivir, Torre del Oro. — Excursiones: a Vi-
llamanrique; a Alcald del Rio; a las ruinas de Itdlica.
— Sociedades: Veloz-Club. — Hoteles: Madrid
y Paris,

. SORIA

Capital de la provincia; 8,000 habitantes; alti-
tud, 1,082 m. — Carreferas: a Madrid, 211 km,;
a Pamplona, 167; a Logrofio, 105. — Visifar: Ruinas
de San Juan de Duero. — Excursiones: a las ruinas
de Numancia, 7 km. — Hoteles: Comercio y de Isi-
dro Merino.

TARRAGONA

Capital de la provincia; 23,000 habitantes; alti-
tud, 48 m. — Carreteras: a Madrid, 551 km.; a Bar-
celona, 97; a Tortesa, 92; a Valencia, 259. — Visi-
tar: Puente del Diablo (acueducto romano), Torre
de los Scipiones, Catedral, Musco, Torreén de Pila-
tos. — Execursiones: al Monasterio de Poblet, 45 ki-
lometros; al de Santas Creus, 32. - Seciedades:
Club Velocipedista, Club El Pedal, Club Giminésti-
co. — Hoteles: Paris y Europa.

TERUEL

Capital de la provincia; 10,000 habitantes; alti-
tud, 900 m. — Carreferas: a Madrid, 485 km.; a Za-
ragoza, 180; a Sagunto, 115. - Visitar: Acueducio
1537-1538, Catedral (siglo xv1), iglesia de Sain Pe-
dro, tumba de los Amantes de Teruel. - Sewcieda-
des: Sporting Club. — Hoteles: Turia y Cenftral de
Aragon,

TOLEDO

Ca_pital de la provincia; 24,000 habitantes; alti-
tud, 590 m. — Carreteras: a Madrid, 70 km.; a Ciu-
dad Real, 104; a Avila, 147. — Visitar: Catedral,
San Juan de los Reyes, Santa Maria la Blanca, el Al-
cdzar. — Excursiones: a Olias del Rey, a Nuestra

STADIUM : 8, E. — VII



Seiiora de la Cabeza, a Guadamur, — Hofeles: Cas-
tilla y de Lino.

VALENCIA

Capital de la provincia; 200,000 habitantes. — Ca-
rreferas: a Madrid, 344 km_; a Tarragona, 259;
4 Barcelona, 351; a Zaragoza, 318. — Visitar: Mu-
seo de Bellas Artes, Catedral (siglos xi11 y xv), Hos-
pital. — Excursiones: a la Albufera, a Sagunto, al
Convento de Portaceli. — Sociedades: Automovil
Club Valenciano, Pena Ciclista, E1 Grill, Unién Ci-
ﬂista Valenciana, Sporting Club. — Hoteles: Grand

otel.

VALLADOLID

Capital de la provincia; 69,000 habitantes; alti-
tud, 684 m. — Carreteras: a Madrid, 197 km.; a Sa-
lamanca, 114; a Vitoria, 240, — Visitar: Santa Maria
la Antigua, Catedral, Museo. — Excursiones: al
Castillo y Archivo de Simancas. — Sociedades: Cir-
culo Venatorio. - Hoteles: Moderno, Siglo y Francia,

VITORIA (Alava)

Capital de la provincia; 25,000 habitantes; alfi-
tud, 522 m. -~ Carreleras: 4 Madrid, 348 km.; a Va-
lladolid, 240; a San Sebastidn, 112. — Visifar: Cate-
dral de Santa Marfa (siglo x11), Iglesia de San Mi-

guel. — Excursiones: a Vergara. — Sociedades: Ci-

clista Vitoriana, Unién Sportiva Alavesa. — Hote-

fes: Pallarés, =
ZAMORA

Capital de la provincia; 16,000 habitantes; alti-
tud, 651 m. — Carreferas: a Madrid, 277 km,; a Sa-
lamanca, 70. — Visitar: Catedral, lglesias de San
Pedro, San lldefonso, [.a Magdalena y Santa Maria
de Horta. — Hoteles: Vizcaino, Comercio, El Peso
y La Victoria.

ZARAGOZA

Capital de la provincia; 100,000 habitantes; alti-
tud, 200 m. - Carreteras: a Madrid, 305 km.; a Bar-
celona, por los Bruchs, 298; a Valencia, 320. — Vi-
sitar: Puente de Piedra (siglo xv), Lonja (siglo xv1),
Castillo de 1a Aljaferia, La Seo, El Pilar, - Excur-
siones: al Torrero; a Carinena, —.Socledades: So-
ciedad Velocipédica Zaragozana, Sociedad de Es-
grima, Representacién provincial' del Tiro Nacio-
nal, Sociedad de Cazadores del Monte de Maria
(Torrero). — Hotfeles: Girand Hotel Regina,

ESTABLECIMIENTOS RECOMENDADOS

LA INDUSTRIAL LUBRIFICANTE. — Los mejores
aceites y grasas Continental, para automdviles. —
Criado y Lorenzo; apartado 76.

Seccion Técnica ¥y Comercial

Los ciclos Reverter

A industria de la construccién de bicicletas
ha adquirido ya tal desarrollo y perfeccién
entre nosotros, que las casas nacionales, que se
dedican a la fabricacion de ciclos pueden com-
petir, sin ningin género de dudas, con las ex-
tranjeras, no tan sélo bajo el punto de vista de
la elegancia de lineas y de la solidez de las
midquinas, sino también por lo que afecta
al precio, verdaderamente médico, que cuesta
hoy una bicicleta. :
Entre las casas de Barcelona que mds nom-
bre han adquirido en poco tiempo cuéntase la
casa Reverter, que durante el tltimo afio ha
cosechado un ntimero de victorias quizds no
igualado por ninguna, y que en la altima ca-
rrera que acaba de celebrarse, en la carrera de
Nedfitos de l1a U. V. E,; cuya resefia va en este
niimero, ha logrado una brillantisima victoria,
puesto que de cincuenta y dos corredores que
tomaron parte en dicha carrera uno solo habia
montando ciclo Reverter, y este corredor tini-
co, que era Tiinica, resultd ser el clasificado
en primer lugar y el vencedor de la carrera.
Este triunfo de los ciclos Reverter es uno de
los 3ue convencen a cualquiera acerca de la
bondad de las bicicletas de que hoy nos ocu-
pamos, pero tiene todavia un valor mayor si se
considera que el envidiable lugar alcanzado
por los ciclos Reverter en la clasificacion gene-
ral de la carrera de Nedfifos tenia ya sus pre-
cedentes en una serie de victorias, a cual mds
honrosa, que los ciclos Reverfer han obtenido
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durante el \iltimo afio, y entre las cuales pue-
den enumerarse las siguientes:

Campeonato de Villafranca: 40 kms.; 7 Ma-

0 1911; 1.7 y 2.° premios: — Campeonato de

itjes: 40 kms.; 14 Mayo de 1911; 1.° Farrdn,
copa de plafa; 2.° Rius. — Gran Premio Peu-
geot: 130 kms,; 28 Mayo de 1911; 1.” de la 3.
categoria. - Fiesta Sportiva en Sitjes: 25 Agos-
to de 1911; 1.” Copa de plata. — Campeonato
de Granollers: 4 Septiembre de 1911; 1.° velo-
cidad y 2.” resistencia, A. Torrens. — Carreras
en San Baudilio y Comarca Llobregat: Pri-
mer premio, T. Poch. — Campeonato de Mo-
lins de Rey: 1.° Pahisa. — Comarca del Llo-
bregat: 1.° X,

A estos triunfos se han anadido luego los
obtenidos en la carrera de Navidad, y ultima-
mente la victoria de Ttinica, realmente admira-
ble, ha consagrado a los ciclos Reverter como
los mds sélidos y ligeros.

Aviacion militar

El. distinguido capitin de ingenenieros don
Alfredo Kindeldn estuvo en Palacio cum-
plimentando al rey y ddndole cuenta de haber
recibido cinco aeroplanos de los trece que ha
adquirido para el Aerédromo de los Cuairo
Vientos.

El rey prometié ir a ver los aparatos.

Algunos de estos aeroplanos se destinaran
al ejercito de operaciones de Melilla.
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Fabricacion perfecta, con materiales inmejorables
Pidase la nueva tarifa Noviembre 1911

Bandas goma maciza para carruajes

(G. RL E]IN PFrincesa, 61 : BARCELONA
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EL CLAVILENO

GASOLENO PARA AUTOMOUVILES

DEPOSITARIO EN ~ T Casanoua, 48, 1.°
BARCELONA : D( im” IH m( 1F<Tl Teléfono 2623

[ E ———————————1 |
mTALLER DE REPARACIONES DE AUTOMOVILES

FRANCISCO MATA

Carburadores de las mejores marcas : Stock de cojinetes de bolas, marca S. R. 0. : Aribau, 152; BARCELONA

E Otro gran triunfo de las moto-ligeras MAGNAT -DEBON
g Gran Premio de Marsella (8 Octubre 1911) 50 km. 1.° LAVID en 44 m. 37 s. %/,
8a

Carrera de 1a hora, con motos de /3 de litro —
. NICOLAS, efectuado en una hora 61 km. 275 Amboq montando motocicleta

MAGNAT-DEBON

Unico representante con depésito : PEDRO COLL, Velo-Pista Balmes : Barcelona
CO00Co00OCCODotoonoooioonh
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CONMAS ., C.*, S.enC.

FERNANDO, & CAMISERIA BARCELCONA

O
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O ARTICULLOS DE SPORT

REPRESENTANTES PARA CATALUNA Y BALEA-
¢ RES DE LA ACREDITADA CASA

SLAZENGER LTD., DE LONDRES

Fabricantes de la renombrada raqueta DOHERTY y de
la no menos renombrada pelota STADIUM para football

Pelotas, redes y demas accesorios para
lawn-tennis

9,8,
oo

0,8,
*Te

Gran surtido en jerseys y medias de sport O

ooao l

VARIEDAD EN COPAS DE PLATA PARA PREMIOS

AUTOMOVILES, BICICLETAS, MOTOCICLETAS,

J 0 se C a S an ovas ACCESORIOS Y REPARACIONES  :
Auromﬁvu.zs DE ALQUILER

a dentro ¥ fuera de 1a capital 2

Exposicidn y Despacho: Ronda San Antonio, 41 : Teléfono 1865 : Tnllcrcs y Garage: Floridablanca, 144 : BARCELONA

A. ALIMUNDO & C=

ARAGON, =261 L] BARCELOMNA ] TELEFONO 1017

-

UNICA CASA QUE TIENE EL SURTIDO MAS
COMPLETO EN ARTICULOS DE SPORTS

Automoviles ‘ , I( :
|Francisco Carulla : Mallorca, 214] -
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Cuzadores persigiiendo o lus ardillas de los frondosos hosques de Sunta Cruz de Olorde

g wisino es la viveza y ligereza de las ardi-
) llas, que son incansables en sus infinitos
movimientos; se deslizan vy trepan sobre
ls ramas y troncos de los arboles con una
agilidad que deja admirado al observador
que presencia tal portento porlas prodigiosas
carreras y saltos que ejecutan, realizando
todos estos trabajos en pocos segundos de
tiempo.

Pues bien, para cazarlas con escopeta
los cazadores se dirigen hacia los bosquies
mis frondosos de la montana, prefiriendo
los Ingares donde haya plantaciones de pi-
nos, castanos, nogales, hayas, cedros, etcé-
tera; apenas los cazadores descubren un
nido en cualquiera de los #rboles aludidos,
rodean elidrbol, y uno de ellos dispara sobre
el nido; la mayoria de las veces los perdi-
gones no atraviesan el nido, y entonces las
ardillas salen veloces como ¢l rayo, o bien
se deslizan y sallan con suma rapidez por
ramas y troncos, ponictndose fuera de tiro
en muy pocos segundos.

También ocurre que al salir huyendo las
ardillas de sus nidos o escondites despuds
del primer disparo, los cazadores disparan
de nuevo sobre ellas, sucedicndo muchas
veees que para matar a una ardilla necesi-
tan hacer seis u ocho disparos sobre ella.

La ardilla que se desliza por el tronco
hacia el suelo es la mds dificil de malar,
Fob, Devylemanks

| Sramrw ;2]

porque al disparar es ficil herir a algin
compaiiero, si bien es verdad que antes se
toman muchas precauciones y las medidas
necesarias para evitar despracias.,

Como se ve no es ficil cazarlas, por la
rapidez y agilidad de sus patas; ademis
poscen buen oido y buena vista, y al aper-
cibirse de la proximidad de un peligro, hu-
yen. PPor eso se dan casos de disparar dos
o mas tiros a un nido de ardillas y no lo-
arar que salea de ¢l ninguna, teniendo que
trasladarse los cazadores a otro drbol.

Fs una caza divertidisima, y por los gra-
ciosos y rapidisimos movimientos y maravi-
llosos saltos que ejecutan las ardillas me-
rece la pena de dedicar algunas mananas
en su persecucion. Ademis, la piel ¢s de
oran valor y sucarne es exquisita, tan bue-
na y tan sabrosa como la de la gallina, y es
Listima que sea de un volumen tan reduci-
do, pues apenas hay para una persona. Es
una caceria para tres o cuatro cazadores,
pues uno solo es imposible que obienga
buenos resultados, a no ser que se puse
lioras y horas en espera de que las ardillas
gan de sus guaridas y aprovechar esos
instantes para matarlas. Pero en la época
invernal, como la actual, que suelen estar
dins enteros sin salir de sus nidos, e rio
yo de la paciencia que ha de demostrar el
cazador.




Ciclismo :

Carrera de Nedfitos de 1la U. V. E.

o i R

Sulida de los corredores en ana

L\ Carrera de Neofitos, oreanizada por
L Ja UL V. E, quese corrid el dia 28 del
pasado  constituyd un nuevo éxito para
nuestra primera entidad ciclista y nn nuevo
triunfo para los ciclos Reverter, puesto que
entre los 52 corredores que tomaron parte
en dicha carrera se classticd primero -
nica, unico que se habin presentado mon-
tando bicicleta de tan acredita la marca

de las eliminatorias

Los ciclos Reverter, gque durante ¢! qlti-
g ano alcanzivon una seric de impor-
tantes triunfos, gue s¢ enwneran en la Sec-
cion Téenica de este niimero, no pmh:m
tener mejor debut en 1912, puesto gue ¢n
la primera carrera se han flevado el primer
premio del ano.

Felicitamos al seiior Reverter por el se-
nalado triunfoe que ha obtenido.

Algunas de las Copas gue han obtenida los ciclos Reverter, durante el altimo aio, vencedores
en la Carrera de Nedfitos, no obstanle preseatarse un solo corredor (Tiinica) montado en cllos

Fots, Juandd y Sanuw's
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‘ Del

gran Rally Automévil de

Mobénaco

Uwo de los acontecimientos automovilis-
tas mds importantes que se han regis-
trado de buen tiempo a esta parte, lo ha
constituido el Rally Automévil de Mdnaco,
del cual hablamos ya en nuestro {iltimo
niimero, aunque no con la exiensién que

Mdnaco : Vista general del desfile de coches que tomaron parfe en el Rally

su importancia merecia. Hoy presentamos
a nuestros lectores los coches que han ga-
nado los principales premios otorgados en
esta prueba, que ha obtenido un éxito sin
precedentes, y ampliamos con nuevas folo-
grafias el avance de informacion grifica,

Los coches premiados: 1, Beuther, sobre Berlietl, primer premio. — 2, Esmarck, sobre Diil'kc:]-)p,
segundo premio. — 3, Meunier, sobre Delaunay Belleville, — 4, Conde-Malvasia, sobre Rolls
Royce. - 5, Fischer, sobre coche Mercedes. — Nagel, coche Russo-Baltique

[Stapium : 4]




El jurade examinando el Gregoire, del aviador Martinet

que acerca de tan notable
reunién automovilista di-
mos en nuestro nimero
anterior.

La elasificacion general
otorgd los cinco primeros
lugares a los coches sefia-
lados con los nimeros
del 1 al 5 en ese grupo
de miniaturas que inser-
tamos, y el sefalado con
el nimero 6 es el de Na-
gel, que, si bien ocha
el noveno lugar de la cla-
sificacion, merece ser co-
nocido por haber sido su
coche, Russo-Balligue, el
que hizo el recorrido mas
largo y mas dificil.

Los premios se adju-

dicaron por el siguiente
orden:

1, Julius Beutler, Berliiet
16 HP, pneus Continental;
2,Von Esmarck, Durkopp
12-64 HP; 3, Meunier,
Delaunay-Belleville 40
HP; 4, Conde-Malvasia,
Rolls-Royce 40-50 H P;
5, Fischer Mercedes 28-50
HP, pneus Continental.

Adem’s, se concedlid
premio al coche mds pe-
quefo, y también se orga-
niz6 después de la llegada
de los coches a Mdnaco,
un concurso de automavi-
les floridos, que se vio
Coche Delaunay Belleville, primer premio de coches adornado  muy concurrido.

Fots. Branger
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Partidos seleccién para el match Cataluna-Francia

Escenas varias del partido de entrenamiento ju-
gado entre el equipo Seleecidn y el de Extranjeros,
que ganaron éstos por dos goals a cero

Equipo de Extranjeros que jugd contra Seleccion

fin de llevar a cabo

un match concerta-
do por la Federacién
C.CFEylaUBFA,
de Paris, que debia ce-
lebrarse el dia 20 de Fe-
brero, entre un equipo
compuesto entre juga-
dores espafioles, perte-
necientes alaF.C.C.F,,
y otro de franceses, afi-
liadosala U. 8. F. A,
la directiva de nuestra
Federacioncompusodos
equipos, formados por
los mas notables jugado-
res, excepcién hecha de
los del club Espaia, que
al tener noticia de ello
manifesté que no podria
ir a Parfs, donde debfa
celebrarse el encuentro,
ninguno de sus jugado-
res. Dichos equipos, con
el nombre de Probables
y Posibles, jugaron en-
tre sf un partido de se-

[ STabiuMm : 8]




Seleccién contra Extranjeros

Partido de enfrenamiento contra los Extranjeros en el campo del C. D. Espafiol

leccidn, a fin de escoger el team que debia
ir a Paris.

De dicho partido resulté elegido el team
de la Federacién en la siguiente forma:
Refé, Irizar, Amechazurra, Peris, Aguirre-
che, Sampere, Armet, Morales, F&odrfguez,
Comamala (C.) y Ramirez.

Este equipo debia entrenarse el domingo
siguiente con otro formado por los mejores
jugadores extranjeros, v, en efecto, se reali-
z6 el partido el dia 11, en el campo del
Club Deportivo Espaiiol.

En el equipo no figuraban Sampere, ni
Aguirreche, ni Refié, pues unos por enfer-
medad y oftros por otras causas, alegaron
imposibilidad de jugar, por lo cual la Fede-
racién se viod en el caso de substituir a aque-

llos jugadores por Mendizdbal en la puerta,
Brii en la linea de medios y Forns en el
delante. Con estos cambios jugd el equipo
de laFederacion contra el de los extranjeros,
venciendo éstos por dos goals a cero.

Al domingo siguiente salié el equipo ca-
taldin para la capital de Francia, formado
definitivamente por Refé, Irizar, Amecha-
zurra, Armet, Peris, Ramirez, Forns, Ro-
driguez, Comamala, Alemany y Morales.

1 dia 20 se jugd el partido, tal como se
habia anunciado, y el resultado fué adverso
a los catalanes por siete goals a cero.

&
W

Tanto por la forma en que se llevaron
los trabajos de organizacién de este par-

Equipo Seleccidn que jugs contra los Exfranferos

Fots. Juandd
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Partidos seleccién para el match Cataluna-Francia

Escenas varias del partido de entrenamiento ju-
gado enlre el equipo Seleccion y el de Extranjeros,
que ganaron éstos por dos goals a cero

Equipo de Extranjeros que jugo contra Seleccion

fin de llevar a cabo

un match concerta-
do por la Federacién
C.CFylall S FA,
de Paris, que debia ce-
lebrarse el dia 20 de Fe-
brero, entre un equipo
compuesto entre juga-
dores espaiioles, perte-
necientes alaF.C.C.F,,
y otro de franceses, afi-
liadosala U. S. F. A,
la directiva de nuestra
Federacion compusodos
equipos, formados por
los mds notables jugado-
res, excepeion hecha de
los del club Esparia, que
al tener noficia de ello
manifesté que no podria
ir a Paris, donde debia
celebrarse el encuentro,
ninguno de sus jugado-
res. Dichos equipos, con
el nombre de Probables
y Posibles, jugaron en-
tre sf un partido de se-
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Seleccién contra Extranjeros

Partido de entrenamiento contra los Extranjeros en el campo del C. D. Espaiol

leccidn, a fin de escoger el team que debia
ir a Paris.

De dicho partido resulté elegido el team
de la Federacidn en la siguiente forma:
Refié, Irizar, Amechazurra, Peris, Aguirre-
che, Sampere, Armet, Morales, Rodriguez,
Comamala (C.) y Ramirez.

Este equipo debia entrenarse el domingo
siguiente con otro formado por los mejores
jugadores extranjeros, y, en efecto, se reali-
z6 el partido el dia 11, en el campo del
Club Deportivo Espanol.

En el equipo no figuraban Sampere, ni
Aguirreche, ni Refié, pues unos por enfer-
medad y otros por otras causas, alegaron
imposibilidad de jugar, por lo cual la Fede-
racion se vi6 en el caso de substituir a aque-

Equipo Seleccion que jugd centra los Extranjeros

llos jugadores por Mendizdbal en la puerta,
Brit en la linea de medios y Forns en el
delante. Con estos cambios jugd el equipo
de la Federacidn contra el de los extranjeros,
venciendo éstos por dos goals a cero.

Al domingo siguiente salié el equipo ca-
taldn para la capital de Francia, formado
definitivamente por Refié, Irizar, Amecha-
zurra, Armet, Peris, Ramirez, Forns, Ro-
driguez, Comamala, Alemany y Morales.

[l dia 20 se jugé el partido, tal como se
habia anunciado, y el resultado fué adverso
a los catalanes por siete goals a cero.

*
- =

Tanto por la forma en que se llevaron
los trabajos de organizacién de este par-

Fois. Juamdd
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Los catalanes en Paris

Equipo Francia de la U. 8. F. 8. A., que vencid al equipo Catalufia por 7 a 0

tido como por el resultado final del mismo  culpa tienen sean c‘uicnes mds han gritado,
se han dirigido censuras a la Federacién procurando con ello echdrsela lo mds lejos
Catalana, que, en opinién de muchos, po- posible.

dia hacer cosa mejor. Nadie se acuerda de Pero sea de quien se quiera, es cosa que
que ha sido la primera vez que se ha orga- a estas alturas ya no nos interesa el deter-
nizado un partido asi, y de que, aparte de minar la parte de responsabilidad que cabe
las naturales dificultades que ello ofrece, la  a cada uno, pues tampoco podrian enmen-
Federacién ha tenido que luchar con las dar las tristes consecuencias de los errores
muchas otras que se le han opuesto por sufridos.

parte de clubs, jugadores y periodicos, para Lo que si hay que hacer es escarmentar
que pudiera hacersetododentrounambiente  en la experiencia de lo que esta vez ha
de serenidad, necesario para el acierto. ocurrido para que si se lleva a efecto por

La culpa es muy negra para que nadie segunda vez el partido Francia-Catalufia
la quiera, y es muy légico que los que mds procuremos todos poner de nuestra parte

Bard, avanzando sobre el goal de Reiie, después de haber pasado la linea de defensa

[Stapium : 10]




Salida de Refié en un momento de peligro para su goal

todo el entusiasmo y todas las energias para

cooperar a que el desastre de ahora no se

repifa, pues si esta primera vez ha sido
realmente sensible lo que ha ocurrido, en
parte tiene excusa por inexperiencia y poco
conocimiento de como se deben hacer estas
cosas, mieniras que si el fracaso se repro-
dujera a la segunda tentativa, entonces seria
mas grave, pues revelaria un grado de aban-
dono y de negligencia que no tenemos de-
recho a suponer en nadie.

Se anuncia para el ano préximo la cele-
bracién de un nuevo encuentro entre los
equipos representativos de Francia y de Ca-
taluna, en Barcelona, y es de creer que para
entonces se tendrdn mds en cuenta una serie
de detalles y de circunstancias que ahora

se han olvidado. Esto si no surte sus efectos

“la diatriba que a modo de excomunién ha

lanzado algtin periddico francés sobre nues-
tros jugadores, al decir que el match Cata-
lufa-Francia debe abolirse del calendario
de la A. 8. F. 8. A, cosa, a nuestro juicio,
completamente exagerada.

Por muchas que sean las pretensiones de
fos jugadores franceses, no deben olvidar
que no mds lejos que el afio pasado ellos
lucharon contra el equipo nacional inglés,
que les meti6 20 goals a 0, resultado que en
verdad es muy distinto al de 7 a 0, para
que se den de menos de jugar nuevamente
con nuestros compaiieros, que probable-
mente la préxima vez se tomardn la debida
revancha.

‘ Equipo Cataluiia'de la F\C. C. F. que {}:gg w;r Pgr:’s contra el equipo seleccionado de Francia

S

Fots, Juand!
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Semana Internacional de Sports de Invierno

UEDE resumirse que los resultados del
tercer concurso de los sports a Ia nieve

o invernales que nuesiro benemérito Centre
Excursionista de Catalunya ha organizado
este afio han sido un éxito mediano. Toda la
culpa no es suya; la escasez de ese cle-
mento blanco, la intromisién de elemen-
tos extraiios y poco aficionados a las mani-

-Un momento de descanso

festaciones de la cultura fisica al aire libre,
en lucha franca contra los elementos de la
Natura, son las solas y tnicas causas que
deslucieron los trabajos y propositos de
que se hallaban poseidos esos culios hom-
bres, jovenes en edad v en iniciativas, que
se agrupan alrededor de la bandera de tan
simpitica y culia entidad.

12]




La presidencia del banguete ofrecido a la representacion femenina de Tolosa

Ligeramente resefiamos el resultado del ftra los extranjeros, saliendo vencedores en
concurso, manifestando que nuestros sports-  algunas pruebas.
men hicieron un buen papel en lucha con- En las carreras de fondo, en medio de
una tempestad de agua y nieve, sali6 ven-
cedor el sefior Santos Mata, que gané la
Copa Aguas Buenas; en la prueba Copa
Barcelona, el noruego Norby; en la del
Campeonato de Guias, Esquerre; los sal-
tos en el Taga, Norby y Magnuson, ex-
tranjeros; sobresaliendo en estos saltos los
espafioles Santos Mata y Barnola.

Escenas del Concurso de saltos celebrado en la cima del Taga

Fots. ]. M. Co
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Excursién del Sport Ciclista Catala

Excursionistas que tomaron parte en la vuelta a Bareelona, organizada porel Sporl Ciclista Catald

sta naciente entidad ciclista ha verifi-
cado su primera excursion oficial, la
cual fué favorecida con numerosos concu-
rrentes, a pesar de los varios aplazamientos
motivados por el estado del tiempo, y hu-
biera sido aun mds numerosa si no hubiese

llovido el dia anterior de la fecha fijada-

para su celebracidn. ;

Esta excursion fué titulada «Vuelta Bar-
celona», pues realmente se trataba de dar
la vuelta en bicicleta a la capital de Cata-
lufia.

PPoco después de las ocho de la manana
hallibase muy concurrido el domicilio de
la Sociedad, sito en el Ateneo Pi y Margall
(Barceloneta), v media hora después se dio
orden para emprender la marcha, en la
que salieron los excursionistas en perfecta
y ordenada correccién.

El paso de los excursionistas por todo el
trayecto fué excelente, entusiasmando mu-
cho al piiblico que presenciaba la manifes-
tacidn, sobre todo en el Paseo de Gracia,
que en la hora que desfilaban-en ella se
hallaba muy concurrido r el gentio se pa-
raba para contemplar el desfile de los nu-
merosos ciclistas.

En un automdvil tomaron asiento los or-

anizadores, enire ellos el presidente de la
gociedad, sefiores Gatuellas, Cusidé y otros.

Capitaneaban a los ciclistas los sefiores
Jomes y Tobefa. Se calcula en unos 80 los
ciclistas que concurrieron. Al final de la

__Fots. Derylemanks

fiesta se procedio al sorteo de siete valiosos
premios.
Nuestira enhorabuena al Sport C. C.

En el trayecto de Esplugas a Pedralbes




Un establecimiento

Fachada principal del Box-Garage

POR primera vez en Barcelona, y creemos
que en Espafia entera, se ha instalado
un garage que merezca ser llamado mode-
10]):7 presentado como a tal.

‘s éste el que acaban de abrir los sefio-
res Vallet y Fiol, S. en C,, represeniantes de
la gran marca francesa Panhard & Levas-
sor, en la calle de Provenza, nime-
ros 105 a 169,

Hasta ahora se habfa seguido, en las
instalaciones de esta clase de estable-
cimientos, un criterio rutinario, y la
diferencia que existia entre los que te-
niamos consistia Ginicamente en su ma-
yor o menor capacidad y en la osten-
tacion de lujo mds o menos acertado
con que estaban presentadas dichas
instalaciones. Nada nuevo, nada que
representase una positiva ventaja para
el cliente, nada, en fin, que mereciese
fijar especialmente la atencién del visi-
tante.

El establecimiento de los sefiores Va-
llet y Fiol, S. en C., abierto con el
nombre de Box-Garage, se aparta en
absoluto de moldes hechos: por las in-
novaciones que en ¢l se han presen-
tado, por la inmejorable distribucién
de sus dependencias y por una por-
cién mds de circunstancias que luego
detallaremos es, no un garage modelo,
sino un garage ideal, y enirafa la cris-
talizacion practica de una concepcion
perfecta de lo que debe ser un esta-
blecimiento de su indole.

La amplifud de su fachada da ya
idea de su grandiosidad; y cuando,
seducido por ello, entra el visitante en
su interior no puede menos que hacer

un gesto de admiraciéon y maravilla a me-
dida que va recorriendo las dependencias
de la casa.

Sobre una extensisima superficie de for-
ma rectangu]ar se levantan los pabellones
del Box-Garage, construidos alrededor del
terreno y formando un cuerpo cuadrado de

Vista externa de la instalacidn de las oficinas

Fots. Bagufia w Cornet
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Interior de una de las salas de las oficinas

edificaciones, que deja en medio un espa-
cioso patio descubierto, en cuyo centro se
halla otro cuerpo de edificio, destinado
a sala para la limpieza de coches, con un
departamento independiente para depdsito
de esencia y grasas, que se mantiene de
esta manera completamente aislado por me-
dio de un corredor — suficientemente an-
cho para que por ¢l puedan circular desaho-
gadamente los coches — que queda entre

dicho pabelldn central y el cuadro de edifi-
caciones que lo circunda.

Descrita como ya queda esta parte cen-
tral de las instalaciones del Box-Garage
por lo que queda dicho, vamos a dar una
idea de la distribucién de lo que forma el
cuerpo principal,

A la derecha de la entrada hay los salo-
nes de oficinas, sala de recibir y despacho
particular de los sefiores Vallet y Fiol. A la

Cuerpo de edificio central destinado a lavador de coches
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Vista de uno de los pasillos laterales

izquierda se encuentra otro pabellén, desti-
nado a sala de exposicién de coches Pa-
nhard y Levassor, en el cual puede verse ya
el landaulet 12 HP., tres marchas, coche de
elegantisima construccién; el chassis de un
20 HP. sin vélvulas; otro chassis de 12 HP,,
a los cuales se afiadird dentro de poco un
15 HP. sin vdlvulas, modelo que ha consti-
tuido el gran suceso del Salén Olympia, de
Londres, y otro 30
HP., sin vilvulas
también.

En las naves la-
terales del edificio
estin instalados los
departamentos ce-
rrados, cada uno de
ellos para un coche,
que dan al estable-
cimiento de los se-
fores Vallet y Fiol
el nombre de Box-
Garage.

Son cuatro espa-
cipsas salas, cada
una de las cuales
tierie seis de estos
departamentos para
un coche, quedan-
do éste completa-
mente cerrado en-
tre unas sdélidas
e ingeniosas rejas

dispuestas en forma de enorme ballesta,

Cada uno de estos departamentos cerra-
dos tiene su llave especial, que queda en
poder del propietario del coche o del
chauffeur, y otra llave general, comiin para
todos los departamentos, que poseen tnica-
mente los sefiores Vallet y Fiol, y que se
reserva s6lo para los casos de fuerza mavor,
como el de incendio, en que se; hiciese

Departamentos del Box-Garage

Fols. Bagufia y Cornet
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preciso sacar inmediatamente los coches
del local.

Las ventajas de este sistema de garage
saltan a la vista con la breve explicacidn
que acabamos de hacer. Cada coche queda
{| encerradito en su departamento, sin que
nadie pueda tocarlo, cosa con la cual se
evitan no sdlo perjuicios a los clientes, sino
también las cuestiones y disgustos que sue-
len ocasionarse en los garages generales,
donde todos los coches y todos los chauf-
feurs estin en comun.

En la parte posterior del edificio hay un
gran taller de reparaciones, con la maqui-

Otro de los departamentos del Box-Garage

naria mds moderna, para efectuar las ope-
raciones de recomposicion mds dificiles.
Alli hay, entre otros aparatos, que se nos
hacen innumerables, mdquinas para cortar
y fabricar engranajes, un horno cementador
de acero, mdquinas limadoras y perforado-
ras, elc., etc.

Y por iltimo, aparte de un garage espe-
cial para los coches que estin en repara-
cion, hay también un gran depdsito de
accesorios de todas clases, con un stok
Michelin y otro de piezas de recambio para
los automéviles Panhard y Levassor, cuya
representacion tienen, como ya queda di-

Seccidn de los falleres destinados a montaje y desmontaje de coches en reparacion
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Banco de ajustadores

en las precedentes lineas, se completa con
las fotografias que publicamos de las diver-
sas dependencias de esta casa, (ue, por lo

cho més arriba, los sefiores Vallet y Fiol.
La disposicion general de este nuevo es-
tablecimiento modelo que queda explicada

Talleres : Seccién de maquinaria

Fots. Baguiid y Cornet




concerniente a los automéviles Panhard
y Levassor, ha inaugurado recientemente
un nuevo establecimiento en la calle de
Caspe, ntimero 40, dedicado exclusivamen-
te a sala de exposicion.

Estando asi, como esid, todo lo dicho
a la vista de nuestros lectores, ello nos rele-
va de escribir una palabra mds en elogio

del Box-Garage, convencidos como esta-
mos de que no puede llegarse a mds en
este punto; pero ello no nos impide que
felicitemmos cordialmente a los senores Va-
llet y Fiol por el acierto que han tenido en
idear y dirigir la instalacidn de este estable-
cimiento modelo, honra de la indusiria
catalana.

Un patin
automovil

LA aplicacidn de un

pequeno motor a
unos patines de rue-
das parece una cosa
poco a propésito pa-
ra ser tomada en se-
rio, y, no obstante, .
es hoy un hecho que
constituye una ver-
dadera revolucién
dentro del sport del
patinaje y que ha te-
nido la virtud de lla-
mar muy poderosa-
mente la atencién de
los aficionados a di-
cho sport.

Mr. Mercier ha si-
do el inventor de es-
tos patines automavi-
les, que estin causan-
do gran sensacion en
el extranjero.

El aparato inven-
tado por Mr. Mercier
parece un juguete
para nifos, segiin
puede verse en los

increible, dado su di-
minuto tamano.

Tiene la fuerza de
un caballo’ y cuarto,
y permite hacer ve-
locidades de 50 kilé-
metros por hora.

El motor es de dos
cilindros, embrague
por friccion; sus rue-
das son con bolas, y
pueden subirse, me-
diante su impulso,
pendientes de un 8
por 100.

Los acumuladores
para la chispa y la
pequeiia bovina se
llevan atados a la cin-
tura, lo cual permite
manejarlos muy facil-
mente.

Los ensayos que
Mr. Mercier ha he-
cho con sus patines
automdviles han da-
do un resultado por
demads excelente.

Debe considerarse
este invento como
una curiosa nove-

fotograbados que pu-
blicamos, y, sin em-
bargo, posee un mo-
tor de una potencia

| STADIUM :

El inventor del patin con motor haciendo
experiencias con el mismo

dad, y no como un
aparato cuya utilidad
lo haga adaptable en
la practica.
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Historietas, cuentos ¥ leyendas
de Sport

Ranciedad ymodernismo

EvOLVIENDO los papeles de mi mesa es-
R critorio, di el otro dia con uno de esos
rotativos americanos que por sus dimensio-
nes harian la felicidad de cualguier fami-
lia menesterosa si en tela convirtiérase de
pronto su materia prima, léase papel. En
una de sus luengas columnas se leia Saxony
princes’s menories, y como tengo mis pre-
tensiones de poliglota (modesto), deduje
que de las memorias de la célebre princesa
Luisa de Sajonia se trataba, y a titulo de
curiosidad la reproduzco.

Alli se veia pintado con trazos enérgicos
el espiritu realmente tardigrado, en el cual
vivian engolfados, hace pocos afios atin,
los personajes de linajuda estirpe, mejor
dicho, bastantes magnates caidos de la cor-
te alemana.

+ Mis angustias comenzaron, dice la prin-
cesa, cuando la encopetada sociedad de
Dresde acogié con entusiasmo el delicioso

sport de la bicicleta. Sucedio el caso que’

voy a referir, cuando tuvo lugar en Francia
la notable Carrera Paris-Brest, o algunos
meses después de aquel titdnico esfuerzo
humano.

Ansiaba a mi vez aprender a montar en

tal aparato, ligero y rdpido, y para ello soli-

cité la venia de mi marido, el cual me la
otorgé al momento. Tomé las correspon-
dientes lecciones particulares en compania
(léase bien) de una dama de aquella corte.
Esto me divertia la mar, pero mi alegria
vidse de pronto turbada por la excesiva so-
licitud del rey y de la reina, cuando me lla-
maron cierto dia a su gabinete de Palacio.

— He sabido, dijome la reina con aspe-
reza, que aprendéis a montar en bicicleta?...

— Verdaderamente, contesté.

— [Pues bien, replico el rey, entiendo que
esta diversidén no es la mds indicada para
una princesa, y debiais, ademads, habernos
dado cuenta de vuestra decision, Luisa...

La cuestion, presentada en tal forma, no
era de fdcil resolucién, puesto que debia
luchar con una larga serie de prevenciones
v prejuicios rancios y profundamente arrai-
gados en aquella decadente Corte alemana
unificada. Opté, pues, por el silencio...

La reina, entonces, al ver mi actitud cre-
ciose, y sofocada, dijo:

— Perfectamente; aun admitiendo esa
idea imposible en Alemania (?) e incompa-
tible con la seriedad de esta Corte, debiais
ante todo haberme pedido el correspon-
diente permiso para pedalear...

— Tengo ¢l permiso de mi marido, con-
testé con dignidad, y cref que con éste me
bastaba.

— La autorizacion de Federico-Augusto
no cuenta aqui para nada, dijo airada la
reina. Parece que hayais olvidado en abso-
luto las leyes de la etiqueta. Debo, por lo
tanto, recordaros, que soy la reina y que
tenéis el deber de consultarme todas vues-
tras acciones.

Dije a mi abuelo, el rey, que mi padre
autorizé a mi hermana para ejercitarse en
el manejo de la bicicleta, y que, por lo
tanto, desde el momento que lo permitid,
seria porque no habria nada inconveniente
en ello... No quisieron escucharme ni com-
prenderme. Regresé a mi casa de muy mal
humor y casi descompuesta. Confié mis
penas a Federico-Augusto, y €ste, a fuer de
esposo amante, dotado, a la par, de suma
bondad, me soseg6, aunque fué de parecer,
de que no valia el caso, la pena de provo-
car una escena violenta con su familia.
Debi, por tanto, resignarme y abandonar
por lo pronto mis aficiones al ciclismo. »

i Suponemos el gesto que pondria la des-
airada princesita al despedir al profesor
ciclista y a su dama de compafiia !...

Continuemos:

«La calumnia hizo su funesta aparicion
en el palco escénico de aquella Corte, no
asi como la define don Bartolo en El Bar-
bero de Sevilla, arrastrandose, sino tirando
a fondo contra el sillin de una bonita y ele-
gante bicicleta de sefiora.

Transcurrido algun tiempo, recibi aviso
de la reina para que pasara a verla. Pre-
senti otra repulsa, y alla fuil decidida a arros-
trar el vendabal.

— Mi querida nifia, comenzg, tengo algo
desagradable que comunicaros. Se os ha
visio, a dltima hora de la tarde de ayer, por

" los Jardines Grosser, pedaleando en com-

pafiia de dos cémicos del teatro de la Corte.

La miré profundamente, y luego... no
pude contener la risa, esa risa nerviosa,
precursora de algo grave, diciendo:

— 1 Qué infamial... No he vuelto a mon-
tar desde que me lo prohibisteis.

Con todo, la idea de una calumnia se
apoderd de mi, y no pude contenerme.

— ¢Quién os ha dicho esto? Decidimelo
preste; quiero saberlo. Hay que acabar de
una vez para siempre con fales embuwstes.

— No, no, Luisa; he prometido no reve-
lar su procedencia. _

— ;Cémo! ;Os atrevéis, dije, cada vez
mds furiosa, a acusarme de esta manera
y a ocultar luego el falso denunciante?....

Supe después que la farsa habfa corrido
de boca en boca por toda la ciudad de
Dresde, lo cual me hizo por cierto poca
gracia; pero, en fin, levanté los hombros
desdefiosamente y tuve compasion de ague-
lla Corte.

Transcurrié escasamente un mes de la

[STADIUM :
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escena referida, cuando recibi nuevo aviso
de la reina para comparecer ante su pre-
sencia. Una vez en ella, ante la augusta
dama, le disparé este saludo a boca de jarro:

— Aqui me fenéis, sefiora. ;De qué se
me acusa hoy?...

— No se os acusa de nada, mi querida
nifia. Os he mandado llamar sencillamente
para deciros que podéis reanudar, si os
place, vuestras lecciones de ciclismo. He
sabido que el emperador permite ese ejer-
cicio a su hermana la princesa Federico-
Leopoldo...

Miré a la reina con asombro, no despro-
visto de listima bacia la augusta dama que
sonrefa satisfecha al saborear su acto de pa-
laciega servitud, vy, francamente, no pude re-
primir un mohin de piadosa compasion por
aquella anciana sefiora tan desprovista de
iniciativas como débil de caracter, y afadi:

— Muy bien, tia querida... Cambidis ficil-
mente de criterio, segin veo.

L]
£ W

Tales escenas y las continuas sospechas
que en forno mio aleteaban, influyeron, por
fin, tan decisivamente en mi cardcter, antes
alegre y comunicativo, que bien pronto se
convirtid en duro y dspero, desconfiado
y receloso, aconsejindome, en muchos ca-
s0s, la realizacién de actos, con el fin tinico
y exclusivamente de desafiar el poder real.
Mi abuelo no perdond, por su parte, oca-
sidn alguna para excitarme, y sus ataques
resultaban siempre de lo mds vulgar y ado-
cenado.

Como para muestra basta un botén, de-
ducirse puede de ahi como se dicen tantas
majaderfas de sport, por parte de altas je-
rarquias, asi como por la de obscuros mor-
tales que mds o menos recomendadamente
ocupan cargos de relativa importancia doc-
trinal o docente, la mayor parte de las veces
sin conocer el A B C de esta importante
rama de cultura humana.»

Hacr WritLING

Caceria regia

El. 25 del pasado se verificd una gran ca-
ceria en la Casade Campo, organizada
en honor del principe de Mdnaco. Concu-
rrieron a la cacerfa el rey, el principe de
Mdnaco, los principes Leopoldo y Mauri-
cio de Battenberg, el marqués de Viana, el
conde de Maceda y el séquito del principe.

Los ojeos durante la manana fueron tres,
puesto que por la tarde no se cazo, almor-
zando los cazadores en la Casa de Vacas,

Se han matado y cobrado en la caceria
unas cuatrocientas piezas enfre faisanes, per-
dices y liebres.

Aviso a nuestros lectores

REFGRM.«\S que se estdn introduciendo en

la maquinaria de mles{raitmljrenta, afin
de que el periédico pueda salir puntual
y regularmente en el dia sefialado, han pro-
ducido una perturbacion en la composicion
de este niimero, que, aun cuando prevista,
ha resultado mucho mayor de lo que en
un principio podiamos creer, pues se nos
habfa dado la seguridad de que esta situa-
cién duraria muy poco tiempo.

Pero la cosa ha durado mds de lo que
todos creiamos, y nosotros hemos sido los
primeros engafados y los que mds senti-
mos los efectos de la equivocacion.

No obstante, ahora podemos asegurar
que esta sifvacidn todo lo mds durard lo
que falta de mes; por lo cual rogamos
a nuestros lectores y abonados que tengan
un poco de paciencia, ya que desde 1.° de
Abril Stapium aparecerd con rigurosa pun
tualidad, pues contaremos con nueva ma-
quinaria.

El Sport en caricatura
por J. M., de Cambra

ivess Counlry
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Notas varias de Ciclismo, Football y Automovilismo

Lazaro
Villada

L hecho de ha-
berse inscrito
esle simpdtico ciclis-
ta madrilefio para
correr la Vuelta de
Cataluna, que este
afio tiene el cardcter
de Campeonato de
fondo de Espafia, da
actualidad y relieve
a la figura del joven
campedn castellano.
L. Villada, aunque
no es de los ciclistas
que puedan presen-
tar unalarga historia,
es, sin embargo, uno
de los que la tienen
mads brillante, dados
los triunfos reciente-
mente conseguidos,
y en especial el que
ultimamente logrd
en lacarrera del Bra-
zal Le Gaulois, or-
ganizado por la im-
portante casa Ber-

gougnan, en cuya prueba se clasificé pri-
mero, ganando dicho Brazal y la no despre-

Ldzaro Villada, ganador del Brazal Le Gaulois

ciable renta que lle-
vaba consigo el pri-
mer premio.

Celebramos muy
de veras la decision
de Villada, pues ella
nos-dard ocasidén de
poder estrechar su
mano y de admirarle
en la Vuelta a Cata-
lufia, de cuya carre-
ra es, con razén, uno
de los favoritos.

R.C.Deportivo
de La Coruna

NOTABLE bajo to-
dos conceplos

es el primer equipo
del Club Deportivo
de La Corufia, que
publicamos en eslas
pdginas.

Este equipo ocu-
pa un lugar preemi-
nente entre los equi-
pos espanoles, y su
fuerza y su valia, de
todos reconocidas,

son debidas al asiduo entrenamiento que
han realizado todos sus jugadores bajo la

Equipo del Real Club Deportivo de la Corufla

Fots. X, Branger y Juandé
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Coche que gano el premio de Honor en la Fiesta de las Flores, celebrada en Niza

experta direccion de su capitin don Manuel
Alvirez.

Tenfamos entendido que este Club juga-
rfa el Campeonato de Espafia, en el cual le
estaba sin duda reservado un buen lugar;
pero por razones que ignoramos no se ha-
brd inscrito, por cuanto no figura en la lista.

Concursoc de Au-
tomdviles en Niza

ox motivo de las fiestas que durante los
dias de Carnaval tienen lugar en Niza,
este afo se ha celebrado un concurso de
automdviles para la llamada Fiesta de las
Flores, concediéndose importantes premios
a los coches que se pre-
sentasen adornados con
mds buen gusto.

Con la elegancia ex-
traordinaria y el lujo que
reina en aquella hermosa
cindad de la Costa Azul,
no hay que decir que
fueron numerosisimos y
de verdadero gusto los
coches que se presenta-
ron a concurso, ganando
el primer premio, entre
todos ellos, ese elegan-
tisimo coche que presen-
tamos a nuestros lecto-
res en la adjunta foto-
grafia,

—Agairreche y Sampere, jugadores que
por su actitud contraria a los acuer-
dos de la F. C. C. F. han sido objeto
de un riguroso correctivo por parfe

de ésta

Dos indisciplinados

CUN motivo del nombramiento del equipo
que debia representar a la Federacién
Catalana de Clubs de Football en el match
Cataluna-Francia, celebrado tiltimamente en
Paris, los sefiores Aguirreche y Sampere,
designados para formar parte de aquél, no
se mostraron propicios a ir si no se modi-
ficaba el team elegido en la forma que ellos
deseaban.

La F. C. C. F., que por la actitud de di-
chos jugadores se vid puesta en un serio
conflicto, considerando su actitud poco res-
peluosa para la autoridad de la Federacién,
como un desacato y una rebeldia, tomo el
acuerdo de descalificar
footballisticamente a di-
chos sefiores Aguirreche
y Samperea perpetuidad.

Estos, como directa-
mente perjudicados, y los
clubs Universitary y Es-
paiiol, a que respectiva-
mente pertenecen dichos
jugadores, como princi-
palmente afectados por la
‘resolucion de la F. C. C.
F., han pedido que se
discuta este asunto en
Junta general.

Es de esperar que en
ésta la Federacion modi-
ficard su actual acuerdo.

[ STADIUM :
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Notas

varias de Nautica y Patinaje

El equipo infanlil, formado por los nifios Grau, Espiell ¢ Isabal, entrendndose bajo la direccion
de don Eduardo Espiell

PARECE que para la préxima primavera
el R. C. B. tiene el propésito de orga-
nizar una regala para equipos infantiles que
ha despertado gran interés entre los jove-
nes aficionados, siendo ya algunos equipos
los que estdn realizando una constante pre-
paracidn para estar en forma el dia que se
realice el anunciado proyecto, rivalizando
todos en interés para ﬁevarse el mejor sitio
de honor,

Uno de los equipos que se enfrena con
mds entusiasmo y mayor perseverancia es
el formado por los nifos Grau, Espiell,
Minguell e Isabal, que lo hacen diariamen-
te, bajo la direccién del capitan del Club,
don Eduardo Espiell.

La grandisima afluencia de patinadores
que acuden diariamente a la grandiosa pis-
ta de Turd Parck da ocasion a que sean
constantemente una nota sportiva de palpi-
tante actualidad las amenas sesiones que se
verifican en aquel pintoresco sitio.

Parece que entre significados elementos
de los que mds asiduamente concurren
a tan distinguido Centro de deportes se ha
lanzado la idea de organizar una prueba de
patinaje, cuyos detalles no se han determi-
nado todavia, aunque puede decirse que
es casi seguro que se concederd una her-
mosa copa, para que sea disputada en di-
cha prueba.

Celebraremos que sea cierto el rumor,
¥y prometemos enterar a nuestros lectores
de lo que haya sobre este particular.

Jovenes patinando en las pistas del Turd Park, de Barcelona
Fots. Derylemanks y Juamdd

l
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partidos de la R. 8., de San

Sebastian

EN Bayona y en San Sebastidn se han ce-
lebrado importantes partidos de foot-
ball, en los cuales ha actuado como prin-
cipal protagonista la R. S., de San Sebastian.

El domingo 28 de Enero hallibase el
campo de Ondarreta, de San Sebastian, re-
bosando de muchedumbre, no obstante el
intenso frio que reinaba, debido al interés
grandisimo con que se esperaba el partido
por el piiblico guipuzcoano.

A las tres y cuarto de la tarde, y bajo las
ordenes del arbitro senor Budd, se alinean
los teams en la forma siguiente:

Racing de Iran: Larrafiaga, Lasade, Aro-
cena, Boada, Eizaguirre, Arabolaza, Barai-
bar, Rodriguez, Patricio, San Bartolomé,
Zamalioa.

San Sebastian: Anechino, Gayldn de Aya-
la, Safzar, Maestre, Echevarria, Leturia,
(. Sena, Rezola, Minondo, Carrasco, Zavala.

Le toca salir a Irtin, y ejecuta una afortu-
nada acometida su linea de delanteros. Pa-

Equipo de la R. S.,, de San Sebastidn, que ha jugado varios importantes partidos en San Sebas-
tidn y en Bayona

tricio llega a los backs y pasa a Zamalloa,
que por estar marcado no puede centrar,
Al darse cuenta de esta sorpresa, los donos-
tiarras comienzan a desarrollar su juego,
y se ven en la linea de los delanteros aque-
llas combinaciones que saben hacer de una
manera tan magistral.

San Sebastidn avanza, Zavala centra y Mi-
nondo toma el balén y schoota; para bien
Larrafiaga, pero se desliza el balon rdpida-
mente al observar que Rezola le iba a car-
gar, y este jugador, bien colocado, obtiene
el primer goal para su team.

Este tanto da dnimos a los delanteros do-
nostiarras, que, secundados admirablemente
por los medios, acentiian el dominio sobre
los iruneses; pero termina la primera parte
sin variacién.

Los donostiarras salen en la segunda mi-
tad con un avance peligroso; pero los de-
lanteros donostiarras, fatigados del esfuerzo
en ¢l primer partido y del escaso entrena-

Un detalle del partido entre la R. S., de San Sebastidn, y el Racing Club, de Iriin
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miento, se abandonan
bastante, y los iruneses,
ayudados por el viento
favorable y el cansancio
de los contrarios, con-
siguen dominar y ponen
en gran apuro a las de-
fensas donostiarras.

Shoota fuertemente San
Bartolomé, y Anechino,
que estd bien colocado,
para con mucha vista.
Avanza Sena, y es dete-
nido por Arabolaza, que
le sujeta con las manos,
obligando al referee a im-
ponerle un castigo contra
el Racing; éste fué muy
bien tirado por Maestre
y tomado por Minondo,
que shoota, cayendo el
bal6n fuera.

En la segunda parte,
una arrancada de los de-
lanteros iruneses, vale un
goal al Racing, de Irtin,
logrando el empate con
que termind el partido.

@
L2 L ]

La Real Sociedad devolvié la visita a la
Société Nautique, de Bayona, que ha poco
jugd en el campo de Ondarreta.

“ormose un equipo mixto de la Real So-
ciedad, y trasladose a Bayonne, adonde fue-
ron acompanados por muchos entusiastas,
pues el partido habia despertado interés, sin
duda por los resultados obtenidos en San
Sebastidn.

La Real envi6 el team siguiente:

Anechecino, Carrasco, Arrate, Maestre,
Echevarria, Letamendia, Minondo (M.), Le-
turia, Minondo (P.), Olivdn, Zabala.

Equipo del Racing Club, de Irin

El team nacional jugd mucho y bien,
dominando sobre todo en la primera mifad,
y, segiin noticias que nos merecen crédito,
estuvieron hechos unos colosos.

Anechecino, admirable en toda la tarde.
Una de las defensas de la Nautique pasé
el balén con la mano, cosa incomprensible,
dando ello lugar a un penalty, y Zavala
aprovecha este incidente y marca el primer
goal. Dos marcé Minondo y uno Olivin;
total: cuatro goals a cero.

Harvey actué de drbitro y estuvo muy
acerfado y muy imparcial en sus fallos.

e T Tt et

Fots. Ayani
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El XTI Salon Belga del Automdvil

Vista general del stand Isotta Fraschini

Hov proseguimos la publicacién de otras
fotografias que completan las que in-
sertamos en nuestro nimero anterior, a pro-
posito de las instalaciones mds importantes
de esta exposicién, acompaiandolas de al-
gunas consideraciones técnicas que den
siquiera una idea general de las novedades
infroducidas en la construccién de automé-
viles.

En la exposicidn belga estin represen-
tados todos los progresos hechos en la
construccion automévil por espacio de tres
afios, que en el fondo han adoptado todas
las marcas, si bien en general no se nota la
unificacion de lineas y de disposicién que
serfa de desear para que se lograra un efec-
tivo beneficio practico.

Si la analogia que hay, en el fondo, en
todos los drganos de los diversos modelos
se tradujera en analogia externa, que para
diferenciarse unas de otras no quieren adop-
tar, en general, las casas constructoras, se
lograria un abaratamiento importantisimo
en muchos de los drganos del automovil,
y el precio de éstos serfa mucho mds ase-
quible. ; @

El eminente técnico francés Mr. Faroux
hace esta oportuna observacién, y en de-
fensa de ello alega convincentes razones,
entre las cuales cita lo que sucede con el
volante de direccidn, que asi como algunas

casas americanas lo pagan a un dollar, en
Francia se pagan por él 25 francos, y todo
porque en América del Norte, pais prictico
por excelencia, casi todas las casas han
adoptado un modelo de volante, cosa que
permite fabricarlos a bajo precio, mientras
que en Francia resulfa muy caro, por que-
rerlo distinto cada constructor.

Ademds de la economia que una trans-
formacion en este sentido supondria, hay
que afiadir la comodidad que representaria,
para los que tienen el gusto de conducir

Motor Isotta Fraschini, 4 cilindros, 120 HP.
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Los Stands de las principales marcas

automoviles, el que se lograra unificar, por
ejemplo, la disposicion de los drganos de
conduccidn, y quien dice esto dice los fre-
nos, el cambio de velocidades, las ruedas,
etcélera, ete.

En este punto sélo merecen ser mencio-
nados los coches americanos, y a ello es
debido que se presenten en el mercado en
condiciones de hacer la competencia a los
de construccidon europea.

El dia que las casas europeas se perca-
ten de esto, el abaralamiento de los automd-
viles serd un hecho y la unificacién de
drganos la novedad que podrin presen-
tarnos en exposiciones sucesivas,

Si se examinan los chassis belgas ex-
puestos en el Salon de Bruselas y se com-
paran con los franceses, se nota que en ge-
neral tienen un peso superior a éstos, lo
cual significa que los constructores belgas
no han dado gran importancia a la ligereza
de los coches, que tanto interés tiene para
algunos constructores, cuando en realidad
no puede considerarse como coche ideal
uno que sea ligero en extremo, como, por
ejemplo, algunos americanos, pues sabido
es que la falta de peso hace que el coche
sea mucho mds propenso a volcar y a se-
pararse del suelo, y, por tanto, mientras no
se tenga otro medio de adherencia del co-
che con el suelo que el propio peso de ¢éste
no seri conveniente aligerarlos excesiva-
mente, Claro es que un coche de poco peso

Stand de la marca Renault

Motor Benz, 60 HP

es muy ligero, corre mds y no castiga tanto
los neumaticos, pero si bien la ligereza es
una cualidad muy apetecible, no puede
menos de reconocerse que puede conver-
tirse en defecto cuando se exagera dema-
siado.

Por lo demads, pocas consideraciones se
presta a hacer esta exposicidn, aparte del
gusto gque ha resplandecido en casi todas
las instalaciones, principalmente las de las
casas Isotta Fraschini, Pegeot, Panhard,
Benz, Roy, Renault y algunas otras.

Faots. Branger
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Aviacion : Los records de la velocidad

El aeroplano Sommer, con el cual batid Bathiat el record de Vedrines

CADA dia nos sorprende el telégrafo con
las nuevas proezas realizadas por los
aviadores.

El record de velocidad ha sido estable-
cido por Bathiat, en Douzy (Francia), pilo-
tando un aparato de la casa Sommer, y mon-
tando un monoplano de dicha marca de
nuevo modelo.

Bathiat emprendié el vuelo 4 la 1 hora

Bathiat en vuelo durante la prueha

27 minutos, con provisién de aceite y esen-
cia para un vuelo de fres horas de dura-
cién; pero, a causa del mal estado del tiem-
po, se mantuvo en el aire 49 m. 57 s., con-
siguiendo alcanzar una velocidad de 150
kilometros por hora, dando un promedio
de 146 km. 44 mt. El record batido perte-
necia desde hace poco a Vedrines, que al-
canz6 un promedio de 145 km,, 177 mt.

¥
L

A ultima hora, confirmando nuestras su-
posiciones, nos llega la noticia de que Ve-
drines ha batido nuevamente el record de
la velocidad, corriendo 200 kilémetros en
75 minutos.

El aviador Bathiat i Bien por Vedrines!

Fots. Branger
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Moncada

del JocKey Club

Los jinetes poniéndose en marcha para empezar el Rally

1auieNDo la laudable costumbre que tiene
establecida el maestro de equitacién don
Arsenio Abad, organizd una de estas fiestas
que siempre encuentran decididos y nume-
rosos partidarios, y que consistié en una
jira hipica a las proximidades de Moncada,
donde se organizé una partida de rally
paper.

Asistieron a esta excursién buen nimero
de senoritas y jovenes discipulos del dis-
tinguido profesor, haciéndose la partida
muy interesante por el acierto que presidié
en su organizacion y por los atractivos que
sgplieron darle los encargados de diri-

ria.
. Tanio a la ida como a la vuelia reiné la

mayor animacién entre los expedicionarios,
muchos de ellos socios del Jockey Club,
mostrandose todos a su regreso encantados
de la excursién y del rally paper, cosa que,
si bien no es nueva, por cuanto, afortunada- l

mente, estas expediciones a caballo se reali-
zan hoy con mucha frecuencia, es digna
de consignarse por la safisfaccion cada dia
mayor que sienten los que asisten a tales
fiestas, porque ello es prenda segura de que
continuardn organizdndose aqui, y tal vez
queden ya implantadas para cada domingo,
que es lo que seria de desear.

Vaya nuestra mds entusiasta felicitacién
a los organizadores de esla fiesta y a los que
asistieron, pues a todos alcanza el éxito.

La sefiorita Plaja y otros jinetes que encontraron la zorra

Fols. Sagarra ||
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Notas varias de Caza y Tiro

Grupo de cazadores que lomaron parte en la expedicion a Mollet

A Sociedad de Cazadores La Torcaz ha En el stand del Sport Tiro,  que se halla
efectuado una caceria en el Coto Africa. instalado en el Salén de San Juan (Arco de
Los arrendatavios del cazadero, los distin- Triunfo), y ante una numerosa y selecta
guidos sportsmen Federico S. Comendador — concurrencia, se verificé un concurso de
y Federico Marti, habfan cedido graciosa- tiro, con armas de salén, reservado para se-
mente los extensos terrenos para que en floras y sefioritas. Poco después de las diez
ellos pudieran cazar los socios de la ya ci- de la manana se dié principio al certamen,

tada entidad. cuya presidencia asumid el pundonoroso
La cacerfa resultd espléndida y divertidi- general don José Mora Mur.
sima, reinando la mayor armonia entre los Los premios que se ofrecieron a las se-
cazadores. fioras y senoritas fueron objetos apropiados
& al bello sexo.

Seftoras y sefioritas gue han sido premiadas en los ulfimos certdmenes de tiro, organizados
por el Tiro Nacional en el stand del Sportsmen Park

Fots. Derylemar}

A. Artis, impresor : Balmes, 54 : Teléfono 2689
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