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Secciones especiales òe S I F O U Í D 
U H R I R • B U Í H D E L S P O R T S m R D • TÉCHICR Y C ü m E R C I H L 

Sección Varia 
La conquista del aire 

E l aeroplano 
y el dirigible en 1Q12 
T T A C E oclio afios que el hombre se elevo 
- t l por primera vez sobre la tierra en un 
aparato mas pesado que el aire, movido auto-
màl icamente . Desde que W r i g h l fundó de esta 
manera la navegación aérea por lo mas pesado 
que cl aire, el prodigioso invento ha recorrido 
a pasos de gigante toda la escala dc su des-
arrol lo. No hay invento en el mundo que en 
menos l iempo haya hecho màs progresos, 
y cn estos coinienzos de 1912 aparece el pro
blema absolulamente resuelto; es m à s : no son 
necesarios nuevos adelantos para demostrar la 
bondad ni el porvenir del aeroplano. 

Parece ayer que el nuevo vehículo se ele-
vaba t ímidamen te por los aires y recorria unos 
cuantos metros; tres anos màs tarde seguia la 
hazana dc Santos Dumont volando por p r i 
mera vez en Europa algo màs de 200 metros. 
Desde entonces el aeroplano recorre distan-
cias prodigiosas sin escala, volando horas en-
teras en los a e r ó d r o m o s , yendo de ciudad 
a ciudad, a través de bosques, ríos, montanas 
y mares, hasta llegar al reciente circuito inter
nacional, que fué la consagrac ión definitiva 
del aeroplano, y a ese viaje de 740 ki lómetros , 
sin escala, hecho por G o b é , en un monoplano 
Nieupot. j740 k i lómet ros por los aires, sin es
cala y sin accidentes! Es decir, una distancia 
igual, aproximadamente, a la que media entre 
Pa r í s y la frontera de Espana. 

Si el progreso del aeroplano desde el punto 
dc vista de la distancia es prodigioso, no lo es 
menos desde el de la velocidad. El aeroplano, 
que es el medio de locomoc ión màs moderno, 
ha vencido a estàs horas a todos los existentes 
por la rapidez de su marcha. Esta era en 1008 
de 70 k i lómet ros por hora, en 1Q0Q de màs de 
90 k i lómet ros , en 1910 l legó a 120 ki lómetros , 
en 1911 se ace rcó a los 150 ki lómetros , y hace 
pocos d ías Bathiat pasó de los 150 con un 
monoplano Sommcr. Se da el caso de que, 
c o n s i d e r à n d o s e al pr incipio como un peligro 
la poca velocidad del aeroplano, hoy son, en 
cambio, peligrosas las excesivas velocidades 
alcanzadas. Lo mismo se observa en el «terreno> 
de la altura. Esta era en 1908 de 110 y en 1909 
de 410; pero en 1910 Legagneux sube de un 

vuelo a 3,100 metros y ü a r r o s a 3,910 en 1911. 
q u é viene y para que sirve, si no es para 

entusiasmar al publico con hazanas purainente 
deportivas, r ecó r r e r de 700 a 800 ki lómetros 
sin escala, volar a 150 ki lómetros por hora 
y elevarse a 3,000 metros, es decir, a una al
tura desde la cual el aviador no distingue ab
solulamente nada? Le pasa al aeroplano lo 
que le pasó al a u t o m ó v i l : r eco r r ió toda la es
cala del progreso, d ió de sí todo lo que se le 
pedía en velocidad y distancia; luego se de-
tuvo en la fórmula que se le había exigido 
y se convir t ió en la m à q u i n a segura y pràct ica 
que hoy ocupa lugar preferente entre los me-
dios modernos de locomoc ión . El aeroplano 
ha realizado ya este pr imer cicló de prueba 
y se dispone a convertirse en medio de trans-
porte tan regular y pràct ico como cualquierotro. 

Este segundo cicló , sin duda cl màs intere-
sante para la sociedad humana, puede consi-
derarse como pràc t i camente inaugurado desde 
el gran concurso que se celebro bajo los aus-
picios del Ministerio de la Guerra de Francia. 
Por otra parte, los servicios inestimables que 
el aeroplano està prestando al ejército ilaliano 
son otra prueba de que estamos en los pr inc i 
pies de ese segundo cicló. 

Francia, que fué la iniciadora y la propul 
sora del au tomóvi l , como lo fué también del 
submarino — en el que domina sobre todas 
las potencias — se ha aprovechado a tiempo 
de los grandes progresos del aeroplano, con 
el que se ha impuesto también a los d e m à s 
países, pese a los cantos je remíacos entonados 
a la degenerac ión del genio latino. Firancia, 
aprovechando las lecciones del concurso) m i l i 
tar a que me he referido, acaba de enicargar 
veinliún aeroplanos màs para reforzar su ya 
poderosa escuadra aérea. El esfuerzo realizado 
en este terreno por los franceses durante el 
ano ultimo es enorme; a una sola fàbri ca han 
ordenado un centenar de aeroplanos y a otra 
cincuenta. Los presupuestos de 1912 dlcdican 
7.500,000 francos solo para la aviacióm m i l i 
tar. En los cuatro anos que empiezan em 1909, 
Francia habrà gastado en la nueva ramia de la 
defensa nacional màs de quince millomes de 
francos. 

Frente a esta flota de centenares de aeropla
nos Francia no tendrà màs que doce globos 
dirigibles a fines del corriente aho. Los técni-
cos militares franceses creen que el d i r ig ib le 
presta su uti l idad, sobre todo en los reconoci-
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tnientos nocturnes; pero que el aeroplano es 
la verdadera m à q u i n a de guerra del porvenir. 
Los alemanes no piensan de la misma manera; 
los presupuestos de Alemania de 1911 asigna-
ron mas de diez millones de francos a la avia-
c ión ; pero la casi totalidad de dicha suma fué 
empleada en la cons t rucc ión de grandes y cos
tosos dirigibles, cuya seguridad dejó mucho 
que desear. La lucha està entablada entre las 
dos naciones rivales en la esfera de la navega-
ción aérea, pero con medios y orientaciones 
distintos. La supremacia serà del país que 
ocupe el primer puesto en la cons t rucc ión 
y posesión de la m à q u i n a que venza definiti-
vamente en el terreno pr ctico. 

Por ahora no se ha dicho la úl t ima palabra 
ni respecto del aeroplano ni del globo d i r ig i 
ble, pues cada dia aparecen nuevas pruebas 
a favor de uno y otro. Precisamente ha sido 
una casa francesa, la Astra, la que ha suminis-
trado la úl t ima a favor del dir igible con cl 
Ayudante Reau, de 8,500 metros cúb icos . Esta 
admirable màqu ina , que los parisienses ven 
evolucionar sobre su gran ciudad, ha conse-
guido viajar sin escala 980 k i lómet ros en vein-
tiuna horas, baliendo todos los records prece-
dentemente establecidos por los dirigibles ale
manes. Hace poco se elevo el mismo buque 
aéreo a 2,200 metros, es decir, fuera del al-
cance de las armas de fuego que hubieran po-
dido dirigirse contra él. Por este hecho Fran-
cia vuelve a ocupar el pr imer puesto en la 
cons t rucc ión de dirigibles, quedando en estos 
principios de 1912 como nación indiscutible-
mente dominadora en la heroica conquista del 
aire. Decididamente el g é n e r o humano puede 
aún esperar las màs nobles empresas y los 
bienes màs preciados del genio latino, que re
presenta gallardamente Francia. 

JACINTO BARRIEU 

Cacer/a acuútica 
LA s impàt ica Sociedad de cazadores La Tor-

caz ha efectuado una caceria efectuada en 
el precioso Coto Àfrica, que fué cedido por 
sus arrendatarios, los notables sportsmen Fe-
derico S. Comendador y Federico iMaiií, para 
los socios de la citada entidad. 

Los cazadores, en n ú m e r o de doce o cator-
ce individuos, se reunieron en el Apeadero del 
Paseo de Gracia, para salir en ei tren de las 
cinco y media hacia el pueblecillo Prat del 
Llobiegat; una vez Uegados se p r inc ip ió a ca-
zar en los extensos terrenos del referido coto, 
abriendo el fuego el s e ü o r Soler, que mató una 
polla de agua; el veterano cazador y armero 
Manuel Roca dispara y cobra una becazina; 
Federico Mart i cobra otra becazina; el compa-
nero Rodr íguez mata una esplèndida y bien 
plumada lechuza (en catalàn oliva), que le 
salió casi de los pies; d e s p u é s se genera l izó 
el fuego por toda la línea, quemando mucha 
pólvora , como se dice en té rminos c inegét icos . 
hasta que por falta de luz hubo que enfundar 
las armas. 

Las lagunas, charcas y albuferillas del caza-
dero se batieron bien, c o b r à n d o s e un buen n ú 
mero de aves acuà t icas , y , cosa rara, no se 
p e r d i ó pieza alguna. Asistieron a la caceria 
uno de los arrendatarios del coto, don Federi
co Martí , y los socios de La Torcaz José Soler, 
Manuel Roca y su hijo Manolo, joven cazador 
de diez y seis anos que p r o m e t é mucho, y 
Fèlix Rodr íguez , Manuel Carreras, Federico 
Escuder, Emil io G a l à n , su hijo Armando, 
Amadeo Duró , José Miró , Juan Tfanche, José 
Arrufat y el que suscribe. La caceria fué un 
éxito. — Derylermanks. 

Los aviadores 
y el mal del aire 

CONOCIDOS son el mareo y el mal de la mon-
tafia, pero desdc que cl hombre hàl lase 

camino de aduenarse del tercer elemento ve 
alimentar el n ú m e r o de sus dolencias; en efec-
to, un malestar hasta ahora ignorado se apode
ra de todos los que se lanzan en aeroplanos 
hacia alturas de dos o tres mi l metros, y este 
malestar es el mal del aire o de los aviadores. 

Los fenómenos fisiológicos que caracterizan 
este malestar fueron estudiados durante la se-
mana de aviación de Burdeos, en Septiembre 
de 1910, por los doctores Cruchet y M o u l i -
nier; pero la muerte de un Chavez, por ejem-
plo, a t r ibu ïb le probablemente a este mal, bas
taria para demostrar la gravedad del mismo, 
a lo menos en circunstancias especiales. 

ü n vuelo de altura en aeroplano se efectúa 
necesariamente en un tiempo muy corto, cuya 
durac ión media es de una hora, a lo sumo: en 
esos cincuenta o sesenta minutes, el aviador se 
eleva a una altitud de dos o tres mi l metros, 
y el descenso se efectúa en cinco o diez nunu-
fos apenas. Asi Legagneux, en Pau, sub ió en 
veint idós minutos a 3,200 metros, y d e s c e n d i ó 
en cinco; y Morane, en el Havre, e m p l e ó vein-
ticuatro minutos en llegar a 2,600 metros, y des
cend ió en dos minutos. 

Estàs ascensiones y estos descensos vert igi
nosos realizados en pocos minutos represenlan 
cambios bruscos de pres ión ba romét r i ca , y de 
tal cons iderac ión que el organismo del avia
dor, mal preparado todavía para soportarlos, 
ha de resentirse fatalmente de cllos. 

A h à d a n s e a esto el esfuerzo físico intelectual 
y la tensión de espíri tu que exige la d i recc ión 
de un aeroplano y se c o m p r e n d e r à que en al-
gunas ascensiones, particularmente peligrosas, 
las fuerzas humanas lleguen pronto a un esta-
do de total agotamiento. Asi Chavez, que en 
veinte minutos hab ía subido à 1,300 metros 
y descendido en Domodossela (378 metros) en 
menos de quinec, y entre formidables remoli-
nos, l legó moralmente aniquilado. La ca ída 
que sufrió, poco grave cn si misma, no hab ía 
sido mortal ; pero el infeliz estaba extenuado 
por la emoc ión , la angustia y la fatiga, y la 
menor c o n m o c i ó n debia ocasionarle la muerte. 

Las autoridades médicas antes citadas. 
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y a las que hemos de anadir el profesor Das-
tre, estan ya en condiciones de poder descu-
b r i r imiy exactamente los fenómenos fisiológi-
cos caracter ís t icos del mal de los aviadores. 

A l p r inc ip io , en el asccnso, p r o d ú c e s e una 
ligera palpi tac ión del c o r a z ó n ; al pasar de los 
m i l quinientos metros la resp i rac ión y cl mal
estar que entonces se siente es cansado, según 
ha dicho Morane, por la angustia y por el sen-
timiento de espantosa soledad que se apodera 
del aviador; la acuidad de! o ído disminuye, 
t iénense alucinaciones y un ligero dolor de ca-
beza, como si un casquete de plomo oprimiese 
la cabeza, aparte de! frío, à veces muy intenso. 

En cl desccnso, cl corazón late con mas 
violència, y a medida que el aviador se acerca 
al suelo aumcntan las palpitaciones. Siéntese 
un violento dolor de cabeza, la piel de la cara 
escucce, los ojos se cierran involuntariamente 
y se experimenta una extrana e imperiosa ne-
ecs idàd de do rmi r : así un aviador se d u r m i ó 
en el aire y despe r tó en medio de un campo, 
sin poder explicar c ó m o a te r r izó sin accidente, 
como por milagro. 

Llegado a tierra el aviador tiene zumbidos 
de o í d o s , oye mal y experimenta vér t igos 
v somnolencias: algunos, d e s p u é s de aterrizar, 
han dormido profundamente muchas horas 
seguidas. 

Las causas fisiológicas dc todas estàs sensa-
ciones son fàciles de deteminar: al pasar en 
pocos minutos de un medio atmosférico muy 
denso a otro que lo es mucho menos, la circu-
lación de la sangre ejerce sobre los vasos ar-
teriales y venosos una pres ión repentinamente 
muy fuerte, para lo que el organisme està mal 
preparado. 

Por esto hay que excluir en absoluto de los 
ejercicios de aviación a todos los individuos 
cuyo temperamento físico no sea perfectamen-
te sano y equilibrado, pues los males que he
mos descrito se acentúan hasta llegar a ser i n 
tolerables, y aun mortales, cuando el co razón , 
el sistema nervioso o la c i rculación no funcio
nen normalmente. 

Por lo d e m à s , el entrenamiento fortalece 
contra el mal del aire, y el organismo humano 
es tan maravillosamente plàstico que en los 
veteranos de la aviación comienza a adaptarse 
a condiciones que parecían impedir para siem-
pre el vuelo del pàjaro al dèbil pecho del 
hombre. — T. 

(Dc ElPueblo Vasco) 

Partidas de caza 
"CM la magnífica finca de Cabaneros, que en 
-Çi la p rov inc i à de Toledo posee el conde de 
Valdelagrana, se ha verifiado una monter ía , 
esto es, caza mayor. Los invitados fueron los 
llustres p róce re s siguientes: Duques de Taran
cón, Gor , Castillejos y San P e d r ó de Qalatino; 
marqueses de Viana y Valverde de la Sierra, 
y los senores Urzà iz y Martos, acompanados 
po r el dueno de la finca. Tres días d u r ó la ex-

pedic ión cinegètica, y, a pesar de las inclemen-
cias de! tiempo, se cobraron un buen n ú m e r o 
de ciervos y jabal íes . 

• • 
Cada vez se ven mas animadas las cacerías 

de llebres a caballo que celebran los miéreo les 
y domingos los oficiales de la gua rn ic ión en la 
dehesa de los Carabancheles. La del domingo 
ultimo estuvo lucidís ima, no obstanfe lo poco 
apacible del tiempo. A esta cacería asistieron 
los infantes dona Luisa, su esposo don Carlos 
y don Raniero; los oficiales de artilleria mar
queses de Valderas, de Barra y de Santa Cruz de 
Rivadella; los de caballería senores O u d í n 
y Travesedo, y otros muchos m s distinguidos 
maestros en el sport cinegético - h íp ico . Se co
braron tres liebres de muchas libras. 

Don Alfonso estaba invilado a estàs cacerías, 
dejando de asistir a las mismas a causà de los 
sucesos de Melil la. 

Un nuevo sport 

£ L LAZO oh BÚFI ALO. — El coronel amcrica-
no Cody, al regreso de una expedición m i 

litar al interior de Amèrica, ha importado 
y divulgado después el juego o pasatiempo 
í lamado el lazo de Búffalo, propio para jóvc-
nes. Este ejercicio se ejecuta al aire libre y en 
terrenos pianos y lisos. 

Es un juego de destreza, y se ejecuta lan-
zando una cuerda rematada por un nudo co-
rredizo, que tiene que eneajar en un palo cla-
vado en el suelo, alrededor del cual se trazan, 
a distancias iguales, tres o cuatro drculos con-
céntr icos . 

Los jugadores, en n ú m e r o indeterminado, 
designan a la suerte sus puestos, s i tuàndose 
uno frente a otro, s ena làndose como primero 
de filas al que ocupa el n ú m e r o 1, y da el 
ejemplo recorriendo la pista màs reducida g r i -
tando: [ A l trote!, j A l galope!, etc. 

Cuando da la voz de j lazo! todos los juga
dores lanzan sus cuerdas, d i r ig ièndolas a l pMo 
central. Si uno de ellos acierta pasando -cl lazo 
alrededor del poste, le substituye como iprime-
ro de fila, y coirtinúa el juego, recorriemdo la 
segunda pista; y así sucesivamente hasta la úl
tima pista que se haya marcado en el suielo. 

Los jugadores debe ràn guardar cierta sepa
ració;! para no molestarse" ni confundirse, re-
cibiendo el premio aquel que demuest re ma
yor destreza. 

El coronel Cody, Uamado vulgarmentc «Búf
falo Bi l l> , es un empedernido y excelemte ca-
zador, amante de todos los sports. S e g ú n cl , 
este nuevo deporte, de origen americano, se 
implantarà y d ivulgarà en todas las partes del 
mundo por su escasez de coste (puesto que 
està al alcance de todas las fortunas), por la 
originalidad de tirar el lazo y, por ul t imo, por 
la novedad y por lo higiénico, a la par que ins-
tructivo e inofensivo. 
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Vulcanizador CAMPEÓN Procedimiento ràpido, seguro, du-
radero y económíco, para la repara-
ctón de càmaras sin aparatós, sin 

P A T B N T A D O . E L I D E A L D E L T U R I S T A parche.yala temperatura ordinària 

D E V E N T A EN T O D O S LOS G A R A G E S Y E S T A B L E C I M I E N T O S DE B1C1CLETAS 

P R I M E R A C A R R E R A C I C L I S T A D E 1 0 1 2 

Tg^g C I C L O S R E V E R T E R 
C A R R E R A D E N E Ó F I T O S D E L A U . V . E. : 28 D E E N E R O D E 1912 

1.° T ú n i c a con CICLÓ R E V E R T E R , pneus Hutchinson 
Entre 52 corredores que participaron en esta carrera, uno sólo, el vencedor, montaba bicicleta marca 

J. R E V E R T E R • Talleres y Despacho: Bailén, 85; Barcelona 
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A u t o m ó viles 
Georges R o y 
ILspeciales para paises montafiosos 

Sólidos 

ILconómicos de coste 
y de consumo 
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Guia del Sportsman y del Turista 
B r e v i a r i o g e n e r a l de ind icac iones pract icas de las p r i n c i p a l e s capi ta les de Espana , 

re lac ionadas p o r o r d e n a l f a b é t i c o . — E n los n ú m e r o s pares se p u b l i c a n las r e l a t ivas 

à las capi ta les c o m p r e n d i d a s en t r e A l b a c e t e y L u g o ; i m p a r e s , de M a d r i d a Zaragoza 

A D V E R T E N C I A S G E N E R A L E S 

En esta Guia sc insertan solamentc los datos màs 
precisos para dar una ligcra orienlación al turista 
y al sportsman respecto a cada una de las poblacio-
nes que se relacionen, puesto que cl caràcter de 
nuestra publicación no pcnnltc dar màs extensión 
a esta matèria. 

Los industriales que se dediquen a la venta de 
artículos y a la explotación de negocios que estén 
en relacion màs o menos directa con cl Sport, y dc-
seen que su estableeimiento figure indicado cn la 
respectiva población donde ejerzan su indústria, 
pueden solicitar condiciones a nuestra Administra-
ción, indicando concretamcutc qué clase de indica-
ción descan, tomando por patrón alguna de las que 
ya se publican, cuyo precio, con la subscripción al 
pcriódico comprendida, oscila entre una, dos y tres 
pesetas al mes. 

M A D R I D 

. Capital de Espana; 600,000 habitantes; altitud, 
660 m.; extensa red de tranvías eléclricos urbanos. 
— Carreleras: a Barcelona, 603 km.; a Zaragoza, 
305; a San Sebastidn, 453; a Valencià, 343; a Vitò
ria, 349. - Visitar: Palacio Real, Armeria, Caba-
Ucrizas Rcales, La Casa de Campo, Museos: de Arte 
Moderno, de Artilleria, Naval, Nacional de Pintura 
y Escultura. - Excursiones: a Alcalà dc Henares, 
30 km.; a Toledo, 70; a los Realcs Sitios de Aran
juez, del Escorial y del Pardo. — Sociedades: Real 
Automóvil Club dc Espana, Real Aéreo Club de 
Espana, Càmara Sindical Espanola del Automovi-
lismo, Él Pedal Madrileno, Club Ciclista, Club Ve-
locipédico. Tiro Nacional, Círculo Vcnatorio. — 
Hoteles: de la l'aix. París, Santa Cruz, Roma e In 
glés. 

Accesoríos para autos y ciclos 

Dr. DION-BOUTON. — Paseo de la Castellana, 47. 
GARCIA RIVERO. — General Castaiios, 15. 
QOIDO GIARETTA. — Bolas y rozamientos a 

bolas de todas las medidas. Depositario directo dc 
la fàbrica Deutsche Gusstahlkuget & Maschinen-
fabrik. — Bordadores, I I . Telefono 1607. 

FRANCISCO LOZANO. — Ciclos Triumph. — Pasco 
de Recolctos, 14. 

MADRID AUTOMÓVIL. — Paseo de la Castella
na, 47. 

MESTRE Y BLATQÉ. — Barquillo, 3 duplicado. 
G. RODRÍGUEZ PENALVER. — Castellana, 6 du

plicado. 

SANTOVO. — Alcalà, 89. 
THE BRITANNIA. — Corrcdera Baja, 9. 

Aceites y grasas 

De DION-BOUTON. — Paseo de la Castellana,. 47. 
FEDERICO ESPINÓS. — Guzmàn el Bueno, 24. 
GOIDO GIARETTA.—Oleoblitz.— Bordadores, nú

mero ! l . 
MESTRE Y BI.ATOÉ. — Accite Lucifer. — Barqui

llo, 3 duplicado. 

Artículos varios Sports 

L. PARIS V R. CANTIN. — Artículos de goma. Re-
paración de càmaras y cubiertas. — Zurbano, 64. 
Telefono 520. 

Aparatós contadores y de precisión 

VIUDA DE ALBERTO MAURER. — Contadores, 
cronógrafos y taxímetros. Carrera de San JCTÓ-
nimo, 15. 

E. CASTELOT. — Juan dc Mena, 5. 
CASTARÓN, MONJE v C.a — Montera, 45 à 49. 

Automóviles 

ALVAREZ Y LOMA. — Sizaire Naudiu. 
BELLAMAR Y C.a — Panhard - Lcvassor. - San 

Marcos, 42. 
BRENOSA. - - Schncider y Ford. — Plaza dc la 

Villa, 1. 
COLIBRÍ. — Almirante, 10, bajo. 
DAIMLER. — Goya, 6. 
ELORRIO, LONDAIZ, ESPADÀ Y C.a — Peugeot. 

— Particular de Covarrubias. 
F. ¥ J. LAMARCA IIEKMANOS. — Delangèrc et 

Clayette. — Paseodel General Martínez Campos, 17. 
GOIDO GIARETTA. - Brown. - Bordadores, 11. 
F. LOZANO. - Berlici. — Castellana, 6 triplicado. 
MADRID AUTOMÓVIL. — Dion-Bouton. — Caste

llana, 47. 
MIOUEL MILANO. — Núnez de Balboa, 7. 
E. NEVEU IÍ HIJOS. — Plaza de Santa BàrbaTa, 6 

duplicado. 
ÒMNIBUS Y CAMIONES SAURER. — Camponimor, 

mim. 21. 
G. R. PESALVER. — Lion-Peugeot. - Caste llana, 

6 duplicado. 
A. Y F. REDONDO. — Àries. — Lagasca, 57 y 59. 
RENAULT FRÉRES. — Arenal, 23. 
RAMÓN ROCA. — Martini. — Paseo del Pradlo, 32. 
SANTOYO. - - Automóviles y motocicletas .F. N. 

Intacliable construcción. Magnifico resultado. - A l 
calà, 89. Teléfono 2487. 

SCHLEICHER. — Automóviles Mercedes. - Oló-
zaga, 12. 

SIEMENS-SCIIUCKERT. — Barquillo, 28. 
TRAUMANN. - Benz y S. A. G. — Barquilllo, 3 

duplicado, 1." 
UNIC. — Bruns y Mauvais. — Serrano, 8. 
URCOLA, VIUNAU Y C." — F. 1. A. T. — Nicolàs 

Maria Rivero, 7. 
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Automóviles de alquiler, Garages y Talleres 

ANGLADA Y C.a — Don Ramon de !a Cruz, 20. 
DE DION-BOUTON. — Paseo de la Castellana, 47. 
TIMOTEO CERÀL. — Palafox, 1. 
QARAQE DEL HIPÓDROMO. - Fernàndez de la 

Hoz, 45. 
QARAOE INTERNACIONAL. — Velàzquez, 50. 
OARAOE MADRID. — San Bernardo, 122. 
L'AUTO. — Ayala, 25. 
MADRID AUTOMÓVIL. - Paseo de la Castella

na, 47. 
RAMÓ.N ROCA. — Paseo del Prado, 32. 
RENAULT FRÈRES. — Avenida de la Plaza de 

Toros, 9. 
OARAOE DE L'AUTO TRACCIÓN. — Salas, 5. 
GARLOS DALRE. — Montaje de talleres y herra-

mientas para garages. — Barquillo, 5. 

Bicicletas 

F. LOZANO. — Ciclos Triumph. — Castellana, 6 
tiiplicado. 

Q. RODRÍGUEZ PERALVER. — Bicicletas Peugeot. 
— Castellana, 6. 

Ba j la s 

OLEO. — Mestre y Blaigé. — Reprcscnfación ge
neral para Espana: Barquillo, 3 duplicado. Tele
fono 2822. 

Cadenas para automóviles 

GOIDO GIARETTA. — Coventry Chain & C." — 
Bordadores, 11. 

MESTRE Y BI ATOÉ. — Gadenas Wippermann. — 
Barquillo, 3 duplicado. 

Carrocerias 

F. Y J. LAMARCA HERMANOS. - Pasco del Ge
neral Martínez Campos, 17. 

ANDRÉS FRAILE, — Alberto Aguilera, 12. 
HijOS DE LABOURDETTÉ. — Miguel Àngel, 25. 
MADRID AUTOMÓVIL. — Paseo de la Castellana, 

núm. 47. 

TRIOÜ HERMANOS. — Eloy Gonzalo, 15. 

Esencia motriz 
DESMARAIS HERMANOS. — Clavel, 8. 
DEUTSCH Y C.a — Marqués de Valdciglcsias, 4. 
FOURCA v PROVOT. — Fernanflor, 6. 
L. MERCADER Y VIUDA DE LONDAIZ. — Melén-

dez Valdés, 34. 

Faros 

BLANCH FRÈRES. - B. R. C. Alpha. — Alcalí, 63. 

Hoteles 
FONDA DE LOS LEONES. - Carmen, 30. 
HOTEL IMPERIAL. - Montera, 22. 
HOTEL INGLÉS. — Echegaray, 10. 
HOTEL MÀLAGA. — Alcalà, 8. 

Neumúiicos 

BLANCH FRÈRES. — Pneus Dunlop. — Alcalà, 63. 
CONTINENTAL. — Sagasta, 6. 
KLEIN. — Sagasta, 7. 
L. PARIS Y R. CATIN. — Reparaeiones. — Zurba-

no, 64 moderno. 

LE GAULOIS. - Sagasta, 15. 
LEÓN St SALAVA. — Reparaeiones. — García de 

Paredes, 42. 
ESTEBAN MARÍN. — Palmer. — Leganitos, 10. 
MICHELIN. - Sagasta, 21 y 23. 

Radiadores 

RICARDO COROMINAS. - Fàbrica en Madrid: 
Monteleón, núm. 28. 

Talleres 

BRESOSA. - Rosales, 6. Oficinas: Plaza de la 
Villa, L 

DE DION-BOUTON. — Paseo de Ronda (Hipó
dromo). 

A. Y F. REDONDO.'- Lagasca, 57 y 59. 
RENAULT FRÈRES. - Avenida de la Plaza de To

ros, 9. 

RAMÓN ROCA. — Paseo del Prado, 32. 

MÀLAGA 
Capital de la provincià; 150,000 habitantes; alti

tud, 39 m. — Carreteras: a Madrid, 594 km.; a Gra
nada, 131; a Vélez-Màlaga, 34. — Visitar: Catedral, 
San José, la Concepción, La Calela y El Limonar, 
Gibralfaro, Cemcnterio inglès, el Puerto, las Ala-
medas y la Alcazaba. — Excursiones: al Palo, 6 km.; 
a la Hacienda de San José, 3; Hermosos alredcdo-
res y al corro de San Antonio. - Sociedàdes: Club 
Excursionista. — fíoíeles: Roma y Reina Victoria. 

MÚRCIA 

Capital de la provincià; 108,000 habitantes; alti
tud, 43 m. — Carreteras: a Madrid, 389 km.; a A l 
bacete, 146; a Granada, 288; a Cartagena, por Pal
mar 50; a Àlmansa, 133. Visitar: Catedral (siglo 
xiv), Circo, Teatro y Ruinas antiguas, Típicas c. del 
Príncipe Alfonso y de la Platería, Pasco del Male-
cóh, Ermita de Jesús e Iglcsia de San Nicolàs. — 
Excursiones: por las pintorescas orillas del Segura. 
— Hoteles: Universal. 

ORENSE 

Capital de la provincià; 15,000 habitantes; alt i
tud, 126 m. — Carreteras: a Madrid, 632 km.; a Lu
go, 113; a Pontevedra, 95. - Ws/tor; Catedral gòti
ca (siglo xn), Puente sobre el Mino, de la època de 
Trajano, emperador romano, aguas tcrmales, a 69° 
y las Burgas. - Hoteles: Roma y Europa. 

OVIEDO 

Capital de la provincià; 50,000 habitantes; alti
tud, 222 m. - Carreteras: a Madrid, 444 km.; a G i 
jón, 25; a León, 115. — Visitar: Catedral y claustro 
(siglo xiv) . Casa Consistorial, Museo Arqucológico, 
Plaza Mayor, San Juliàn y Santa Maria de la Vega. 
— Excursiones: a Naranco, 2 km.; a Trubia, 13; 
a Covadonga, al Acueducto de Fitoria. — Hoteles: 
Covadonga, Trannoy, París y Francés. 

PALÈNCIA 

Capital de la provincià, 16,000 habitantes; alti
tud, 290 m. - Carreteras: a Madrid, 242 km.; a Va
lladolid, 46; a Santander, 208. — Visitar: Catedral 
(siglos xiv y xy), San Pablo (siglo xv) y San M i 
guel (siglo XII), La Floresta de Osorio, íglesia visi
gòtica de San Juan de Venta de Banos (siglo vi l) 
y San Martín de Icomista, monumentos naciona-
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Ics. — Excursiones: à Fuentes dc Valdepero, 5 km.; 
a Carrión de los Condcs, 39. - Hoteles: Continen
tal y Samaría. 

PALMA DE MALLORCA (Isla de Mallorca) 

Capital dc las Baleares; 70,000 habitantes; alti
tud, de 3 a 40 m. — Curreteras: a Sóller, 32 km. 
y 37 hasta su pucrto; a Santany, 49. - Visitar: Ca
tedral, I.ouja, Ayuntaniicnto, Clauslro de San Fran-
cisco, Castillo de Bellver, la tumba de Raimundo 
Lulio, los banos drabcs, los patios y escalcras de las 
Casas del Marqués de Vivot, Conde dc Ayamans, 
Marqués dc Sollerich, Can Olcza, Morell. — E x 
cursiones: a Raxd, a Bendinat, a Miramar, a Vallde-
mosa, a las cuevas del Drach y del Pirata y a las de 
Artà. - Sociedades: Veloz Sport Balear, Círculo 
Ciclista, Velódromos del Tirador y del V. S. B., La 
Veda. — Hoteles: Gran Hotel. 

PAMPLONA (Navarra) 

Capital de la provincià; 31,000 habitantes; alti
tud, 444 m. Carreteras: a Madrid, 378 km.; a l.o-
grono, 83; a Vitòria, 85; a Zaragoza, 164; a Irún 
(frontera francesa), 86. — Visitar: Catedral (siglp 
xv). Basílica de San Ignacio de Loyola, Iglesias de 
San Saturnino y San Lorenzo, Capilla dc San Fer
min, la Diputación y Pasco de Taconara. - Socie
dades: Veloz Club Paniplonés. Hoteles: La Perla 
y Maissonave. 

PONTEVEDRA 

Capital de la provincià; 20,500 habitantes. - Ca
rreteras: a Madrid, 727 km.; a Orense, 95; a Tuy 
(frontera portuguesa), 46. V/'sítar.-Alameda, San
ta Maria la Mayor, San Francisco, ruinas de Santo 
Domingo y deliciosos alrededores. - Excursiones: 
a Marín (tranvía a vapor), puerto y paisajc encanta
dor. - Sociedades: La Venatoria. Hoteles: (iran 
Hotel Engràcia. 

-

SALAMANCA 

Capital de la provincià; 24,000 habitantes; alti
tud, 798 m. Carreteras: a Madrid, 215 km.; 
a Mérida, 267; a Àvila, 97; a Zamora, 70. - Visitar: 
Plaza Mayor, Casa de las Conclias, Las dos Cate-
drales, Puente romano, Universidad, San Esteban, 
Torre del Clavero, Casa de la Salina, Palacio de 
Monterrey y otras casas senoriales. - Excursiones: 
a Alba de Tormes, 25 km.; al campo de batalla dclos 
Arapiles, 15. - Hoteles: Comercio, Pasaje y Castilla. 

SAN S E B A S T l A N (Guipüzcoa ) 

Capital de la provincià; 45,000 habitantes; alti
tud, 6 in. Carreteras: a Madrid, 453 km.; a Vitò
ria, 111; a Bilbao, 126. - Visitar: La Concha, La 
Zurriola, Los Pnentes, La Iglesia del Bucn Pastor, 
La Diputación, Ayuntamiento, Gran Casino. Està
tua de Oquendo. - Excursiones: al monte Ulía, 
Igüddo, Zarau/, Azpeitia de Loyola, Pasajes, Her-
nani, Fuenterrabía. — Sociedades: Rciï Club Auto-
movilista, San Sebastiàn Recreation Club, Club 
Nàutico, Club Ciclista, Club Cantàbrico. — Hote
les: Continental, Inglés y du Palais. 

SANTA CRUZ D E T E N E R I F E (Canarias) 

Capital de la isla; 35,000 habitantes; altitud, 15 m.; 
Iranvía eléctrico a La Laguna y Tacoronte. — Ca
rreteras: a Orotava; a Taganana; ,a Buenavista; 
a Arafo. — Visitar: Las Alamedas, La Virgen de la 
Candelaria. - Hoteles: Britanique y Victoria. 

SANTANDER 

Capital de la provincià; 48,000 habitantes; alti
tud, 5 m. — Carreteras: a Madrid, 450 km.; a Bur
gos, 162. — Visitar: La Catedral, Fuente del Fran
cés, Playa del Sardinero. - Excursiones: a Río 
Cubas, Comillas, Santillana y a los cstablecimlentos 
termales de Solares, Liérganes y Las Caldas. • So-
ciedades: Ciclista Santanderina, Club de Regatas, 
La Sportiva. - Hoteles: Gran Continental, Oran 
Hotel, Europa y Sardinero. 

SEGÒVIA 

Capital de la provincià; 15,000 habitantes; alti
tud, 1,000 m. - Carreteras: a Madrid, 102 km.; 
a Valladolid, 107. — Visitar: cl Acueducto romano, 
cl ALcfear, Catedral, Torre de San Esteban, Santa 
Cruz, Iglesia dc los Templarios (siglo xi), Monaste-
rio del Parral, Acadèmia de Artilleria, las murallas 
con sus 86 torres. - Excursiones: al Castillo de 
Coca y al Castillo de Turégano. - Hoteles: La Bur
galesa, Comercio y Caballeros. 

S E V I L L A 

Capital de la provincià; 150,000 habitantes; alti
tud, 12 m. — Carreteras: a Madrid, 531 km.; a Ba
dajoz, 216; a Jerez de la Frontera, 97. - Visitar: A l -
càzar y sus jardines. Catedral y Giralda, Hospital 
dc la Caridad, Ayuntamiento, Museo Provincial, 
Murallas y Puerta de la Macarena, Casa de Pilatos, 
bello paseo de Cristina, típico barrio de Triana, her-
moso Palacio de San Telmo, pinlorescas orillas del 
Guadalquivir, Torre del Oro. — Excursiones: a V i -
llamanrique; a Alcalà del Río; a las ruinas de Itàlica. 
- Sociedades: Veloz-Club. - Hoteles: Madrid 
y París. 

SORIA 

Capital de la provincià; 8,000 habitantes; alti
tud, 1,082 m. Carreteras: a Madrid, 211 km.; 
a Pamplona, 167; a Logrono, 105. — Visitar: Ruinas 
de San Juan de Duero. • Excursiones: a las ruinas 
de Numancia, 7 km. — Hoteles: Comercio y de Isi-
dro Merino. 

TARRAGONA 

Capital de la provincià; 23,000 habitantes; alti
tud, 48 m. Carreteras: a Madrid, 551 km.; a Bar
celona, 97; a Tortosa, 92; a Valencià, 259. — Visi
tar: Puente del Diablo (acueducto romano). Torre 
de los Scipiones, Catedral, Musco, Torreón dc Pila
tos. — Excursiones: al Monasterio dc Poblet, 45 ki-
lometros; al de Santas Creus, 32. - Sociedades: 
Club Velocipedista, Club El Pedal, Club Ginunàsti-
co. — Hoteles: París y Europa. 

T E R U E L 

Capital dc la provincià; 10,000 habitantes;; alti
tud, 900 m. — Carreteras: a Madrid, 485 km.; a Za
ragoza, 180; a Sagunlo, 115. V/síYar: Acueducto 
1537-1558, Catedral (siglo XVI), iglesia de Sain Pe
dró, tumba de los Amanies de Teruel. - Socieda
des: Sporting Club. Hoteles: Túria y Cenltral dc 
Aragón. 

T O L E D O 

Capital de la provincià; 24,000 habitantes; alti
tud, D90 m. — Carreteras: a Madrid, 70 km.; a Ciu
dad Real, 104; a Àvila, — Visitar: Catedral, 
San Juan de los Reyes, Sanla Maria la Blanca, el A l -
càzar. - Excursiones: a Olías del Rey, a N'uestra 
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Senora de la Cabcza, a Guadamur. — Hoteles: Cas
tilla y dc Lino. 

VALENCIÀ 

Capital de la provincià; 200,000 habilantes. — Ca-
rreteras: a Madrid, 344 km.; a Tarragona, 25Q; 
i Barcelona, 351; a Zaragoza, 318. — Visitar: Mu-
seo de Bellas Arles, Catedral (siglos xm y xv), I los-
pital. - Excursiones: a la Albufera, a Sagunto, al 
Convento de Portaceli. - Sociedades: Automóvil 
Club Valenciano, Pena Ciclista, El Oril l , Unión C i 
clista Valenciana, Sporting Club. — Hoteles: Orand 
Hotel. 

V A L L A D O L I D 

Capital de la provincià; 69,000 liabitantes; alti
tud, 684 m. - Carreteras: a Madrid, 107 km.; a Sa
lamanca, 114; a Vitòria, 240. — V/s/Zor; Santa Maria 
la Antigua, Catedral, Museo. — Excursiones: al 
Castillo y Archivo de Simancas. — Sociedades: Cir
culo Venatorio. - Hoteles: Moderno, Siglo y Francia. 

VITÒRIA (A lava ) 

Capital de la provincià; 25,000 liabitantes; alti
tud, 522 m. r Carreteras: A Madrid, 348 km.; a Va
lladolid, 240; a San Sebastúin, 112. - Visitar: Cate
dral de Santa Maria (siglo XII), Iglesia de San M i 

guel. Excursiones: a Vergara. — Sociedades: C i 
clista Vitoriana, Unión Sportiva Alavesa. - Hote
les: Pallarès. 

Z A M O R A ' 

Capital de la provincià; 16,000 habitantes; alti
tud, 651 m. — Carreteras: a Madrid, 277 km.; a Sa
lamanca, 70. — Visitar: Catedral, Iglesias de San 
Pedró, San lldefonso. La Magdalena y Santa Maria 
de Horta. — Hoteles: Vizcaino, Comercio, El Peso 
y La Victoria. 

ZARAGOZA 

Capital de la provincià; 100,000 habilanles; alti
tud, 200 m. - Carreteras: a Madrid, 305 km.; a Bar
celona, por los Bruchs, 298; a Valencià, 320. — Vi
sitar: Puente dc Piedra (siglo xv), Lonja (siglo xvi) , 
Castillo de la Aljafería, La Seo, LI Pilar. - Excur
siones: a\ Torreto; a Carinena. - Sociedades: So
ciedad Velocipédica Zaragozana, Sociedad de Es
grima, Representación provincial del Tiro Nacio
nal, Sociedad de Cazadores del Monte de Maria 
(Torrcro). Hoteles: Orand Hotel Regina. 

E S T A B L E C I M I E N T O S RECOMENDADOS 

LA INDUSTRIAL LUBRIFIOANTE. — Los mejores 
accites y grasas Continental, para aulomóvilcs. — 
Criado y Lorenzo; apartado 76. 

Sección Tècnica y Comercial 
Los ciclos Reverter 
T A itiiiustria de la cons t rucc ión de bicicietas 
i - i ha adquir ido ya tal dcsarrollo y perfección 
entre nosotros, que las casas nacionales, que se 
dedican a la fabricación de ciclos pueden com
petir, sin n i n g ú n géne ro de dudas, con las ex-
tranjeras, no tan sóio bajo el punto de vista de 
la e legància de líneas y de la solidez de las 
maquinas, sino tambien por lo que afecta 
al precio, verdaderamente modico, que cuesta 
hoy una bicicleta. 

Entre las casas de Barcelona que mas nom
bre han adquir ido en poco tiempo cuén tasc la 
casa Reverter, que durante el ul t imo ano ha 
cosechado un n ú m e r o dc victorias qu izàs no 
igualado por ninguna, y que en la últ ima ca
rrera que acaba de celebrarse, en la carrera de 
Neófitos de la U . V. E., cuya resena va en este 
n ú m e r o , ha logrado una br i l lant ís ima victor ià , 
puesto que de cincuenta y dos corredores que 
tomaron parte en dicha carrera uno solo habia 
montando cicló Reverter, y este corredor ún i -
co, que era Tún ica , resulto ser el clasificado 
en pr imer iugar y el vencedor de la carrera. 

Este tr iunfo de los ciclos Reverter es uno de 
los que convencen a cualquiera acerca de la 
bondad de las bicicietas de que hoy nos ocu-
pamos, pero tiene todavía un valor mayor si se 
considera que el envidiable Iugar alcanzado 
por los ciclos Reverter en la clasificación gene
ral de la carrera de Neófitos tenia ya sus pre-
cedentes en una sèrie de victorias, a cual mas 
honrosa, que los ciclos Reverter han obtenido 

durante el ú l t imo ano, y entre las cuales pue
den enumerarse las siguientes: 

Campeonato de Villafranca: 40 kms.; 7 Ma-
yo 1911; 1.° y 2.° premios. - Campeonato de 
Sitjes: 40 kms.; 14 Mayo de 1911; 1.° Farran, 
copa de plata; 2." Rius. — Gran Premio Peu
geot: 130 kms.; 28 Mayo de 1911; 1." dc la 3.3 
categoria.- Eiesta Sportiva en Sitjes: 25 Agos
to de 1911; 1.° Copa de plata. — Campeonato 
de Granollers: 4 Septiembre dc 1911; l . " velo-
cidad y 2." resistència, A . Torrens. — Carreras 
en San Baudilio y Comarca Llobregat: Pr i 
mer premio, T . Poch. — Campeonato de Mo
lins de Rey: 1.° Pahisa. - Comarca del Llo
bregat: 1.° X . 

A estos triunfos se han anadido luego los 
obtenidos en la carrera de Navidad, y últ ima-
mente la victorià dc Túnica , realmente admira
ble, ha consagrado a los ciclos Reverter como 
los mas sól idos y ligeros. 

Aviación militar 

EL distinguido capi tàn de ingenenieros don 
Alfredo Kindelàn estuvo en Palacio cum-

plimentando al rey y d à n d o l e cuenta de haber 
recibido cinco aeroplanos dc los trece que ha 
adquirido para el A e r ó d r o m o de los Cuatro 
Vicntos. 

El rey p r o m e t i ó ir a ver los apa ra tós . 
Algunos de estos aeroplanos se destinaran 

al ejército de operaciones de Melil la. 
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Calidad superior garantizada 
Fabricacíón perfecta, con materiales ínmeiorables | l 
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I I 
'Àïi Bandas goma maciza para carruajes U'A 

ÏÏS C l K t "ITTIM Princesa, 61 : B A R C E L O N A ggí 
tí'jt \ J f · M. M. AL* È. Proveedor de la Real Casa \ÀíA 

E L C L R U I L E H O 
5 R 5 Q L E H Q P R R R RUTOmÚUlLES 

DEP0S'TRR,01BN: DRÍDIRH mORTÍ T — Ò 4 8 1 
B H R C E L O H f 2 6 Z 3 

T A L L E R D E R E P A R A C I O N E S D E A U T O M Ó V I L E S 

F R A N C I S C O M A T A 
Carburadares de las mejores marcas: Stock de cojinetes de bolas, marca S. R. 0. : Aribau, 152; BARCELONA 

^ • • • n n n o Q O Q a n c a a a o a a n a a Q D D a a a a D Q n a n n o c a n o D D D o a a a n D o o o D D o n a o i a c D o a n c 

j Otro gran triunfo de las moto-ligeras M A G N A T - D E B O N 
Gran Premio de Marsella (8 Octubre 1911) 50 hm. I.0 L A V I D en 44 m. 37 s. Vs 
Carrera de la hora, con motos de 1 g de litro = 
l . " NICOLÀS, efectuado en una hora 61 km. 275 A m b o s m o n t a n d o m o t o d c l e t a 

G N A T - D E B O § 
Único representante con depósito: P E D R Ó C O L L , Ve lo -P i s ta Balmes : Barce lona g 
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R E S D E L A A C R E D I T A D A CASA 

S L A Z E N G E R L T D . , D E L O N D R E S 
Fabricantes de la renombrada raqueta D O H E R T Y y de 
la no menos renombrada pelota STADIUM para football 

• • • 
Pelotas, redes y demàs accesorios para 

lawn-tennis 
Gran suríido en jerseys y medias de sport 

• • • 
V A R I E D A D E N C O P A S D E P L A T A P A R A P R E M I O S 

éCasanovas AÜT0M0V1LES. BIC1CLETAS, NOTOCICLETAS, 
: ACCESORIOS Y REPARACIONES : 
AUTOMÓVIUES DE. A I , Q U I L E R 
para dentro y {uera de la capital ̂ 5* 

Exposición y Dcspacho: Ronda San Antonlo, 41 : Telefono 1869 : Tallctes y OaraKt: Floridablanca, 144 : BARCELONA 
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L a caza de las a.rdillas 

1 

I 

Cuiadores perslguieaàa u las ardillas de los frondosos basques de Sanla Cruz de Otonlc 

S Xiiiixi es la viveza y l i ^ v i c / a de las à rd i -
Has, i | iie son incansables en sus ínfinítóS 

moviniientos; se dcslizan y trepan sobre 
las tainas y troncos de los arboles con una 
agilidad (]ue ileja a d m i r a d ò al observador 
i] ne presencia tal portento por las prodi.t;iosas 
carreras y saltos que ejecutan, realizando 
tódoS eslos Irabajos en pocos segtmdos cle 
liempo. 

Pues bien, para cazarias cou escopeta 
los cazadores se dirigen liacia los bosques 
IIKÍS frondosos de la mou taüa . prefirieiuio 
los lugarcs donde liaya plantaciones de pi
nós , caslanos, nogales, liayas, cedres, etcè
tera; apenas los cazadores descubren un 
uido eu cualquiera de los ;rboles aliulidos, 
rodeau el à rbol , y uno de ellos dispara sobre 
el uido; la mayoria de las veces los perdi-
Kones no atraviesan el uido, y eutouecs las 
ardillas salen veloces como el rayo, o bien 
se desli/an y sallan con suma rapide/. ])or 
ranias y ironcos, pon iéudose lucra de l i ro 
eu Mliy pocos seguudos. 

Taiubién ocurre tpie al salir l iuyeudo las 
ardillas de sus ni dos o escondites despin's 
ilel primer disparo, los cazadores disparan 
de nuevo sobre ellas, sucedieuilo muclias 
veces que para matar a una ardilla necesi-
tati líacer seis u oclio disparos sobre ella. 

La ardilla que se desliza por el trouco 
liacia el snelo es la m í s difícil de matar, 

rtit, Oi i vlc'maiiks 

porque al disparar es fiicil herir a algún 
compafiero, si bien es veidad que antes se 
lonian muclias procauciones y las medidas 
necesarias para evitar desgracias. 

( 'o iuo se vc no es fàcil cazarias, por la 
rapidez y agilidad de sus patas; a d e m à s 
poseen bneu o ído y bueua vista, y al aper-
cibirse tic la proximidad de nn peligro, hu-
yeu. Por eso se dau casos de disparar dos 
0 mas liros a un nido de ardillas y no lo-
grar que salga de él ninguua, teniendo que 
trasladarse los cazadorcs a otro arbol. 

l-s una caza diver l idís ima, y por los gra-
ciosos y r ap id í s imos movimientos y maravi-
llosos saltos que ejecutan las ardillas me-
recc la pena de dedicar algunaa inanauas 
eu su persecuc ión . Adeuiiís, la piel es de 
grau valor y su carne es exquisila, tan bue-
na y tan sabrosa como la de la gallina, y es 
làstima que sea de un volumeu tan reduci-
do, pues apenas hay para una persona. lis 
una caceria para tres o cuatro cazadores, 
pues uno solo es imposible que obtenga 
buenos resullados, a no ser que se pase 
Koras y horas en espera de que las ardillas 
salgan de sus guaridas y aprovechar esos 
instantes para matarlas. Pcro en la època 
invernal, como la actual, que suclen estar 
d ías enteros sin salir de sus nidos, me r ío 
yo de la paciència que ha de demostrar el 
cazador. 

| Si ADir.M : 2 | 



Ciclismo : Carrera de Neófitos de la U. V. E . 

m 

... ..j .• - l 'z . . 

Sulidú de los cúrtedarts vn mut dt lu* l'títoinalorías 

L.\ Carrera de Ni·iííitos, orguni^ida por 
la U . V. E.t que se corr ió el dfa 28 del 

pasaúo constítiiyri un nitcvq íxi to pam 
nuestra primera entidael ciclista y un nuevo 
triímfo parà los CÍCÍDS Rovcrler, puesto que 
entre los "Vi cor iT i lorcs t inc loiiiarotl paric 
en dichíi cancra se clasificó primero Ti'i-
nica, ú n i c o que se liahía presentada nion-
taiiilo bicicleta de tan acredita 'a marca. 

Los ciclns Reverler, qiíè iliirante el úlli-
mu aíio alcan/aron una sèrie de impor-
lantes ti iimlos, que se eniímeran en la Sec-
ción Tècnica de esle mimero, no poiiian 
teiier mé jor dehiit en 1012, pnesio que en 
la primera carrera se han llcvado el primer 
prenij» del ano. 

l-'elicilamos al senor Revei ler por el se-
üalado triunfo que lia olucnido. 

AtgunaB de las Copiïs que han ohlcnido Un ciclos Reverler, dntaHte <•/ ültimo atto, vencedores 
cn lu Correm de Neiijilos, no obslanle presentarsè un solo corredor (Tímicii) monltidú en ellos 
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Del gran Rally Automóvil de Mònaco 

i 

Mònaco : Vista general del desfile de coches que tomaron parte en el Rally 

UNO de los acomecimientos automovilis-
tas mas importantes que se han regis-

trado de buen tiempo a esta parte, lo ha 
const í tu ído el Rally Automóvi l de M ò n a c o , 
del cua! hablamos ya en nuestro ú l t imo 
n ú m e r o , aunque no con la extenslón que 

su impor tànc ia mcrec ía . H o y presentamos 
a nuestros lectores los coches que han ga-
nado los principales premios otorgados en 
esta prueba, que ha obtenido un éxito sin 
precedentes, y ampliamos con nuevas foto-
grafías el avance de información gràfica. 

S B I E 

9 

Los coches premiados: I, Beuther, sobre Bcrllel, primer premio. — 2, Esmarck, sobre Dürkopp, 
segundo premio. — 3, Meunier, sobre Dclaunay Belleville. — 4, Conde-Malvasia, sobre Rolls 

Roycc. - 5, Fischer, sobre coche Mercedes. — Nagcl, coche Russo-Baltique 

[STAOIUH : 4] 



fií Jurado examinando el Oregoire, del aviador Martinet 

que acerca de tan notable 
r eun ión automovilista d i -
mos en nuestro n ú m e r o 
anterior. 

La clasificación general 
o t o r g ó los cinco primeros 
lugares a los cochessena-
lados con los n ú m e r o s 
del 1 al 5 en ese grupo 
de min ia íu ra s que inser-
tamos, y el senalado con 
el n ú m e r o 6 es cl de Na-
gel , que, si bien ocupa 
el noveno lugar dc la cla
sificación, merecc ser co-
nocido por haber sido su 
coche, Russo-Baltique, el 
que hizo el recorrido mas 
largo y mas difícil. 

Los premios se adju-

Coche Delaunay Iklleville, primer premio de coches adornada 

Coche Siraire Naudln, premio de coches pequenos 

dicaron por el siguiente 
orden: 

1, Julius Beutler, Berliet 
I 6 H P , pneus Continent;al; 
2, Von Esmarck, Durkopp 
12-64 H P ; 3. Meuniíer, 
Delaunay-Belleville 40 
H P ; 4, C o n d e - M a l v a s í a , 
Rolls-Royce 40-50 H P; 
5, Fischer Mercedes 28-50 
H P , pneus Continental . 

Adem s, se c o n c e d i ó 
premio al coche mas pe-
queno, y t ambién se orga-
nizó después de la llegada 
de los coches a M ò n a c o , 
un concurso de au tomóv i -
les floridos, que se v ió 
muy concurrido. 

Pols. Branger 
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Partidos selección para el match Cataluna-Francia 

Escenas varias del partído de enttenaittieato ju 
gada entre el equipo Selección y el de Exfranjeros, 

que ganaron éslos por dos goals a ce" 

i 

Equipo de Exlranjeros que jugo contra Selección 

A fin dc llevar a cabo 
un match concerta-

do por la Kederación 
C. C. F. y la U . S. F. A., 
de Paris, que debía ce-
lebrarse el dia 20 de Fc-
brcro, entre un equipo 
compuesto entre juga
dores espanoles, pertc-
necientes a la F. G. C. F., 
y otro de franceses, afi-
liados a la U . S. F. A., 
la directiva de nuestra 
Federac ión compusodos 
equipos, formados por 
los màs notables jugado-
res, excepción hecha de 
los del club Espana, que 
al tener noticia de ello 
manifesto que no podria 
i r a Par ís , donde deb ía 
cclebrarse cl encuentro, 
ninguno de sus jugado
res. Dichos equipos, con 
el nombre dc Probables 
y Posibles, jugaron en
tre sí un partido de sc-
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iSelección contra ILxtranjeros 

Partida de cntrenamienio contra los iïxtranjcros cn el campo del C. D. Espunol 

!ección; a fin de escogcr el team que deb ía 
ir a Par í s . 

De dicho partido resul tó elegido el team 
de la Fedcrac ión cn la siguienlc forma: 
René , Irizar, Amechazurra, Peris, Aguirre-
chc, Sampere, Armet, Morales, Rodr íguez , 
Comamala ( C . ) y Ramí rez . 

Este equipo debía entrenarse el domingo 
siguiente con olro lormado por los mejores 
jugadores cxlranjcros, y, en efecto, se rcali-
zó el parlido el dia 11, en el campo del 
Club Deportivo F.spanol. 

En el equipo no figuraban Sampere, ni 
Aguirreche, ni Renc, pues unos por enfer-
medad y olros por otras causas, alegaron 
imposibil idad de jugar, p o r l o c u a l la Fede-
ración se vió cn el caso de substiluir a aque-

llos jugadores por Mcndizàba l en la puerla, 
Bru en la línea de medios y Forns en el 
delanfe. Con estos cambios j u g ó el equipo 
de la Fedcrac ión contra el de losextranjeros, 
venciendo éstos por dos goals a cero. 

A l domingo siguiente salió el equipo ca-
talàn para la capital de Francia, formado 
definitivamente por René , Irizar, Amecha
zurra, Armet, Peris, Ramírez , Forns, Ro
dr íguez , Comamala, Alemany y Morales. 

El dia 20 se j u g ó el parlido, tal como se 
habia anunciado, y el resultado fue adverso 
a los catalanes por siete goals a cero. 

Tanto por la forma cn que se llevaren 
los trabajos de organizac ión de este par-

i 

és. 

Equipo Selección que jugó contra los Extranjeros 
Fots. Jiiandó 
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Partidos selección para el match Cataluna-Francia 

Eseenas varias del purlido dc entreïuutttento ju 
gada enlre el equipo Selección y el de Extranjeros, 

que ganaron éstos por dos gouls a cero 

Equipo de Extranjeros que jugà contra Selección 

A i'm dc llevar a cabo 
un malch concerta

ció por la {'"edcración 
C. C. F. y la U . S. F. A. , 
de Par ís , que deb ía ce-
lebrarse el dia 20 de Fe-
brero, entre un equipo 
conipueslo entre juga
dores espanoles, perte-
necientes a la F. G. C. F., 
y otro de franceses, afi-
liados a la U . S. F. A. , 
la directiva de nuestra 
Federac ión compuso dos 
equipos, formados por 
los mas notablesjugado-
res, excepción hecha de 
los del club lispaiia, que 
al tener noticia de ello 
manifesto que no podria 
i r a Par ís , donde deb ía 
celebrarse el encuentro, 
nihguno dc sus jugado
res. Dichos equipos, con 
el nombre de Probables 
y Posibles, jugaron en
tre sí un partido de se-
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Selección contra Extranjeros 

Partido de entrcnamlento contra los Exlranjeros en el campo del C. D. Espanol 

lección, a fin de escoger el team que debía 
i r a Par í s . 

De dicho partido resulto elegido el team 
de la Federac ión en la siguiente fornia: 
René , Irizar, Araechazurra, Peris, Aguirre-
che, Sampere, Armct , Morales, Rodr íguez , 
Comainala ( C . ) y Ramírez . 

Este equipo debía entrenarse el domingo 
siguiente con otro formado por los mejores 
jugadores extranjeros, y, cn efecto, se reali-
z6 el partido el dia 11, en el campo del 
Club Deportivo Espanol. 

En el equipo no figuraban Sampere, ni 
Aguirreche, ni René , pues unos por enfer-
medad y otros por otras causas, alegaron 
imposibi l idad de jugar, por locua l la Fede
ración se vió en el caso de substituir a aque-

llos jugadores por Mcndizàbal en la puerla, 
Rrú cn la línea dc medios y Forns en el 
delante. Con estos cambios jugo el equipo 
de la Federac ión contra el de los extranjeros, 
venciendo éstos por dos goals a cero. 

A l domingo siguiente salió el equipo ca-
talàn para la capital de Francia, formado 
definitivamente por René , Irizar, Amecha-
zurra, Armet, Peris, Ramírez , Forns, Ro
dr íguez , Comainala, Alemany y Morales. 

FI dia 20 sc jugó el partido, tal como se 
habia anunciado, y cl resultado fué adverso 
a los catalanes por siete goals a cero. 

Tanto por la forma en que se llcvaron 
los trabajos de organizac ión dc este par-

.. . .. ,.;·.j··- • 

Equipo Selección que jugó contra los Exlranjeros 
Fots. Juamdó 
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Los catalanes en Paris 

_: 

liquipo Francia de la U. S. F . S. A., que vencia al equipo Calaluíia por 7 a 0 

tido como por el resultado final del mismo 
se han d i r ig ido censuras a la Federac ión 
Catalana, que, en op in ión de muchos, po
dia haccr cosa mejor. Nadie se acuerda de 
que ha sido la primera vez que se ha orga-
nizado un parlido así, y de que, aparte de 
las naturales dificultades que ello ofrecc, la 
Federac ión ha tenido que luchar con las 
muchas otras que se le han opuesto por 
parte de clubs, jugadores y pcr iódicos , para 
que pudierahaccrsetododenlro unambiente. 
de serenidad, nccesario para el acierto. 

La culpa es muy negra para que nadic 
la quiera, y es muy lógico que los que mas 

culpa tienen sean quienes mas han gritado, 
procurando con ello echdrsela lo màs lejos 
posi ble. 

Pcro sea de quien se quiera, es cosa que 
a estàs alturas ya no nos intcresa el deter
minar la parte de responsabilidad que cabc 
a cada uno, pues tampoco podr í an enmen-
dar las tristes consecuencias de los errorcs 
sufridos. 

Lo que sí hay que hacer es escarmentar 
cn la exper iència de lo que esta vez ha 
ocurrido para que si se lleva a efecto por 
scgunda vez el partido Francia-Cataluna 
procuremos todos poner de nuestra parte 

Bard, avanzando sobre el goal de Reile, después de haber pasado la linea de defensa 

[STAblUM : 10] 



Solidà de René en un momcnto de peligro para su goal 

todo el entusiasmo y todas las ene rg ía s para 
cooperar a que el desastre de ahora no se 
repita, pues si esta primera vez ha sido 
rcalmcnte sensible lo que ha ocurrido, en 
parte lienc excusa por inexper iència y poco 
conocimiento de c ó m o s e deben haccr estàs 
cosas, mienlras que si el fracaso se repro-
dujera a la segunda tentativa, entonces seria 
mas grave, pues revelaria un grado de aban
dono y de negl igència que no tenemos de-
recho a suponer en nadie. 

Se anuncia para el aíio p róx imo la cele-
bración de un nuevo encuentro entre los 
equipos representativos de Francia y de Ca-
taluna, en Barcelona, y es de creer que para 
entonces se t end ràn mas en cuenta una sèrie 
de detalles y de circunstancias que ahora 

se han olvidado. Fsto si no surte sus efeclos 
la diatriba que a modo de exconumión ha 
lanzado algun pe r iód i co francès sobre nues-
tros jugadores, al decir que el match Cata-
luiia-Francia debe abolirse del calendario 
de la A. S. F. S. A . , cosa, a nueslro juicio, 
completamente exagerada. 

Por muchas que sean las pretensiones de 
los jugadores franceses, no deben olvidar 
que no mas lejos que el aí io pasado ellos 
lucharon contra el equipo nacional inglés , 
que les met ió 20 goals aO, resultado que en 
verdad es muy distinto al de 7 a 0, para 
que se den de menos de jugar nuevamente 
con nuestros companeros, que probable-
mcnle la p ròx ima vez se tomaran la debida 
revancha. 

ML 

Equipo Caialuna 'de la PA C C. F . que jugó cn Paris contra el equipo seleccionada de Francia 
U. S. F . S. A. 

. Fots. luandó 

1 STADIU M : 11 



Semana Internacional de Sports de Invierno 

^«9 

Paisaje de la Molina, donde se celebraran los concursos 

PUEDE resumirse que los resultados del 
tercer concurso de los sports a la nieve 

o invernales que nuestro bencmcrito Centre 
Excursionista de Catalunya lia organizado 
este ano han sido un cxito mediano. Toda la 
culpa no es suya; la escasez de ese ele-
mento blanco, la in t romis ión de elemen-
tos exlranos y poco aficionados a las mani-

BHBfQIIHBSSGHHHBSRBflBI 

Un incidente 

Un momento de descansa 

festaciones de la cultura fisica al aire libre, 
en lucha franca contra los eleinentos dc la 
Natura, son las solas y ún icas causas que 
deslucieron los trabajos y p ropós i to s de 
que se hallaban pose ídos esos cultos l i om-
bres, jovenes en edad y en iniciativas, que 
se agrupan alrededor de la bandera dc tan 
s impàt ica y culta enlidad. 
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La presidència del banquete ofrecido a la representación femenina de Tolosa 

Ligcranicnte resenamos el resultado del 
concurso, manifestando que nuestros sports-
men hicieron un buen papel en lucha con

tra los extranjeros, saliendo vencedores en 
algunas pruebas. 

En las carreras de fondo, en medio de 
una tempestad de agua y nieve, salió ven
cedor el senor Santos Mata, que g a n ó la 
Copa Aguas Buenas; en la prueba Copa 
Barcelona, el noruego X o r b y ; en la del 
Campeonato de Guías , Esquerre; lossal-
tos en el Taga, Norby y Magnuson, ex
tranjeros; sobresaliendo en estos saltoslos 
espanoles Santos Matay Barnola. 

Escenas del Concurso de sallos celebrada en la cima del Taga 

Fot». J. M. Co 
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&xcursión del Sport Ciclista Català 

Excursionislas que tomaran parte en la vuelta a Barcelona, organizada por el Sport Ciclisla Català 

ESTA nacienlc entidad ciclista ha ver i f i 
cació su primera excurs ión oficial, la 

cua! fué favorccida con nunierosos concu-
rrentes, a pesar de los varios aplazamientos 
motivados por el estado del tienipo, y hu-
biera sido aun mas nutnerosa si no hubiese 
llovido el dia anterior de la fecha fijada 
para su ce lebrac ión . 

Esta excurs ión fué titulada <Vuelta Bar
c e l o n a » , pues rcalmentc se trataba de dar 
la vuelta en bicicleta a la capital de Cata-
lufia. 

Poco despucs de las ocho de la maí iana 
ha l làbase muy concurr ido el domic i l io de 
la Sociedad, sito en el Ateneo Pi y Margall 
(Harceloneta), y media hora d e s p u é s se dio 
orden para emprender la marcha, en la 
que salieron los excursionislas en perfecta 
y ordenada co r recc ión . 

íil paso de los excursionistas por todo el 
trayecto fué excelentc, entusiasmando m u -
cho al publico que presenciaba la manifes-
tación, sobre todo en el Paseo de Gracia, 
que en la hora que desfilaban en ella se 
hallaba muy concurrido y el gent ío se pa-
raba para contemplar el desfile de los nu 
nierosos ciclistas. 

En un au tomóvi l tomaron asiento los ò r 
gan izadores, entre ellos cl presidente de la 
Sociedad, sefiores Gatuellas, C u s i d ó y otros. 

Capitaneaban a los ciclistas los sefiores 
Jomes y Tobena. Se calcula en unos 80 los 
ciclistas que concurrieron. Al final de la 

l-'ols. Derylemanks 

fiesta sc p roced ió al sorteo de siete valiosos 
premios. 

Nueslra enhorabuena al Sport C. C. 

En el trayecto de Esplugas a Pedralbes 



Un establecimiento modelo 

mi** MKMHM 

Fíichada principal del Box-Garage 

POR primera vez en Barcelona, y creemos 
que en Espafia entera, se ha instalado 

un garage que mcre/.ca ser llamado mode
lo y presentado como a tal. 

Es éste el que acabau de abrir los seno-
rcs Vailet y Fiol , S. en C , representantes de 
la gran marca francesa Panhard & Levas-
sor, en la calle de Provenza, n ú m e 
ros 105 a 169. 

Hasta ahora se hab ía seguido, en las 
instalacioucs de esta clase de estable-
cimientos, un crilerio rutinario, y la 
diferencia que existia entre los que te-
n í amos consistia ún i camen te en su ma-
yor o menor capacidad y en la osten-
tación de lujo mas o menos acertado 
con que estaban presentadas dichas 
instalaciones. Nada nuevo, nada que 
representase una positiva ventaja para 
el cliente, nada, en fin, que mereciese 
fijar especialmente la atención del visi-
tantc. 

El establecimiento de los senores Va
ilet y F io l , S. en C , abierto con el 
nombre de Box-Garage, se aparta en 
absoluto de moldes hechos: por las i n -
novaciones que en él se han presen
tado, por la inmejorable d is t r ibución 
de sus dependencias y por una por-
ción mas de circunstancias que luego 
dctallaremos es, no un garage modelo, 
sino un garage ideal, y entrana la cris-
talización pràct ica de una concepc ión 
perfecta de lo que debe ser un esta
blecimiento de su índole . 

La ampli tud de su fachada da ya 
idea de su grandiosidad; y cuando, 
seducido por ello, entra el visitante en 
su interior no puede menos que hacer 

un gesto de admi rac ión y maravilla a me-
dida que va recorriendo las dependencias 
de la casa. 

Sobre una extens ís ima superf íc ie de for
ma rectangular se levantan los pabellones 
del Box-Garage, construidos alrededor del 
terreno y i'ormando un cuerpo cuadrado de 

Vista externa de la instalación de las oficimas 
Fots. Baeufía n Cornet 
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Interior de una de las salim de las oHtínas 

edificaciones, que deja en medio un espa-
cioso patio descubierto, en cuyo centro se 
halla otro cuerpo de edificio, destinado 
a sala para la limpieza de coches, con un 
departamento independiente para deposilo 
de esencia y grasas, que se manliene de 
esta manera completamentc aislado por me
dio de un corredor — suficienlcmcnte an-
cho para que por cl puedan circular desaho-
gadamente los coches - que queda entre 

dicho pabcl lón central y el cuadro de edifi
caciones que lo circunda. 

Descrita como ya queda esta parte cen
tral de las instalaciones del B o x - ü a r a g e 
por lo que queda dicho, vamos a dar una 
idea de la d i s l r ibuc ión de lo que forma el 
cuerpo pr incipal . 

A la derecha de la entrada hay los salo-
nes de oficinas, sala de recibir y despacho 
particular de los senores Vailet y Fiol . A la 

VAUETyROL 
S.enC 

Cuerpo de edificio central destinada u lavador de coches 
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Vista de uno de los pasillos Uileroles 

izquierda se encuentra otro pabel lón, desti-
nado a sala de cxposicion de coches Pa-
nhard y Levassor, en cl cual puede verse ya 
el landaulet 12 HP. , tres marchas, coche de 
elegant ís ima construccion; cl chassis de un 
20 H P . sin vàlvulas; otro chassis de 12 HP., 
a los cuales se anad i r à denlro de poco un 
15 I I P . sin vàlvulas, modelo que ha consti-
tu ído el gran suceso del Salón Olympia, de 
Londres, y otro 30 
H P . , sin vàlvulas 
t amb ién . 

En las naves la-
terales del edificio 
estan instalados los 
departamenlos cc-
rrados, cada uno de 
ellos para un coche, 
que dan al estable-
cimienfo de los se-
norcs Vailet y f l o l 
el nombre de Box-
Garage. 

Son cuatro espa-
ciosas salas, cada 
una de las cuales 
tiene seis de estos 
departamentos para 
un coche, quedan-
do é s t e completa-
mente cerrado en
tre u n a s s ó l i d a s 
e ingeniosas rejas 

dispueslas en forma de enorme ballesta. 
Cada uno de estos departamentos cerra-

dos tiene su llavc especial, que queda en 
poder del propietario del coche o del 
chauífeur , y otra llave general, c o m ú n para 
todos los departamentos, que poseen única-
mente los senores Vailet y Fiol , y que se 
reserva sólo para los casos de fuerza mayor, 
como cl de incendio, en que sej hiciesc 

Departamentos del Box-Garage 
Pols. Bagnnii y Corncl 

[STADIUM : 17) 
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Otro dc los departamentos del Rox-Garage 

preciso sacar inmcdialamenle los coches 
del local. 

Las ventajas de este sistema de garage 
saltan a la vista con la breve explicación 
que acabamos de hacer. Cada coche queda 
encerradito en su departamento, sin que 
nadie pueda tocarlo, cosa con la cual se 
evitan no sólo perjuicios a los clientes, sino 
tambicn las cuestiones y disgustos que sue-
len ocasionarse en los garages generales, 
donde todos los coches y todos los chauf-
feurs estan en c o m ú n . 

En la parte posterior del edificio hay un 
gran taller de rcparaciones, con la maqui

naria mas moderna, para efectuar las ope-
raciones de r ecompos ic ión mas difíciles. 
Allí hay, entre otros apara tós , que se nos 
hacen innumerables, m à q u i n a s para cortar 
y fabricar engranajes, un horno cementador 
de acero, m à q u i n a s limadoras y perforado-
ras, etc, etc. 

Y por ú l t imo, aparto de un garage espe
cial para los coches que estan en repara-
ción, hay también un gran dcpós i to de 
accesorios de todas clases, con un stok 
Michelin y otro de piezas de recambio para 
los au lomóvi les Panhard y I.evassor, cuya 
rcpresen lac ión tienen, como ya queda di-

Sección de los talleres destinados a montaje y desmontaje de coches en reparación 
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Banco de ajustadores 

r h n m-ís arriba los senores Vailet y Fiol . en las precedentes l íneas, se completa con 
L dtsoos c S n general de este nuevo es- las fotografias que publ.camos de las diver-

t a b l è d m S t o m o S que queda explicada sas dependencias de esta casa, que, por lo 

Talleres : Seccion de maquinaria 
h"ots. Bagunà y Cornet 



concernientc a los autotnoviles Panhard 
y Levassor, ha inaugurado recicntenientc 
un nuevo establecimiento en la calle de 
Caspe, n ú m e r o 40, dedicado exclusivamen-
te a sala de expos ic ión . 

Estando así, como està, todo lo dicho 
a la vista de nuestros lectores, ello nos rele-
va de cscribir una palabra mas en elogio 

Un patín 
automóvil 

LA apl icación de un 
pequeno motora 

unos patines de rue-
das parece una cosa 
poco a p ropós i t o pa
ra ser tomada en se
r i o , y, no obstante, 
es hoy un hccho que 
constituye una ver-
dadera r e v o l u c i ó n 
dentro del sport del 
patinaje y que ha ic-
nido la vi r iud de 11a-
mar muy poderosa-
menle la atención de 
los aficionades a d i 
cho sport. 

M r . Merder ha si-
do el inventor dc es
tos patines au tomóvi -
les, que estan causan-
do gran sensación en 
el extranjero. 

El aparato inven
tario por M r . Mercier 
parece un j u g u e t e 
p a r a n i n o s , s egún 
puede verse en los 
fotograbados que pu-
blicamos, y, sin em
bargo, posec un mo
tor de una potencia 

del Box-Garage, convencidos como esta-
mos de que no puede llegarse a màs en 
este punto; pero ello no nos impide que 
felicitemos cordialmente a los senores Va
ilet y Fiol por el acierto que han tenido en 
idear y d i r i g i r la instalación de esle estable
cimiento modelo, honra de la indús t r ia 
catalana. 

increíble, dado su d i -
minulo lamano. 

Tiene la fuerza de 
un caballo y cuarto, 
y permite haccr ve-
locidades de 50 ki ló-
metros por hora. 

El motor es de dos 
cilindros, embrague 
por f r icción; sus rue-
das son con bolas, y 
pueden stibirse, me-
diante su i m p u l s o , 
pendientes de un 8 
por 100. 

Los acumuladores 
para la chispa y la 
pequena b o v i n a se 
llcvan atados a la c in
tura, lo cual permite 
manejarlos muy fàcil-
mente. 

Los e n s a y o s que 
M r . Mercier ha hc
cho con sus patines 
au tomóvi les han da
do un resultado por 
demàs excclentc. 

Debc considerarse 
este invento como 

E l invcnlor del palin con motor haciendo 
experiencias con el mismo 

una curiosa n o v e -
dad, y no como un 
aparato cuya utilidad 
lo haga adaptable en 
la pràct ica. 

E l patín automóvil, inventada por M. Mercier, vista por los lados derectio e Izquierdo 
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Historietas. ctientos y leyenilas 
de Sport 

Ranciedad y modernismo 

REVOLVIENDO los papeles de mi mesa es-
cri torio, d i el otro dia con uno de esos 

rotativos americanos que por sus dimensio
nes han'an la felicidad de cualquier famí
lia menesterosa si en tela convi r t ié rase de 
pronto su matèria prima, léase papel. En 
una de sus luengas columnas se leía Saxony 
príltces's memòries, y como tengo mis pre-
tensiones de poliglota (modesto), deduje 
que de las memorias de la cè lebre princesa 
Luisa de Sajonia se trafaba, y a ti tulo de 
curiosidad la rcproduzco. 

Allí se veia pintado con trazos ené rg icos 
el espír i tu realmente t a rd íg rado , en el cual 
vivían engolfados, hace pocos aiios aún , 
los personajcs de linajuda estirpe, mejor 
dicho, bastanles magnatcs ca ídos de la cor-
te alemana. 

< Mis angustias comenzaron, dice la p r in 
cesa, cuando la encopetada sociedad de 
Dresde acogió con entusiasmo el delicioso 
sport de la bicicleta. S u c e d i ó el caso que 
voy a referir, cuando tuvo lugar en Francia 
la notable Carrera París-Brest , o algunos 
meses dcspucs dc aquel li tànico e s íue rzo 
humano. 

Ansiaba a m i vez aprcndcr a montar en 
tal aparato, ligero y ràp ido , y para ello soli-
cité la venia de mi marido, el cual me la 
o to rgó al momcnto. T o m é las correspon-
dientes leccioncs particularcs en c o m p a n í a 
(léase bien) de una dama de aquella corte. 
ü s t o me divertia la mar, pero mi alegria 
vióse de pronto turbada por la excesiva so-
lici tud del rey y de la reina, cuando me 11a-
inaron cierto dia a su gabinete de Palacio. 

— He sabido, d í jome la reina con aspe-
reza, que ap rendé i s a montar en bicicleta?... 

— Verdaderamente, contes té . 
— Pues bien, replico el rey, entiendo que 

esta divers ión no es la m à s indicada para 
una princesa, y debía is , ademàs , habernos 
dado cuenta de vuestra decis ión, Luisa... 

La cuest ión, presentada en tal forma, no 
era de fàcil resolución, puesto que debia 
lucliar con una larga sèrie dc prevenciones 
y prejuicios rancios y profundamente arrai-
gados en aquella decadente Corte alemana 
unificada. Op té , pues, por el silencio... 

La reina, entonces, al ver mi actitud cre-
cióse, y sofocada, d i jo : 

— Perfectamente; aun admitiendo esa 
idea imposible en Alemania (?) e incompa
tible con la seriedad de esta Corte, debía is 
ante todo haberme pedido el correspon-
diente permiso para pedalear... 

— Tengo el permiso de mi marido, con
testé con dignidad, y creí que con éste me 
bastaba. 

— La autor ización de Fedenco-Augusto 
no cuenta aqu í para nada, dijo airada la 
reina. Parece que hayàis olvidado en abso-
luto las leyes de la etiqueta. Debo, por lo 
tanto, recordaros, que soy la reina y que 
tenéis el deber de consultarme todas vues-
tras acciones. 

Dije a mi abuelo, el rey, que mi padre 
au tor izó a mi hermana para ejercitarse en 
el manejo de la bicicleta, y que, por lo 
tanto, desde el momento que lo permit ió , 
seria porque no habr ía nada inconveniente 
en ello... No quisieron escucharme ni com-
prenderme. Regresé a mi casa de muy mal 
humor y casi descompuesta. Confié mis 
penas a Federico-Augusto, y éste, a fuer dc 
esposo amante, dotado, a la par, de suma 
bondad, me sosegó, aunque fué de parecer, 
de que no valia el caso, la pena de provo
car una escena violenta con su família. 
Deb í , por tanto, resignarme y abandonar 
por lo pronto mis aficiones al c icl isme.» 

i Suponemos el geslo que pondria la des-
airada princesita al despedir al profesor 
ciclista y a su dama dc c o m p a n í a !... 

Continuemos: 
«La calumnia hizo su funesta apar ic ión 

en el palco escénico de aquella Corte, no 
así como la define don Bartolo en El Bar
bero de Sevilla, a r ra s t r àndose , sino tirando 
a fondo contra el si l l in de una bonita y ele-
gantc bicicleta de senora. 

Transcurrido algun tiempo, recibí aviso 
de la reina para que pasara a verla. Pre
senti olra repulsa, y allà fui decidida a arros-
trar el vendabal. 

— M i querida nina, c o m e n z ó , tengo algo 
desagradable que comunicaros. Se os ha 
visto, a últ ima hora de la tarde de ayer, por 
los Jardines Grosser, pedaleando en com
panía de dos cómicos del teatro de la Corte. 

La mi ré profundamente, y luego... no 
pude confener la risa, esa risa nerviosa, 
precursora de algo grave, diciendo: 

— j Q u é infàmia!.. . N o he vuelto a mon
tar desde que me lo prohibisteis. 

Con todo, la idea de una calummia se 
apodero de mi , y no pude contenerme. 

— .rQuién os ha dicho esto? Deddlmelo 
presto; quiero saberlo. Hay que acabar de 
una vez para siempre con tales embiustes. 

— No, no, Luisa; he prometido no reve
lar su procedènc ia . 

— ; C ó m o ! i Os atrevéis, dije, cada vez 
màs furiosa, a acusarme de esta manera 
y a ocultar luego el falso denunciante?:... 

Supe d e s p u é s que la farsa h a b í a coirrido 
de boca en boca por toda la ciudaid de 
Dresde, lo cual me hizo por cierto poca 
g ràc ia ; pero, en f in , levanté los hombros 
desdenosamente y tuve c o m p a s i ó n de aque
lla Corte. 

T ranscu r r i ó escasamente un mes (de la 
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escena referida, cuando recibí nuevo aviso 
de la reina para comparecer ante su pre
sencia. Una vez en ella, ante la augusta 
dama, 1c disparé este saludo a boca de jarro: 

— Aquí me lenéis, senora. ^De qué se 
me acusa hoy?... 

— No se os acusa de nada, mi querida 
nina. Os he mandado llamar sencillamentc 
para deciros que podéis rcanudar, si os 
place, vuestras lecciones de ciclismo. He 
sabido que el emperador permite ese ejer-
cicio a su hermana la princesa Federico-
Lcopoldo... 

Miré a la reina con asombro, no despro-
visto de Idslima hacia la augusta dama que 
sonreía satisfecha al saborear su acto de pa-
laciega servitud, y, francamente, no pude re
primir un rnohín de piadosa compasión por 
aquella anciana senora lan desprovista de 
inicialivas como dèbil de caràcter, y aiiadi: 

— Muy bien, tia querida... Cambiàis fàcil-
mente de criterio, según veo. 

Tales escenas y las continuas sospechas 
que cn torno mío aleteaban, influyeron, por 
fin, tan decisivamente en mi caràcter, antes 
alegre y comunicativo, que bien pronto se 
convirtió en duro y àspero, desconfiado 
y receloso, aconsejàndome, en muchos ca
sos, la realización de actos, con el fin único 
y exelusivamente de desafiar cl poder real. 
Mi abuclo no perdono, por su parte, oca-
sión alguna para excitarme, y sus ataques 
resultaban siempre de lo mas vulgar y ado-
cenado. 

Como para muestra basta un boton, de-
ducirse puede de ahí como se dicen tanlas 
majaderías de sport, por parte de allas jc-
rarquías, así como por la de obscuros mor-
fales que mas o menos recomendadamente 
ocupan cargos de relativa importància doc
trinal o docentc, la mayor parte de las veces 
sin conocer el A B C de esta imporlante 
rama de cultura humana.» 

HAI.F WRULINO 

Cacería regia 

Ei. 25 del pasado se verificó una gran ca
cería en la Casa de Campo, organizada 

en honor del príncipc de Mònaco. Concu-
rrieron a la cacería el rey, el príncipc de 
Mònaco, los príncipes Leopoldo y Mauri-
cio de Battenberg, el marqués de Viana, el 
conde de Maceda y el séquito del príncipe. 

Los ojeos durante la maiiana fueron tres, 
puesto que por la tarde no se cazò, almor-
zando los cazadores en la Casa de Vacas. 

Se han matado y cobrado en la cacería 
unascuatrocientas piezas entre faisanes, per-
dices y llebres. 

Aviso a nuestros lectores 

REPORMAS que se estàn introduciendo en 
la maquinaria de nueslra imprenta, a fin 

de que ei periódico pueda salir puntual 
y regularmente en el dia senalado, han pro-
ducido una perturbación en la composic ión 
de este número, que, aun cuando prevista, 
ha resultado mucho mayor de lo que en 
un principio podíamos creer, pues se nos 
había dado la seguridad de que esta silua-
ciòn duraria muy poco tiempo. 

Pero la cosa ha durado màs de lo que 
todos creíamos, y nosotros hemos sido los 
primeros enganados y los que mas senti-
nios los efectos de la equivocación. 

No obstanle, ahora podemos asegurar 
que esta situación todo lo màs durarà lo 
que falta de mes; por lo cual rogamos 
a nuestros lectores y abonados que tengan 
un poco de paciència, ya que desde 1." de 
Abril STADIUM aparecerà con rigurosa pun 
tualidad, pues contaremos con nueva ma
quinaria. 

£1 Sport en caricatura 
por J. M. cie Cambra 

. f cSS Coontnj 
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Notas varias de Ciclismo, Football y Avitomovilismo 

ï, ii Z a r o 
V i l l a d a 

EL h e c h o de ha-
berse i n s c r i t o 

este simpàtico ciclis
ta m a d r i l c n o para 
córrer ia Vuelta de 
Cataluna, que este 
ano tiene el caràcter 
de Campeonato de 
fondo de Espana, da 
actualidad y reiievc 
a la figura del joveu 
campeón castellano. 

L. Villada, aunque 
no es de los ciciistas 
que puedan presen
tar una larga historia, 
es, sin embargo, uno 
de los que la tienen 
mas brillante, dados 
los triuufos reciente-
mente conseguidos, 
y en especial el que 
últimamente l o g r ó 
en la carrera del Bra-
zal Le Oaulois, or-
ganizado por la im-
portante casa Ber-
gougnan, en cuya prueba se 
mero, ganando dicho Brazal y 

ciable renta que lle-
vaba consigo el pri
mer premio. 

Celebramos muy 
de veras la decisión 
de Villada, pues ella 
nos dara ocasión de 
poder estrechar su 
mano y deadmirarle 
en la Vuelta a Cata-
luna, de cuya carre
ra es, con razón, uno 
de los favoritos. 

R.C. Deportivo 
de La Cortina 

N ' 
OTABLR bajO tO-

dos conceptos 
es el primer equipo 
del Club Deportivo 
de La Cortina, que 
publicamos en eslas 
pàginas. 

Éste equipo ocu
pa un lugar preemi-
nente entre los equi-
pos espanoles, y su 
fuerza y su valia, de 
todos reconocidas, 

clasificó pri- son debidas al asiduo entrcnamiento que 
la no despre- han realizado todos sus jugadores bajo la 

Ldzuro Villada, gaiiador del Brazal Le Gaulois 

Equipo del Real Club Deportivo de la Conina 
Pots. X, Hranger y Juumló 
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Coche que ganú el premio de Honor en la Fiesia de las Flores, celebrada en Niza 

experta direcciótl de su capitàn don Manuel 
Alvírez. 

Teníamos entendido que este Club juga
ria cl Cainpeonato de lispafia, en el cual le 
estaba sin duda reservado un buen lugar; 
pero por razoncs que ignoramos no se ha-
brà inscrito, por cuanto no figura on la lista. 

C 

Concurso 
toxnóviles en 

de Au-
Nixa 

CON motivo de las fiestas quedurante los 
dias de Carnaval tienen lugar en Niza, 

este ano se ha cclebrado un concurso de 
automóviles para la llamada Fiesta de las 
Flores, concedicndosc importantes premies 
a los coches que se pre-
sentasen adornados con 
mas buen gusto. 

Con la elegància ex
traordinària y cl lujo que 
reina en aquella hermosa 
ciudad de la Costa Azul, 
no hay que decir que 
fueron numerosísimos y 
de verdadero gusto los 
coches que se presenta-
ron a concurso, ganando 
e! primer premio, entre 
todos ellos, ese elegan-
tisimo coche que presen-
tamos a nuestros lecto
res en la a d j u n t a foto
grafia. 

1 

Aguirrechey Sampere. jugadores que 
por su actitud contraria u los acuer-
dos de la F . C. C. F . han sido objelo 
de un riguroso correctiva por parte 

de esta 

Dos indisciplinados 

ON motivo del nombramiento del equipo 
que debia representar a la Federación 

Catalana de Clubs de Football en el match 
Cataiuha-Francia, cclebrado últimamente en 
Paris, los senores Aguirrechc y Sampere, 
designados para formar parte de aqucl, no 
se mostrafon propicios a ir si no se modi-
ficaba el tcam elegido en la forma que ellos 
deseaban. 

La F. C . C . F . , que por ia actitud de di-
chos jugadores se vió puesta en un serio 
conflicto, considerando su actitud poco res-
petuosa para la autoridad de la Federación, 
como un desacato y una rebeldía, tomó el 

acuerdo de descalilicar 
footballísticamente a di-
chos senores Aguirrechc 
y Sampere a perpetuidad. 

Estos, como directa-
mente periudicados, y los 
clubs Universitary y Es -
panol, a que respectiva-
mente pertenecen dichos 
jugadores, como princi
pal menteafectados por la 
resolucion de la F . C . C . 
F . , han pedido que se 
discuta este asunto en 
Junta general. 

Es de esperar que en 
ésta la Federación modi
ficarà su actual acuerdo. 
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Notas varias de Nàutica y Patinaje 

. • • • . 

E l equipo infanlil, formado por los niiíos Grau, Espiell e Isabal, cntrendndose bajo la dirección 
de don Eduardo Espiell 

PARECE que para la pròxima primavera 
cl R. C R. tiene el propósito de orga-

nizar una regata para equipos infantiles que 
ha dcspertado gran interès entre los jóve-
nes aficionados, siendo ya algunos equipos 
los que estan realizando una conslante pre-
paración para estar en forma el dia que se 
realice el anunciado proyecto, rivalizando 
todos en interès para llevarse cl mejor sitio 
de honor. 

Uno de los equipos que se entrena con 
màs entusiasmo y mayor pcrseverancia es 
el formado por los niiios Grau, Mspiell, 
Minguell e Isabal, que lo hacen diariamen-
te, bajo la dirección del capitàn del Club, 
don Eduardo Espiell. 

La grandísima afluència de patinadores 
que acuden diariamente a la grandiosa pis
ta de Turó Parck da ocasión a que seau 
constanlemente una nota sportiva de palpi-
tante actualidad las amenas sesiones que se 
verifican en aquel pintoresco sitio. 

Parece que entre significados elementos 
de los que màs asiduamente concurren 
a tan distinguido Centro de deportes se ha 
lanzado la idea de organizar una prueba de 
patinaje, cuyos detalles no se han determi-
nado todavía, aunque puede decirse que 
es casi seguro que se concederà una her-
mosa copa, para que sea disputada en di-
cha prueba. 

Celebraremos que sea cierto el rumor, 
y prometemos enterar a nuestros lectores 
de lo que haya sobre este particular. 

Jóvenes potinando en las pistas del Turó Park, de Barcelona 
Fots. Derylemanks y Juamdó 
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Grandes partidos de la R. S.9 de San Sebastiàn 

Equipo de la R. S., de Sun Sebasliàn, que ha jugado varios importantes partidos en San Sebas-
tidn y en Bayona 

EN Bayona y en San Sebastiàn se han cc
lebrado importantes partidos de foot

ball, en los cuales ha actuado como prin
cipal protagonista la R. S., de San Sebastiàn. 

• dumingo 28 de Enero hallàbase el 
campo de Ondarreta, de San Sebastiàn, re-
bosando de muchedumbre, no obstante cl 
intenso frío que reinaba, debido al interès 
grandísimo con que se esperaba cl partido 
por el publico guipuzcoano. 

A las tres y cuarto de la tardc, y bajo las 
ordenes del arbitro senor Budd, se alinean 
los teams en la forma siguicnte; 

Racing de Irún: Larranaga, Lasade, Aro-
ccna, Boada, l'izaguirre, Arabolaza, Barai-
bar, Rodríguez, Ratricio, San Bartolomé, 
Zamalloa. 

San Sebastiàn: Anechino, Oaytàn de Aya
la, Saízar, Maestre, Echevarría, Leturia, 
0 . Sena, Rczola, Minondo, Carrasco, Zavala. 

Le toca salir a Irún, y ejecuta una afortu
nada acomctida su linea de dclanteros. Ra-

tricio llega a los backs y pasa a Zamalloa, 
que por estar marcado no puede centrar. 
Al darsc cuenta de esta sorpresa, los donos-
tiarras comienzan a desarrollar su juego, 
y se ven en la línea de los dclanteros aque-
llas combinaciones que saben hacer de una 
manera tan magistral. 

San Sebastiàn avanza, Zavala centra y Mi
nondo toma el balón y schoola; para bien 
Larranaga, pero sc desliza cl balón ràpida-
mente al observar que Rczola le iba a car-
gar, y este jugador, bien colocado, obtienc 
el primer goal para su team. 

Este lanto da animós a los dclanteros do-
nosliarras, que, secundadosadmirablemente 
por los medios, acentúan el dominio sobre 
los iruneses; pero termina la primera parte 
sin variación. 

Los donostiarras salen en la segunda rai* 
tad con un avance peligroso; pero los dc
lanteros donostiarras, fatigados del esfuerzo 
en cl primer partido y del escaso entrena-

Un detalle del partido entre la R. S., de San Sebastiàn, y el Racing Club, de Irún 
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miento, se a b a n d o n a n 
bastante, y los iruneses, 
ayudados por el viento 
favorable y el cansancio 
de los contrarios, con-
siguen dominar y ponen 
en gran apuro a las de-
fensas donostiarras. 

Shoota f uertcmen te San 
Bartolomé, y Anechino, 
que està bien colocado, 
para con m u c h a vista. 
Avanza Sena, y es dete-
nido por Arabolaza, que 
le sujeta con las manos, 
obligandoal referee a im-
ponerle un castigo contra 
el Racing; éstc fué muy 
bien tirado por Maestre 
y tornado por Minondo, 
que shoota, cayendo el 
balún fucra. 

E n la segunda parte, 
una arrancada de los de-
lanteros iruneses, valc un 
goal al Racing, de Irún, 
logrando el empate con 
que termino el partido. 

H(/tiipo del Racing Club, dc Irún 

l.a Real Sociedad devolvió la visita a la 
Société Nautique, de Bayona, que ha poco 
jugó en el campo dc Ondarrela. 

rormósè un equipo mixto de la Real So
ciedad, y trasladóse a Bayonne, adondc fue
ron acompanados por muchos cntusiastas, 
pues ei partido había despertado interès, sin 
duda por los resultados obtenidos en San 
Sebastiàn. 

La Real envio el team siguiente: 
Anechecino, Carrasco, Arrate, Maestre, 

Echevarrfa, Letamcndía, Minondo (M.), Le-
turía, Minondo ( P . ) , Olivàn, Zabala. 

E l team nacional jugó mucho y bien, 
dominando sobre todo en la primera milad, 
y, según noticias que nos merecen credito, 
estuvieron hechos unos colosos. 

Anechecino, admirable en toda la tarde. 
Una de las defensas de la Nautique pasó 
el balón con la mano, cosa incomprensible, 
dando ello lugar a un penalty, y Zavala 
aprovecha este incidentc y marca el primer 
goal. Dos marcó Minondo y uno Olivàn; 
total: cuatro goals a ccro. 

llarvey actuó de arbitro y esluvo muy 
acertado y muy imparcial en sus fallos. 

Equipo de la Sociedad Nàutica, de Bayonne 

Fots. Ayani 
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£1 XI Salón Belga del Automóvil 

0. 

S I 

Vista general del stand /solta Fraschini 

T Tov proseguimos la publicacion de otras 
I T I fotografias que completat! las que i n -
sertamos en nuestro n ú m e r o anterior, a pro
pósi to de las instalaciones màs importantes 
de esta exposic ión , a c o m p a n à n d o l a s de al-
gunas consideraciones técnicas que den 
siqttiera una idea general de las novcdades 
introducidas en la cons t rucc ión de a u t o m ó -
viles. 

En la exposic ión belga estan represen-
tados todos los progresos hechos en la 
cons t rucc ión au tomóvi l por espacio de tres 
aiios, que en el fondo han adoptado todas 
las marcas, si bien en general no se nota la 
unificación de líncas y de dispos ic ión qtie 
seria de desear para que se lograra un efec-
tivo beneficio practico. 

Si la analogia que hay, en el fondo, en 
todos los ó r g a n o s de los diversos modelos 
se tradujera en analogia externa, que para 
diferenciarsettnas de otras no quieren adop
tar, en general, las casas constructoras, se 
lograria un abaratamiento importantisimo 
en muchos de los ó r g a n o s del automóvi l , 
y cl precio de éstos seria mucho màs ase-
quible. 

Cl emincnte técnico francès M r . Faroux 
hace esta oportuna observac ión , y en de
fensa de ello alega convincentes razones, 
entre las cuales cita lo que sucede con el 
volante de d i recc ión, que así como algunas 

casas americanas lo pagan a un dollar, en 
Francia se pagan por él 25 francos, y todo 
porque en Amèr ica del Norte, país practico 
por excelencia, casi todas las casas han 
adoptado un modelo de volante, cosa que 
permite fabricarlos a bajo precio, mientras 
que en Francia resulta muy caro, por que-
rcrlo distinto cada constructor. 

A d e m à s de la economia que una trans-
formación en este sentido supondria, hay 
que anadir la comodidad que representaria, 
para los que tienen el gusto de conducir 

Motor /solta /'raschini, 4 cilindros, 120 HP. 

[STADIUM : 28] 



Los Stands de las principales marcas 

automóviles, el que se lograra unificar, por 
ejemplo, la tlisposición de los órganos de 
conducción, y quien dice esto dice los fre-
nos, el cambio de velocidades, las ruedas, 
etcètera, etc. 

En este punlo sólo merecen ser mencio-
nados los coches americanos, y a ello es 
debido que se presenten en el mercado en 
condiciones de hacer la competència a los 
de construcción europea. 

E l dia que las casas europeas se perca-
ten de esto, el abaratamiento de los automó
viles serà un hecho y la unificación de 
órganos la novedad que podran presen-
tarnos en exposiciones sucesivas. 

Si se examinan los chassis belgas ex-
puestos en el Salón de Bruselas y se com-
paran con los franceses, se nota que en ge
neral tienen un peso superior a estos, lo 
cual significa que los constructores belgas 
no han dado gran importància a la ligereza 
de los coches, que tanto interès tiene para 
algunos constructores, cuando en realidad 
no puede considcrarse como coche ideal 
uno que sea ligero en extremo, como, por 
ejemplo, alguno; americanos, pues sabido 
es que la falta de peso hace que el coche 
sea mucho mas propenso a volcar y a se-
pararse del suelo, y, por tanto, micntras no 
se tenga otro medio de adherència del co
che con el suelo que el propio peso de ésle 
no serií conveniente aligerarlos excesiva-
mente. Claro cs que un coche de poco peso 

Motor Benz, 60 H P 

es muy ligero, corre mas y no castiga tanto 
los neumàticos, pero si bien la ligereza es 
una cualidad muy apeteciblc, no puede 
menos de reconocerse que puede conver-
tirsc en defecto cuando se exagera dema-
siado. 

Por lo demas, pocas consideracioncs se 
presta a hacer esta exposición, aparte del 
gusto que ha resplandecido en casi todas 
las instalaciones, principalmente las de las 
casas Isotta Fraschini, Pegeot, Panhard, 
Benz, Roy, Renault y algunas otras. 

Sland de la marca Renault 
Fols. Hranger 
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Aviación : Los records de la ve l o c i t i . » d 

l i l aeroplano Sommer, con el cual batió Batlüat el record de Vedrines 

CADA dia nos sorprende el telégrafo con 
las nuevas proezas realizadas por los 

aviadores. 
El record de velocidad ha sido estable-

cido por Bathiat, en Douzy (Francia) , pi lo-
tando un aparato de la casa Sommer, y mon-
tando un monoplano de dicha marca de 
nucvo modelo. 

Bathiat e m p r e n d i ó el vuelo à la 1 hora 

E l aviador Baíhlat 

Bathiat en vuelo dumnle la prueha 

27 minutos, con provis ión de aceite y esen-
cia para un vuelo de Ires horas de dura-
c ión ; pero, a causa del mal esladodel t iem-
po, se mantuvo en el aire 40 m. 57 s., còn -
siguiendo alcanzar una velocidad de 150 
k i lómet ros por hora, dando un promedio 
de 146 km. 44 ml . El record balido perte-
necia dcsde hace poco a Vedrines, que al-
canzó un promedio de 145 km., 177 mt. 

• 
• > 

A últ ima hora, confirmando nuestras su-
posiciones, nos llega la noticia de que Ve
drines ha batido nuevamente el record de 
la velocidad, corriendo 200 k i lómet ros en 
75 minutos. 

jBien por Vedrines! 
Fots. Rranger 
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Moncada : Rally hípico del JocKey Club 

Los jinetes poniéndose en marcha para empezar el Rally 

SIOUIENDO la laudable costumbrequetiene 
establecidael maestro de equi tac ión don 

Arscnio Abad, o rgan izó una de estàs fiestas 
que siempre encuentran decididos y nume-
rosos pa r t idà r ies , y que consist ió en una 
j i ra h ípica a las proximidades de Moncada, 
donde se o r g a n i z ó una partida de rally 
paper. 

Asistieron a esta excurs ión buen n ú m e r o 
de senoritas y jóvenes d isc ípulos del dis-
t inguido profesor, hac iéndose la partida 
muy interesanfe por el acierto que p res id ió 
en su o r g a n u a c i ó n y por los atractivos que 
supieron darle los encargados de d i r i 
gi r ia . 

Tanlo a la ida como a la vuelta re inó la 

mayor an imación entre los expedicionarios, 
muchos de ellos socios del Jockey Club, 
inos l ràndose todos a su regreso encantados 
de la excurs ión y del rally paper, cosa que, 
si bien no es nueva, por cuanto, afortunada-
mente, estàs expediciones a caballo se reali-
zan hoy con mucha frecuencia, es digna 
de consignarse por la salislacción cada dia 
mayor que sienten los que asisten a talcs 
fiestas, porque ello es prenda segura de que 
con l inuaràn organizandosc aquí , y tal vez 
queden ya implantadas para cada domingo, 
que es lo que seria de desear. 

Vaya nuestra mas entusiasta felicitación 
a los organizadores de esta fiesta y a los que 
asistieron, pues a todos alcanza el éxito. 

La senorita Plaja y otros jinetes que encontraron la zona 
Kots. Sagarra 
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Notas varias de Caza y Tiro 

Grupo de cazadores que tomaron purte en la expedición a Mollet 

LA Sociedad de Cazadores La Torcaz ha 
cfectuado una cacería en el Coto Àfrica. 

Los arrcndatarios del cazadero, los distin-
g u í d o s sportsmen Federico S. Comendador 
y Federico Martí , habían cedido graciosa-
mente los extensos tcrrenos para que en 
ellos pudieran cazar los socios de la ya c i 
tada entidad. 

La cacería resul ló esp lèndida y divert idí-
sima, reinando la mayor a r m o n í a entre los 
cazadores. 

En el sland del Sport T i ro , que se halla 
inslalado en el Salón de San Juan ( A r c o de 
Tr iunfo) , y ante una mmierosa y selecta 
concur rènc ia , se verificó un concurso de 
tiro, con anttas de salón, rcservado para se-
noras y scnorilas. Poco d c s p u é s de las dic/, 
de la manana se d i ó pr inc ip io al certamen, 
cuya p re s idènc ia asumió el pundonoroso 
general don José Mora Mur . 

Los premios que se ofrccieron a las se-
noras y scnorilas fueron objdos apropiades 
al bello sexo. 

Sefíoras y seiioritas que han sido premiadas en los últimos certdmenes de tiro, organizados 
por el Tiro Nacional en el stand del Sportsmen Park 

Fot*. Deryleimnks 
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