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FADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las
S civilizaciones helénica y latina, madres de la eultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente
una vision fantdsiica del estadio ideal de los tiempos actuales, como inmenso recinto formado por el orbe
entero, donde se rinde fervoroso culto a los clisicos certimenes atléticos: a la hipica, a las regatas y alos
juegos deportivos contempordneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas, gracias
a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y las de grandes y pequenos vehiculos automaviles
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el ciclo, acortando distancias, salvando
fronteras, brindando ai turismo mundial las beliezas naturales y el conocimiento de todos los paises. — A,
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La fotografia artistica

Paisaje de San Romdn de Sau ( Guillerius) Folo fnando




Carreras Cuesta Ordal

t’g@@\f\ a organizadas por el Real
; Automovil Club de Cataluia
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Sreroh Clasificaclén segin foérmula:
G = conducido por Andrés Ruiz, Copa del Pre-
lza e sidente del Comité organizador
o - conducido por José M. Llobet, Copa del
lza e Presidente del R. A. C. C.
o = I conducido por Salvador Elizalde, Copa del
'za e Comité organizador
o n conducido por Santiago Soler, Copa del
lza e Circulo del Ejército y de la Armada
Clasificacion general segin tiempo invertido:

o - conducido por Arturo L, Elizalde, en 4. m. 37 s. 4y,
= lza e Copa Circulo Ecuestre
o - conducido por

4— Ellzalde Marcos L'Huiilier, en 4 m, 37 s. %y,

Velocidad media: 65 kildmetros por hora

Todos los coches iban equipados con pneus Kilein y radiador Corominas

Unica marca que inscribe sus coches con mofores completamente de SERIE, llegando todos a [a meta

COPa Porta-Coelj °reenzeda por la

Camara Sindical del Automovil de Valencia

Vencedor Carlos Basset, sobre

E | z A L D E 1o de su © de la categoria
— categoria y ~— de fuerza libre

adjudicandose la Copa Porta-Ceeli

Féabrica Espafiola Talleres y oficinas de Barcelena: Paseo 5. Juan, |49
de Automéviles: A- BLIZALDE Direccién telegrifica y telefénica: Autoeilzalde : Teiléf. 92I-G

Automoviles turismo : Omnibus : Camiones : Coches de ambulancia, de sanidad y policia : Motores aviacién
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AUTOMOVILISMO

STADIUM 5

MOTORIA

Suplemento especial incorporado a STADIUM, dedicado a

L

Y AERONAUTICA

Vista del Palacio de Bellas Artes de Barcelona, cedido por el Excmo. Ayuntamiento de esta ciudad para la
celebracidn del Saldn del Aufomovil que organiza la Cdmara Sindical del Automovil de Barcelona

El Salon del Automovil de Barcelona

ESDE que la Cdmara Sindical del Auto-
movil de Barcelona, exteriorizé su loa-
ble propoésito de organizar para el mes de
marzo del presente afio, un Salon del Auto-
movil, hemos venido apoyando esta idea con
todo nuestro entusiasmo, mucho mayor toda-
via desde que el proyecto ha entrado decidi-
damente en periodo de realizacion.
Entendemos, pues, que en estos momentos
en que nuestra Revista conmemora su entra-
da en aflo nuevo con un esfuerzo tan sélo
posible para una empresa seria y definitiva-
mente consolidada, nuestro deber nos obliga
a ocuparnos en lugar preferente de la futura
y ya proxima Exposicion de Automdviles,
por cuyo éxito, ya asegurado por las grandes
condiciones que atesoran los elementos or-

ganizadores, brindamos todo nuestro esfuer-
zo y toda nuestra humilde cooperacion.

En muy poco tiempo la Camara Sindical
del Automovil ha sabido llevar lo que pare-
cia un ideal de sonador, al terreno de los he-
chos en forma tan acertada y tan decidida,
que ya el Salon del Automévil de Barcelona
se ve y se palpa como la mds venturosa, co-
mo la mas espléndida realidad.

Cedido el gran Palacio de Bellas Artes por
el Excelentisimo Ayuntamiento de Barcelona,
comprometidos ya casi todos los departamen-
tos, adelantadisimos ya todos los trabajos pre-
paratorios, el Salon del Automovil de Barce-
lona, verdadero esfuerzo de voluntad y de
energia en las actuales circunstanscias, pro-
mete revestir una  importancia excepcional
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y constituir una evidente y explendorosa ma-
nifestacion de una ciudad, de un pais que
quiere vivir al compas de los pueblos mds
adelantados del mundo y al nivel de los que
mas tenazmente luchan por su progreso y
por su prosperidad,

Nosotros, que vemos realizarse en este Sa-
Ion del Automovil de Barcelona la obra mds
seria y mas trascendental que se haya inten-
tado hasta ahora en Es-
pana para el desarrollo
del automovilismo y pa-
ra el crecimiento de una
industria tan importante
como ésta para la vida
del pais, rendimos tri-
buto de admiracion y de
fervoroso aplauso a la
labor que lleva a cabo
la Cimara Sindical del
Automovil, que tenien-
do aun a poco todo es-
to, redondea su brillan-
tisima actuacién con la
Asamblea, acordada a su
instancia por todas las
Camaras Sindicales Es-
panolas, y con un pro-
grama de fiestas que se-
ra sin duda espléndido,
si se tiene en cuenta que
las organizardn con
amor y entusiasmo fra-
ternales, las mas impor-
tantes sociedades cuyo
objeto se relaciona di:
rectamente con una u
ofra rama de los depor-
tes del motor. ,;

E

Hasta ahora han sido adjudicados ya en
firme y han satisfecho e! correspondiente im-
porte, los siguientes stands:

Execmo. sefior don Eunsebio Berfrand y Serra,

diputado a Cortes, presidente de la Cdmara

Sindical del Aufomdvil de Barcelona, organi-
zadora de su Salon Automdvil

Sociedad General de Automdéviles, Pneus
Pirelli, Automdvil Salon (cuatro), don F. S.
Abadal, don Ricardo Corominas, sefiores F.
A. Puig y Compaiifa, Garage Vila, Auto Ame-
rican Salon, sefiores Klein y Compaiifa, don
Luis Carreras, don José Biosca (cuatro), don
Jaime Roca (dos), sefiores Pujadas y Llobet,
sefiores Vallet y Bofill, Talleres Hereter (dos),
La Hispane-Suiza (dos), don |. Reynés (dos),
; don J. Ponsa, América
Autos 5. A., David S. A.,
sefiores]. Alvarezy Com-
pafiia, don Harry Wal-
ker, Ciclos J. Montpe6
S. A,; Deutsch y Com-
paiiia, A. Elizalde, don
C. E. Montaniés (dos),
don A. Sanroma (dos),
don Francisco Casadella
(dos), senores Peris y
Garcia, don Joaquin Ma-
tas, don R. C. Bergou-
gnan, don Antonio Ni-
colau (dos), don A. Ca-
sajuana, senores Catasis
y Compania, sefiores L4-
zaro y Lépez (dos), don
Enrique Tarrida, Socie-
dad Andnima del Neu-
matico Michelin, don
Joaquin Costa,don Fran-
cisco Parets, don Mateo
Grau y don F. Batllo,
S. en C., S. A. Espana.

Con estos solamente
quedan ya casi comple-
tamente ocupados todos
los espacios de que se
disponia,y los pocos que
falta adjudicar lo serdn seguramente muy en
breve, pues el niimero de demandas que se
reciben hacen verdaderamente dificultosa la
labor del Comité para decidir la adjudicacion.

Notas sobre la organizacién

Han remitido expresivas comunicaciones al
presidente del Comité ejecutivo de la Exposi-
cion, los Excmos. sefiores Presidente de la
Mancomunidad de Catalufia, de la Diputacion
provincial de Barcelona y el de la Asociacion
de la Prensa Diaria de Barcelona, aceptando
el cargo que les fué ofrecido en el Comité de
Honor. &

- *

Han empezado a repartirse los prospectos
anunciadores de la Exposicion, tirados a dos
tintas, y en breve empezardn a distribuirse los
8.000 carteles anunciadores,

l.a Prensa nacional se sigue ocupando con

el mayor interés de esta Exposicidn, cuyo éxito,
lo repetimos, puede darse por descontado.

*
= *

Los Presidentes de las Cdmaras Sindicales
de Madrid y Valencia han prestado su confor-
midad a la convocatoria de la Asamblea auto-
movilista, que les envié para la firma el Presi-
dente de la de Barcelona. De esta convocatoria
se han mandado tirar 5.000 ejemplares, que serdn
repartidos por toda Espafia, probablemente en
esta misima semana.

Daremos oportuna cuenta de las adhesiones que
se reciban, que seguramente seran numerosas.
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LLa industria norteamericana

oNOCIDO es de todos el enorme incre-
C mento tomado en los Estados Unidos por
la industria del automovil y sus derivados.

En sus dos cindades principales, Nueva
York y Chicago, hanse verificado, a princi
pios de 1918, las acostumbradas exposiciones
anuales, a las que concurrieron un gran nu-
mero de expositores: mas de trescientos, con
un total de cerca de cuatrocientos coches, que
ienaban los stands de las vdstisimas salas.

En su aspecto general, los automoviles po-
co han diferido de los modelos anteriores; al-
gunas pequenas modificaciones en el montaje
o en la colocacion de los diversos organos, de
un modo mas sencillo y mds practico, han sido
las tinicas novedades introducidas por los in-
genieros.

La caracteristica principal durante el afio
tiltimo comercial ha sido el auwento, impor-
tante en varias marcas, del precio de los co-
ches. Este aumento no es de extranar, vista la
escasez y el aumento considerable del costo
de las primeras materias.

En conjunto, puede decirse que el precio
de los automéviles americanos oscila actual-
mente entre 445 y 8.000 dolares.

Sin embargo, cou el fin de la guerra y la
desmovilizacion, es de esperar bajardn pron-
to los precios, aumentando, en cambio, la
produccion.

En la mayoria de los coches consta el mo-
tor de seis cilindros. Sin embargo, bastantes
constructores equipan sus automdaviles con
motores hasta de 12 cilindros.

La mayoria Je casas tienen tendencia a
disminuir todo lo posible el nimero de pie-
zas en los mofores, fundiendo, muchas de
ellas, juntamente, los cilindros y la parte su-
perior del cigiiefial y algunas veces también,
los cdrteres para mecanismos de las valvulas
y soportes para aparatos auxiliares.

El sistema de lubrificacion por inmersion
tiende a desaparecer, siendo substituido por
el engrase a presion.

Asimismo es general entre los coches ex-
puestos, la separacion de la caja de velocida-
des del embrague y del motor.

En cuanto a los embragues, el sistema de
disco es mucho nds usado que el de cono en
los tipos mds recientes.

Como consecuencia de [a guerra, ha toma-
do una considerable importancia la construc-
cion de camiones automdviles, que prestan
actualmente inapreciables servicios a la indus
tria, después de haberse reconocido su valer
en los campos de batalla.

En gran numero de ciudades yankis existen
compafiias de expresos automoviles que usan
autocamiones para viajes a grandes distancias.

Las ciudades principales de la Union es-
tan unidas por lineas de camiones que faci-
litan grandemente el transporte, desconges-
tionando las vias 1érreas.

[gualmente es sumamente usado el auto-
movil en las grandes haciendas de los inmen
sos territorios agricolas. El gran;eto o usa,
no solamente para su servicio particular (via-
jes a la ciudad, acompaifar los hijos a la es-
cuela y mil otros servicios ttiles) sino que
también como tractor para los trabajos del
campo, para arar, para la siembra, etc,, etc.

En St. Paul (Minnesota), existe uva com-
pafiia, la E. (3. Stande, que construye un apa-
rato titulado Stande Mac-a Tractor, que con-
vierte cualquier automévil Ford en fuerte
tractor para la hacienda. Su manejo es tan
sencillo que cualguier persona puede colo-
carlo rapidamente.

De este modo el granjero posee un a ito-
movil que, como antes hemos dicho—aderas
de servirle como medio de locomocion—, le
ejecuta los trabajos agricolas rdpida y econs-
micamente y a la perfeccidn, substituyendc,
con ventaja, el trabajo de bueyes o caballus,

Existen en los Estados Unidos 550 cons-
tructores de autos, cuyas fabricas estan repar-
tidas entre los 32 Estados. Estas fabricas pro-
dujeron durante el ultimo afio econdmico
1.860.194 vehiculos. Su personal se compo-
ne de 280.000 obreros, que cobran anualmen-
te 275.000.000 $ de jornales y salarios.

Y, finalmente, para dar una idea del des-
arrollo colosal extraordinario del aulomovi-
lismo en Norte América, diremos que en di-
cha republica hay un automdvil por cada 21
habitantes y que el nimero de coches en uso,
segtn datos tomados en 1918, alcanza el fan-
tastico nimero de 4.842.138.

M. TriLLa FORNELL

Un triunfo de la
Hispano-Suiza

Posa referirse a nuestra gran marca nacional de
automoviles, acogemos con mucho gusto en
nuestras columnas las siguientes lineas que encon-
tramos en una importante revista de Paris:

« El Aera Clubde América acaba de homologar
el record de altura alcanzado por el capitin
R. W. Schreeder, que constituye un record mun-
dial.
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»El referido capitdn, pilotando un aeroplano
Bristol, provisto de un motor Hispano-Suiza de
300 HP., ha subido a 8.814 metros sobre el aero-
dromo de Wilbur Wright, en Fairfield (Ohio),
cerca de Dayton, cuyo record ha sido rigurosa-
mente comprobado por el teniente Patterson, co-
misario por el Bureau de Sandars y por el Labo-
ratorio M. C. Cook.

»Es un nuevo triunfo para la gran empresa
espanola La Hispano-Suiza, que nuevamente de-
muestra su supremacia entre todas las empresas
similares del mundo, llevando el progreso de la
aviacion a inconcebibles limites.»

Copa Ameérica

Entre los concurrentes a un banquete con que
fueron obsequiados los corredores victoriosos en
la Copa Ordal, surgid la idea de organizar una
carrera de automoviles en circuito cerrado, con
el nombre de Copa Ameérica,

Apenas expuesta la idea brotaron, como por
encanto, los entusiasmos y los ofrecimientos,
siendo de notar entre éstos copas ofrecidas por
los sefiores Abadal, Elizalde, Escubds, Llusé, Bian-
chi, Casadella, Izabal, Conte y Bernardo, por las
Vulcanizaciones Eléctricas, y la respetable canti-
dad de 5.000 pesetas con que el sefior Abadal
encabezd la suscripecién de metdlico.

De esta copa, que nosotros entendemos debe-
ria llevar otro nombre, se ha hablado mucho en
pefas y sociedades motoristas, comentindose
favorablemente la iniciativa, que por nuestra parte
ofrecemos secundar con todo entusiasmo.

En los centros que pudiéramos llamar oficia-
les parece que aun no ha llegado ni el eco si-
quiera de los entusiasmos a que nos referimos.

En cambio, importantes y valiosos elemen-
tos de Sitges se han acercado a uno de nues-
tros compafieros, cuya influencia en materia
de automovilismo es bien notoria, para mani-
festarle que si la carrera se llega a efectuar en
el circuito del Bajo Panadés, Sitges-San Pedro
de Ribas-Villanueva, se habilitardn terrenos,
los que sean menester, a titulo puramente gra-
tuito, para establecer un velarium en el que
se instalaria el restaurant, la pelouse para los
antos y, ademas, contribuirfan a la suseripeion,
cuando menos, con una cantidad igual a la
ofrecida por don Francisco S. Abadal.

Nueva JuntadelR. A.C.C.

En virtud de lo acordado en la (ltima junta ge-
neral ordinaria celebrada el dia 14 por el Real
Automdvil Club de Cataluia, la Junta directiva
de esta sociedad ha quedado constituida en la
forma siguiente:

Presidente, don José Bertrand; vicepresidente
primero, don Luis Bosch y Labris; idem segun-
do, don Enrique Cera; idem tercero, don Euse-
bio Lépez Diaz de Quijano; tesorero, don Lau-
reano Moreno. Vocales: don Juan Majé, don

STADIUM
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Romulo Bosch, don José Soid, don Juan An-
dreu, don José Almirall, don Francisco Coma,
don José Maria Mata y don Carlos Casades.
Por los socios fundadores quedan don Juan
Reynés y don Ramdn Casas, y como asesores,
don Francisco de A. Ribas y don José Mun-
tadas.

Bl B M. G €.

Nos informa un colega de que el R. M. C. C.
pretende volver por sus fueros, a cuyo fin y
efecto elabora un amplio programa que, entre
otras pruebas, comprende las siguientes:

Marzo. — Prueba de los Bruchs.

Mayo. — Prueba de regularidad.

Junio. — Carrera de autociclos Barcelona-
Bilbao Barcelona.

Octubre. — Copa de Oro Armangué.

A dos tiempos

El circuito de los campos de batalla

Le Petit Journal organiza, para celebrarla
en el mes de abril del corriente afio, una gran
carrera de automdviles, dotada de 36.000 Iran-
COSs en premios,

He agui las etapas con sus distancias co-
rrespondientes:

1.* etapa. Estrasburgo-Luxemburgo. 277 km.
2* » Luxemburgo-Bruselas. 275 >
3." » Bruselas-Amiens. 320 -
4. »  Amiens-Paris. 203 »
5" » Paris-Bar-le-Duc. . 348 »
6. »  Bar-le-Duc-Beliort . 305 »
7. » Belfort-Estrasburgo. . . . 163
Total. 1.981 km.

Nueva fabrica en Madrid

Segiin nos dicen desde Madrid, a los muchos
coches que se fabrican en Espafia va a anadirse
otro. La fdbrica estd situada en los Cuatro Cami-
nos (Madrid) y el nombre de esta nueva marca
serd el de los famosos motoristas donostiarras,
uno de los cuales estd precisamente de mecanico
en las motos que representa en Espana el sefior
que con las dos primeras silabas de su apellido
ha dado nombre a los nuevos coches.

Exposiciones de automaéviles

Estd ya acordado en principio por las respecti-
vas Camaras Sindicales que en el mes de octubre
proximo se verifique el Salén del Automdvil de
Paris, en el Grand Palais, y en noviembre el de
Londres, en Olympia.

En Paris ha producido muy excelente efecto el
que Barcelona sea la primera ciudad que una vez
lerminada la guerra se haya decidido por la cele-
bracion de un Salon Automovil. Asi lo vemos re-
flejado en varios periddicos parisinos, L'Auto
entre ellos.



El Automé\nl del aﬁo 1919

Sociedad Andénima - Torino
Capital: L. 100.000.000

Nuevo modelo 70 por 130, 15-18 HP. : Torpedo 5 asientos : Puesta
en marcha y alumbrado eléctricos : Ruedas de acero
desmontables : Equipo completo

PUESTO EN BARCELONA

SOCIEDAD GENERAL DE AUTOMO\"LES
Caspe, 24 - BARCELONA
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BARCELONA

Ronda Universidad, 34

MADRID

Calle Aicala, 73

Fabricacion espanola
Mano de obra espaiiola
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El llia Mouromelz, biplune gigunte ruso de Sykorsky

Hacia los aeroplanos gigantes

~ los nitmeros de la revista francesa La Nature, correspondientes al mes de noviembre de 1918,

el teniente Jean Abel Lefranc publica una serie de articulos muy interesantes sobre navega-
cidn aéreq por medio de grandes aeroplanos. Creyendo gue los datos y consideraciones que ex-
pone pueden interesar a las personas que siguen [os desarrollos de la nueva ciencia, bien sea
desde un punto de vista deportivo, cientifico o prdctico, los hie resumido después de traducirios.
En elios encontrard el lector una serie de datos y caracteristicas de ios principales modelos titi-
mamente empleados por todas las naciones. Tienen mayor interés por haberse publicadoe muy
pocas obras modernas tratando de este particulor, sabido como es que a consecuencia ae los
rdpidos progresos de la aviacién, resultan anticnadas todas las publicaciones hechas hastu los
dos o tres primeros aifios de la gran guerra. Confesemos gue en aviacion poco se ha hecho hasta
ahora en nuestro pais, y si por el momento, gracias al impulso dado por algunas sociedales
y a tas mismas necesidades de la vida, que ya lo imponen, parece vamos a ocuparnos seriainerte
de este asunto, debemos aprovecharnos de todas las experiencias y estudios pagados con sangre
y no pocos sacrificios, para que, sin pasar por los primeros pasos, siempre peligrosos, nuestra in-
dusiria aerondutica pueda desarrollarse y perfeccionarse parafelamente a la de las otras naciones.

OR las necesidades de la gran guerra, las

~ diferentes naciones beligerantes se han

visto obligadas a construir grandes aviones,

La aviacién del porvenir, desde el punto de

vista de servicios postales y transporte de pa-
sajeros, se resolvera gracias a ellos.

En I[nglaterra, debido a los trabajos de
Handley Page, el problema del avion gigante
ha sido muy favorablemente resuelto.

En los Estados Unidos igualmente, una mo-
dificacien del tipo inglés Handley Page ha
sido transformado en un inmenso avion, bau-
tizado con el nombre del precursor de la
aviacion americana, Langley.

En Alemania también se han realizado con
el mismo fin importantes series de aviones de
bombardeo de gran potencia, con los nom-
bres de Gotha, Friedrishafen y A. E. G. Ul-
timamente los alemanes han modificado la
primera de estas marcas, con resultado, con
el nombre de Gotha Lizenz.

En Italia, Tos aviones de gran potencia han
sido construidos por Caproni, campeon de
los aviones gigantes del porvenir.

En Francia, los servicios técnicos han sido

£ B

menos favorables a este ramo de la aviacion.
Escépticos, no han sabido animar a sus cons-
tructores en los estudios de los aviones gi-
gantes.

[a denominacién de avion gigante fué apli-
cada por primera vez a los aviones rusos Iia
Mourometz, construidos antes de la guerra,
los cuales se habian apartado de las formulas,
habituales adoptadas, habiendo dado, sin ¢m-
bargo, buenos resultados.

Vamos, en primer lugar, a examinar cudles
son las caracteristicas de los aviones a los que
se les puede calificar de gigantes. Las dimen-
siones no corresponden siempre a su potencia.

Estos caracteres generales son: la superfi-
cie de sustentacion, la potencia del grupo mo-
topropulsor y la capacidad o carga.

Tienen también ofros caracteres que con-
viene conocer para apreciar su valor, ya que
permiten sefialar el rendimiento téenico que
ha sido obtenido para cada uno de los dife-
rentes tipos de aviones. Estos caracteres son:
velocidad de traslacion, velocidad ascensio-
nal, carga en combustible y pasajeros, carga
util, ete.
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Ilay, por lin, las caracteristicas de las cuali-
dades de vuelo, tales como el facil manejo,
estabilidad, solidez, etc.

La superficie de sustentacion de un aero-
plano se mide por el mimero de metros cua-
drados de los diferentes planos que por sus
formas o posicion estdn destinados a engen-
drar fuerzas verticales, dirigidas hacia arriba,
permitiendo al avion equilibrar la accion de
la gravedad y, por consiguiente, mantenerse
en ¢l aire. Se incluyen también las superficies
de lus alones de estabilizacion lateral y el
plano del estabilizador longitudinal, pero se
desprecian superficies reducidas dificiles a me-
dir, tal como la cara inferior del armazon
(fuselaje), etc.

LLa potencia de los aeroplanos se mide por
el numero de caballos nominales de los mo-
tores,

La capacidad total es el namero de kilos
gue levanta el avion a plena carga, es decir,
la carga constituida por el combustible, pasa-
jeros, bombas, mercancias, efc., y, en general,
por todo aquello que no esia fijo de una ma-
nera permanente en el aeroplano.

Es muy interesante, cuando se estudia un
tipo de avion, el conocer las relaciones que
ligan su superficie, potencia y capacidad.

s precico determinar:

1. Carga por metro cuadrado, es decir,
la relacion entre el peso total del avion y su
superficie, l—\qT z

m.*

2" La potencia utilizada por la carga, es
decir, la relacion entre la potencia del motor
kg.

HP.
3.*  La potencia utilizada por metro cua-

drado, es decir, la relacion entre la polen-
cia de!l motor y la superficie de sustenta-
T

y el peso total del aeroplano,

cion "
m.*

Las relaciones que existen entre los tres ca-
racieres generales (superficie, potencia y ca-
pacidad) para tres tipos de aeroplanos per-
tenecientes a series completamente distintas
(caza, reconocimiento y bombardeo), son:

i Carga Potenecia Carga
Tros B

por ¥ nor i A por HEP,

Spad 7 (caza).. 39.5 kg. 1L1HP. 3.5 ke.
Salmson 2 (re-

conocimiento) 25.8 » 0.4 » 53 -
Handley Page

(bombardeo) . 343 » 37 » O >

Se ve que los aviones de caza lienen una

potencia considerable con relacion a su super-
ficie y que proporcionalmente los aviones de
bombardeo tienen menos fuerza. Por otra
parte, se ve como la potencia del motor es
mejor ulilizada, para el transporte, en el avion
de bombardeo que en el de caza.

Otras relaciones existen entre estos caracte-
res generales y las caracteristicas téenicas. Asi,
por ejemplo, si se llega a aumentar la veloci-
dad de un aeroplano disminuyendo su super-
ficie, su capacidad disminuirda y su maximo
punto de elevacion sera mas bajo; si, al con-
trario, se frata de aumentar su velocidad,
aumentando la polencia de los motores, la
capacidad disminuird también, pero también
se aumenta el miaximo punto de elevacion
(plafond)

El rendimiento de un aeroplano depende
de varios elementos que son dificiles de apre-
ciar, tales como: la sustentacion de las alas
seglin su curvatura, rendimiento del motor
adoptado, 1end|m|ent0 de la hélice segun su
régimen y posicion, resistencia de avance, etc.

El 17 de diciembre de 1903, Wright, con
un avion de 50 m.* de superficie, equipado
con un motor de 25 HP,, pesando en total
338 kg., recorrid cerca de un kilometro,

Las relaciones enfre los caracteres generales
de este primer aeroplano son, suponiendo la
carga de 100 kg. (piloto + combustible):

Carga por m*. . G ku.
Avion Wright. | Potencia por m. 0.5 HI>.
Carga por HP. 18 kg

El papel acordado a la aviacion no preveia
la utilidad de los aeroplanos mis que con un
fin sportivo o militar muy reducidos. Estos
fines no exigian mis que el transporte de dos
0 fres personas y el combustible necesario
para tres o cuatro horas de vuelo. Por una
parte, la falta de confort y la fatiga del piloto,
en aquellos tiempos, no permitian vuelos de
mayor duracion, Por otra parte, el peligro y
el elevado precio de la navegacion aérea de
entonces no permitian entrever su utilizacion
como un medio de transporte publico.

Los tinicos motores construidos en series
verdaderamente industriales, eran en Francia
e Inglaterra motores de 80 HP. fijos y, sobre
todo, rotativos, y en Alemania, motores fijos
de 100 HP.

Era, pues, en esta época, dificil de concebir
aviones de una capacidad tal, que la potencia
tuviera que ser de 400 a 500 HP.

El ejército francés poseia una gran canfidad
de aeroplanos Blériot, Henry Farman y Mau-
rice Farman, cuyos caracteres principales son
los siguientes :
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TIEPRS Superficie Potencia Capacidad
Blériot X1/ . .. 10m.? 80 HP. 250
H. Farman. . . 42 » 80 » 275
M. Farman. . . 060 - 80 305

Sin embargo, algunos constructores estu-
diaban la fabricacion de aeroplanos de mayor
capacidad. Breguet, Schimth y Voisin constru-
yeron aparatos de mds de 400 kg. de capa-
cidad.

El aeroplano Schmidt merece ser nombrado
especialmente. Tenia un dispositivo que per-
mitia variar la incidencia de las alas; asi, pues,
la relacion entre la velocidad y capacidad de
este aparato era variable a voluntad del pilo
to, aunque dentro de unos limites muy redu
cidos. Aumentando la incidencia, la velocidad
disminuia, pero la sustentacion de los planos
aumentaba, y viceversa.

Garaix, gracias a este dispositivo, pudo ba-
tir todos los records de altura con varios pa-
sajeros; logro, con este aparato de 160 HP.,
levantar seis pasajeros a 2.000 metros y obte-
ner aterrizajes en exiremo lentos.

El ejército inglés poseia muy pocos aviones,
que eran copias o pequefias modificaciones
de los modelos franceses.

La marina inglesa tenia, sin embargo, algu-
nos modelos de hidroaviones bastante poten-
tes (200 HP. Salmson), construidos, bien por
Breguet, bien por Whife. La ra-
20n por la que la marina queria
entonces un suplemento de po-
tenicia, era la necesidad de tener
un radio de accion considerable
y la posibilidad de llevar un apa-
rato de T. S. H.

Alemania tenfa algunos mode-
los de aeroplanos de dimensio-
nes aproximadamente iguales a
los franceses. Todos sus esfuer-
zos técnicos e industriales, por
el momento, se reducian al per-
feccionamiento de sus enormes
Zeppelin.

Rusia fué Ja primera en dejar
aparte las [ormulas hasta entonces
adoptadas y dedicarse al problema
del avion gigante. Se explica esto
por la deficiencia de los medios de
transporte en aquel pais de di-
mensiones enormes y por las
egrandes ventajas que para ella re-
sultarian del avion de ftransporte.

El hecho es que el ingeniero Si-
korsky construyo un aeroplano
gigante dotado de cnatro mo-
jores, que dio completo resul-
tado.

La adaptacion de cuatro motores fijus, de
unn armazon completamente cerrado, las di-
mensiones considerables y la profundidad de
las alas, que llegaba hasta 2,80 metros, eran
$us nuevos caracteres.

Los afortunados vueles de este avion, gque
logro abandonar tierra con 17 personas, da-
tan de 1914,

Fste aparato, llamado llia Mouronetz, tenia
los caracteres siguientes :

Superficie 182 m.?
Potencia. 400 AP,
Capacidad . 1.400 ke.

En resumen: antes de la guerra, la impor-
tancia media de los zeroplanos podia medirsa
por las siguientes cifras:

Superficie sustentatriz.
Potencia .
Capacidad

A0 a 60 m.=
80 a 100 HP.
250 a 300 ke.

La guerra ha venido a cambiar completa-
mente estos datos, la aviacion ha desempe-
flado un importante papel. La cuestion finan-
ciera, asi como la de seguridad, han pasado a
segundo lugar; y asi le fué posible a ia in-
dustria aerondutica desenvolverse y ejecutar
todos los proyectos que tenian por fin des-
arrollar o extender la navegacion aérea.

El biplano inglés Handley Page
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L.ineas regulares aéreas

REEMOS que éste es el momento mas
C oportuno para el establecimiento de to-
da clase de lineas regulares aéreas. Todos
nuestros entusiasmos y votos son para el
pronto desarrollo de toda empresa organiza-
da a esta finalidad.

Esta es la causa que al leer articulos tan
desalentadores como los publicados en el He-
raldo Deportive de Madrid, por el sefior Fe-
rry, vayamos a intentar establecer las proba-
bilidades de éxito de toda sociedad que tien-
da a la explotacién de los transportes aéreos
sean terrestres o maritimos.

¢Los elementos que nos cede la aerondutica
de guerra son suficientes a este objeto? Nos-
otros creemos que si aunque se impone
una orientacion en la construccion de los
aparalos destinados a fines civiles algo dife-
rente de la seguida por la mayoria de fabri-
cantes en el curso de la guerra actual.

Los aparatos mds apropiados para la pron-
ta implantacion de lineas postales aéreas
son los diferentes tipos de bombardeo con
sus motores fijos, hoy complefamente a
punto.

Esto no obstante, en estos aparatos se ten-
dria que sacrificar parte de su peso transpor-
table, que en algunos alcanza 4.500 kilos, al
objeto de poder dar mayor solidez a sus di-
ferentes organos y particularmente a sus tre
nes de aterrizaje, como también el doblar to-
das sus comandas al igual que los aparatos
de control.

Seria muy conveniente que la conduccion
de los aparatos se pudiera verificar desde dos
sitios diferentes y que el peso transportable
sacrificado fuera en garantia del mismo apa-
rato.

Los incidentes que aun se producen en la
marcha de los motores son debidos a las ne-
cesidades de la guerra, que obliga a exagerar
la ligereza de algunas partes de los mismos o
el rendimiento, con objeto de procurar ven-
tajas tdcticas, aunque estén en pugna de las
cualidades técnicas.

Opinarin, tal vez, algunos que al sacrificar
la ligereza del aparato perderemos velocidad
y en su consecuencia estabilidad; esto es erro-
neo, pues el peso del aparato en carga podria
ser el mismo, y aungue asi no fuera, esto sélo
seria un inconveniente para los casos en que las
condiciones atmosféricas no se prestaran para
la aviacion y a esto podemos objetar: ¢Es que
no se dan casos en que un vapor regular,
aunque éste sea correo, tenga que suspen-
der la salida por temporal? ;Podemos exigir

de los aparatos aéreos creados en tan pocos
anos, mayores o iguales cualidades en segu-
ridad y regularidad que los que navegan por
la superficie del mar desde tiempo remoto?

Todos los otros aparatos que nos cede la
aerondutica guerrera no los creemos tan apro-
piados para los transportes aéreos, pues, en
general, son calculados para volar con la po-
tencia maxima de los motores que los impul-
san y los aparatos mas convenientes a las em-
presas antedichas serdn aparatos cuyo vuelo
sea factible con una parte minima de la po-
tencia del motor, siendo el excedente como
garantia de seguridad en el vuelo y para pre
ver los desfallecimientos que por varias cau.
sas pueden sobrevenir a los motores o para
atravesar regiones en condiciones atmosféri-
cas desfavorables.

Al objeto de poder implantar estos servi-
cios con elementos nacionales, creo que de
momento deberian reducirse al servicio pos-
tal, porser el que con menos gastos darfa mas
rendimiento. Pues indtil es el calcular la in-
finidad de cartas y paquetes postales que po-
dria transportar en cada viaje un aparato de
bombardeo aunque se hubieran sacrificado
parte de un peso transportable para su mayor
solidez y que s6lo nos quedara una carga
util de 1.000 kilos.

Yo creo que no serd pecar de optimismo
el decir que para un servicio aéreo postal, y
particularmente si fuera internacional, no se-
ria necesario hacer grandes cambios a las
tarifas vigentes para estos servicios en la ac-
tualidad.

En cuanto a implantar un servicio comer-
cial o de pasajeros, lo creemos prematuro,
aunque no tardaremos, probablemente, mu-
chos anos a verlo implantado en el extran-
jero.

C. SOLER

Piloto aviador de la F, A, C

Aleteos

Nuevo aparato

La seccion de aerondutica de Guerra de los
Estados Unidos ha hecho construir un nuevo
tipo de avion que alcanza una velocidad de
cerca de 300 kilémetros por hora. Va acciona-
do por un motor de ocho cilindros y 300 ca-
ballos de fuerza, llevando una reserva de ben-
cina para ires horas.

La disposicion de los ejes permite al piloto
obtener un campo visual en un 50 por 100 su-
perior al de los demds aparatos.




Aspeclo de la parte alta del Ordal, junto a los iltimos virajes proximos a la llegada, durante la celebracion
de las carreras de motocicletas

ILas carreras en cuesta Copa Ordal

organizadas por el Real Automoévil Club de Cataluna
¥y Real Moto Club

Los Elizalde, con pneus Klein, triunfan en la clasificacion por férmula, alcanzanco
los primeros lugares
Un solo Abadal-Buick, con pneus Pirelli, que toma parte en la carrera, gana la
Copa Ordal, clasificindose primero en velocidad
Las Indian y David obtienen senaladas y merecidas victorias

A carrera en cuesta del Ordal no ha sido consi-
derada en su conjunto mas de lo que nosotros
esperabamos. Un éxito de concurrencia, que da-
bamos por descontado, un éxito para media doce-
na de corredores, no todos aquellos en los cuales
cabia confiar desde que sus nombres aparecieron
en las listas de inscripeidn, y un éxito ganado
a pulso por las marcas triunfadoras en velocidad
y por férmula.

Todos estos éxitos que esperabamos y recono-
cemos, no han sido suficientes para forjar el éxito
completc, integral, que nosotros habiamos desea-
do, evidenle como ha sido la falta de fortuna en
algunos imporianies detalles relativos a la organi-
zacion y a la ejeeucidn de la prueba.

Aunque buena seria la hora de insistir sobre
defectos originarios que en su dia pusimos de re-
lieve, aunque bien podriamos ahora aducir argu-
mentos que hicieran ver a los mas recalcitranies
cuan mal comprendidas fueron nuestras observa-
ciones y aunque podriamos sacar partido de
algunas deficiencias que el dia de la prueba nota-
ron hasta los menos versados en estas cosas, para
poner al desnudo los defectos de que ha padeci-
do la organizacién y robustecer aun mads nuestra
sélida situacion, torpemente puesta en entredicho
por unos cuantos, hemos de adaptarnos al nuevo
cardcter que desde ahora se imprime a nuestra

Revista y voluntariamente damos por saldados los
créditos que teniamos pendientes a consecuencia
de la liquidacion de cuentas anteriores.

Direnios no mas que la megalomania tiene sus
quiebras y que el afin de forzar las cosas para
que éstas dieran una falsa impresion extrarreal, fué
la causa determinante de que el publico sufriera
ante el espectaculo la decepcion que sigue, natu-
ralmente, a una ilusion perdida.

A ello contribuyd, mas que nada, la forma de-
plorable como se llevo a efecto la primera parte
de la funcion, a cargo del Real Moio Club de
Cataluna.

Realmente, esta sociedad no cuenia en toda su
historia con un fracaso de organizacion igual al
que sufrié en las carreras del Ordal; pero lo peor
del caso fue que ello dejo tan mal sabor de boca
en el ptiblico, que la mala impresion repercutio
en mayor proporcion delajusta, en perjuicio de
la carrera del Real Automévil Club. No es éste,
desgraciadamente, el primer caso ni el primer
ejemplo de que ciertas colaboraciones perniciosas
produzcan, como consecuencia, aquello de pagar
el justo por el pecador.

Las inscripciones numerosas, y entre ellas algu-
nas muy valiosas que figuraban en las listas de
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El side-car Indian, de Ricart, vencedor de lu prueba
de sides de 1.000 c. c.

inscripeion, prometian unajornadatan interesante,
que la gran masa de aficionados con que cuentan
los deportes del motor en Barcelona, se movilizo
v acudio en tropel al Ordal.

Muchos sabian ya que Luis Carreras, uno de los
candidatos a la victoria, habia tenido que ausen-
tarse dos dias antes y no tomaria parte en la prue-
ba; pero nadie suponia que las deserciones liega-
sen a ser tantas que comprometiesen seriamente
el éxito de la carrera.

La de motos dio ocasién a que Vidal, con su
Indian, lograse establecer el record de la cuesta
en 4 m. 34 s y a que Encio y Rovira, también
sobre /ndian, emularan la proeza del primero,
logrando despertar a su paso el entusiasmo de
los espectadores; pero la mala impresion que en
la gran masa del piblico causd el descompuesto
desarrollo del especticulo fué tan intensa, que ni
pudo borrarla el esfuerzo admirable de estos

J. Vidal, sobre mdquina Indian, vencedor de la prueba
de motos de 1.000 c. c.

Fotos Juandd

corredores ni la carrera brillantisima que luego
efectud Frick Armangué, pilotando con mano segu-
ra y audaz un David, cuyo motor tipo J. A. P,, fué
modificado y construido en los talieres de la Da-
vid, S. A., afinado y puesto en marcha por el
mismo conductor, quien de esta suerte conquisté
doblemente los laureles de la victoria.

El excesivo intervalo de tiempo entre las carre-
ras del Moto Ciub y las del Automdvil Club aca-
bé de excitar el descontento del respetable, que
empezaba a manifestarse en diversas y expresivas
formas cuando se puso en carrera el primer auto-
movil.

Era éste la limousine Elizalde, sefialada con el
niimero 2, uno de los coches que por aplicacién
de la férmula de la carrera tenia mayores proba-

Frick Armangué, vencedor de la prueba de autociclos

Foto Claret
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Copa Cuesta Ordal

Notas graticas de la carrera de automoviles

1. El Eiizalde, de don Suivader Elizalde, en la salida, -~ 2. El Chevrolet, de Datrien, en el despiste gue sufrio
ul pasar uno de los gitimos virajes. — 3. El doctor Raventos, junto al puesto de socorro. -~ 4. El Elizalde del
sefior Soler, sublendo la wliima parie de o enesta. -« . Votos Claret. veia y Atgos
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i.os vencedores y distinguidos en la carrera d

1. El Flizalde conducido por don Arturo Luis Elizalde, tercero de la clasificacidn por velocidad. — 2. El Abadal-Buick de
de la prueba de velocidad. — 4 El David de José Andreu, quinto de la prueba de velocidad. — 5. El 1deal de Cortés, sex
clasificacion segin formula. — 7. Pascual Sogas, conductor del Abadal-Buick que gand la prueba de velocidad. — 8. El

Temsefiores Vela y Co

P
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automoviles celebrada en la cuesta del Ordal

1scual Sogas, vencedor de la « Copa Ordal s y primero de la prueba de velocidad — 3. El Elizalde de M. L'Huillier, cuarto
le la prueba de velocidad y segin clasificacidn por férmula. — 6. La limousine Elizalde que gano el primer lugar de la
alde de don josé M Llobét, segunao de la clasificacion segin fdrmula. — En los pequefios circulos, nuestros foidgrafos
Triola en funciones. Fotos Co, Juando, Claret, Vela y Argos
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bilidades de éxito. Subidé magnificamente, dejan-
do la impresidn de que el tiempo alcanzado seria
un factor gue avudaria a las buenas circunstan-
cias que reunia dicho coche para obtener un buen
lugar en la clasificacion,

A continuacidn pusose en marcha ¢l coche n-
mera 3, el Hispano- Suiza de don Francisco
Coma, no muy bien llevado por cierto, pues en
uno de los dlumos virajes gueddse con ¢f motor
calado, # causa de un cambio de marchas efeciua-
do a destiempo.

Siguio fvego ¢l Elizalde de don José M.* Llo-
bet, gue ostentaba el nwmero 5, Conducido por
stmismn propietario, que levaba a su lado a su
distinguida esposs, hizo este coche una buena
carrerd, siubiendao muy bien v tomando los vira-
s con verdadera maestria,

A poco de flegar este tlimo coche a ia meta,
hizo =u aparicion por el otro lado de la carretera
el David con gue Pepe Andren se atrevio a alter-
nar ¥ a luchar con los mavores. Subid la cuesta
valerpsamente, gandndose el simpdtico conductor
formidables ovaciones al tomar os altimos virajes
a todo was.

Inmediatamente despuéa se ve subir come una
t\il&]auwn al niumero §, el 7. H. conducido por
. Alvarez, pero poco deapues de pasar el puente
m,i 1_|r!d(mt1 sufre un reventén de neumdtico.
Dando una prueba de suo energia formidable, Al-
varez sigue la cairera sin detenerse, pero viéndo-
se obligado a hacer grandes prodigios con el vo-
lante para dominar el coche, hasta que compren-
diendo a tiempo su temeridad se para al empe-
zar los ultimos virdjes, ya muy cerca de la tribu-
na, Cambia la rueda deshinchada y al poco rato
emprende de nuevo la wmarcha a un tren tan fuer-
e, que cuantos le vemos subir no podemos me-
nos de pensar gue sin el contratiempo sufrido,
bien podia ser Alvarez un candidato al primer
lugar.

A este coche signio, en orden de salida, el Lan-
cia del sefior Palazon, gue sube bien, aungue con
una marcha bastante mas prodente de la que per-
mite un coche de la potencia v de la categoria de
éste.

Viene dewds el Elizalde del sefior Soler, sefa-
lado con el mimero 14, que sube perfectamente,
pero también con bastante prudencia.

Apenas llegado éste, se divisa en lontananza un
coche de menor tamafio gue los anteriores. Es el
ldeal que con el nimero 19 y conducido por
Clortés, verifica una carrera muy buena,

Toecale el wirno al Apperson senalado con el
ntmero 21 e inscripto por el sefior Mora, Al ile-
gar al final de la recta anterior # los ulimos vira-
jes, natase que el motor ratea, 1o cual obligale a
parar, reemprendiendo inmediatamente la marcha.

Liega luepo otro Elizalde, el del nimero 16,
conducido por don Salvador Elizalde. A partir
de este momento se esperan con verdadera an-
siedad los ultimos coches, que son los gue mds
emaciones prometen.

Corresponde el honor de ser el primera dentro
de este (iltimo grupo, al cochie nlmero 22, que es

Elizalde conducido por don Arturo Luis EH
zalde, La impresion que produce el tren fortisimo

a que sube este coche v la maestria de su con-
duetor al tomar los agudos virajes del final del
recorrido, es verdaderamente memorable, Parece
como que no pueda hacerse ya mejor,

Y sin embargo, pasa en seguidael otro Elizalde
conducido por M. L'Huillier, y nos quedamaos
sin saber por el momento y a ciencia cierta, quien
ha superado a guien,

No tarda en venir el Chevrolet, ntimero 25,
conducido por M. Duotrien, conductor de fama
constimada. Lleva una marcha enorme, pero se
nota poca estabilidad en el coche y esto hace
gue a pesar de la pericia del conductor no pue-
da éste evitar un peligroso demarrage en uno de
los 1ltimos virajes, saltando por encima de o8
acopios de grava y volviendo a la carretera, sio
Mds consecuencis.

Cierra la carrera el Abadal Buick conducido
por PPascual Sogas, y, realmente, la cariera gue
efectiia este coche constituye un estupendo re
wale de la fiesta. Firme, veloz, completamente se-
guro sobre la carretera, el Abedal-Buick escala
I cuesta del Ordal a una velocidad superior a
todos los otros, entre los aplausos de una mulli-
tud que por fin ha visto satisfecho su afdn de
emociones con la carrera de los cuatro Gitimos
coches.

La clasificacion olicial quedé establecida en Ia
forma siguiente :

AUuromoviLEs
Clasificacion segiin velocidad

1. Pascual Sogas, Abadal-Buick, pneus FI-
relli, 4 m. 15 s. %, (Velocidad media a
la hora, 70 kilémetros 600 metros).

2. G. Dutrieu, Chevrolef, 4 m. 17 s. %/,

3. A. Luis Elizalde, Efizalde, pneus Klein,
4 m. 37 s, Yy,

4" M‘7L‘Huiilier, Elizalde, pneus Klein, 4 m,
37 8. %

5.7 José Andreu David, 5 m. 11 s. 7,

loaguin Cortes, fdem‘ 5 m. 38 s, * o

7." José M. Llobet, Efizalde, 5 m. 38 8

8. . Nozalap, Lancia, 5 m. 45 s, *,,

9." S, Oleriago, Elizalde, 6 m, 85, %,

10,  Francisco Coma, Hispano, 6 m. 16 s. %/,

1. L. Mora, Apperson, 6 m. 21 &,

12, Salvador Elizalde, Elizalde, b m. 32%, *

13, Andrés Ruiz, Elizalde, 7T m. 43 5.,

141

Clasificacion segun formula

1. Andrés Ruiz, Elizalde-PreusKlein.

2. Jo-¢ Maria Llobet, Elizalde-Preus Klein.
3. Salvador Elizalde, Elizalde-Preus Klein.
4. Francisco Coma, Hispano-Suiza.

5. 5. Oleriago, Elizalde.

6. Joaguin Corteés, Jdeal.

7. José Andreu, David.

8. 8. Palazon, Lancia.

9. A, Luis Elizalde, Elizalde.
10.  Marc L'Huillier, Efizalde.
11, G, Dutrien, Chevrolet.
12. L. Mora, Apperson.

13. Pascual 3oeas. Abadal-Buick.
José Alvarez, T. H.

J'A.

L A AN e e L i e
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Copa Cuesta Ordal
Notas grdficas de la carrera de automoviles

. El piitblico presenciando en lo alto del Ordal la Hegada de los automdviles concurrentes.— 2. El Apperson
del sefior Mora. — 3. £l Lancia del sefior Palazdn.—4. E( T. H. del sefior Alvarez.— 5. El Hispano-Swiza}del
sefior Coma, en un pintoresco sitio de la carretera proximo a la salida.  Fotes Claret y Vela
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SinE- cars 500 c. ¢
1" A. Ferran, Molosacoche, 6 m. 11 5. *

Siog-cars 1.000 c. c.
1. A. Renom, Indian, 7 m. 50 s, * |,
MorocicLeras 350 ¢, c.
1.0 M, Sendra, demé, 8 m. 40 s,

MorocicrLeras 500 ¢. ¢

1.7 J.M.Cardeliis, Motosacoche, 5m.50s. ' |,
2. Leandro Coll, Motosacoche,5 m. 59 . % |
3. Lux, Sunbeam, b m. 22 .7

4." Ray, Ariel, b m. 49 5, * |

5.0 AL AW, Indian, Tm. 18, '),

MortocicLeras 1.000 ¢. c.

o Je Vidal, Indian, 4 m. 34 5.7
M. Iﬂt:m !ndmn 4oy BB
ERovira, !ndmn e 10

: 'p, L\Hlt‘”d mdum, 6. 9s,

AUTOCICLOS

Federico Avmangué, David, 5 m. 3 5. '/,
Juan Iluch, David, 7 m. 38 s,

o =

En consecuencia, los premios fueron adjudica-
dos como sigue por el Comité:

Clastficacion Velocidad.,

Capa Ordal,
Buick.

Copa Circulo del Liceo, a don Q.
Chevrolet.

Copa Circulo Ecuestre, a don A,
zalde, Elizalde.

Clasificacién, formula R. A. C. C.

Copa del presidente del Comué organizador
a don Andrés Ruiz, Elizalde.

Copa del presidente del R. A, C,
José Maria Llobet, Elizalde.

Copa del Comité orgamzador, a don
dor Elizalde, Zlizalide.

Copa del Real Circulo Artistico, a don Fran.
ciscn Coma, Hispano Suiza.

Copa del Circuio del Ejércilo v de la Arma-
da, a don 5. QOleriago, Elizaide.

Copa de los senores Hijos de I,
don Joaguin Cortes, Ideal.

Copa del R. M. C. de C,, a don José Andreu,
David.

Se han concedido, ademds, dos copas para los
coches de mayor y menor cilindraje gue figu-
raron entre los siete primeros clasificados, ha-
biendo correspondido:

Copa Vallirana, para el de mayor cilindraje, al
czche Hispano-Suiza de don Francisco Coma.

Copa Sociedad Atraccién de Forasteros, para el
de menor cilindraje, al Ideal de don Joaquin Cortés.

a don Pascual Sogas, Abadal-
Dutrizn,

Lws El-

de C., a don

Salva-

Carreras, a

a
- =

Resulta de las clasificaciones anteriores una
esplendida victoria del Abadal-Buick, que con

=

un solo coche inscripto alcanza el primer lugar
en la clasificacion por velocidad, la dnica en que
se habia propuesto luchar, consiguiendo con ello
su objetivo en forma brillantisima, ya que el tiem-
po empleado en subir la cuesta supoue una velo-
cidad media de 70,600 kiloémetros por hora.

Resulta asimismo de las clasificaciones, un
triunfo completo y de valor exiraordinario para
la gran marca nacional Eifzalde, que con seis co-
ches provistos de wmoter absolutamente de serie,
logra que cumplan todos su cometido con un
resultado singular y de conjunto realmente estu-
pendo, pues ademais de clasificarse en tercero y
cuarto lugar en la prueba de velocidad, registran-
do una velocidad de 05 kilonietros por hora, ga-
nan el mds preciado titulo de gloria al conquis-
tar entre otros honrosos lugares, los tres prime-
ros de la clasificacion segin la férmula de rendi-
miento,

Aparte de los éxitos de marca, no podemos me-
nos de hacer resaltar en honor a la justicia, los éxi-
tos personales de Pascval Sogas, de Andrés Ruiz,
de M. Dutrieu y de M. L'Huillier, y de una manera
muy especial el mérito de la carrera verificada
por don Arturo Luis Elizalde y don José M. Lio-
bet, ambos sobre coche Elizalde, por haber con-
seguido un lugar eminente en la clasificacion, a
pesar de ser la primera vez que han participado
en carreras.

Justo es hacer notar agui que la victoria del
Abadal-Buick y la de los Elizalde alcanza muy
legitimamente a los Pneus Pirelli, a los cuales
confié su triunfo el primero, y a los Pneus Klein
con que iban equipados todos los Elizalde,

De la clasilicacion relativa a las carreras orga-
nizadas por el Real Moto Club de Catalufa se
desprende asimismo una jornada gloriosisima
para las motocicletas Indian, que llevadas por
Vidal, Encio, Rovira, Renom y Estalella, realiza-
ron hazanas dignas de la fama de dicha marca y
de la de tan excelentes motorisias.

Y para terminar, consignemos el triunfo siem-
pre resonante del David, que conducido por Frick
Armangué alcanzd el primer lugar de la clasifi-
cacion en la carrera de aulociclos.

*
- *

Como se desprende de la lista de premios, se
ve que han sido abundantes y por esia causa el
Comité se ha visto en un apuro para distribuir
muchos de ellos. Lo que abunda no dafa, pero
quita valor a los que mds lo merecen, y en este
punto lamentamos que el Comité no haya tenido
en cuenta para adjudicar alguno de los premios
de gque disponia, al conductor del coche que hu-
biese obtenido una mejor clasificacion de conjun-
to por velocidad y por formula. Hubiera sido este
premio muy justo y hubiera tenido una muy valio-
sa significacion, inciuso por lo que se refiere a su
valor 1écnico.

Y este premio que creamos nosotros mental-
mente para suplir tal deficiencia, estamos seguros
de que hubiera correspondido, si nuestros cdlcu-
los no nos enganan, a don José M. Llobet, sobre
Elizalde,
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Llegada de un aeroplano francés a Barcelona

El biplano francés, procedente de Toulouse, evoluciona sobre el hipddromo antes de tomar tierra. — El pitoto
M. Cornemont y el constructor del avidn M. Latecoére, que vino de pasajero, al lado del aeroplano després
de descender de éste.

N nuestro dliimo niimero ya dlmos cuenta a nues-

tros lectores de haber llegado a nusstra ciudad por

via aérea, un biplano francés que procedente de Tou-

louse y pilotado por M. Cornemoat, aterrizd en ¢l

Hipodromo el dia de Navidad, llevando de pasajero al
consiructor del aparato, M. Latecoére.

Completando aquella informacion, publicamos hoy
estas notas graficas de la llegada y de la salida de dicho
aeroplano, verificada esta iiltima al dia siguiente, y pu-
blicando las principales caracteristicas técnicas del
aparato, satisfaciendo con ello la curiosidad de muchos
de nuestros lectores.

Se trata de un biplano tractor Salmson, nim, 4453,
con fuselaje, de 12 metros de envergadura por 8 metros

de longitud. El fuselaje es rectangular y forrado com-
pletamente de tela, con curvas exteriores de madera
que le dan forma cilindrico-conica, de 1,20 metros de
didmetro en su seccion mixima.

En su parte anterior estd instalado un motor fijo
Salmson, tipo de 250 HP., que giraa 1.300 revolucio-
nes por minuto, de 9 cilindros en estrella, con doble
encendido por bujias Pognon y dos magnetos indepen-
dientes Salmson, carburador Zenith, especial para
estos motores. Ante el motor estd situado el radiador
Salmson, de nido de abeja, con persianas, que manda
el piloto para graduar el enfriamiento del motor.

lnmediatamente después del motor estd el asicnto
del piloto con los mandos del aparato, una manche a

Mrs. Latecoére y Cornemont, Ulegando al hipddromo en el Cadillac de don joaquin M. Carreras el dia de su

regreso a Francia

Fotos Claret
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Eil Salmson, al emprender en el hipadromo el vuelo de regreso

balai para ¢i timon de profundidad y el alabeo, y un
palonnier para timon de direccion; el piloto tiene ante
si el cuentarrevoluciones, el portacartas, altimetro, ter-
mameiro para el agun del radiador, reloj Inuminoso,
limpara eléctrica, ete. Detrds estdn situados dos gran-
des depasitos de gasolina de 280 litros de cabida, de-
positos forrados de goma y tela metdlica para protec-
cion contra las balas y el fuego. Sigue el asiento del
pasajero, con instalacion de telegrafia sin hilos; entre
los dos asientos, un pequefio teléfono para comunicar-
s¢ piloto y pasajero. En la parte posterior del fuselaje
estan los timones de direccion y de profundidad de
gran superficie y sin plano fijo alguno, y finalmente en
la cola tiene un patin en forma de reja de arado que,
clavandosc en la tierra, frena el aparato en los aterri-
zajes.

En la parte delantera estin las alas con ligera V, de
12 metros de envergadura por 1,60 metros de profun-
didad, con una superficie sustentadora de 40 m.%; en
sus extremos estdn los alerones para el alabeo, y la
distancia entre las dos alas es de 1,60 metros, sirviendo
de unidn seis pares de montantes.

El aterrizaje estd compuesio de tres montantes en
cada lado, unidos a un pequenio plano para disminuir
la resistencia al avance. De su interior parten dos ejes
para las ruedas, de gran didmetro y con amortiguado-
res de caucho.

El peso del aparato en orden de marcha es de 1.400
kilogramos, cargando, por lo tanto, 35 kilogramos por
melro cuadrado, y tiene una velocidad de 1552 160
kilometros por hora y era empleado en la guerra como
aparato de reconocimiento, — J, C, B,

El aprovisionamicnto de gasolina facititado por un David, convertido en camidn para el transporte
de los bidones

Fotos Claret
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Deportes diversos

e
El XV Concurso Regional de Lawn-Tennis

ki

Lu terraza del R. L =T. Club del Turd durante un partido de Campeonato. -— Las sefloritus O. y P. Subirana,
finulistas del Campeonato. — Don Eduardo Fleguer, Campedn de Catulufiu. Fou Vels

A justa fama que de experios organizadores  motivo del XV Concurso Regional, que junta-
tienen adquirida los directivos de A. de L.-T. mente con los Campeonatos del Real Lawn-Ten-
de Cataluna, se ha evidenciado una vez mds con uis Club del Turd, acaba de jugarse con muy
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Algunos jugadores finalistas en varias pruebas del Concurso Regional

buen ¢xito en las pistas de esta dliima entidad.

Un tiempo espléndido y una acertada gestion
de los jueces-drbitros sefiores Gmelin, Forcada
y Riera, contribuyeron poderosaniente a gue en
los courés del Turd transcurrieran los dias de
Concurso en medio de la mayor animacion.

Pero a quienes corresponde la mayor parte del
éxito es, sin duda alguna, a los campeones, cuyos

nombres nos complacemos en publicar a conti-
nuacion:

Campeonatos de Cataluiia.—Individual caba-
Heros: 1.° E. Flaguer; 2.", A. Nobiom. Parejas
caballeros: 1., Flaquer-Arany; 2., Rialp-Sagnier,
Individual seforitas: 1., P. Subirana; 2.7, O. Su-
birana. Campeonalo del Turo.—Individual caba-
lleros: 1., E. Flaguer; 2.9, A. Noblom.

sl

El juez drbitro seiior Gmelin, con los sefiores Soler Coll, Fonrodona, Rialp y Sagnier, que se han distin-

guido notablemente en algunas pruebas

Faotos Vela
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Fabrica y Despacho

Independencia, 113
BARCELCNA (5. M.)

Escuela de Aviacién
y Aerédromo .
Prat de Llobregat

Motores marinos
Motores de aviacion
Motores industriales




Carreras Copa Cuesta Ordal
29 de diciembre de 1918

En la categoria general de motos, se clasifican

J. Vidal M. Encio E. Rovira

SOBRE

En la prueba de side-cars, categoria de 1.000 c. c.

1? A. Renom, sobre IND'AN

J. Vidal establece el

en moto, en 4 minutos 34 segundos, sobre

Agentes exclusivos: Automovil Salén

Barcelona Madrid Valencia
Trafalgar, 52 Lagasca, 103 Paz, 33
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LAWN.-TENNIS

ILa causa del efecto

AL contemplar un partido de lawn-tennis y ver
los distintos modos con que el jugador gol-
pea la pelota, segiin la conveniencia de la jugada
o el estilo propio, presumimos casi instintiva-
mente la direccion del bote que tomard aguélla,
por efecto de la rotacién en uno u otro sentido
que se le imprima con la raqueta y conociendo
ademds practicamente el sencillo efecto de reac-
cion que se origina al ponerse en contacto la pe-
lota con el suelo.

Ahora bien: no es esto solo lo que percibimos
momentos antes de contestar la pelota, sino que
en el trayecto que media entre la raqueta del ad-
versario y elacto del bote, 1a pelotasigue una tra-
yectoria en cada caso distinta, segiin la manera
como se le ha dado el impulso inicial.

Por qué en un drive vulgar a la izquierda
tiende la pelota a acentuar la curva de pardbola,
tocando a tierra relativamente cerca de la red?
JPor qué, por el contrario, cuando pegamos a la
pelota por su parfe baja, o vulgarmente cortando
de frente, notamos gue, aun pasando a flor de red,
viene a caer a larga distancia de elia y en los con-
fines de la pista? ;A qué viene el que al pegar muy
‘oblicuamente y con especial intencion ciertos ju-
gadores, dibuje la pelota antes de dar su inespe-
rado bote, una caprichosa linea en el espacio?

Cualquiera a quien interroguemos esto nos con-
testard como a la cosa m4s natural y manoseada:
jOh, es el efecto!

El efecto, verdaderamente; pero gefecto de qué?
Porque se echa de ver que en la pelota libre y
rodeada de un medio uniforme cual es el aire,
no nos salta a la vista ninguna reaccién seme-
jante siquiera a la que existe iuego en el acto del
bote.

Precisamente lo que buscamos es la causa de
este efecto. Vamos a tratar de averiguarlo de una
manera cientifica y clara, a ser posible.

En primer lugar hemos de sentar de una ma-
nera categorica que todo ello depende tnicamente
del roce que sufre la envoltura de la pelota y sus

F'ij_ e S

pequefios apéndices ¢ pelos, con el aire; y de nin-
guna manera aceptamos, como alguien pretende,
la intervencion de ia fuerza centrifuga.

Representemos la pelota por el circulo de la
figura 1. La flecha V. indica el sentido de s1 mo-
vimiento de traslacion. y la w ¢l de su rotacidn o
efecto que le ha dado la raqueta del jugador.
Imaginemos, para simplificar, que las velociaades
V de traslacion y la « velocidad angular de un
punto de la superficie, sean iguales; entonces 1en-
dremos que siendo el rozamiento proporciona. a
la velocidad, en A serd el dobie que el correspoa-
diente a «» en el punto B, y en C serd nulg,
obrando ambos sdlo tangencialmente,

Veamos ahora lo gue pasa, por ejemplo, en un
punto D del cuadrante inferior. Aqui actuard la
resistencia R, a la traslacion v la R, a la rotacion,
que tendrdn como resultante a R, cuya accidn se
descompondrd en R, tangencial y R, normal, de
las cuales la primera se opondra y refardara la
velocidad de rotacién, y Ja segunda, trasiadada al
centro de gravedad O, puede a su vez descom-
ponerse en R,, que tiende a contrarrestar el im-
impulso de traslacion de la pelota, y R; que tiende
a elevarla verticalmente,

Efectuandose andlogas operaciones en el punto
D' del cuadrante supetior, simétrico del D, vere-
mos que si suponenos igual la densidad y pre-
sion del aire en ambos, tendremos gque por ser
R, v R, iguales a R', y Ry, nos dardn R’, igual
en magnitud a R; (como puede verse grafica-
mente) y la R'; igual y de sentido coutrario a
la Ry

Ahora demostraremos que la presion de aire
es mayor en ) que en D'; para ello seguiremos
el procedimiento llamado de los filefes atmosfé-
ricos.

En la figura 2 tenemos representada la pelota
moviéndose en el sentido de ia flecha y sin efecto
de rotacion; las lineas horizontales, que represen-
tan las diversas capas de aire, se apartan al paso
de la pelota para volver a reunirse luego; en el
punto B incide perpendicularmente un filete que,
con los contiguos, comprime el aire en dicho
punto, formando remolinos a ambos lados del
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extremo B del diametro horizonmal, que tienden
a disminuir la velocidad de traslacion,

Supnngamos ahora (figura 3) que la pelota
ileva el efecto que marca la flecha curva; en este
caso y debido a la fuerza del aire arrastrado por
la superficie de la misma, el filete k, que perma-
necia en el caso anterior, como si dijéramos in-
deciso, es arrastrado hacia arriba junto con algu-
nos de los que siguen, incidiendo los mas inferio-
res v produciendo remolinos y por lo tanto pre-
sion mayor en el cuadrante antero-inferior; ésta es,
precisamente, la causa de que los vectores R, v R,
del caso que estudidbamos, aumenten de magni-
wd y, por tanto, R; serd mayor que R',,

PPodemos, pues, formular la siguiente regla: La
pelota tenderd a desplazarse en la direccion que
indique el radio de la misma correspondiente al
punte de mdximo roce atmosférico y hacia su
cenlro.

De modo que tenemos que si obrando la grave-
dad sola la pelota sigue la trayectoria parabadlica
(figura 4), al actuar Ia fuerza R, menos R';, que
podemos llamar F en el caso que estudiamos,
ésta hard disminuir la curvatura de aquélla (figu-
ra 0), llegdndose a la curiosa consecuencia de
gue una pelota ligera (de g pequena) v de super-
iicie muy aspera v rugosa (R, y R, grandes), a
una gran velocidad de rotacién (sentido ) aun
cuando ¢l golpe inicial fuera oblicuo de arriba
abajo, antes de tocar al suelo convertiria su mo-
vimiento en ascendente, hasta haber perdido
parte de su fuerza de rotacién, o sea que ven-

ciera la g (gravedad) a la resultante de la F
(figura 7).

De analogo modo se demostraria el cambio de
trayectoria con aumento de curvatura en el caso
de rotacion en el sentido inverso (figura 5).

Hasta aqui hemos supuesto el efecto en un
plano vertical; si nos lo imaginamos en un plano
inclinado u horizontal, tendremos otras varias
consecnencias al combinarse Ias R, con la g.

Ejempio de estos casos lo tenemos en el servi-
cio vulgar, en el que se da a la pelota con la ra-
queta ladeada, de modo que aguélla tiende a des-
viarse a la izquierda del que saca, y es tanta la
costumbre que se tiene de devolver estos servi-
cios, que el efecto llega a pasar desapercibido, y
en cambio molestan en grado sumo si llevan el
efecto contrario, por pegarlos con la raqueta hacia
afuera y dirigirse la pelota hacia el cuerpo o la
izquierda del restador. Las figuras 8 y 9 represen-
tan en proyeccidn horizontal estas dos formas de
servicio, siendo a b la proyeccion del plano de la
ragueta.

No esen el tennis solamente donde se notan
los efectos de desviacidn en la trayectoria, pues
en el futbol aparecen asimismo, y el que pue-
da llegar a tan gran distancia una pelota de
peso relativamente exiguo, cuando partiendo del
suelo, en donde descansa, es lanzada por el pie
del goal keeper pegdndola por su parte postero-
inferior, no es debido mds que al efecto del caso
que hemos analizado.

El aire, con su suiileza, se nos presenta sin
embargo como un poderoso punto de apoyo
para los cuerpos, no ya de gran superficie
y poco peso, mas también para los que, como
el que nos interesa, carecen de estas condiciones.

Finalmente, no dudo que alguien conceptuard
mads ficil demostrar practicamente el movimiento
perfectamente parabolico, a pesar de los efectos
rotativos, en una pelota de lawn-tennis. No digo
que no; basta con organizar un partido bajo la
campana de una mdquina neumatica.

J. M. Saanier VipaL
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Los grandes partidos de futbol

La Real Unién de Irtia contra el F.

C.

Barcelona

2
s

Un defensa del Irin apela a la zancadilla para impedir una jugada de Lokatos. — Carrasco defendiendo el

terreno irunés.— Lakatos aleanzundo una pelota por encima lu cabeza de Patricio

BAJO los mejores auspicios ha comenzado en
Barcelona el afio futbolista.

Dos grandes partidos, dos solemnidades del
balompié hantenido lugary ha sido el I, C. Barce-
lona, el Club decano, quien nos ha proporciona-
do la ocasion de tan soberbins encuentros.

Foins Claret

Eun ambos partidos bha triunfado de un modo
espléndido el F. C. Barcelona y su victoria sobre
los campeones nacionales viene a confirmar las
impresiones que su actuacion nos produce de un
liempo acd cuantas veces hemos tenido ocasion
de verie luchar.
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inglés de Gibraltar en Madrid

T

Los jugadores del English United F. C., que han jugado en la Corte dos partidos con equipos de la Gimndstica

URANTE las pasadas fiestas de Navidad ha ju-
gado en Madrid dos interesantes encuentros
un equipo del English United F. C. de Gibraltar,
contra la Real Sociedad Gimndstica Espanola el

primer dia y contra el F.
C. Madrid el segundo,
ambos en el campo de
esta 1fltima entidad.

Integraban el equipo
inglés, los senores Prid-
ham, Watts, Bukford,
Johns Viagos, Rocea, Bal-
buena, Carruana, Rolls,
Hartur v Risso, entre los
cuales, como puede leer-
se, flguraban algunos es-
panaies.

Ambos partides vié-
rounse favorecidos pornu-
meroso y distinguido pu-
blico, que wvo ocasidn
de aplaudiren variasoca-
siones, especialmente a
los focales.

El primer dia la Gim-
ndstica marcd un bouito
goal, por obra y gracia
de Bernabeu. Los ingle-
ses obtuvieron el empate
gracias a un penalty sal-
vador.

En el segundo encuen-
tro correspondio la vic-
toria a los madrilefos por

v del F C. Madrid

Los capitanes del United English y de la Gimnds-
tica, con el drbitro del partido jugado entre di-

chos equipos

Folos Torres

cuatro tantos contra uno solo gue lograron los
vecinos del Estrecho.

El equipo visitante no dio la sensacion de ser
un fuerte y bien combinado equipo, Son once

jugadores de una acome-
tividad extraordinaria,
pero de escaso valor tée-
nico, de poca combina-
cién, de ningtin juego
positivo, como reunidos
al azar para presentarse
al campo de juego y salir
de! compromiso.
. Es por ello que su ac-
tuacion nosatisfizo al pa-
blico madrilefio, avido
de presenciar un verda-
dero match internacional.
Sinduda alguna la sus-
pensién de la visita del
equipo aliado, que debia
jugar también ante el pti-
blico de la capital de Es-
pafla y que con tanto in-
terés era esperado, con-
tribuyo al desencanto que
produjo el equipo inglés,
del cual se esperaba muy
distinta actuacion, como
si realmente procediera
de la misma capit | bri-
tdnica o esfuviera inte-
grado por los aludidos
equipiers aliados.
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Natacion : La Copa Navidad : Campeonato de Invierno

|

Los nadadores echdndose al agua

CON el titulo de Copa Navidad, se ha corrido
por doceava vez en aguas de nuestro puerto
el Campeonato invernal de natacién.

Este festival deportivo que instituyd el Club de
Natacion Barcelona, adquiere de cada vez mds
importancia, logrando interesar al piiblico que
presencia las proezas de los nadadores, gquienes
arrostrando las inclemencias del tiempo se zam-
builen en el mar, mostrdndose asi los atletas de
buena cepa.

La temperatura del aire era, en el momento de
la prueba, de 10 grados, y la del agua, de 14,

La salida fué espléndida; al primer embale se
despegd del pelotdn Joaquin Cuadrada.

Jorro y Fontanet se distinguen notablemente,
ocupando el segundo y tercer puesto.

Cuarenta y dos nadadores, entre sozios del
Club de Natacién Barcelona e independientes,

tomaron parte en el Campeonato, debiendc tii-
buldrseles un elogio por su buena voluniad,

Se corrio primeramente una prueba para de-
butantes del Club organizador, sobre 50 metros.

A continuacion la carrera de 200 metros Cona
Sedo (segundo afio), en la que una vez mis tuvo
Joaquin Cuadrada ocasion de demostrar sus por-
tentosas facultades, alcanzando la meta a los 3 mi-
natos 11 s. /.. En segundo y tercer lugar llega-
ron Jorro y Fontanet.

No hay por qué decir que la organizacidn, tra-
tindose del C. N. Barcelona, fué excelente; puen-
tes, boyas, embarcaciones y espacio destinado al
publico, todo estuvo muy bien dispuesto, reve-
landose la experta direccion de elementos como
A. Berglund, que actuaba de juez de salida; E. Fa-
bregat, cronometrador; ]. Barba, control; R. Bosch
y B. Picornell, jueces de llegada.

Joaquin Cuadrada, nuevamente campedn, con los sefiores Jorro y Fontanef, clasificados en segundo

y tercer lugar

Fotas Claret
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Ciclismo

: Carrera de tandems en

Madrid

Los ciclistas que tomaron purte en la carrera, preparados para la salida

}Io es cosa muy frecuente en Espanala or-
ganizacion de carreras de tandems y, por lo

mismo, desperto gran in-
terés la que se ha llevado
a efecto recientemente en
Madnid, organizada por
el Comité regional de la
Union Velocipédica Es-
panola.

Muy numeroso pliblico
acudio 4 presenciar la ca
rrera, consistente en re-
correr tres veces el trozo
de carretera que separa el
puente de San Fernando
de El Pardo, o sea una
distancia de 48 kms.

Los cuatro equipos
que se alinearon estaban
constituidos asi:

Fuentes-Gutiérrez, Sa-
grario-Giarcia, R. Valen-
tn-D. Ferndndez, R, Mar-
tin-P. Sigiienza.

Desde el principio, el
equipn Ramon Valentin-

Ramdn Valentin y Damidn Ferndndez, vencedores
de la carrera, sobre Automoto

Liegudu de los vencedores de la carrera

Damidn Fernandez marcd 'a mejor marcha y su
triunfo fué relativamente facil. Garcia-Sagrario se

comportaron muy bien,
sobre todo tenida cuenta
de lo distintas que son
sus cualidades, dificiles
de acoplar a un mismo
esfuerzo.

La clasificacion fué la
sigue:

1. Valentin- Ferndn-
dez, sobre tandem Aufo-
moto, pneus Dunlop, 1 h.
18 m. 50 s. *%. (Veloci-
dad media, 36,532 kilo-
metros por hora.)

2." (arcia- Sagrario,

en h. 24 m. 13 s. (Veloci-
dad media, 34,170 kilo-
metros por hora.)
3 . Martin-Sigiienza,
en 1 h. 20 m. 24 s. 3/,.
(Velocidad media, 32,214
kilometros por hora).

4. Fuentes - Gutié-
rrez, en 1 h. 35 m. 19 s.

Fotos Torres
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Sports de nieve

TOCAN ya a su término los trabajos de prepara-
cion de los concursos de sports de nieve, que
tradicionalmente viene organizando para estas
fechas la 5. 5. M. del C. E. de Catalunya.

Descontada por este afio la posibilidad de cele
brar las pruebas de Camprodon, a causa del
bochornoso estado de la carretera entre San Juan
de las Abadesas y aquella localidad, queda con-
cenfrado todo el 1nterés de los concursos en los
que de antiguo se disputan en los alrededores de
Ribas del Freser.

Con muy buen acuerdo, los organizadores han
desistido por esta vez de anunciarlos a fecha fija
con la antelacion de otros afios, toda vez que no
siempre en los dias sefialados se hallaron las pis-
tas en las debidas condiciones, y fué preciso ale-
jarse mucho de la poblacién para encontrarlas.

Por tal moiive, dispuestos ya todos los servi-
cios y en constante comunicacidn con los delega-
dos de Ribas, en cuanto el tiempo se muestre
propicio para elio los organizadores hardn pu-
blica la fecha de los concursos y dias en gue ten-
drin lugar las mds interesantes pruebas.

Recomendamos, por consiguiente, a los muchi-
simos aficionados que durante estos dias se diri-
gen a nosotros en demanda de noticias sobre el
particular, que se hallen dispuestos para los pri-
meros dias del mes proximo.

Nuestras sociedades

Sindicato de Periodistas Deportivos

La Secrefaria de esta sociedad nos rueea lla-
memos la atencion de los sefiores asociados
para gque remitan su fotografia destinada al
carnet de socio de 1919, con la mayor pre-
mura, ya que sin la preseutacién del nuevo no
se permitird la entrada en las entidades v es.
pectdculos que a los efectos de la informacion
periodistica lo tienen reconocido.

Por Tesoreria han empezado a reparfirse los
carnets pertenecientes al afio actual.

Real Federacion Atlética Catalana

Con arregio a sus nuevos Estatutos, la Real Fe-
deracion Atlética Catalana ha celebrado junta ge-
neral ordinaria para la eleccion de los Consejos
superior y directivo, quedando éstos constituidos
en la siguiente forma.

Consejo Superior: Presidente, doctor don Au-
gusto Pi Sunier; Consejeros: don Juan Ventosa y
Calvell, don Luis Bertrand, doctor don Alvaro
Presta, don Casimiro Giralt, don Eduardo Bata-
lla, don José Cirera, don Alfredo Conde, don
Gaspar Rosés, doctor don Juan Farnés y Faraés,
don Narciso Masferrer, don Manuel Allende.
don Bernardo Picorpell, don Juan Gamp:r,
don Jaime Garcla Alsina, don José¢ Elias v

Carrera en cuesta Copa

Ordal

El autociclo
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Juncosa, don José Astell y don Borja Monta-
gut. Secretario, don Alberto Maluquer.

Consejo Directivo: don Borja Montagut, teso-
rero, y don Alberto Maluguer, secretario,

Real Polo Jockey Club

En la Junta general celebrada por esta Sociedad
el sdbado dltimo, quedd proclamada la siguiente
Junta directiva: :

Presidente, don Eusebio Lopez y Diaz de Qui-
jano; vicepresidente, don Luis Marsans Peix; teso-
rero, don Juan Majo; contador, senor Marqués de
Monsolis; secretario, don Enrique Sostres; secre-
tario adjunto, don Antonio de Ferrater; vocal del
polo, sefior Baron de Giiell; vocales de tennis, se-
nor Marqués de San Romadn de Ayala y don José
Vidal Topete; vocal concurso hipico, don Antonio
Palau; vocales rallys-papers, don Rafael Marti Sar-
dd, don Manuel Vild, don José Bofill y don Ma-
nuel de Luna; vocales terreno de ensayo, don Joa-
quin de Salas y don Juan Manuel Bofill; voca-
les hockey, don Manuel Sagnier y don José M.?
Llobet.

Fueron, ademas, aprobados la Memoria leida
por el secretario y compafiero nuestro, don En-
rigue Sostres, y el estado de cuentas,

Club de Natacion Barcelona

Debido a haber presentado su dimision las Jun-
tas directiva y consultiva del Club de Natacidén
Barcelona, se reunirdn sus asociados en el local
del Club, sito en la escollera de levante, manana,
dia 19 del corriente, a las diez, para celebrar
sesion de primera convocatoria, y de no reunirse
el nimero que sefalan los Estatutos, se celebrard
a las diez y media de la misma la de segunda,
con objeto de elegir los cargos dimisionarios.

No obstante haberse circulado las convocato-
rias, si por cualquier causa algin socio no la
hubiese recibido en hora oportuna, sirvale esta
nota como aviso oficial.

Ecos y noticias

Victima de traidora enferntedad sucumbid dona Pa-
quita Poch, esposa virtuosa y amantisima que fué de
nuestro particular amigo y conocido sportsman figue-
rense, don Francisco Guillamet, haciéndose patentes
en el acto del entierro las simpatias que gozaba, pues
constituyéd una manifestacion de duelo a la que se aso-
cit toda la poblacién.

Acompafiamos en su dolor a la familia Guillamet,

#*
k3 -

Hemos recibido EI Spori, que reaparece a la vida
dirigido esta vez por Pepe Torrents, nuestro estimado
amigo y compaiiero, y Barcelona 1919, revista ilustra-
da, en la que redacta las notas deportivas el amigo
Puig y Bacardi.

Correspondemos al saludo, deseando a ambas publi-
caciones larga vida.

"
* *

Nuestro compafiero en la Prensa don J. Elias y Jun-
cosa, «Corredissess, ha tenido la fortuna de recibir en
sus brazos al sexto vdstago.

1919

Con Montserrat, Nuria, Rosario, Jorge, Raimundo
y Jaime puede llegar a constituir un club y organizar
un concurso de bellas parejas mixtas.

Muestra felicitacion al feliz matrimonio  Elias-
Campins,

*
* *

El retraso de los trabajos de confeccion de nuestra
revista, ocasionado a counsecuencia de la huelga 1lti-
mamente sostenida por los obreros tipégrafos; acaeci-
da precisamente en perfodo de preparacion de las
reformas que se introducen en nuestro periodico
a partir del presente niimero, nos ha obligado a aplazar
hasta ahora la aparicion de éste.

Asi, pues, a partir de la fecha de hoy y Dios me-
diante — ya que en las condiciones anormales en que
vivimos no podenios estar seguros de nada — STADIUM
aparecerd cada dos semanas en sibados alternos,
conforme anunciamos oportunamente,

*
" &

El exceso de originales de actualidad, acumulado
durante estos dias, nos priva de dar cabida en este mi-
mero a la Seccion de Turismo y Excursionismo.

piToRIAL DEPORTIVA, S. A. ~— Por acuerdo del
Consejo de Administracion de esta Sociedad,
se convoca a los sefores accionistas de la misma
para celebrar Junta general ordinaria el 30 del
actual, a las tres de la tarde, en su domicilio social,
calle del Consejo de Ciento, 383, entresuelo, para
lectura y aprobacién de la Memoria y balance
anual, a cuyo fin y con arreglo a los Estatutos, se
admitird el depdsito de acciones ordinarias todos
los dias, de diez a trece y de diez y seis a diez
y nueve, hasta el 27 del corriente,
Barcelona 15 de enero de 1919, — El Presi-
dente.
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