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L o s g r a b a d o s 
p a r a S T A D Í U I ^ S@ 
e j e c u t a n e n 

M e d a l l a s * I n s i g n i a s 
O b j e t o s p a r a p r e m i o s 

T a l l e r e s Q r à f i c o s 

Calle Mallorca, 291-293 
T e l . G - 5 8 3 - B a r c e l o n a F a b r i c a n t e s 

HUGUEN1N FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza) 
Los mas importames del mundo 

Deptesenlanles: OIMPER V MIR : Biucb. 13, pral. - BARCELONA 

La casa mas importante de Espana en articules de sport 

Raquetas Dr iva E x e l a , de Williams & Co. 
Agentes exclusivos: Eduardo Schilling, S. en C. 

BARCELONA: Calle Fernando, 23 MADRID: Calle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz, 31 



MASFUERTEQUEELACFRO 

HUTCHINSON 

L£ C H A U F F E U R 

Gran casa especial para la venta 

de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

Especialidad en últimas 
| - novedades de Pans - | 

• • 

Rambla de Cataluna. 24 - Tel. 2182 A 

B A R C E L O N A 

REVISTA ILUSTHADA DESPORTS 

OnciNAS; Conscjo de Cicnlo, 383 : Teléf. 733-A 
: : B A R C E L O N A 

Aparece cada dos semanas, en sàbados alternos 

NÚMI-KO SUELTO CORRIENTE: 50 CCntimOS 

S U M A R I O 

Lít foiü'Tafia anístícu 

c . 

Motorial 
El Salón Aulomóvi l de Barcelona 

La indústria norlearnericana. . 

Un triunfo de la I lispano-Suiza 

Copa Amèrica . . . 

Nneva Junia del R. A. C 

El R. M. C. C. . . . 

A dos lienipos . . . 

Hacia los aviones gigantcs ( I ) 

Lineas regulares aéreas . . . . 

Las carreras en cuesla Copa Ordal 

Un avión francès en Barcelona. . 

Deportes diversos 
Concurso Regional de Lawn-Tennis . 

La causa del efecto en el tennis. . . 

Real Un ion de Irún contra F. C. Bar
celona 

U u equipo inglés de Gibraltar en 
Madr id 

Natación: La Copa Navidad. . . . 

Carrera de tàndems en Madr id. . . 

Sports de nieve 

Nuestras sociedades 

Ecos 
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32 
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Preciós de suscrlpcion: 
Espaiia, un aiio 15p :setas 
Extranjcro, un ano 20 id. 
Pagos por adelantado 

Preciós de los aiunicios, scgún tarifa 
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e = L a n i s p a n o o i i i z a 
FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES 

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para ia Aviación 

Agencia en Barcelona: VALLET y B0FILL, S. en C , antes VALLET, F I0L y C.a. S. en G. 

Oficinas, Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

Automóviles MAXWELL 

CHANDLER 

S T O C K D E P 1 E Z A S D E R E C A M B I O 

Agente^ exclusives en Cata iuna; F. de A. PUIG y C 
AUTO G A R A G E 5ALMES 

Mallorca, 231 y Balmes, 96-98 : Tel. 1102-G : BARCELONA 
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E s p e c i a l í d a d e n | 
c a m b í o s d e v e l o c i d a d e s 4 J. NATAS 

I Taller de reparaciones 
I de automóviles y motos C e r d e f í a , 2 8 7 | 
| IIIIIIIIIIIĤ  Barcelona | 
îMiiMyiiiMyiiMiiiMMiíiMiHiMMiíiMyiMiiMiiiiiyiiijyiiiMi/iiyMiiî iiyÉtfî  



* N O i X - N U M . 392 • 18 E N E f . 0 '9-9 \tacüuni 
H ^ J r M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

REVISTA ILUSTRADA 
• U Q L I C A C I Ó N O E L * E Dl TO HI ( L D P ^ O R r i V » %. * 

S i ADiu.M... nombre que conserva toda la nobieza de su abolcnyo, que evoca los dias de oro de las 
civllizariones helénica y latina, madres de la cultura universal moderna, y que lleva a uucslra mente 

una visión fantàstica del estadio ideal de los tiompos actuales, como innu·nso recinto formado por el orbe 
entero, donde se rinde fervoroso cuito i los cldsicos certamenes atlélicos: a la hípica, a las regatas y a los 
juegos deporlivos conlemporàncos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituídas, gracias 
a los grandea progresos industriales. por las de bicieletas y las de grandes y pequenos vehiculos automóviles 
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acorlando distancias, salvando 
fronteras, brindando al lurismo mundial las bellczas nalurales y el conocimiento de todos los paiscs. - A. 

ÍUII 

L a f o t o g r a f i a a r t í s t i c a 

Puisaje de San Roman de San (Guil lerias) rUIO Jiuilüo 



Carreras Cuesta Orda l 

i 1 

1 
2 
3 
5 

Elizalde 
Elizalde 
Elizalde 
Elizalde 

organ izadas por el Real 
Automóvil Club de Cataiuna 

Clasificaclón según fórmula: 

c o n d u c i d o po r And rés Ruiz, Copa del Pre
sidenta del Comitè organizador 

conduc ido por José M. Llobet, Copa del 

Presidente del R. A. C. C. 

c o n d u c i d o po r Sa l vado r El izalde. Copa del 

Comitè organizador 

c o n d u c i d o po r San t iago Soler. Copa del 

Círculo del Ejèrcito y de la Armada 

Clasificación general según tiempo ínvertido: 

30 I S — i i l • J r \ conducido por Arluro L. Elizalde, en 4. m. 37 s. ki\a 
— d l Z Q l G I G CoPa Círculo Ecuestre 

40 C I S · * * ! ^ ^ conducido por 
— C I I Z o l C I C B Marcos L'Huiilier, en 4 m. 37 s. 

V e l o c i d a d m e d i a : 6 5 k i l ó m e t r o s p o r h o r a 

T o d o s los coches iban e q u i p a d o s con pneus K l e i n y rad iado r C o r o m i n a s 

Única marca que inscribe sus coches con motores completamente de SÈRIE, llegando todos a la meta 

€ f \ ¥ \ Z S k O f e r t a C t % s X \ o r s a n i z a d a p o r la 
V i O P a K ü l I a ' ^ C d l c à m a r a S ind ica l d e l Au tomóv i l d e Valencià 

Vencedor Carlos Basset, sobre 

E L I Z A L D E 1 
O d e su < • < > d e la ca tegor ia 

—" ca tegor ia y i - d e fuerza l ibre 
a d j u d i c à n d o s e l a C o p a P o r l a - Coeli 

Fàbrica Espaftola n P I | 7 A I T IF Talleres y oficinas de Barcelona: Paseo S. Juan, 149 
de Automóviles: L L · l I / r t L · U L · Direcclón telegríiica y teleíónica: Autoellzalde: Teléf.921-Q 

Automóviles turismo ; Omnibus: Camiones: Coches de ambulància, de sanidad y policia: Motores aviación 
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M O T O R I A L 
S u p l e m e n t o especia l i n c o í p o r a d o a S T A D I U M , ded icado a 

A U T O M O V I L I S M O Y A E R O N À U T I C A 

í 

E f a s&fc | l - ï • 9 H 

1 

i i i • • 

VÍ'SÍÍ/ de/ Palacio de Bellas Artés de Barcelona, cedida por el Excnw. Ayuntamienlo de esta ciudad para la 
celebración del Salón del Automóvil que organiza la Cúmara Sindical del Automóvil de Barcelona 

E l Salón del Automóvil de Barcelona 
DESDE que la Càmara Sindical del A u t o 

móv i l de Barcelona, ex ter io r izo su loa-
b le p ropós i to de organizar para el mes de 
marzo del presenta ano, un Salón del A u t o 
m ó v i l , hemos ven ido apoyando esta idea con 
l odo nuestro entusiasmo, m u c h o m a y o r toda-
v ia desde que el p royecto ha ent rado dec id i -
damente en pe r íodo de real ización. 

Entendemos, pues, que en estos momen tos 
en que nuestra Revista c o n m e m o r a su entra
da en ano nuevo con un esfuerzo tan solo 
pos ib le para una empresa seria y def in i t iva-
mente conso l idada, nuestro deber nos ob l iga 
a ocuparnos en lugar preferente de la fu tura 
y ya p r ò x i m a Expos ic ión de Au tomóv i l es , 
po r cuyo éxi to, ya asegurado po r las grandes 
cond ic iones que atesoran los e lementos or -

ganizadores, b r i ndamos t odo nuest ro esfuer
zo y toda nuestra h u m i l d e cooperac ión. 

En m u y poco t i empo la Càmara Sindical 
de l A u t o m ó v i l ha sab ido l levar lo que pare-
cía un ideal de sonador, al te r reno de los he-
chos en f o r m a tan acertada y tan dec id ida , 
que ya el Salón del A u t o m ó v i l de Barcelona 
se ve y se palpa c o m o la mas venturosa, cu-
m o la mas esplèndida rea l idad . 

C e d i d o el g ran Palacio de Bellas Artés po r 
el Exce lenüs imo A y u n t a m i e n í o de Barcelona, 
c o m p r o m e t i d o s ya casi todos los depar tamen-
tos, adelanladís imos ya todos los trabajos pre
paratòries, el Salón del A u t o m ó v i l de Barce
lona , ve rdadero esfuerzo de vo lun tad y de 
energ ia en las actuales circunstanscias, p r o 
meté revestir una impor tànc ia excepcional 
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y const i tu i r una ev idente y exp lendorosa ma-
nifestación de una c iudad , de un país que 
qu iere v i v i r al compàs de los puebios màs 
adelantados del m u n d o y al n ive l de los que 
màs tenazmeute luchan po r su progreso y 
po r su p rosper idad . 

Nosot ros , que vemos realizarse en este Sa
lón del A u t o m ó v i l de Barcelona la obra màs 
seria y màs trascendental que se haya in ten-
lado hasta ahora en Es-
pana para el desar ro l lo 
del au tomov i l i smo y pa
ra el c rec imiento de una 
indúst r ia tan impor tan te 
como ésta para la v ida 
de l país, r e n d i m o s t r i 
bu to de admi rac ión y de 
fervoroso aplauso a la 
labor que l leva a cabo 
la Càmara Sindical de l 
A u t o m ó v i l , que ten ien -
d o aun a poco t odo es-
to, redondea su b r i l l an -
t is ima actuación con la 
Asamblea, acordada a su 
instància por todas las 
Càmaras Sindicales Es-
panolas, y con un p r o 
g rama de fiestas que se
rà sin duda esp lénd ido , 
si se t iene en cuenta que 
las o r g a n i z a r à n c o n 
amor y entusiasmo fra-
ternales, las màs i m p o r -
tantes sociedades cuyo 
ob je to se relaciona d l -
rectamente con una u 
otra rama de los d e p o r 
tes del mo to r . , 

Excmo. senor don Eusebio Bertrand y Serro, 
diputada a Cortes, presidente de la Càmara 
Sindical del Automóvil de Barcelona, organi-

zadoro de su Salón Automóvil 

Hasta ahora han s ido ad jud icades ya en 
f i rme y han satisfecho el cor respond ien te i m -
por te, los s iguientes stands: 

Sociedad Genera l de Au tomóv i l es , Pneus 
P i re l l i , A u t o m ó v i l Salón (cuatro), d o n F. S. 
Abada l , d o n Ricardo Corominas , senores F. 
A . P u i g y C o m p a n í a , Garage V i la , A u t o A m e 
r ican Salón, senores K le in y Compan ía , d o n 
Lu is Carreras, d o n José Biosca (cuatro), d o n 
Jaime Roca (dos), senores Pujadas y L l o b e t , 
senores Va i le t y Bo f i l l , Tal leres Mereter (dos), 
La H ispano-Su iza (dos), d o n J. Reynés (dos), 

don J. Fonsa, A m è r i c a 
Au tos S. A . , Dav id S. A . , 

n . s e n o r e s j . A l v a r e z y C o m -

panía, d o n H a r r y W a l 
ker, C ic los J. M o n t p e ó 
S. A . ; Deutsch y C o m 
panía, A. E l iza lde, d o n 
C. E. Mon tanés (dos), 
d o n A . Sanromà (dos), 
d o n Francisco Casadel là 
(dos) , senores Peris y 
García, d o n j o a q u í n M a 
tas, d o n R. C. B e r g o u -
gnan , d o n A n t o n i o N i 
colau (dos), d o n A . Ca-
sajuana, senores Catasús 
y Compan ía , senores Là -
zaro y López (dos), d o n 
En r i que Ta r r i da , Socie
dad A n ò n i m a del N e u -
màt ico M i c h e l i n , d o n 
Joaquín Cos ta ,don F r a n 
cisco Parets, d o n Ma teo 
G r a u y d o n F. Bati Ió , 
S. en C , S. A . Espana. 

C o n estos solamente 
quedan ya casi comp le -
tamente ocupados todos 
los espacios de que se 
d isponía ,y los pocos que 

falta ad jud icar lo seran seguramente m u y en 
breve , pues el n ú m e r o de demandas que se 
rec iben hacen verdaderamente di f icul tosa la 
labor del C o m i t è para dec id i r la ad jud i cac ión . 

Notas sobre la organización 
Han remit ido expresivas comunicaciones al 

presidente del Comitè ejeculivo de la Exposi-
c ión, los Excmos. senores Presidente de la 
Manconuinidad de Catalana, de la Diputación 
provincial de Barcelona y el de la Asociación 
de la Prensa Diària de Barcelona, aceptando 
el cargo que les fué ofrecido en el Comitè de 
Honor. , 

• * 

Han empezado a repartirse los prospectes 
anunciadores de la Exposición, tirados a dos 
lintas, y en breve empezaràn a dislribuirse los 
8,000 carteies anunciadores. 

La Prensa nacional se sigue ocupando con 

el mayor interès de esta Exposición, cuyo èxi lo, 
lo repetimos, puede darse por descontado. 

Los Presidentes de las Càmaras Sindicales 
de Madr id y Valencià han prestado su confor-
midad a la convocatòria de la Asamblea auto-
movil ista, que les envió para la f i rma el Presi
dente de la de Barcelona. De esta convocatòria 
se han mandado tirar 5.000 ejemplares, que seran 
repartides por toda Espana, probablemente en 
esta misma semana. 

Daremosoportuna cuenta de las adhesiones que 
se reciban, que seguramente seran numerosas. 
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Ca indústria norteamericana 
CONOCIDO es de todos el eno rme incre

mento tornado en los Estados Un idos por 
la indúst r ia del an tomov i l y sus der ivados. 

En sus dos cindades pr incípales, Nueva 
Y o r k y Ch icago , hanse ver i f i cado, a pr inc i 
pios de 1918, las acostumbradas exposic iones 
anuales, a las que concu r r i e ron un g ran n ú 
mero de exposi tores : mas de trescienios, con 
un total de cerca de cua l roc ientos coches, que 
l lenaban los stands de las vastisimas salas. 

En su aspecto genera l , los au tomóv i les p o -
co han d i f e r i do de los mode los anter iores; a l 
g ú nas pequenas modi f icac iones en el monta je 
o en la co locac ión de los diversos ó rganos , de 
un m o d o mas senci i lo y mas pract ico, han s ido 
las únicas novedades in t roduc idas po r los i n -
genieros. 

La característica p r inc ipa l duran te el ano 
u l t imo comerc ia l ha s ido el aumen to , i m p o r -
tante en varias marcas, del precio de los co
ches. Este aumento no es de extranar, vista la 
escasez y el aumento considerable del costo 
de las pr imeras mater ias. 

En con jun to , puede decirse que el prec io 
de los au tomóv i les americanos oscila actual-
mente entre 445 y 8.000 dolares. 

Sin e m b a r g o , con el fin de la guer ra y la 
desmov i l i zac ión , es de esperar bajaran p r o n -
to los preciós, aumen tando , en camb io , la 
p roducc ión . 

En la mayor ía de los coches consta el mo
tor de seis c i l i nd ros . Sin e m b a r g o , bastantes 
constructores equipan sus au tomóv i les con 
motores hasta de 12 c i l i nd ros . 

La mayor ía i ie casas t ienen tendència a 
d i s m i n u i r t odo lo pos ib le e! n ú m e r o de pie-
zas en los motores , f u n d i e n d o , muchas de 
ellas, jun tamente , los c i l i nd ros y la parle su
per io r del c igüenal y algunas veces t amb ién , 
los carteres para mecanismos de las và lvu las 
y soportes para aparatós auxi l iares. 

El sistema de lub r i f i cac ión p o r inmers ión 
t iende a desaparecer, s iendo subs i i tu ído por 
el engrase a p res ión . 

As im i smo es general entre los coches ex-
puestos, la separación de la caja de ve loc ida-
des del embrague y del mo to r . 

En cuanto a los embragues, el sistema de 
disco es mucho mas usado que el de cono en 
los t ipos mas recientes. 

C o m o consecuencia de la gue r ra , ha toma-
d o una considerable impor tànc ia la construc-
c ión de camiones automóv i les , que prestan 
actualmente inapreciables serv ic ios a la indus 
t r ia , después de haberse reconoc ido su valer 
en los campos de batal la. 

En g ran n ú m e r o de c iudades yankis existen 
companías de expresos automóv i les que usan 
autocamiones para viajes a grandes distancias. 

Las c iudades pr incípales de la U n i ó n es
tan unidas por líneas de camiones que fac i -
l i tan g randemente el t ranspor te , desconges-
t i onando las vías lérreas. 

Igua lmente es sumamente usado el au lo-
m ó v i l en las grandes haciendas de los i n m e n 
sos ter r i to r ios agricolas. El g ran je ro lo usa, 
no solamente para su Servicio par t icu lar (via
jes a la c iudad , acompanar los h i jos a la es-
cuela y m i l o t ros servic ios útiles) s ino que 
también c o m o tractor para los trabajos de l 
campo, para arar, para la s iembra, e t c , etc. 

En St. Paul (Minnesota) , existe una c o m -
panía, la E. O . Stande, que construye un apa-
rato t i tu lado Stande Mac -a Tractor , que con -
v ier te cua lqu ier au tomóv i l F o r d en luer te 
t ractor para la hacienda. Su manejo es tan 
senci i lo que cua lqu ier persona puede ; p l o -
car lo n íp idamente . 

De este m o d o el g ran je ro posee un a i l o -
m ó v i l que, c o m o aules hemos d i cho —adei·ias 
de serv i r le c o m o med io de l o c o m o c i ó n — , le 
ejecuta los trabajos agr ico las ràp ida y econó-
micamente y a la per fecc ió», s i ibs t i tuyendo, 
con ventaja, el t rabajo de bueyes o cabal los. 

Existen en los Estados U n i d o s 550 cons
t ructores de autos, cuyas fàbricas estan repar-
tidas entre los 32 Estados. Eslas fàbricas p r o -
du je ron duran te el ú l t i m o ano económico 
1.800.194 vehícu los. Su personal se c o m p o -
ne de 280.000 obreros, que cobran anua lmen-
te 275.000.000 S de jorna les y salarios. 

Y, f ina lmente , para dar una idea del des-
a r ro l l o colosal ex t raord ina i io del a u i o m o v i -
l i smo en Nor te A m è r i c a , d i r e m o s que en d i -
cha repúbl ica hay un au tomóv i l por cada 21 
habitantes y que el n ú m e r o de coches en uso, 
según datos l omados en 1918, alcanza el f an -
tàstico n ú m e r o de 4.842.138. 

M . TRILLA FOBNELL 

Un triunfo de la 
Hispano-Suiza 

POK referirse a nucstra gran marca nacional de 
automóvile?, acogemos con mucho gusto en 

nuestras cohimnas las siguientes lineasque encon-
tramos en una importante revista de París: 

« El AeroCIubde Amèrica acaba de homologar 
e! record de altura alcanzado por el capitàn 
R. W . Schrceder, que consiituye un record mun
dial. 
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>EI refetido capitàn, pi loiando un aeroplano 
Br is to l , provisió de un moior Hispano Suiza de 
30(1 Hi-"., ha subido a 8.814 metros sobre el aeró-
dromo de W i l bu r Wr igh t , en Fairfield (Ohio), 
cerca de Dayton, cuyo record ha sido rigurosa-
niente comprobado por el teniente Patterson, co-
misario por el Bureau de Sandars y por el Labo-
ralorio M. C. Cook. 

>Es un nuevo tr iunfo para la gran empresa 
espanola La Hispano-Suiza, que nuevamente de-
muestra su supremacia entre todas las empresas 
similares del inundo, llevando el progreso de la 
aviación a inconcebibles limites.» 

Copa Amèrica 
Lintre los concurrenles a un banquete con que 

fueron obsequiados los corredores victoriosos en 
la Copa ü r d a l , surgió la idea de organizar una 
carrera de automóviles en circui lo cerrado, con 
el nombre de Copa Amèrica. 

Apenas expuesta la idea brotaron, como por 
encanto, los entusiasmos y los ofrecimientos, 
siendo de notar entre estos copas ofrecidas por 
los Seflores Abadal, Elizalde, Escubós, Llusà, Bian-
chi, Casadellà, Izàbal, Conte y Hernardo, por las 
Vuicanizacioiies Eléctricas, y la respetable canti-
dad de 5.(X)0 pesetas con que el senor Abadal 
encabezó la suscripción de melàlico. 

De esta copa, que nosotros eniendemos debe-
ria llevar otro nombre, se ha hablado niucho en 
penas y sociedades motoristas, comentàndose 
[avorablemente la iniciativa, que por nuestra parte 
olrecemos secundar con todo entusiasmo. 

En los cenlros que pudiéramos llamar oficia
les parece que aun no ha llegado ni el eco si-
quiera de los entusiasmos a que nos referimos. 

En cambio, importantes y valiosos elemen-
tos de Sitges se han acercado a uno de nues-
tros companeros, cuya influencia en matèria 
de autoniovii ismo es bien notòria, para mani-
festarle que si la carrera se 'lega a efectuar en 
el circuito del Bajo Panadés, Sitges-San Pedró 
de Ribas-Villanueva, se habilitaran terrenos, 
los que sean menester, a t i tulo puramente gra-
lu i to, para establecer un velarium en el que 
se instalaria el restaurant, la pelouse para los 
autos y, ademàs, contr ibuir ían a la suscripción, 
cuanilo menos, con una cantidad igual a la 
ofrecida por don Francisco S. Abadal. 

Nueva Junta del R. A. C . C . 
En vir tud de lo acordado en la última junta ge

neral ordinària celebrada el dia 14 por el Real 
Automóvi l Club de Cataluna, la Junta directiva 
de esta sociedad ha quedado constituída en la 
forma siguiente: 

Presidente, don José Beitrand; vicepresidente 
primero, don Luis Bosch y Labrús; ídem segun-
do, don Enrique Cera; idem tercero, don Euse-
bio López Díaz de Qui jano; tesnrero, don Lau-
reano Moreno. Vocales: don Juan Majó, don 

Rómulo Bosch, don José Solà, don Juan An
dreu, don José A lmi ra l l , don Francisco Coma, 
don José Maria Mata y don Carlos Casades. 
Por los socios fundadores quedan don Juan 
Reynés y don Ramón Casas, y como asesores, 
don Francisco de A. Ribas y don Josc Mun-
tadas. 

E l R. M. C . C . 
Nos informa un colega de que ei R. M. C. C. 

pretende volver por sus fueros, a cuyo f in y 
efecto elabora un amplio programa que, entre 
olras pruebas, comprende las siguientes: 

Marzo. — Prueba de los Bruchs. 
Mayo. — Prueba de regularicad. 
Junio. — Carrera de autociclos Barcelona-

Bilbao Barcelona. 
Octubre. — Copa de Oro Armangué. 

71 dos tíempos 
E l c i r c u i t o d e l o s c a m p o s d e b a t a l l a 

Le Peti t Journa l organiza, para celebraria 
en el mes de abr i l del corriente ano, una gran 
carrera de automóviles, dotada de 36.000 ïran-
cos en premios. 

He aquí las etapas con sus distancias co-
rrespondientes: 

1. " etapa. Estrasburgo Luxembu 
2. ° > Luxemburgo-Bruselas 
3. ' • Bruselas-Amiens. 
4 / » Amiens-París. . 
5. " » Paris-Bar-le-Duc. 
6. ' • Bar-le-Duc-Bel fort 
7. * • Belfort-Estrasburgo 

Total. . 

277 k m . 
275 . 
320 • 
293 » 
348 . 
305 • 
163 • 

1.981 km. 

N u e v a f à b r i c a e n M a d r i d 

Según nos dicen desde Madr id, a los muchos 
coches que se fabrican en Espaiia va a anadirse 
ot ro. La fàbrica està situada en los Cuatro Cami-
nos (Madr id) y el nombre de esta nueva marca 
serà el de los famosos motoristas donostiarras, 
uno de los cuales està precisamente de mecànico 
en las motos que representa en Espaiia el senor 
que con las dos primeras sílabas de su apellido 
ha dado nombre a los nuevos coches. 

E x p o s i c i o n e s d e a u t o m ó v i l e s 

Està ya acordado en p i inc ip io por las respecti-
vas Càmaras Sindicales que en el mes de octubre 
próximo se verifique el Salón del Automóvi l de 
Paris, en el Orand Palais, y en noviembre el de 
Londres, en Olympia. 

En Paris ha producido muy excelenle efecto el 
que Barcelona sea la primera ciudad que una vez 
terminada la guerra se haya decidido por la cele-
bración de un Salón Aulomóvi l . Asi lo vemos re-
flejado en varios periódicos parisinos, L 'Auto 
entre ellos. 
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S o c i e d a d A n ò n i m a - T o r l n o 
C a p i t a l : L. 1 0 0 . 0 0 0 . 0 0 0 

Nuevo modelo 70 por 130,15-18 HP. : Torpedo 5 asientos : Puesta 
en marcha y alumbrado eiéctricos : Ruedas de acero 

desmontables : Equipo completo 

• 

PUESTO EN BARCELONA 

SOCIEDAD GENERAL DE AUTOMÓVILES 
Caspe, 24 - B A R C E L O N A 

-



B A R C E L O N A 
Ronda Unlversldad, 31 

M A D R I D 
Calle Alcalí. 73 

Fabricación espanola 
Mano de obra espanola 
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STADIUM I I 

El llia Mouromctz, btplano gigai t í i ruso de Sykorsky 

Hacia los aeroplanos gigantes 
C'w los números de la revista f rancesa La Na tn re , correspondientes a l mes de noviembre de 1918, 

" el ienienle Jean Abel Lefranc publ ico una sèrie de üft ículos mtty interesaides sobre navega-
ción aérea p o r medio de grandes aeroplanos. Creyendo que los dalos y consideraciones que ex -
pane pueden interesar a las personas que sigueu los desarrol los de la uueva ciència, bien sea 
desde un pun ío de vista deport ivo, cien' i f ico o prac t ico , los he resumido después de. t raducir ios. 
E n eltos encontrard el lector una sèrie de datos y caracferist icas (te les pr inc ipales modelos ú l t i -
mamente empleados p o r todas las naciones. Tienen mayor interès po r liaberse publ icada muy 
pocas obras modernas t ra taudo de este par t i cu la r , sab ido como es que a consecuencia ne los 
ràpidos progresos de la av iac ión, resuílàn ant icuadas todas las publ icaciones hechas l lasta los 
dos o tres pr imeros aíïos de la g r a n guer ra . Confesemos que en aviac ión poca se ha liecho hasta 
a l iora en nuesiro país , y s i po r el momeuto, g rac iós a l impulso dudo po r a lgunas socieda i cs 
y a las mismas necesldades de la v ida , que y a lo imponen, parece vamos a ocuparnos seriamei'te 
de este asunto, debemos aprovecharuos de todas las expeiiencias y estudiós pagados con sang 'e 
y no pocos sacri f ic ios, para que, sin pasa r p o r los pr imeros pasos, siempre pel igrosos, nuestra i n 
dúst r ia aeronàut ica pueda desarrollarse y perfeccionarse puraielamente a la de las otras naciones. 

I - P-

Pon las necesidades de la gran guer ra , las 
di ferentes naciones bel igerai i tes se han 

visto obl igadas a const ru i r grandes aviones. 
La aviac ión de l pe rven i r , desde el pun to de 
vista de servic ios postales y t ransporte de pa-
sajeros, se resol vera gracias a el los. 

En Ing la ter ra , d e b i d o a los trabajos de 
Handley Page , el p rob lema del av ión gigante 
ha s ido m u y favorab lemente resuel to. 

En los Estados U n i d o s igua lmente , u n a m o -
d i f icac ión del t i po inglés Hand ley Page ha 
sido t rans formado en un inmenso av ión , bau-
t izado con el n o m b r e del precursor de la 
aviación amer icana, Lang ley . 

En A le inan ia tamb ién se han real izado con 
el m i s m o fiï) impor tantes series de aviones de 
b o m b a r d e o de g ran potenc ia , con los n o m 
bres de Go tha , Fr iedr ishafen y A. E. G. U l -
l imamen le los alemanes han mod i f i cado la 
pr imera de estàs marcas, con resul tado, con 
el n o m b r e de Gotha Lizenz. 

En Itàl ia, los aviones de g ran potencia han 
s ido const ru ídos po r C a p r o n i , campeón de 
los aviones gigantes del po rven i r . 

En Francia, los servicios técnicos han s ido 

menos favorables a este r a m o de la av iac ión. 
Escépticos, no han sab ido an imar a sus cons
t ructores en los estudiós de los aviones g i 
gantes. 

La denom inac ión de av ión g igante f u i ap l i 
cada por p r imera vez a los aviones rusos l l i a 
Mourometz , const ru ídos aníes de la guer ra , 
los cuales se habian apartado de las fórmulas , 
habi tuales adoptadas, hab iendo dado, sin e m 
bargo, buenos resul tados. 

Vamos , en p r i m e r lugar, a examinar cuales 
son las características de los aviones a los que 
se les puede cal i f icar de gigantes. Las d i m e n 
siones no cor responden s iempre a su potenc ia . 

Estos caracteres generales son : la Superf í
cie de sustentación, la potencia del g r u p o m o -
top ropu l so r y la capacidad o carga. 

T i e n e n también o l ros caracteres que con-
v iene conocer para apreciar su valor , ya que 
pe rm i len sefialar ei r end im ien lo técnico que 
ha sido ob ten ido para cada u n o de los d i fe
rentes t ipos de aviones. Estos caracteres son : 
ve loc idad de traslación, ve loc idad ascensio-
nal , carga en combus t ib le y pasajeros, carga 
ú t i l , etc. 
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Hay, por f in , las caiaclen'sl icas de las cua l l -
dades de vue lo , tales c o m o el fàcil mane jo , 
es lab i l i dad , sol idez, etc. 

La superfície de sustentación de un aero
plano se m i d e po r el n ú m e r o de metros cua 
drados de los di terentes p ianos que po r sus 
fof tnas u pos ic ión estan dest inados a engen 
dra r fuerxas vert icales, di i i<í idas hacia ar r iba, 
pe r tn i l i e i l do al av ión equ i l i b ra r la accióu de 
la gravedad y, por consiguiente, manlenerse 
en el aire. Se i i i c luyen tamb ién las superfícies 
de los alones de eslabi l ización lateral y el 
p lano del es labi l izador l ong i t ud i na l , pe rò se 
desprecian superfícies reducidas di í ic i les a tne-
d i r , tal c o m o la cara in fe r io r de l armazón 
(íuselaje), etc. 

La potencia de los aeroplanos se m i d e p o r 
el n ú m e r o de cabal los nom ina l es de los m o 
tores. 

La capacidad total es el n ú m e r o de ki los 
que levanta el av ión a plena carga, es decir , 
la carga const i tu ída po r el combus t ib le , pasa 
jeros, bombas , inercancías, e l a , y, en genera l , 
po r todo aque l io que no està f i jo de una ma
nera permanente en el aeroplano. 

Pis m u y interesante, cuando se estudia un 
l i po de av ión , el conocer las relaciones que 
l igan su superfíc ie, potenc ia y capacidad. 

Ls preciso d e t e r m i n a r : 
1. " Carga po r me t ro cuadrado, es decir , 

la re lac ión entre el peso total del avión y su 
.. . kg . 

s i ipen ic ie , — ^ . 
m.2 

2. " La potencia ut i l izada po r la carga, es 
decir , la re lac ión entre la potencia del m o t o r 

k " 
y el peso total del aerop lano, • 

H F . 
3. * La potencia ut i l izada po r me t ro Cua

d rado , es decir , la re lación entre la po ten 
cia del mo to r y la superf íc ie de sustenta-

. . H P . 
c ion 

m.-

Las relaciones que existen entre los tres ca-
racteres generales (superfície, potenc ia y ca
pacidad) para tres t ipos de aeroplanos per-
tenecientes a series comple tamentc dist intas 
(caza, reconoc im ien to y bombardeo ) , son : 

T I l 'OS Carj-a l'olcnci» (arca 
poi n i , - por ui.J p o i H H. 

Spad 7 (ca /a) . . 39,5 k g . 11.1 H P . 3.5 kg . 
Sulmso/ i 2 (re

conoc im ien to ) 25.8 > 0.4 » 5.3 • 
H u n t i l e y Page 

(bombardeo) . 34.3 • 3.7 • 9.1 » 

Se ve que los avíones de caza l ienen una 

potencia cons iderable con re lación a su super
fície y que p ropo rc iona lmen te los aviones de 
b o m b a r d e o t ienen menos fuerza. Por o t ra 
parte, se ve c o m o la potencia del m o t o r es 
me jo r ut i l izada, para ei t ranspor te , en ei av ión 
de b o m b a r d e o que en el de caza. 

ü t r a s relaciones existen entre estos caracte-
res generales y las caracteristicas técnicas. Así , 
po r e j emp lo , si se l lega a aumentar la ve loc i -
dad de un aerop lano d i sm inuyendo su super
f ície, su capacidad d i sm inu i rà y su m à x i m o 
p u n t o de elevación serà mas b a j o ; si , al con 
t rar io , se traïa de aumentar su ve loc idad, 
aumen tando la potencia de los moto res , la 
capacidad d i sm inu i r à t amb ién , pero también 
se aumenta el m à x i m o p u m o de elevación 
(plafond) 

t l r end im ien to de un aerop lano depèn de 
de var ios e lcmcutos que son di f ic i les de apre
ciar, tales c o m o ; la sustentación de las alas 
según su curva tu ra , r e n d i m i e n t o del mo to r 
adop tado , rend im ien to de la hèlice según su 
rég ímen y pos ic ión, resistència de avance, etc. 

El 17 de d i c i embre de 1903, \Kr ig l i t , con 
un av ión de 50 m. - de superfíc ie, equ ipado 
con un mo to r de 25 H P . , pesando en total 
338 kg. , reco r r i ó cerca de un k i l óme t ro . 

Las relaciones entre los caracteres generales 
de este p r ime r aerop lano son, supon iendo la 
carga de 100 kg. (p i lo to + combus t i b l e ) : 

A v i ó n W r i g h l . 
Carga por m. - . . 
Potencia po r m.- . 
Carga por H P . . 

0 kg , 
0.5 H P . 

18 kg . 

El papel acordado a la av iac ión no preveia 
la u t i l i dad de los aeroplanos màs que con un 
f in spo r t i vo o mi l i ta r m u y reduc idos. Estos 
f ines no exigían màs que el t ranspor te de dos 
o tres personas y el combus t ib le necesario 
para tres o cuatro horas de vue lo . Por una 
parte, la falla de confor t y la fatiga del p i lo to , 
en aquel los t iempos , no permi t ían vuelos de 
mayor durac ión , Por otra parte, el pe l ig ro y 
el e levado prec io de la navegación aérea de 
entonces no permi t ían entrever su ut iüzación 
c o m o un med io de t ransporte púb l i co . 

Los únicos motores const ru ídos en series 
verdaderamente industr ia les, eran en Francia 
e ing la ter ra motores de 80 H P . f i jos y, sobre 
t odo , rotat ivos, y en A leman ia , moto res f i jos 
de 100 H P . 

Era, pues, en esta època, d i f íc i l de concebir 
aviones de una capacidad tal, que la potencia 
tuv iera que ser de 400 a 500 H P . 

El e jérc i to francès poseia una gran cant idad 
de aeroplanos B lc r io t , H c i u y F a r m a n y M a u -
rice F a r m a n . cuyos caracteres pr inc ipa les son 
los s igu ien tes : 

file:///Kriglit
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El blptanò americana Làügléy 

Supe·vticií· 

Blé r io t X I I . 
H . F a r m a n . 
M . F a r m a n . 

19 
42 
0(1 

rn.s 80 H P . 
80 • 
80 » 

l'npiiciíl.ut 

250 
275 
305 

Sin e m b a r g o , a lgunos constructores estu-
d iaban la fabr icación de aeroplanos de mayo r 
capacidàd. Breguet , Sch imth y Voisin const ru-
yeron aparatós de mas de 400 kg. de capa-
c idad . 

El aerop lano Schtnldt merece ser n o m b r a d o 
especia lmenle. Ten ia un d ispos i t i vo que per-
mi t ía var iar la inc idència de las al as; así, pues, 
la re lac ión entre la ve loc idad y capacidad de 
este aparato era var iable a vo lun tad de l p i l o 
to , aunque den t ro de unos l imi tes m u y redu 
c idos. A u m e n t a n d o la inc idència, la ve loc idad 
d i sm inu ía , pero la sustentación de los p ianos 
aumentaba, y viceversa. 

G a r a i x , gracias a este d ispos i t i vo , p u d o ba-
t i r todos los records de al tura con var ios pa-
sa je ros ; l og ró , con este aparato de 1Ó0 H P . , 
ievantar seis pasajeros a 2.000 met ros y ob te -
•ner aterrizajes en ex t remo lentos. 

El ejérci to inglés poseía m u y pocos aviones, 
q u e eran copias o pequenas modi f i cac iones 
d e los mode los franceses. 

La mar ina inglesa tenia, s in embargo , a lgu
nos mode los de h id roav iones bastante po len 
tes (200 H P . Sa lmsvn ) , const ru ídos , bien po r 
Breguet , b ien po r White. La ra-
zón p o r la que la mar ina quería 
entonces un sup lemento de po
tencia, era la necesidad de tener 
un rad io de acción considerable 
y la pos ib i l i dad de l levar un apa
rato de T . S. H . 

A leman ia tenia a lgunos m o d e 
los de aeroplanos de d imens io 
nes a p r o x i m a d a m e n t e iguales a 
los franceses. T o d o s sus esfuer-
zos técnicos e indust r ia les , po r 
el m o m e n t o , se reducían al pe r -
fecc ionamiento de sus enormes 
Zèppel in . 

Rusia fué la p r i luc ra en dejar 
aparte las fó rmu las llasta emonces 
adoptadas y dedicarse al p rob lema 
de l av ión g igante. be expl ica esto 
po r la def ic iènc ia de los med i os de 
i ranspor te en aquel país de d i 
mensiones enormes y po r las 
grandes ventajas que para el la re-
sultar ian de l av ión de I ransporte. 

El hec l io es que el ingen iero S i -
korsky const ruyó un aero | i lano 
gigante do tado de cuatro m o -
lores, que d i o comp le to resul 
tado. 

La adaptación de cuat ro motores f i jos, de 
un a rmazón comp le tamente cer rado, las d i 
mensiones considerables y la p r o f u n d i d a d de 
las alas, que l legaba liasta 2,80 metros, eran 
sus nuevos caracteres. 

Los afor tunados vue lcs de este av ión, que 
l og ró abandonar t ierra con 17 personas, da-
tan de 1914. 

Este aparato, l l amado l l i a Mouron ie tz , tenia 
los caracteres s igu ien tes ; 

Superf íc ie 
Potencia. 
Capac idad 

18 2 m,2 
400 H P . 

1.400 k f . 

En resumen : antes de la guer ra , la impo " -
tancia med ia de los aeroplanos pod ia medi rso 
po r las siguientes c i f ras : 

S u p e r f i d e sustentatr iz. . . 50 a 00 m.2 
Potencia 80 a 100 H P . 
Capacidad 250 a 301) kg . 

La guer ra ha ven ido a cambiar comple ta 
mente estos datos, la av iac ión ha desempe-
nado un impor tan te pape l . La cuestión f inan-
ciera, así c o m o la de segur idad , han pasado a 
segundo l u g a r ; y así le fué pos ib le a la i n 
dúst r ia aeronàut ica desenvolverse y ejecutar 
todos los proyectos que tenían po r f i n des-
ar ro l la r o extender la navegfacióti aérea. 

El biplano inglés Handlt-y Pagc 
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Lvíneas regulares aéreas 
CREEMOS que éste es el m o m e n l o mas 

o p o r t u n o para el establecimiento de l o -
da clasc de líneas regulares aóreas. Todos 
nuestfüs enlusiasmos y votos son para el 
p ron to desarro l lo de toda empresa organiza-
da a esta f ina l idad. 

Esta es la causa que al leer art ículos tan 
desalentadores c o m o los pub l icados en el He-
ralüo Deportivo de M a d r i d , po r el sefior Fe-
r ry , vayamos a intentar establecer las p roba-
bi l idadcs de éx i to de toda Sociedad que t i en -
da a la exp lo tac ión de los transportes aéreos 
sean terrestres o mar í t imos . 

^Los e lementos que nos cede la aeronàutica 
de guerra son suíicientes a este objeto? N o s -
otros creemos que sí aunque se i m p o n e 
una or ien tac ión en la const rucc ión de los 
aparatós dest inados a fines civ i les a lgo di fe-
rente de la seguida po r la mayor ía de fabr i -
cantes en el curso de la guer ra actual. 

Los aparatós màs aprop iados para la p r o n -
ta imp lan tac ión de líneas postales aéreas 
son los di ferentes t ipos de b o m b a r d e o con 
sus motores f i jos, hoy comple tamente a 
punto . 

Esto no obslante, en estos aparatós se ten-
dría que sacrif icar parte de su peso I ranspor 
table, que en algunos alcanza 4.500 k i los , al 
objeto de poder dar mayor sol idez a sus d i 
ferentes ó rganos y par t i cu la rmen le a sus tre 
nes de aterr i /a je , c o m o tamb ién cl dob la r to -
das sus comandas al igual que los aparatós 
de con t ro l . 

Seria m u y conveniente que la conducc ión 
de los aparatós se pud ie ra ver i f icar desde dos 
sit ios di ferentes y que el peso t ransportable 
sacri f icado fuera en garant ia del m i s m o apa-
rato. 

Los incidentes que aun se p roducen en la 
marcha de los motores son deb idos a las ne -
cesidades de la guer ra , que ob l iga a exagerar 
la l igercza de algunas parles de los mismos o 
el r end im ien to , con ob je to de p rocura r v e n -
tajas tàcticas, aunque estén en pugna de las 
cual idades técnicas. 

Op ina ran , tal vez, a lgunos que al sacri f icar 
la l igcreza del aparato perderemos ve loc idad 
y en su consecuencia estab i l idad; esto es e r ró -
neo, pues el peso del aparato en carga podr ia 
ser el m i s m o , y aunque así no fuera, esto só lo 
seria un inconveniente para los casos en que las 
condic iones atmosféricas no se prestaran para 
la aviación y a esto podemos objetar : ^Fs que 
no se dan casos en que un vapor regular , 
aunque éste sea cor reo, tenga que suspen-
der la salida po r tempora l? ^Podemos ex ig i r 

de los aparatós aéreos creados en tan pocos 
anos, mayores o iguales cual idades en segu-
r i dad y regu la r idad que los que navegan po r 
la superf íc ie del mar desde t i empo remoto? 

T o d o s los o t ros aparatós que nos cede la 
aeronàut ica guer re ra no los creemos tan apro 
piados para los transportes aéreos, pues, en 
genera l , son calculados para vo lar con la po
tencia màx ima de los motores que los i m p u l -
san y los aparatós màs convenientes a las e m -
presas antedichas seràn aparatós cuyo v u e l o 
sea fact ible con una parte m í n i m a de la po
tencia del m o t o r , s iendo el excedente c o m o 
garant ia de segur idad en el vue lo y para pre 
ver los desfallccimientos que po r varias cau 
sas pueden sobreven i r a los motores o para 
atravesar reg iones en condic iones a tmosfér i 
cas desfavorables. 

A l ob je to de pode r imp lan ta r estos serv i 
cios con e lementos nacionales, creo que de 
m o m e n t o deber ían reduci rse al servic io pos
tal, po r ser cl que con menos gastos dar ia màs 
r e n d i m i e i u o . Pues inú t i l es el calcular la ín -
f in idad de cartas y paquetes postales que po
dr ia t ransportar en cada viaje un aparato de 
b o m b a r d e o aunque se hub ie ran sacr i f icado 
parte de un peso t ranspor table para su mayor 
sol idez y que sólo nos quedarà una carga 
út i l de 1.000 k i los . 

Y o creo que no serà pecar de o p t i m i s m o 
el dec i r que para un serv ic io aéreo postal, y 
par t i cu la rmente si fuera in ternac ional , no se
r ia necesario hacer grandes cambios a las-
tarifas v igentes para estos servicios en la ac
tual i d ad . 

En cuanto a imp lan ta r un servic io comer
cial o de pasajeros, lo creemos p rematu ra , 
aunque no tardaremos, p robab lemcn te , m u -
chos anos a ver lo imp lan tado en el ext rau-
je ro . 

C. SOLER 
Piloto aviador dr la V. A. C 

Meteos 
N u e v o a p a r a t o -

La sección de aeronàutica de Guerra de los 
Estados Unidos ha hecho construir un nuevo 
t ipo de avión que alcanza una velocidad de 
cerca de 300 kilórnetros por hora. Va acciona-
do por un motor de ocho cil indros y 300 ca-
ballos de fuerza, llevando una reserva de ben-
cina para tres horas. 

La disposición de los ejes permite al pi loto 
obtener un campo visual en un 50 por 100 su
perior al de los demàs aparatós. 
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AapeclO Ue la purte alta del Ordtü, junto a los ültimos virajes próximos u la llegada, durante la ccleoracion 
de tos carreras de motocicletas 

Las carreras en cuesta Copa Ordal 
o r g a n i z a d a s por e l H.eal A u t o m ó v i l C l u b de C a t a l u n a 

y R e a l Moto C l u b 

Los Eüzalde, con pneus Klein, triunfaii en la clasificación por fórmula, alcan/anoo 
los primeros lligares 

Un solo Abadal-Buick, con jiiieus Pirelli, que tonia parte cn la carrera, gana la 
Copa Ordal, clasificàndose primero en velocidad 

Las Indian y David obtienen senaladas y merecidas victorias 

LA carrera en cuesta del Ordal no ha sido consi
derada en su conjuiito mas de lo que nosolros 

esperàbamos. Un éxito de coiicurrencia, que da-
barnos por desconlado, un éxito para media doce-
na de corredores, no todos aquellos en los cuales 
cabia confiar desde que sus nombres aparecieron 
en las listas de inscripción, y un éxito ganado 
a pulso por las marcas triunfadoras en velocidad 
y por fórmula. 

Todos estos éxitos que esperàbamos y recono-
cemos, no han sido suíicientes para forjar el éxito 
completr , integral, que nosolros habiamos desea-
do, evidente como ha sido la falta de fortuna en 
algunos importantes detalles relativos a la organi-
zación y a la ejeeución de la prueba. 

Aunque buena seria la hora de insistir sobre 
defectos originarios que en su dia pusimos de re-
lieve, aunque bien podriamos ahora aducir argu-
mentos que hicieran ver a los mas recaicitrantes 
cuan mal comprendidas fueron nuestras observa-
ciones y aunque podr iamos sacar partido de 
algunas deficiencias que el dia de la prueba nota-
ron hasta los menos versados en estàs cosas, para 
poner al desnudo los defectos de que ha padeci-
do la organización y robustecer aun mas nuestra 
sòlida situación, torpemente puesta en entredicho 
por unos cuantos, hemos de adaptarnos al nuevo 
caràcter que desde ahora se impr ime a nuestra 

Revista y voluntariamente damos por saldados los 
créditos que teniamos pendientes a consecuencia 
de la l iquidación de cueiitas anteriores. 

Diremos no RiéS que la megalomania tk-ne sus 
quiebras y que el afàn de forzar las cosas para 
que éstas dieran una falsa impresión extrarreal, fué 
la causa delerminante de que el publ ico sufriera 
ante el espectaculo la decepción que signe, natu-
ralmente, a una i lusión perdiíia. 

A elio contr ibuyó, mas que nada, la forma de
plorable como se llevo a efecto la primera parte 
de la función, a cargo del Real Moto C lub de 
Catalnha. 

Realmente, esta Sociedad no cuenta en toda su 
historia con un fracaso de organización igual al 
que sufr ió en las carreras del Orda l ; pero lo peor 
del caso fué que ello dejó tan mal sabor de boca 
en el publ ico, que la mala impresión reperculió 
en mayor proporcion de la justa, en perjuicio de 
la carrera del Real Automóvi l C lub. No es éste, 
desgraciadamente, el pr imer caso ni el pr imer 
ejemplo de que ciertas colaboraciones peruiciosas 
produzcan, como consecuencia, aquello de pa^ar 
el justo por el pecador. 

Las inscripciones numerosas, y entre ellas algu
nas muy valiosas que figuraban en las listas de 
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E i i id t -cur Iiidiaa, de Ricuit, veacedof ite lu pruebü 
de sides de 1.000 c. c. 

/. Vidal, sobre imitjuinu [ndiftn, vencedor de la prueba 
de motos de 1.000 c. c. Potm juandú 

inscripción, promelían una jornada lan inleresante, 
que la gran masa de aficionados con que cuentan 
los deportes del motor en Barcelona, se movi l izo 
y acudió en iropel al Ordal . 

Muchos sabían ya que Luis Carreras, uno de los 
candidatos a la victorià, había tenido que ausen-
larse dos dias antes y no tomaria parte en la prue
ba; pero nadie suponia que las deserciones llega-
sen a ser tantas que comprometiesen seriamente 
el éxito de la carrera. 

La de motos dió ocasión a que Vidal, con su 
Ind ian, lograse establecer el record de la cuesta 
en 4 m. 34 s. y a que Encio y Rovira, también 
sobre Ind ian , emularan la proeza del pr imero, 
logrando despertar a su paso el entusiasmo de 
los espectadores; pero la mala impresión que en 
la ^ran masa del públ ico causó el descompuesto 
desarrollo del espectàculo fué tan intensa, que ni 
pudo borrarla el esfuerzo admirable de estos 

corredores ni la carrera Drillantísima que' luego 
efectuo Frick Armangué, pilotando con mano segu
ra y audaz un Dav id , cuyo motor tipo J. A. P., fué 
modif icado y consti i i ído en los talleres de la Da
v id , S. A., afinado y puesto en marcha por el 
inismo conductor, quien de esta suerte conquisto 
doblemente los laureles de la victorià. 

El excesivo intervalo de t iempo entre las carre
ras del Moto Club y las del Auiomóvi l C lub aca
bo de excitar el descontento del respetable, que 
empezaba a manifestarse en diversas y expresivas 
formas cuando se puso en carrera el primer auto-
móvi l . 

Era éste la l imousine Elizalde, senalada con el 
número 2, uno de los coches que por aplicación 
de la fórmula de la carrera tenia mayores proba-

Frick AmUngtté, vencedor de lu prueba de antociclns holo Clartt 
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C o p a C u e s t a O r d a l 

Notas g r à t i c a s de la c a r r e r a de a u t o m ó v i l e s 

• 
• 

/ El Eiizaldú, de don Salvador Etizalde. en la sulida. 2. El Clicvtolet, de Dulrieu, en el despistí </"<' s«/rfd 
al paxar nno de tos últimos viríijeu. -• 3. El doctor Raventós, junto a l puesíO de socorro. — 4. El Klizalck' del 

xenor Soler, subiendo la üllimti parlc de la cacsta. • • i-otos r.iaret. veia y Atg,.? 
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L·os vencedores y distinguidos en la carrera d 

/. El Flizalde conducido por don Arluro Lnis Elizalde, tercera de la clasificación por velocidad. — 2. El Abadal-Buick de 
de la prueba de velocidad. — 4 El David de José Andreu, quinto de la prueba de velocidad. — 5. El Ideal de Cortés, sexi 
clasificación según fórmula. — 7. Pascual Sogas, conductor del Abadal-Buick que ganó la prueba de velocidad. — 8. E l l 
•^seíïores Vela y Có 



JM : 1910 19 

automóviles celebrada en la cuesta del Ordal 

2sciuil Sogas, vencedor de la « Copa O r d a l . y primero de la prueba de velocidad — 3. El Elizalde de M. L'Huillier, cuarto 
k la prueba de velocidad y según clasificación por fórmula. — 6. La Umousine Elizalde que ganó el primer lagar de la 
:alde de don José M Llobet, segunao de la clasificación según fórmula. — En los pequeilos circulos, nuestros fotógrafos 
Triola en funciones. Fotos Có, jitaadó, GlMÉt, Vel» y Argos 
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bilidades de éxilo. Subió magnificamenle, dejan-
do la impresión de que el t iempo alcanzado seria 
un factor que ayudaría a las buenas ci icmislan-
cias que reunia dicho coche para obieuer un bueu 
lu^ai en la clasificación. 

A conti i iuación púsose en ma re ha el coche nú
mero ' i , el Hispana • Suiza de don l·i anciseo 
Coma, no muy bien lievado por cierto, pues en 
uno de los últinios virajes quedúse con el motor 
calado, a causa de un cambio de maichas efectua-
do a destietupo. 

Sifçiiió lueuo ci Elizalde de don José M.'1 L lo
bet, que osteuiaba el número 5, Conducido por 
su tnisnio propietat io, que llevaba a sti lado a su 
distingniíis esposa, hizo este coche una buena 
carrera, snbiendo mtly bien y tomando los vira
jes con veidadera maesiría. 

A poco de llegar este úliinvo coche a la meta, 
hizo Sit aparieión por el otro lado de la carretera 
el Dav id cou que Pepe Andreu se atrevió a alter
nar y a iuchar con los tnayores. Subió la cu esta 
valerosamente, ganàndosc cl sinipatico conductor 
formidables ovaciones ai tomar los últ imos virajes 
a todo «as. 

Inmediatanienie después se ve subir como una 
exhajacióu al número 8, el T. H. conducido por 
J. Alvarez, però peco después de pasar el puente 
à t \ Lladoner sufre un revenlón de neumàlico. 
pant io una prueba de su energia formidable, A l 
varez sifitie la cairera sin detenerse, pero viéndo-
se obl igado a hacer grandes prodigiós cou el vo-
lanle para dominar el coche, hasta que compren-
diendo a i lempo su temeridad se para al empe-
zar los últimos virajes, ya muy cerca de la t r ibu
na. Cambia la rueda deshinchada y al poco rato 
empreude de nuevo la marcha a un tren tan fuer-
le, que cuamos le vemos subir no podemos me-
nos de pensar que sin el Còntratiempo sufrido, 
bien podia ser Alvarez un candidato al primer 
lugar. 

A este coche siguió, en orden de salida, el Lan 
eia del senor Palazón, que sube bien, aiinque con 
una marcha basiante mas prudente de la que per-
mite un coche de la potencia y de la categoria de 
éste. 

Viene detnis el Elizalde del senor Soler, sena-
lado con el número 14, que sube perfectamente, 
pero también con bastante prudència. 

Apenas llegado éste, se divisa en lontauanza un 
coche de menor tamaüo que los autetiores. Es el 
Ideal que con el número 19 y conducido por 
Cortés, verifica una carrera muy buena. 

Tócale el Uirno al Apperson senalado cou el 
número 21 e inscripto por el senor Mora. A l lle
gar al final de la recta anterior a los úl l imos vira
jes, nritase que el motor ratea, lo cual obifgale a 
parar, recmpi eudiendo inniediatamente la marcha. 

Llega luego otro Elizalde, el del número 16, 
conducido por don Salvador EÜzàlde. A partir 
de este momento se esperan con verdadera an-
siedad los últimos coches, que son los que mas 
emociones prometen. 

Corresponde el honor de ser el primero denlro 
tle este últ imo gi upo, al coche número 22, que es 
el Elizalde conducido por don Ar turo L.uis El i 
zalde. La impresión que produce el tren fort isimo 

a que sube este coche y la maestria de su con
ductor al tomar los agudos virajes del final del 
recon ido, es verdaderamente memorable. Parece 
como que no pueda haceise ya mejor. 

Y sin embargo, pasa eu seguida el otro Elizalde 
conducido por M. L 'Hui l l ier , y nos quedamos 
sin saber por el momento y a ciència cierla, quien 
ha superado a quien. 

No tarda eu venir el Chevrolet, número 25, 
conducido por M. Dutr ieu, conductor de fama 
consumada, l leva una marcha enorme, pero se 
nota poca estabilidad en el coche y esto hace 
que a pesar de la perícia del conductor no pue
da éste evitar un peligroso demarrage en uno ne 
los últ imos virajes, saltando por eticima de los 
acopios de grava y volviendo a la carretera, sin 
mas consecueucias. 

Cierra la carrera el Abadal-Bi i ick conducido 
por Pascual Sogas, y, realmente, la carrera que 
efeciúa este coche constituye un estupendo re-
mate de la fiesta. Firme, veloz, compietamente se-
guro sobre la carretera, el Abadal-Bt i ick escala 
la cuesta del Ordal a una velocidad superior a 
todos los otros, entre los aplansos de una mul t i 
tud que por fin ha visto satisfecho su afàn de 
emociones con la cairera de los cuatro últ imos 
coches. 

La clasificación oiicial quedó establecida en la 
forma siguieule: 

A U l'OMÓVILtS 

Clasificación según velocidad 

Pascual Sogas. Abadal- Buick, pneus Pí-
rel l i , 4 m. 15 s. " ,„ (Velocidad media a 
la hora, 70 kilómelros 600 metros). 

O. Dutr ieu, Chevrolet, 4 m. 17 s. % , 
A. Luis Elizalde, Elizalde, pneus Kle in , 

4 m. 37 s. 
M. L 'Hui l l ier , £fea/r fe, pneus Klein, 4 m. 

37 s. «/„ 
José Andreu, Dav id , 5 m. 11 s. " ,„ 
Joaquin Cortés, Ideal, 5 m. 38 s. Vio 
José M. Llobet, Elizalde, 5 m. 38 s.11 H 
J. Nozalap, Lancia, 5 m. 45 s. 
S. Olei iago, El izalde, 6 m. 8 s. %,, 
l·ianciseo Coma, Hispana, 6 ni. 16 s. */,„ 
L. Mora, Appe ison, 6 m. 21 s. 
Salvador Elizalde, Elizalde, 6 in. 32?. - ,„ 
Andrés Ruiz, El izalde, 7 m. 43 s. Vio 

I . " 

2. " 
3. " 

4. " 

5. " 
6. " 
7. " 
8. " 
9. " 
10. 
11. 
12. 
13. 

2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
8. 
y. 

i o . 
n . 
12. 
13. 
14. 

Clasif icación según f ó rmu la 

Andrés Ruiz, Elizalde-PneusKIein. 
Jo é Maria Llobet, Elizaide-Pnens Klein. 
Salvador Elizalde, EHzalde-Pnens Klein. 
Francisco Coma, Hispana-Suiza. 
S. Oleriago, El izalde. 
Joaquin Coités, Ideal. 
José Andreu, Dav id . 
S. Palazón, Lancia. 
A. Luis Elizalde, Elizalde. 
Marc L 'Hui l l ier , Elizalde. 
Q. Dutr ieu, Chevrolet. 
L. Mora, Apperson. 
Pascual Sogas. Abadal -Bnick. 
José Alvarez, T. H. 
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C o p a C u e s t a O r d a l 

Notas gràficas de la carrera de automóviles 

. El publico presenciando en lo alto del Ordal ta llegada de los automóviles concurrentes. — 2. El Ai>])erson 
del senor Mora. — 3. Et Lancia del séfíOr Patazón.—4. El V. H. del sefíor Atvarez. — 5. Et Hispano-Suiza.'tíc/ 

seílor Coma, en un pintoresca sitio de ta carretera proximo a ta solida. hnios ciatft y.Vei a 



22 STADIUM 

i . " 

i . 
2: 
3. 
4.' 
5. 

1.' 
2: 
3: 
4: 

1 -
2.-

SlKE - CARb 500 C. C. 

A. Ferran, Motosacoche, 6 m. l i s . ' ,„ 

SIDE-CARS 1.000 <:. c. 

A. Renom, Ind ian, 7 m, 50 s. * ,,,, 

MOTOCICLETAS 350 <:. 

M. Seiulra, Acmé, 8 iu . 40 s. 

MorociCLErAS 560 <:. c. 

J.M.Canlelús, AfotQsacocAe, 5 m . 5 6 s , 1 ,„ 
Leaiulio Col l , Motosacoche, 5 m, 59 s . „ , 
Lux, Sanbeam, 6 m. 22 s . ' , . , 
Kay. Ar le l , 5 mMQ s . " ,„ 
A. Mà, Ind ian, l m. 1 s. ' ,„ 

MOTOCICLETAS 1.000 c. O. 

J. Vidal, Ind ian , 4 111. 34 s. ' , , „ 
M. r.ncio, Indian, 4 111. 55 s.0 ,„ 

í Rovira, Ind ian, 5 m. 5 s. :' ,„ 
. ! ' . Lstaiella, Indian, d m. 9 s. '' ,„ 

AUrüCICLOS 

hedenco Aimai iguc. David, 5 m. 3 >. 1 ,„ 
Juan l.luchj David, 7 in. 3S s. 

Fn constcnencia, los premios fueron adjudica
des como sisiíie por el Comi tè ; 

Clasificación Velocidad. 

Copa Ordal , a don Pascual Sogas, Abadal-
Baick. 

Copa Circulo Liceo, a don ü . Dnlr ien, 
Chevrolet. 

Copa Circulo Ecueslre, a don A. Luis F l i -
zaide, EUzalde. 

Clasificación, f ó rmu la R. A. C. C. 

Copa del presidenle del Comitè organizador 
a don Andrés Ruiz, Elizalde. 

Copa del presidente del R. A. C. de C , a don 
José Maria Llobet, El izalde. 

Copa del Comitè organizador, a don Salva
dor Küzalde, Elizalde. 

Copa del Real Circulo Artístico, a don Frau-
cisco Coma, Hispana Suiza. 

Copa del Ci rcu lo del E|érçít0 y de la Aima-
da, a don S. Olei iauo, Elizalde. 

Copa de los sehures Hijos de I". Carreras, a 
don Joaquin Cortés, Ideal. 

Copa del R. M. C. de C , a don José Andreu, 
Dav id . 

Se han concedido, ademàs, dos copas psra los 
coches de mayor y menor ci i indraje que fisfii-
raron entre los siete primeros clasificados, ha-
biendo con espondido: 

Copa Vall irana, para el de mayor cii indraje, al 
csche Hispana-Suiza de don Francisco Coma. 

Copa Sociedad Alracción de Forasteros, para el 
de menor cii indraje, al Ideal de don Joaquin Cortés. 

Resulta de las clasificaciones anleriores una 
esplèndida victorià del Abadal-Buick, que con 

un solo coche inscripto alcanza el primer lugar 
en la clasificación por velocidad, la única en que 
se había propuesto luchar, consiguiendo con ello 
su objetivo en forma bril lantísima, ya que el tiem
po empleado en subir la cuesta supoue una velo
cidad media de 70,600 kilómetros por hora. 

Resulta asimismo de las clasificaciones, un 
tr iunfo completo y de valor extraordinario para 
la gran marca nacional El izalde, que con seis co
ches provistos de motor absoiutamenle de sèrie, 
iogra que cumplan todos su cometido con un 
resultado singular y de conjumo realmente estu-
pendo, pues ademàs de clasificarse en tercero y 
cuarto lugar en la prueba de velocidad, registran-
do una velocidad de 65 kilómetros por hora, ga-
nan el mas preciado titulo de glòria al conquis
tar entre otros honrosos lligares, los tres prime
ros de la clasificación según la fórmula de rendi-
miento. 

Aparte de los éxitos de marca, no podemos mc-
nos de hacer resaltar en honor a la justícia, los éxi
tos personales de Pascual Sogas, de Andrés Ruiz, 
de M. Dut i ieu y de M. L'Hui l l ier, y de una manera 
muy especial el mérito de la carrera verificada 
por don Arturo Luis Elizalde y don José M, Llo
bet, ambos sobre coche Edzalde, por haber con-
segtiido un lugar eminente en la clasificación, a 
pesar de ser la primera vez que han participado 
en carreras. 

JdStO es hacer notar aquí que la victorià del 
Abadal -Buick y la de los Elizalde alcanza muy 
legilimamente a los Pneus Pi re l l i , a los cuales 
confió su tr iunfo el primero, y a los Pneus Klein 
con que iban equipados todos los Elizalde. 

De la clasificación relativa a las carreras orga-
nizadas por cl Real Moto Club de Cataluna se 
desprende asimismo una jornada gloriosísima 
para las moiocicletas Ind ian, que lievadas por 
Vidal, CnciO, Rovira, Renom y Estalella, realiza-
ron hazanas dignas de la fama de dicha marca y 
de la de lan excelentes motorisias. 

Y para terminat, consignemos el t r iunfo siem-
pre resonante del David, que conducido por Frick 
Armangué alcanzó el pr imer lugar de la clasifi
cación en la carrera de autociclos. 

Como se desprende de la lista de premios, se 
ve que han sido abundantes y por esta causa el 
Comitè se ha visto en un apuro para distr ibuir 
muchos de ellos. Lo que abunda no daiia, pero 
quita valor a los que mas lo merecen, y en esie 
puii to lamentamos que el Comitè no haya tenido 
en cuenta para adjudicar alguno de los premios 
de que disponia, al conductor del coche que hU-
biese obtenido una mejor clasificación de eonjun-
lo por velocidad y por fórmula. Hubiera sido este 
premio muy justo y hubiera tenido una muy valio-
sa significación, inciuso por lo que se refiere a su 
valor tècnico. 

V este premio que creamos nosotros mental-
mente para supl i r tal deficiència, estamos seguros 
de que hubiera correspondido, si nuestros caleu-
los no nos engaiiaii, a don José M. Llobet, sobre 
Elizalde. 
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L legada de u n ae rop lano francès a Ba rce lona 

' • -

El bipluno francès, procedente de loulouse, evoluciona sobre el hipddromo untes de tomar tierra. — El p i n to 
M. Cornemont y el constructor del avión M. Latecoèrc, que vino de pasajero, al lado del aeroplano després 

de descender de éste. 

r j N nuestro últímo número ya dlmos cuenta a nucs-
F. tros lectores de haber llegado a nnestra cindad por 
via aérea, un biplano francès que procedente de Tou-
louse y pilotado por M. Cornemoat. alerrizó en el 
Hipódromo el dia de Navidad, llevando de pasajero al 
constructor del aparato, M. Latecoère. 

Completando aquella información, publicanios lioy 
estàs notas graficas de la llegada y de la salida de clicho 
aeroplano, verificada esta última al dia siguiente, y pu-
blicando las principales caracteristicas técnicas del 
aparato, satisfaciendo con ello la curiosidad de muchos 
de nucstros lectores. 

Se trata de un biplano tractor Salmson, llum. 4453, 
con fuselaje, de 12 metros de envergadura por 8 metios 

de longilud. El fuselaje es rectangular y forrado com 
pletameiite de tela, con curvas extcriorcs de mudera 
que 1c dan forma cilindrico-cónica, de 1,20 metros de 
diainctrò en su sección màxima. 

lin su parte anterior està inslalado un motor fijo 
Salmson, lipo de 250 HI-'., que gira a I.3Ü0 revolucio
nes por miiiuto, de 9 cilindros en estrella, con doble 
encendido por bujías Pognon y dos magnelos indepen-
dientes Salmson, carburador Zenith, especial para 
estos inolores. Ante el motor esia situado el radiador 
Salmson, de nido de abeja, con persianas, que manda 
el piloto para graduar el enfriamiento del moior. 

iiinu·diatamente después del inolor està el asiento 
del piloto cou los mandos del aparato, una manche a 

Mrs. Latecoère y Cornemont, UegandO al hipódromo en el Cadillac 
res/reso a Francia 

don joaquin M. Carreras el dia de su 
Foios Claret 
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Ei Salmsoii, al emprender en el li ipódromo el vaeló de rcgreso 

balai para el títnòn dc profundidad y el alabeo, y un 
palonnicr para timon dc dirccrión; cl piloto ticne ame 
sí el cuentarrevolucíoueSi el poriacarias, altfmetro, tcr-
mómelro para c! aga» del radiador, reloj lutninoso, 
Islmpara elèctrica, clc. Uclràs eslín situades dos uran-
des depósilos dc gasolina de 2S0 litros de cabida, dc-
pósilos l'orrados de yonia y tela metalica para prolec-
ción contra las balas y cl fucgo. Siguc cl asienlo del 
pasajcro, con Instalación de telegrafia sin hilos; entre 
los dos asientos, un pequeno leléfono para comnnicar-
sc piloto y pasajcro. t£n la parte posterior del fusclaje 
estan los timoncs de dirección y de profundidad de 
gran superficio y sin plano fijo alguno, y finalmenlc en 
la cola ncne mi palín en fornia de reja de arado que, 
clavàndosc en la tierra, frena el aparato en los alerri-
zajes. 

En la panc delanlera estan las alas con ligera V, de 
12 nictros de envergadura por 1,60 metros dc profun
didad, con una superfície suslenladora dc 40 ni.s; en 
sus exiremos eslau los alcrones para el alabeo, y la 
distancia entre las dos alas es de 1,60 metros, sirviendo 
de union seis pares de montantes. 

El aterriz^je esta compuesto de tres montantes en 
cada lado, unidos a un pequeno plano para disminuir 
la resistència al avancí. De su interior parlen dos ejes 
para las ruedas, de gran diàmetro y con amorliguado-
res de caucho. 

Kl peso del aparato en orden dc marclia cs de 1.400 
kiiogramos, cargando, por io tanto, 35 kilogramos por 
metro Cuadrado, y tiene una vclocidad dc 155 a 160 
kilómeiros por liora y era empleado en la guerra como 
aparato de reconocimicnlo. — J. C. B. 

/;"/ aprovislonamlentO degasolino factliiado por un David, converlido en canüón para el Iransporte 
de los bidones ftítta OnH 
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Departes diversos 
E l X V Concurso Reg iona l de L a w n - ' T e n n i s 

Lo lerruza del R. L -T . Club del Turó dur ante un partida de Campeonalo. - - Las senorilas U. y Ps Subirana, 
fliwlistas del Campeonalo. — Don Eduardo Fluquer, Campeún de Cululuna. fo\n Veu 

T A justa fama que de expenos orgauizadoies moi ivo del X V Concurso Regional, que junta-
i-i tienen adquir ida ios direcüvos de A. de L.-T. meiite cou los Campeonatos del Real La\rn-Ten-

í1e Cataiuna, se ha evidenciado una vez màs con ais CUih del Turó , acaba de jngarse con muy 
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Atgunus jugadores finatistas en varias pruebas del Concursa Regional 

buen éxito en las pistas de esla iiUima entidad. 
Un tiempo espléndido y una acertada geslión 

de los jueces-àrbitros senores Qmel in, Forcada 
y Riera, conlr ibuyeron poderosanier.ie a que en 
los courts del Turó transcurrieran los días de 
Concurso en medio de ia inayor animación. 

Pero a quienes corresponde la mayor parle del 
éxilo es, sin duda alguna, a los campeones, cuyos 

nombres nos compiacemos en publicar a conli-
nuación: 

Campeonalos de Catalana.—Individual caba-
lleros: 1.°, E. Plaquer; 2.", A. Nob lom. Parejas 
caballeros: 1 . ' , Flaquer-Arany; 2.:'l Rialp-Sagnier. 
Individual seíioritas: 1.'', P. Subirana; 2.a, O. Su
birana. Campeonato del Turó.— Individual caba
l leros: 1.", E. Flaquer; 2.", A. Nob lom. 

/;'/ juez arbitro senar Gmelin, con los senores Soler Coll, Fonrodona, Rialp y Sagnier, que se han disl in-
guido nolablemente en algunas pruebas Fotos Vda 



FÀBRICA ESPANOLA DE AUTO-
• MOVILES Y A E R O P L A N O S • 
E s c u e l a d e Aviaclón 

y A e r ó d r o m o 
P r a t d e L l o b r e g a t 

Motores marines 
Motores de aviación 
Motores industríales 

Fàbrica y D e s p a c h o : 

I n d e p e n d è n c i a , 113 
B A R C E L O N A ( S . M.) 



Carreras Copa Cuesta Ordal 
29 de díciembre de 1918 

En la categoria general de motos, se clasíflcan 

• 5 " M I ' •' . 

3. Vidal M. E n c i o E . Rov i ra 

S O B R E 

m • 
-

Agentes exdusivos: Automóvi l Salón 
Barcelona Madrid Valencià 

Trafa lgar , 52 L a g a s c a , 103 P a z . 3 3 

H pS? V-ft» . i - 9Ci ! » s a ; « f e 

En la prueba de si de-cars. categoria de 1.000 c. c. 

I A . R e n o m , sobre INDIAN 
• 

j 
J . V i d a l establece ei 

en moto, en 4 minutos 34 sesundos, sobre 

I 
i 
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LAWN-TENNIS 

L a causa del efecto 
AL contemplar un partido de lawn-tennis y ver 

los distintos modos con que el jugador gol-
pea la pelota, según la conveniència de la jugada 
o el estilo propio, presumimos casi instintiva-
mente la dirección del bote que tomarà aquélla, 
por efecto de la rotación en uno u otro sentido 
que se le impr ima con la raqueta y conociendo 
ademàs pràcticamente el sencillo efecto de reac-
ción que se origina al ponerse en contacto la pe
lota con el suelo. 

Ahora bien: no es esto solo lo que percibimos 
momentos antes de contestar la pelota, sino que 
en el trayecto que media entre la raqueta del ad-
versario y el acto del bote, la pelota signe unatra-
yectoria en cada caso distinta, según la manera 
como se le ha dado el impulso inicial . 

iPor qué en un drive vulgar a la izquierda 
tiende la pelota a acentuar la curva de paràbola, 
tocando a tierra relativamente cerca de la red? 
iPo r qué, por el contrario, cuando pegamos a la 
pelota por su parte baja, o vulgarmente cortando 
de trentè, nptamos que, aun pasando a flor de red, 
viene a caer a larga distancia de ella y en los con
fines de la pista? qué viene el que al pegar muy 
oblicuamente y con especial intención ciertos ju 
gadores, dibuje la pelota antes de dar su inespe-
rado bote, una caprichosa línea en el espacio? 

Cualquiera a quien interroguem os esto nos con
testarà como a la cosa màs natural y manoseada: 
jOh , es el efecto! 

El efecto, verdaderamente; pero ^efecto de qué? 
Porque se echa de ver que en la pelota libre y 
rodeada de un medio uniforme cual es el aire, 
no nos salta a la vista ninguna reacción seme-
janle siquiera a la que existe luego en el acto del 
bote. 

Precisamente lo que buscamos es la causa de 
este efecto. Vamos a tratar de averiguarlo de una 
manera científica y clara, a ser posible. 

En pr imer lugar hemos de sentar de una ma
nera categòrica que todoel lo depende únicamente 
del roce que sufre la envoltuta de la pelota y sus 

F ia , 

pequenos apéndices o pelos, con el aire; y de n in
guna manera aceptamos, corno alguien pretende, 
la intervención de ia fuerza centrífuga. 

Representemos la pelota por el circulo de la 
figura I . La flecha V. indica el sentido de s i mo-
vimiento de traslacióu. y la m el de su rotauón o 
efecto que le ha dado la raqueta del jug ídor . 
Imaginemos, para simplif icar, que las velockiades 
V de traslacióu y la u velocidad angular de un 
punto de la superfície, sean iguales; entonces ten-
dremos que siendo el rozamiento proporciona, a 
la velocidad, en A serà el doble que el correspo.l-
diente a « en el punto B, y en C serà nulo, 
obrando ambos solo tangencialmente. 

Veamos ahora lo que pasa, por ejemplo, en un 
punto D del cuadrante inferior. Aquí actuarà la 
resistència R, a la traslación y la Rs a la rotación, 
que tendràn como resultante a R, cuya acción se 
descompondrà en R,-, tangencial y R j normal, de 
las cuales la pr imera se opondrà y retardarà la 
velocidad de rotación, y la segunda, trasiadada al 
centro de gravedad O, puede a su vez descom-
ponerse en R;,, que tiende a conirarrestar el i m -
impulso de traslación de la pelota, y R6 que tiende 
a elevaria verlicalmente. 

Efectuàndose anàlogas operaciones en el punto 
D' del cuadrante superior, simétrico del D, vere-
mos que si suponemos igua l la densidad y pre-
sión del aire en ambos. tendremos que por ser 
Ri y Ra iguales a R', y R' j , nos daràn R'4 igual 
en magnitud a R4 (como puede verse gràfica-
meme) y la R'c igual y de sentido contrario a 
la R6. 

Ahora clemostraremos que la presión de aire 
es mayor en D que en D'; para ello seguiremos 
el procedimiento llamado de los f i letes atmosfé-
ricos. 

En la figura 2 tenemos representada la pelota 
moviéndose en el sentido de la flecha y sin efecto 
de rotación; las hneas horizontales, que represen-
tan las diversas capas de aire, se apartan al paso 
de la pelota para volver a reunirse luego; en el 
punto B incide perpendicularmente un filete que, 
con los contiguos, comprime el aire en dicho 
punto, formando remolinos a ambos lados del 
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extremo 15 del diametro hor izonial , que lienden 
a disminuir ia velocidad de iraslación. 

Supongamos ahora (figura 3) que la pelota 
lleva el elecio que marca la flecha curva; en esle 
caso y debido a la fuerza del aire arraslrado por 
la superficie de la misma, el filete k, que perma-
necia en el caso anterior, como si ciijcramos in-
deciso, es arraslrado hacia arriba junto con algu-
nos de los que signen, incidiendo los mas inferio-
res y produciendo remolinos y por lo tanto pre-
sión mayor en el cuadrante antero-inferior; ésta es, 
precisamente, la causa de que los vector es K, y 
del caso que estudiàbamos, alimenten de magni
tud y, por tanto, R,; serà mayor que R'0. 

Podemos, pues, formular la signiente regla: La 
pelota lenclerú a clesplazarse en la dirección que 
indigne el radio de la misma correspondienle a l 
pun lo de màximo roce almosfèrico y hacia su 
centro. 

De modo que tenemos que si obrando la gravc-
dad sola la pelota signe la trayectoria parabòlica 
(figura 4), al actuar la fuerza R,- menos R'c, que 
podemos llamar F en el caso que estudiamos, 
ésta barà disminuir la curvatura de aquélla ( f igu
ra 6), llegàndose a la curiosa consecuencia de 
que una pelota ligera (de g pequena) y de super
ficie muy àspera y rugosa (R, y Rs grandes), a 
una gran velocidad de rotación (sentido ^ ) aun 
ciiando el golpe inicial fuera obl icuo de arriba 
abajo. antes de tocar al suelo convertiria su mo-
vimiento eu ascendente, hasta haber perdido 
parte de su fuerza de rotación, o sea que ven-

ciera la g (gravedad) a la resultante de la P 
(figura 7). 

De anàlogo modo se demostraria el cambio de 
trayectoria con aumento de curvatura en el caso 
de rotación en el sentido inverso (figura 5). 

Hasta aqui hemos supuesto el efecto en un 
plano vertical; si nos lo imaginamos en un plano 
inclinado u horizontal, tendremos otras varias 
consecuencias al combinarse las R4 con la g . 

Kjemplo de estos casos lo tenemos en el Servi
cio vulgar, en el que se da a la pelota con la ra
queta ladeada, de modo que aquélla tiende a des-
viarse a la izquierda del que saca, y es tanta la 
costumbrc que se tiene de devolver estos servi-
cios, que el efecto llega a pasar desapercibido, y 
en cambio molestan en grado sumo si llevan cl 
efecto contrar io, porpegarlos con la raqueta hacia 
afuera y dir igirse la pelota hacia el cuerpo 0 la 
izquierda del restador. Las figuras 8 y 9 represen-
tan en proyección horizontal estàs dos formas de 
Servicio, siendo ÍJ b la proyección del plano de la 
raqueta. 

No es en el tennis soiamente donde se notan 
los efectos de desviación en la trayectoria, pues 
en el futbol aparecen asimismo, y el que pue-
da llegar a tan gran distancia una pelota de 
peso relativamente exiguo, cuando partiendo del 
suelo, en donde descansa, es lanzada por el pie 
del goal keepet pegàndola por su parte póstero-
infei ior, no es debido mas que al efecto del caso 
que hemos analizado. 

El aire, con su sutileza, se nos presenta sin 
embargo como un poderoso punto de apoyo 
para los cuerpos, no ya de gran superfície 
y poco peso, mas también para los que, como 
el que nos interesa, carecen de estàs condiciones. 

r inalmente, no dudo que alguien conceptuarà 
màs f.icil demostrar pràciicamente el movimiento 
perfectamente parabólico, a pesar de los efectos 
rotativi s, en una pelota de lawn tennis. No d igo 
que no; basta con organizar un parl ido bajo la 
campana de una màquina neumàtica. 

J. M. SAONIEK VIDAL 

« 
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L o s g r a n d e s p a r t i d o s de f u t b o l 

L a Rea l U n í ó n de I r ú n con t ra e l F . C. Barce lona 

Un defensa del Irún apela a la zancadilla para impedir una jugada de Lokalos. — Carrasco defendiendo el 
terreno irunés. — Lakatos ulcanzando una pelota pur encima la cubeza de Palricio i oms Claret 

•DAJO los mejores auspicios ha comenzado en En ambos partidos lia Ir innfado de un modo 
-D Barcelona el ano futbolista. espléndido el F. C. Barcelona y su victorià sobre 

Dos grandes pai l idos, dos solemnidades del los campeones nacionales viene a conf irmar las 
balompié han tenido lugar y ha sido el K. C. Barce- impresiones que su actuación nos produce de un 
lona, el C lub decano, quien nos ha proporciona- l iempo acà cuantas veces hemos tenido ocasión 
do la ocasión de tan soberbios encuentros. de verle lucliar. 
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U n equ ipo inglés de G i b r a l t a r en M a d r i d 

SW"**!- •^'W.-v*.,., 

Los jugadores del English United F. C, que han jagado en la Corte dos partidos con equipos de la Gimnaslicu 
V del F C. Madrid 

T^VUKANTE las pasadas fieslas de Navidad ha jn-
i - S gado en Madr id dos interesanles encnentros 
un equipo del Enolish United F. C. de Gibraltar, 
contra la Real Sociedad Gimnàstica Espanola el 
pr imer dia y contra el jf. 
C. Madr id el segundo, 
anibos en el campo de 
esta última entidad. 

Inleoraban el equipo 
inglés, los senores Pr id -
ham, Watts, B n k f o r d , 
Johns.Viagos, Rocca, Bal-
bnena, CaffiTana, Rolls, 
Hartur y Risso, entre los 
cnales, como puede leer-
se, figuraban algunoses-
panolèSi 

Ambos partidos vié-
ronse favorecidos por nu-
meroso y dist inguido pu
bl ico, que tuvo ocasión 
de aplaudiren variasoca-
siones, especialmente a 
los locales. 

El pr imer dia la G im
nàstica marcó un bonito 
goal, por obra y gràcia 
de Bernabeu. Los ingle-
ses obluvieron el empale 
gracias a un penalty sal
vador. 

En el segundo encuen-
tro correspondió la vic
torià a los madrilenos por 

cuatro tanlos contra uno solo que lograron los 
vecinos del Estrecho. 

El equipo visitante no dio la sensación de ser 
nn fuerte y bien combinado equipo. Son once 

jugadores de una acome-
t i v i d a d extraordinària, 
pero de escaso valor téc-
nico, de poca combina-
ción, de ningún juego 
positivo, como reunidos 
al azar para presentarse 
al campo de juego y salir 
del compromiso. 

Es por ello que su ac-
tuación nosatisfizo al pu
blico madrileno, àvido 
de presenciar un verda-
dero match internacional. 

Sin duda alguna la sus-
pensión de la visita del 
equipo aliado, que debia 
jugar también ante el pu
blico de la capital de Es-
pafia y que con tanto in 
terès era esperado, con-
tr ibuyó al desencanto que 
prodnjo el equipo inglés, 
del cual se esperaba muy 
distinta actuación, como 
si reaimente procediera 
de la inisma capit I br i 
tànica o estuviera inte-
grado por los aludidos 
equipiers aliados. 

Los capitanes del United English y de la Gimnàs
tica, con el arbitro del partida jugada entre d i -

chos equipos mos Torres 
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N a t a c i ó n : L a Copa N a v i d a d : C a m p c o n a t o de I n v i e r n o 

Los nadadores ecliúndose al iwuu 

CON el t i tulo de Copa Navidad, se ha corr ido 
por doceava vez en aguas de nuestro puerto 

el Campeonato invernal de natación. 
Este festival deporl ivo que insíituyó el Club de 

Natación Barcelona, adquiere de cada vez mas 
importància, logrando interesar al publ ico que 
presencia las proezas de los nadadores, quienes 
arrostrando las incletnencias del tiempo se zam-
builen en el mar, mostràndose así los atletas de 
buena cepa. 

La temperatura del aire era, en el momenlo de 
la prueba, de 10 grados, y la del agua, de 14. 

La salida fue esplèndida; al primer embale se 
despegó del pelotón Joaquin Cuadrada. 

Jorro y Fontanet se distinguen notablemente, 
ocupando el segundo y tercer puesto. 

Cuarenta y dos nadadores, entre so;ios del 
Club de Natación Barcelona e independientes. 

tomaron parte en el Campeonato, debiendc t r i -
bulàrseles un elogio por su buena volunlad. 

Se corr ió primeramente una prueba para de
buta ntes del Club organizador, sobre 50 metios. 

A continuación la carrera de 200 metros Co^a 
Sedó (segundo ano), en la que una vez mas tu \o 
Joaquin Cuadrada ocasión de demostrar sus por-
tentosas facultades, alcanzando la meta a los 3 m i -
nmos I I s. Vs- En segundo y tercer lugar llega-
ron Jorro y Fontanet. 

No hay por que decir que la organización, tra-
tàndose del C. N. Barcelona, fué excelente; puen 
tes, boyas, embarcaciones y espacio deslinado al 
publ ico, todo estuvo tuuy bien dispueslo, reve-
làndose la experta dirección de elementos como 
A. Berglund, que actuaba de juez de salida; E. Fa
bregat, cronometrador; j . Barba, control; R. Bosch 
y B. Picornel l , jueces de llegada. 

Joaquin Cuadrada, nnevamenie campeón, con los seriares /orro y Fontanet, clasiflcados en segundo 
y tercer lugar Fotos ClatH 
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Cic l i smo : Car re ra de tàndems en M a d r i d 

Los ciclistas que lomaron paf te en la carrera, preparados para la salida 

No es cosa muy frecuente en Espana la or-
ganizacióit de carreras de tàndems y, por lo 

mismo, desperló gran in
terès la que se ha llevado 
a efecto recientenienie en 
Madr id, organizada por 
el Comitè regional de la 
Union Velocipédica Es-
panola. 

Muy numeroso publ ico 
acudio a presenciar la ca 
r iera, consistente en re
córrer tres veces el trozo 
de carreiera que separa el 
puente de San Fernando 
de El Pardo, o sea una 
distancia de 4S kms. 

Los c u a t r o equipos 
que se alinearon estaban 
ccinstituidos así: 

l·iienies-Oulièrrez, Sa-
grar io-Qarda, R. Valen-
iin-13. l ernandez, R. Mar
t in P. Sigüenza. 

Desdc ei pr inc ip io, el 
equipo Ramón ValenKn-

n 

Ramón Valentin y Damian Fernúndez, vencedores 
de la carrera, sobre Autonioto 

Damiàn Fernàndez marco a mejor marcha y su 
tr iunfo fué relativaniente fàcil. Qarcía Sagrario se 

comportaren muy bien, 
sobre todo tenida cuenta 
de lo distintas que son 
sus cualidades, difíciles 
de acoplar a un mismo 
esíuerzo. 

La clasiticación fué la 
sigue: 

1. " Valentin - Fernàn
dez, sobre tàndem Auto
nioto, pneus Dun lop , 1 h. 
18 m. 50 s. »/». (Veloci-
dad meüia, 36,532 kiló-
metros por hora.) 

2. " Garcia-Sagrar io, 
en h. 24 m. 13 s. (Veloci-
dad media, 34,170 ki ló-
metros por hora.) 
3 ." Martin-Sigüenza, 
en 1 h. 29 m. 24 s. % 
(Velocidad media, 32,214 
kilómetros por hora). 

4.° Fuentes - Gut ié
rrez, en 1 h. 35 m. 19 s. 

Llegada de los vencedores de la carrera Foios fones 
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Sports de nieve 
TOCAN ya a su término los trabajos de prepara-

cion de los concursos de sports de nieve, que 
tradicionalmente viene organizando para estàs 
fechas la S. S. M. del C. E. de Catalunya. 

Descontada por este aiïo la posibil idad de ceie 
brar las pruebas de Camprodon, a causa del 
bochornoso estado de la carretera entre San Juan 
de las Abadesas y aquella localidad, queda con-
centrado todo el interès de los concursos en los 
que de antiguo se disputan en los alrededores de 
Ribas del Freser. 

Con muy buen acuerdo, los organizadores han 
desistido por esta vez de anunciarlos a fecha fija 
con la antelación de otros afios, toda vez que no 
siempreen los días senalados se hallaron las pis-
tas en las debidas condiciones, y fué preciso ale-
jarse mucho de la población para encontrarlas. 

Por tal moi ivo, dispuestos ya todos los servi-
cios y en constante comunicación con los delega
des de Ribas, en cuanto el tiempo se muestre 
propic io para elio los organizadores haran pú
blica la fecha de los concursos y días en que ten-
dràn lugar las mas interesantes pruebas. 

Recomendamos, por consiguiente, a losmuchí-
simos aficionados que durante estos días se d i r i -
gen a nosotros en demanda de nulicias sobre el 
particular, que se hallen dispuestos para los p r i -
meros días del mes próximo. 

Nuestras sociedades 
Sindicato de Periodistas Deport ivos 

La Secretaria de esta Sociedad nos mega lla-
memos la atención de los senores asociados 
para que remitan su fotografia destinada al 
carnet de socio de 191Q, con la mayor pre-
mura, ya que sin la presentación del nuevo no 
se permitirà la entrada en las entidades y es 
peclàculos que a los efectos de la información 
periodística lo tienen reconocido. 

Por Tesorería han empezado a repartirse los 
carnets pertenecientes al aíio actual. 

Real Federación At lèt ica Catalana 
Con arreglo a sus nuevos Fstatutos, la Real Fe

deración Atlètica Catalana ha celebrado junta ge
neral ordinària para la elección de los Consejos 
superior y directivo, quedando éstos constituidos 
en la siguienie forma. 

Consçjo Superior: Presidcnte, doctor don A u -
gusto l ' i Suiíer; Conséjeros: don Juan Ventosa y 
Calvell, don Luis Berlrand, doctor don Alvaro 
Presta, don Casimiro Giral t , don Eduardo Bata
lla, don José Cirera, don Al f redo Conde, don 
Gaspar Rosés, doctor don Juan Farnés y Far.iés, 
don Narciso Masferrer, don Manuel Al lendc, 
don Bernardo Picornel l , don Juan Oamp tr, 
don Jainie García Alsina, don José Elías y 

C a r r e r a en c u e s t a C o p a O r d a l 

E l autocido 

DAVID 
g a n a 

Copa Ordal 

V 
2 

Frick Armangué 

Dacinto Lluch 

DAVID 
DAVID 

c l a s i f i c à n d o s e 

Velocidad media: 
59,409 kms. hora 

Dosé Andreu DAVID gana Copa R. M. C. C. 

D A V I D , S. A. Pallars, 71 : B A R C E L O N A 
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Juncosa, don José Astell y don Borja Monta-
gut. Secretario, don Alberto Maluquer. 

(^onsejo Direct ivo: don Borja Montagut, teso-
rero, y don Alberto Maluquer, secretario. 

Real Polo Jockey C lub 
En la Junta general celebrada por esta Sociedad 

el sàhado ul t imo, quedó proclamada la siguiente 
Junta direct iva: 

Presidente, don Eusebio López y Díaz de Q u i 
jano; vicepresidente, don Luis Marsans Peix; teso-
rero, don Juan Majó; contador, senor Marqués de 
Monsolis; secretario, don Enrique Sostres; secre
tario adjunto, don Antonio de Èerrater; vocal del 
polo, senor Barón de Güel l ; vocales de tennis, se
nor Marqués de San Roman de Ayala y don José 
Vidal Topete; vocal concurso hípico, don Antonio 
Palau; vocales rallys papers, don Rafael Martí Sar
dà, don Manuel Vila, don José Bofil l y don Ma
nuel ile Luna; vocales terreno de ensayo, don Joa-
quín de Salas y don Juan Manuel Bof i l l ; voca
les hockev, don Manuel Sagnier y don José M.a 
Llobet. 

Eueron, ademàs, aprobados la Memòria leída 
por el secretario y companero nuestro, don En
rique Sostres, y el estado de cuentas. 

Club de Natación Barcelona 
Debido a haber presentado su dimisión las j u n -

tas directiva y consultiva del Club de Natación 
Barcelona, se reuniran sus asociados en el local 
del Club, sito en la escollera de levante, mariana, 
dia 19 del corriente, a las diez, para celebrar 
sesión de primera convocatòria, y de no reunirse 
el número que senalan los Estatutos, se celebrarà 
a las diez y media de la misma la de segunda, 
con objeto de elegir los cargos dimisionarios. 

No obstante haberse circulado las convocato-
rias, si por cualquier causa algún socio no la 
hubiese recibido en hora oportuna, sírvale esta 
nota como aviso oficial. 

Ecos y noticias 
Víctima de traïdora enfcrmedad sucumbió dona Pa-

quita Poch, esposa virtuosa y amantisltna que fué de 
nuestro particular amigo y couocido sportsnian figue-
rensc, don Francisco Ouillamet, liaciéndose patentes 
en cl acto del emierro las sinipatías que gozaba, pues 
COnstítuyÓ una manifestación de duelo a la que se aso-
ció loda la población. 

Acompafiamos en su dolor a la família Ouillamet. 

Hemos recibido El Sport, que reaparece a la vida 
dirigido esta vez por Pèpe Torrents, nuestro estimado 
amigo y companero, y Barcelona 1919, revista ilustra-
da, cn la que redacta las notas deportivas el amigo 
Puig y Bacardí. 

Corrcspondenios al saludo, descando a ambas publi-
caciones larga vida. 

Nuestro companero en !a Prensa don J. Elías y Jun
cosa, «Corredisses», ha tenido la fortuna de recibir en 
sus brazos al sexto vdstago. 

Con Montserrat, Núria, Rosario, Jorgc, Raimundo 
y Jaime puede llegar a constituir un club y organizar 
un concurso de bellas parejas mixtas. 

Huestra felicitación al feliz matrimonio Elías-
Campins. 

El retraso de los trabajos de confección de nuestra 
revista, ocasionado a consecuencia de la huelga úl t i -
mamente sostenida por los obreros tipógrafos, acaeci-
da precisamente en periodo de preparación de las 
reformas que se introducen en nuestro periódico 
a partir del presente número, nos ha obligado a aplazar 
hasta ahora la aparición de éste. 

Así, pues, a partir de la fecha de hoy y Dios me-
diante — ya que en las condiciones anormales en que 
vivimos no podemos estar seguros de nada — STADIUM 
aparecera cada dos semanas en síbados allernos, 
conforme anunciamos oportunamente. 

El exceso de originales de actualidad, acumulado 
durante estos días, nos priva de dar cabida en este nú
mero a la Sección de Turismo y Excursionismo. 

EDITORIAL DEPOKTIVA, S. A. — Por acuerdo del 
Consejo de Administración de esta Sociedad, 

se convoca a los senores accionistas de la misma 
para celebrar Junta general ordinària el 30 del 
actual, a las tres de la tarde, en su domic i l io social, 
calle del Consejo de Ciento, 383, enlresuelo, para 
lectura y aprobación de la Memòria y balance 
anual, a cuyo fin y con arreglo a los Estatutos, se 
admitirà el depósito de acciones ordinarias todos 
los días, de diez a trece y de diez y seis a diez 
y nueve, hasta el 27 del corriente. 

Barcelona 15 de enero de 1919. — El Presi
dente. 
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