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T h e M o t o r E x p o r t T r a d e r m 
es la única revista comercial B 
ilustrada int=rnccional que se g 
dedica a las industiias del au- g 
torróvil , motocicleta, bicicleta, g 
motocultura y botes a u t o m ó - g 
viles. Contiene secciones escri- m 
tas en cinco idiomas ciferentes l ü 
inciuyendo el esoanol, y es g 
leida por mas de 30.000 co- g 
mercientes de todo ei mundo. g 

Rambla Cat£iluna,4I, l.0-Barcelona g 

Lé-se anuncia d e S T A D I U M en T H E M O T O R E X P O R T T R A D E R , de Londres 
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MADRID 
Sa g a s t a , l ò 
Teléfono 2810 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 



Qaclium 
Keditcclón y Oficinas: 

Balmes. 54 : Teléf. 2689-A 
Barcelona 

bubscripcícn anual: 
Cspafla. . . . 15 pesetas 
Extranjero . 20 Id. 

SR ADMITES SUBSCKIPCIONES 
En Barcelona; l.íbrcria Ribó; Pelayo.̂ ò. Ltbrería Simes; Ronda 
Univeisidad, 4. En Madrid: A. Maluquer; Campumanes, 10 

Eu París: Coberly FrèreS; Salmc Cecilc, 16 
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ECOS 
ESTANUÜ en t renàndose días pasados para 

participar en la pròxima carrera que 
la Penya Rhin organiza en la carretera de 
la Rabassada, sufrió un gravís imo acciden-
te, a consecuencia de un reventón de los 
neumàticos de las ruedas traseras, nuestro 
muy querido amigo don Arturo Luis Eli-
zalde, Tesorero del Comitè organizador 
del Salón Automóvii . 

El Sehor Elizalde iba acompanado en ei 
coche (de dos baquets) por el senor Rovi-
ralta, que al sufrir el violento choque re­
sulto ligeramente lesionado. 

El sefior Roviralta auxilio inmediata-
rnente al senor Elizalde, trasladàndole con 
gran premura a la clínica del doctor No­
guera, donde fué perfectamente asistido, 
apreciàndosele la rotura de la base del 
cràneo y fortísimas conlusiones en la cara. 

Oracias a la fuerte complexión del pa-
ciente, a su juveníud, e indudablemente a 
la ciència y perícia de los eminentes facul-
tativos que le han asistido, el seiïor Elizalde 
ha ido mejorando poquito a poco en su 
grave estado, pudiendo asegurarse a la 
hora en que trazamos estàs líneas, que està 
fuera de peligro, aunque h a b r à d e ser muy 
lenta su curación y larga la convalecencia. 

A la clínica del doctor Noguera, situada 
en la calle del Escorial, han acudido infini-
dad de los amigos con que cuenla el senor 
Elizalde ysu respetable família,ainteresarse 
por su estado. Por teléfono diariamente se 
han inquirído noticias a la clínica, a la fà­
brica Elizalde y a las oficinas del Comitè 
de la Exposición y de l asCàmaras Sindica-
les a que pertenece su seiïor padre. 

La familia del paciente, agradecida al 
enorme interès que todo el mundo se ha 
tornado por su estado, nos ruega signifi-

Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Cidos 

ESPECIALIDAD EN ÚLTIMAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel . 2182-A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE ® 
JUPiTER 

I n a l t e r a b l e à todas las temperaturas 
SOCIEDAD rtARCA " E L L E Ó N " 

Pa/-eo S»n Juan. Noa Pp»! 

Ernest 
Witty&C.0 
Aragón, 259-261 
Te lé fono 1017-A 
B A R C E L O N A 

• 

I m m para íoiios 
los sports 

Recibida remesa raquelas 
tennis marca PftTTERSOH, 
lillimo modelo de la casa 

SIAZENGERS 
• 

de ÍDVÍI 
GRAN SDRTIDO 
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quemos a todos su inmensa gratitud, excu-
sando el no hacerlo particularmente por la 
imposibilidad material en que se encuen-
tran de poderlo efectuar. 

LA Federación Atlètica Catalana, pese a 
la buena voluntad de los elementos 

que la gobiernan, padece una doble crisis: 
le faltan hombres y dinero. 

En una íucha obstinada y personalísima 
se han ido gastando sus dirigentes hasta 
llegar a esta crisis, que puede serle deci 
SÍ va si no varían las cosas. 

Hay obstinaciones que no conducen a 
ningún fin practico. El afan de ver acrecido 
el patrimonio común tendría que prevale 
cer sobre las discordias a que se entregan 
juan, Pedr© y Luis. Elios deben ser los 
primeros en reconocer que la senda que 
vienen aíravesando lleva a un precipicio, 
en el que al caer ellos puede morir la 
afición... 

Mediten todos lo que hacen y con !a 
mano sobre el corarón hagan propósi to de 
enmienda, si su deseo es, como sincera-
mente creemos nosotros, rodear al atletis­
me del esplendor que podr íamos brindar-
le si nadie regatease su concurso... 

SE aprecian los valores de nuestros sports-
men cuando seies ponen enfrente ele­

mentos de primera fuerza, duchos ya en 
las lides del deporte. Se aquilata nuestra 
pujanza ante los formidables atletas de fuera. 
El publico va educàndose deporlivamente 
al compàs de esas grandes fiestas del de­
porte que organizan nuestras sociedades... 

Nos separa ya de la mísera condición en 
que vivió antano nuestro deporte, una dis­
tancia que solo el recuerdo puede salvar. 
La era romàntica del deporte, con sus 
héroes y sus màrtires — jque también los 
hubo! —, pasó y para nosotros no habrà 
de volver ya. 

Como todas las cosas creadas a copia de 
afanosos sacrificios, nuestro deporte es una 
posibilidad, un elemento de valor bien de­
finí do 

Cifia y compendio de todo lo nuestro es 
la Confederació Esportiva de Catalunya. 
Hombres de recio temple hay en ella, y no 
habrà de tardar en acusarse con trazos v i ­
gorosos su actuación propulsora. 

Suècia, el país eminentemente deportivo, 
atrae nuestra curiosidad. Buscamos su co-
laboración para comparar nuestros hom­
bres, para llegar a un intercambio que a 
todos luces ha de sernos beneficioso. 

P n e u - K l e i n 
T i p o R S 

DERO ANTIDESLIZANTE 

K l e i n i C * 

BARCELONA 
Princesa, 61 
MADRID 
Gazlambide , 3 
VALENCIÀ 
Laur ia , 9 
ZARAGOZA 
S. Clemente , 4 
BILBAO 
Eguia, 2 
SEVILLA 
P I . S. Fernando, 16 
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Confederación Deportiva de Cataíuna 
Los elementos que fueron elegidos para for­

mar parte del Consejo Superior de esta 
enlidad por la Asamblea que se celebro a últi-
mos del pasado enero, se han reunido última-
mente, enteràndose de la redacción definitiva 
del Estatuto aprobado y acordando proceder 
a nueva convocatòria, que serà dirigida a las 
entidades, invitàndolas a reunirse por deportes 
que tengan federación internacional eslabieci-
da y habràn de formar parte del Consejo Supe­
rior y de la Comisión Tècnica, respectivamen-
te. Para resolver las dificultades que pueda 
originar esta reunión por deportes, siendo va­
ries en Cataíuna los que no tienen constiluida 
federación, la Confederación harà publico el 
nombre de las entidades a quienes se dirijan 
las convocatorias y por la secretaria de la 
misma se efectuaran las gestiones necesarias 
con objeto de atender las reclamaciones que 
tiendan a la realización del fin propuesto. 

La exactitud y el buen orden en la organi-
zacien referida es esencial para la buena mar-
cha de la entidad, tanto como para obtener la 
adecuada calificación al solicitar de las corpo-
raciones adminislrativas y Poderes públicos la 
ayuda que es tan necesaria para el desarrollo 
y progreso de todos los deportes. 

En la reunión que se producirà con motivo 
de la convocatòria mencionada, se darà cuenla 
de las gestiones reali/.adas para obtener una 
crecida subvención del Ayuntamienlo, puesto 
que la obtenida hasta ahora no podia estimarse 
como tal, toda vez que en concepte de impues-
lo sobre fiestas deportivas cobraba ntieslra 
corperación municipal una cifra superior a la 
que anualmente senalaba como subvención. Es 
de agradecer la excepción que nuestro Ayunta­

mienlo constituye con algunos del norte de 
Espana subvencionando los deportes, pero re­
sulta poco serio y poco acorde con las obliga-
ciones que impone el mejoramiento y desarro­
llo de la cultura física, la escasa cuantía desti­
nada al capitulo que nos referimos. 

La reunión deberà fallar igualtnente sobre 
el proyecto de reparto de las subvenciones que 
se obtengan con este fin, que en líneas gene­
rales quedó establecido. Y también deberà 
enlender en el proyecto de malch internacio­
nal que, afectando a varios deportes, ha sido 
propuesto por Suècia a Cataíuna. 

El gran interès que puede revestir el malch 
en cueslión, conlando con el ofrecimiento de 
enviar una selección de 60 allelas, se une a la 
importància que debe concederse a la organi-
zación prèvia (que debemos acomcler segui-
damenle) ante la proximidad de los Juegos 
Ibéricos que nos fueron concedides por el Co-
milé ülímpico Internacional para el ano 1923 
y preparación de nuestros deporlislas para la 
Olimpíada de 1924. 

En eslas circunstancias, precisa que la capa-
cidad de trabajo siga una línea paralela con la 
capacidad econòmica. Ninguno de estos facto­
res debe fallarnes y es de esperar que los de­
porlislas no querràn relirarse de la lucha sin 
haber entrado en ella. Se necesita que una 
masa de opinión acompane a los directives en 
sus demandas y si es necesario en sus exigen-
cias. El bien general del deperte, que en defi­
nitiva es la base del bien humano de nuestro 
pueblo, exige atención y esfuerzo. Si por los 
deporlislas ne falta, sus directives deberà» 
saber pedir lo que en los demàs es ebligación 
ineludible de dar. 

A n n u a i r e G é n é r a l 
d e r A u t o m o b i l e 1 9 2 2 
et d e l a V é l o c i p é d i e » 
Estos Anuarios, indispensables a todo comerciaute que trate eu AUTOMOVILISMO 
y CICUSMO, se redactan de nuevo ano tras ano, aumentados considerabilisima-
mente, puestos absolutamente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo 

Precio de cada volumen : 25 francès 

PUBLICADOS POR LA S O C I E D A D ANÒNIMA DE L'ANNUAIRE DU CoMMERCE 

D I D O T - B O T T I N 
1, rue Villaret-dc-Joyeusc : 38 bis, avenue de la Qrandc Armée 

Informes, venta y anuncios en Barce lona : Stadium : Ba lmes , 54 
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N E D S J U R E L L I 
es la cubierta mejor 

y mas barata 
que exíste 
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Ç t o c U u m 
REVISTA ILUSTRAD A 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STADlUM... nombre que consetva loda la nobleza de su abolengo, que evoca los diasdeoro de las civilizaciones hclénica y latlna, 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra menie una visión fantàstica del estadlo Ideat de los ticmpos 
aciuales, como inmenso recinte formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culta a los clésicos certàmenes atléticos: 

a la hípica, a las re^alas y a los juegos deportivos conlemporàneos; donde las antiguas carreras de carros han sldo substituídas. 
gracias a los grandes progrê os induslria'es, por las de bicicletas y por las de grandes y pequenos vehiculos automóviles. que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acottando distancias, salvando fronteras, brindando al turismó 

mundial las bellezas namrales y el conocimiento de todos los países, — A. 
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M. Clément Ader 
condecorado recientemenle con la l.egión de Honor 
por el Gohierno francès, que ha premiado con esta 
honrosa recompensa una vida consagrada alprogreso 

de la aviación 
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E N el número 247 de esta Revista se publico 
un articulo («El down-car y el planeur>)p 

haciendo notar el interès que podria tener un 
concurso de pbneadores. En aquella fecha 
(1QI8) no habia tenido lligar ningún concurso 
de esta índole, y todos los ensayos de vuelo 
pleneado los habían hecho individualmente 
algunes investigadores para estudiar pràctica-
inente el vuelo mecànico. 

Las trahas impuestas a Alemania, después 
de la guerra, por los tratados de paz, le hacían 
imposible el desarrollo y estudio practico de 
la aviacion y esto decidió a constructores, téc-
nicos y pilotos a org^nizar un concurso de 
planeadores montados para hacer menos pe-
noso el paro forzoso a que estaban condena-
.dos. El concurso se anuncio para los meses de 
lulio y agosto de 1920 y se escogió como te-
rreno para efectuarlo la región del Rhon. El 
éxito de esta prueba fué tan lisonjero que los 
organizadores anunciaron en seguida la ceie-
bración de un segundo concurso para el 
aiio 1Ç21. 

Del primer concurso habló tnuy poco la 
prensa y en Espana sólo el Heraldo Deportivo 
publico un bien documentado articulo dando 
a conocer los resultados de tan interesante 
prueba. 

El éxito del concurso de 192! hasido supe­
rior al del ano 1920 y sus resultados pràdicos 
tan convincentes, que toda la prensa tècnica y 
deportiva ha publicado articulos comentàn-
dolos. 

Los partidàries del vuelo a vela se han en-
tusiasmado, los indiferentes se han interesado 
por estos concursos y este atio ya no serà sola-
mente Alemania que tendra su prueba de pla-
neadores, pues los hay anunciados en otros 
paises. 

En Francia se està orgatiizando uno con 
mucho entusiasmo y en Barcelona, según 
anunció la Jornada Deporliva, se celebrarà 

un concurso de planeadores el próximo ve-
rano. 

El planeador no interesaba al publico, pues 
los vtielos que con él se efectuaban eran cortos 
en el espacio y en el tiempo; mejor que vuelos 
eran saltos y ast' su experimentación limitóse 
a la de algunos investigadores que se propo-
nían resolver el problema del vuelo humano 
con aparatós mas pesados que el aire. Las pri-
tneras pruebas de vuelo planeado fueron he-
chas por el ingeniero Lilieníhal, que, desde 
1891 hasta 1896, fecha en que un accidente 
acabó con su vida, ensayó una sèrie de dife-
rentes aparatós, perfeccionàndose mas cada vez 
en su construcción y manejo y realizando mas 
de dos mil vuelos. 

Olro experimentador que siguió a Lilienthal 
fuè el inglés Rilcher, que efectuo muchos vue­
los, varios de ellos con caràcter de atracción. 
Pilcher, en vez de córrer de cara al viento 
cnesta abajo por las vertientes de una colina, o 
de ai rojarse desde un pequeno terraplén, como 
hacía Lilienthal, se hacía remolcar por un ca-
ballo, empleando un procedimiento anàlogo 
al que se signe para elevar una cometa cuando 
el viento es insttficiente. 

Los ensayos de Pilcher acabaron tràgica-
mente, lo mismo que los de Lilienthal, el dia 
30 septiembre de 1899. 

Despuès de estàs pruebas, las mas interesan-
tes fueron las del norteamericano Chanute, 
que no experimentó personalmente sus apa­
ratós, ya que su edad, 60 anos, no era muy 
a propósito para estos ensayos; le ayudaba 
Herring Avcry. Empezaron sus pruebas con 
un aparato multiplano, pero luego hizo otros 
tipos, siendo el biplano con cola estabilizadora 
tipo Penand, cl que dió mejores resultados; 
con este aparato y haciendo sus experieucias 
con gran metodo y prudència efectuo un sin-
número de vuelos entre los aiios 1896-1897 

S T A D I U M 



Triunfo def initivo de la marca Indian 

IV Vuelta a Cataíuna 
organizada por el Real Moto Club 

Días 25 y 26 de marzo de 1922 

pone en línea 8 maquinas, llegan, clasificandose, 7 
(5 side-cars y 2 motocicletas) y ganan 7 primeros premios 

2 Copas de Plata 
4 Medallas de Oro 
1 Medalla de Plata 

I N D I A N 
e s l a ú n i c a m o t o c i c l e t a q u e s e c l a s i f f i c a o b t e n i e n d o 

Medalla de Oro 
Agencia general 

A U T O M O V I L S A L O N 
M a d r i d B a r c e l o n a V a l e n c i à 

Alcalà, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Catalufla, 18 Paz, 33 
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IV Vuelta a Cataluna 
Organizada por el REAL NOTO CLUB DE CATALUNA 

560 kilómetros de recorrido 

Las motocidetas y autocidos equipados 
con 

N e u m à t i c o s 

Nacional 
han obtenido los siguientes premios: 

Motocidetas 
Copas de plata 

Joaquin Vidal, \obre moto Harley-Davidson - Màxima clasificación 
José Sàez > » Harley-Davidson - Màxima clasificación 

Medalla de oro 
Pedró Estalella, sobre moto Harley-Davidson 

Autocidos 
Copas de plata 

Lacy, sobre autociclo Loryc - Màxima clasificación 
Ouward > > Loryc - Màxima clasificación 

Medalla de plata 
Bofill, sobre autociclo Loryc 

Neumàticos Nacional, S. A. 
D i a g o n a l , 3 9 1 : B A R C E L O N A 
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1 Ciclismo : Gran Premio de los Aviadores, en París | 
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Poirce, vencedor de esta in- El cèlebre constructor francès M. Terroi, montando su viejo \ 
teresante prueba, que se ce- primer cicló, honra la carrera, precediendo el desfile de los 
lebró con inusitada éxito en corredores, antes de empezar la prueba. Paso por un viraje de 
el parque de los Principes los ciclistas participantes en la carrera. 
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sin tener que lamenlar el mas pequeíio con-
traliempo. El vuelo mas notable fué de 119 
metros, con un àngulo de caída de 10°; el apa-
rato tenia 5 metros de envergadura y una su­
perfície de 15 metros cuadrados; el piloto iba 
suspendido del aparato y mantenia el equi-
brio por deplazamientos del cuerpo. 

A este experimentador siguieron los her-
manos Wright, que en 1900 empezaron sus 
pruebas con un pianeador anàlogo al de Cha-
nute, pero en vez de ir colgando del aparato y 
guardando el equilibrio por deplazamientos 
de cuerpo y piernas, iban estirados y para el 
equilibrio habían puesto en la parte delantera 
de su aparato un timón de profundidad. 

Los ensayos los hacían en Kitty-Harok (Ca­
rolina del Norte), y para el lanzamienlo del 
aparato se servían de dos ayudantes que, sos-
teniendo el aparato por los extrcmos de las 
alas, corrían contra viento, soltando el pia­
neador al noiar que éste ya se sostenia. Cuan-
do el viento soplaba de S a 10 metros por 
segundo, los ayudantes ya no ienían que có­
rrer, pues sólo la velocidad del viento era 
suficienle para sostener el aparato. 

Los hermauos Wright conslruyeron una sè­
rie de aparatós con las características y resul-
tados siguientes: 

1900.—15 metros cuadrados de superfície. 
Con este pianeador sólo lograron hacer cortos 
vuelos. 

1901. —27 metros cuadrados de superfície. 
Hicieron vuelos a centenares, algunos basian-
te largos y duraderos. 

1902. —Anaden timón de dirección a su 
aparato. 

1903. —Con vientos de 10 a 12 metres por 
segundo efectúan notables vuelos. En algunas 
pruebas se mantiencn en el aire 72 segundos 
sin recórrer 30 metros. 

En diciembre del mismo aiïo ensayan de 
poner un motor a su pianeador y crean el 
aeroplano Wright, que fué el primer avión 
que voló categòricamente. 

Despues de los hcrmanos Wright siguieron 
otros experimentadores, Ferber, Vorsin, etc , 
pero todos ellos al construir sus planeadcres 
no pretcndían mas que hacer algunas expe-
riencias para aplicarlas a los aviones que iban 
a construir; esto y las malas condiciones en 
que sus pruebas tuvicron lugar son las razo-
nes del por qué sus vuelos planeados no tu-
vieron la popularidad de los efectuados por 
otros experimentadores. Así es que desde los 
últimos ensayos de los hermanos Wright 
(1903) hasta el aíio 1920 en que se organizó 
el primer concurso del Rhòn, casi no se habló 
de planeadores. 

Concurso del Rhòn de 1920.—Vüé organi-
zado por varias agrupaciones aeronàuticas y 
por la revista Ftugsport. 

El total de premios era de 23.000 marços. 
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Los inscriptos fueron 24 y las priíicipales 
pruebas fueron la de duración de vuelo y la 
de distancia. El concurso fué fijado entre los 
días 15 de julio y 31 de agosto, pero se pro­
longo hasta el 15 de septiembre. Tres hangars, 
un tailer para reparaciones y cuatro barracas 
con cormitorios, sala de lectura, etc, se ha-
bían instaiado para aiojar a los concursantes. 

El sistema de lanzamiento era escogido por 
el piloto. LI primer vuelo interesante fué rea-
lizado por Loessel con un piancador biplano 
y soplando un viento de 6,5 metros por se-
gundo; el vuelo fué de 3Q5 metros, su dura­
ción 40 segundos y el aparato aterrizo en un 
punto siiuado 90 metros mas bajo que el de 
partida. En otro ensayo del mismo aparato se 
rompió el timón de profundidad y el piloto 
hizo una caída mortal de 150 metros de altura. 

Ei mejor aparato prcsentado fué el mono 
plano de la Asociación aeronàutica de Aix la 
Chapelle, pilotado por el ingeniero Klempe-
rer, de Dresden. 

Los resultados mas interesantes fueron ob-
tenidos por los pilotos siguientes: 

Kiempcrer: Distancia màxima recorrida, 
1.830 metros. Diferencia de nivel, 360 metros. 
Duración, 142 segundos. 

Pelzner: Distancia màxima, 452 metros. Di ­
ferencia de nivel, 58 metros. Duración, 52 se­
gundos. 

Heffels: Distancia recorrida, HOmetros. Di­
ferencia de nivel, 24 metros. Duración, 24 se­
gundos. 

fcl éxito mayor lo alcanzó el aparato de 
Klemperer y para él fueron la mayoria de los 
premios. 

Concurso del Rhün de 1921.—\L\ concurso 
de esíe ano luvo mas éxito que el del ano an­
terior. 

1 os aparatós inscriptos fueron 45 y todos 
antes de inscribirse tenian que efectuar un 
vuelo de 300 metros y una duración mínima 
de 30 segundos. 

El aparato de menor envergadura era el 
biplano de Pelzner, que tenia 5,40 metros, 
y el de envergadura màxima era el mono 
plano de Weltensegler Qesellschaft, del que 
se rompió una ala en uno de los ensjyOS, ma-
tàndose su piloto Lculsch. 

Tuvieron los principales premios de esle 
concurso los siguientes pilotos: 

Pelzner, con aparato biplano de 5,40 metros 
de envergadura, que alcanzó el premio de to-
talización de vuelos efectuados durante el 
concurso. 

Koller, con el monoplano del Aero Club de 
Munich, de I I metros de envergadura. 

Klemperer, con monoplano de ala espesa, 
sin tiranies, de 9,30 metros de envergadura. 

M. Martens, con monoplano de 12,80 metros 
de envergadura. 

Después del concurso algunos pilotos con­
tinuaren sus experiencias y algunos obtuvie-
ron notables resultados. Klemperer. en uno de 
sus ensayos, se sostuvo en el aire 13 minutos; 
durante esta prueba se elevo 90 metros sobre 

su punto de partida después de 6'minutos de 
vuelo; el camino recorrido fué de 5 kiló­
metros. 

Koller, con el planeador del Aero Club de 
Munich, loyró hacer un vuelo describienda 
una circunferencia de 4.100 metros, em-
pleando en este vuelo 5 minutos. 

Sin tomar parte en este concurso, los avia­
dores Hart y Messer-Slimití, que trabajaban en 
un terreno reservado y sin dar mucha publi-
cidad a sus experiencias, lograron sostenerse 
en el aire 21 minutos. 

Los resultados obtenidos en estos concur­
sos son animadores y es muy probable que 
en sucesivos concursos que se organicen 
seran mejorados. 

Prescindicndo de la influencia que estos 
ensayos puedan tencr en la solución del vuelo 
mecànico sin motor, o con motores de muy 
poca potencia, tienen, ademàs, estos concur­
sos la ventaju de crear un nuevo spon mucho 
màs económico que la aviación (vedada a 
muchos por lo cara que resulta) y que a su 
interès deportivo anadirà el técnico, pues los 
futuros pilotos de planeador seràn en su ma­
yoria constructores de sus propios aparatós, 
lo que les obligarà a estudiar conlinuamente 
para modificarlos y mejorar asi los resultados 
obtenidos. 

Hay un punto negro en estos ensayos y es 
el final tràgico de algunos experimentadores. 
Tan sólo en este articulo se ei tan cuatro muer-
tes de pilotos; pero hay que tener en cuenta 
la forma en que se produjeron los accidentes 
citados. 

El Dr. Lilienthai se mató lanzàndose con su 
aparato desde un acantilado; de esta manera 
el cquilibrio del aparato es dificilísimo, pues 
al chocar el aire con la pared forma remoli-
nos, de la misma manera que los forman las 
olas al chocar contra una escollera, y en estàs 
condiciones es muy difícil conservar el go-
bierno del aparato. 

Pilcher, otro experimentador que pagó 
con su vida sus vuelos, se mató en una d e s ú s 
exhibiciones en las que hacía remolcar su 
aparato por un cabal lo al trote. Este sistema 
de experimentación es peligrosísimo y todos 
los experimentadores que lo ensayaror. (Fer-
ber, Voisin, etc), lo abandonaron en seguida 
por los malos resultados que les dió. 

Los otros dos accidentes desgraciados de 
los concursos del Rhon fueron debidos a ro-
turas de aparato. 

Así, pues, parece que haciendo las pruebas 
particulares y los concursos en terrenos que 
reúnan buenas condiciones y ensayando, an­
tes de las pruebas, estàticamente la resistència 
de los aparatós, no seràn tan grandes los ries-
gos para los pilotos, sobre todo si éstos 
hacen con método sus pruebas y no quieren 
sentirse duchos del aparato y del aire antes 
de serio en realidad. 

MILILLU 
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Gran prueba ciclista Los seis días de New-York 

M. Namara Grenda hotoï Ro 
Los dos formidables corredores ciclistas 

que formaban el equipo ganador de 
esta carrera de fama universal 

GRENDA y Mac-Namara, anadiendo ambos puntos, contra 354 que obluvieron Kaiser-

un nuevo triunfo a la larga sèrie de los Taylor y Brocco-Deniyler lambién con 354, 
que llevan obteniendo en la pista, acaban de segundos y terceros, respectivamente, ambos 
yanar espiéndidatnente en Madison Square la equipos, que inquietaron seriamenfe a los pri-
aat l carrera de los seis días de Primavera, meros, los cuales hubieron de apelar a tocas 
cubriendo 3.874,311 km. y adjudicandose 504 sus fuerzas para resistir. 
j i M i t i i i M n , i i m « M i n i n i i i i n i i M n f h i n i n i i i i i i i i i i i t i i t i i i M i n i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i r n i n i i i i i i M i n i i n i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i n r i i i n r i i i i i i H i i i r i i i i n r i M i i i i i i i · i | i i i i r M i n i i i n M 

El F. C Barcelona gana dos partidos al Gradjansky | 

m 

m l i • 

è m 
é Los jugadores de ambos equipos reunidos en amigable camaraderia antes del primer partida I I s 
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Praga vence a París en futbol Asociación 
™ - - - - - — 

El gran portero Chariguies, que deflende la puerla de Paris, se ve obligada a emplearse a fondo para 
contener los peligrosos ataques del equipo checo .- efícazmente secundada por sus compaheros de las 

otras lineas, y gracias a lo cual el equipo de Paris sucumbe sólo por 2 a 0 

X J o nos detendríamos a comentar el re-
sultado alcanzado por los jugadores 

que han representado a Praga en su match 
contra París, si la campana de difamación a 
que se cntregaron los checos no nos hubiese 
herido tan en lo vivo. Pese a todas las argu-
cias empleadas por ei menager del Sparta, 
Scheinost, al preíender crearnos un ambieníe 
hostil en Europa, nuesiros triunfos fueron 
oblenidos en buena liza y no es cosa de que 
volvamos sobre ellos, aun cuando siempre es 
bueno rememorar las gestas de nuestros clubs. 

Nuestro propósito inquebrantable de re-
cabar justícia para nuestra causa, ha mere-
cido de los últimos clubs que han visitado 

Barcelona — Ràpid, Union Zizkov, Servette» 
Oradjanski— una cooperación muy digna da 
ser tenida en cuenta. Si para el Sparta es 
Qamper una espècie de Torquemada y nues­
tro publico una calerva de inquisidores, los 
demàs han sabido reconocer nuestra correc-
ción. Wan y Hugo Heiss han proclamado 
nuestra temperanza en la Prensa extranjera, 
mientras en Espana un cronista despechado 
lanzaba una espècie tan min como mal inten­
cionada, valiéndose del valimiento del diario 
que amparó sus insidias. 

Es una làstima que el apasionamiento cie-
gue tanto; pero, en fin, ilodo es según el des-
pecho que produzcan los triunfos ajenos! 
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- S O L E M N I D A D E S D E L A W N - T E N N I S 

El C o n c u r s o d e s e l e c c i ó n e s p a n o l a y los 
m a t c h e s c o n el e q u i p o d e C a n n e s 

LA segunda decena del mes de marzo ha 
sido de verdadera intensidad en este 

deporte, puesto que del 10 al 15 ha tenido 
lugar el Concurso de Selección Internacio­
nal, organizado por la Real Asociación de 
Espana, y del 16 al 19 se verifico el malch 
Cannes-Turó, enlre los primeros equipos 
de dichos clubs. Ambos torneos han tenido 
lugar en las pistas del aristociàlico club de 
la calle del Carril y con ellos se ha inaugu-
rado una magnifica pista central que, en 
este momento, no dudamos en consideraria 
la mejor de Espana. 

Del Concurso de Selección debíà resul­
tar una clasificación ordenada entre los 10 
primeros jugadores espanoles, y por haberse 
visto el Comitè Ejecutivo imposibilitado de 
establecerla según los resultados del Con­
curso, en razón de que algunos excelentes 
lennistas no pudieron tomar parte en el 
mismo y otros se manifestaron en forma 
que no estaba acorde con su juego normal, 
dicho Comitè acordó pronunciar su fallo 
ateniéndose eslriclamente a los resultados 
obíenidos y dejando luego un margen para 
que los que se consideren en condiciones 
puedan clasificarse, o mejorar su clasifica­
ción si ya lo estan. Con estos anteceden-
tes, la clasificación quedó en la siguiente 
forma: 

1.", Manuel Alonso; 2.°, Conde de Go 
mar; 3.°, Eduardo Flaquer; 4.°, Antonio Jua-
nico; 5.°, José Alonso; 6.°, Alfredo Riera; 

7.°, Julio Carbó; 8.°, Edwin Flury; 9.°, Luis 
Olivares; 10. Oustavo Petry. 

Las circunstancias que han coincidido 
en el Concurso, unido a la variedad de 
juego ofrecido por los clasificados y a la 
incògnita que representa la relación que 
con íos mismos puedan tener otras fuertes 
raquetas que no han podido manifestarse, 
convierten en compromiso delicado dar 
una opinión concreta acerca del dictamen 
adopiado por el Comitè de Selección. 

De todas maneras entendcmos que no 
habiendo qucrido darse a la clasificación 
una persistència definitiva, quedan sobra-
dameníe las oportunidades nccesarias para 
corregir el ordcn, si deporlivamente hay 
lugar aello. , 

Con referència al match entre los equipos 
del Cannes y del Turó, diremos que el ex-
extranjero estaba compuesto por Sam Har-
dy, Rob. Werlheim, J. Hillyard y Wallis 
Myers, y en. diversos partidos individuales 
y combinaciones variadas de parejas, tuvie-
ron que luchar contra el equipo del Turó, 
que lo componían Manuel Alonso, Conde 
de Gomar, Eduardo Flaquer yjosè Alonso. 
Los encuentros que se sucedieron durante 
los cuatro dias del match dieron la victorià 
al Turó por 7 a 2, y ello dice lodo el elogio 
que merece el veterano club, cuyo pabellón 
se ha visto sustentado por las mejores ra­
quetas de Espana. 

La pista central del Real L-T. C. del Turó, que ha sido magnifico escenario de los principales | 
partidos celebrados con motivo de tos úllimas solemnidades FotosVeU f 
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| Lâ  grande^ figurar de la raqueta 

'rúmms0m 

Werthelm y Wallis Myers 
h 

| Conde de Gomar El Campeón esp 
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3 

en los partidos C a n n e s - T u r ó I 

trd 

I Manuel Alonso 

Sani líardy y Wertheim 

Eduardo Flaquer Foios Vela 
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lan breve su estancia entre nosolros, cree- | 
mos habría aumentado considerablemente | 
la buena impresión que nos produjo. 

Por fin, Wallis Myers, el formidable y | 
eminente critico de tennis mundial, es un | 
hombre que actua con la raqueta como lo | 
hace con la slylo; es en pista un jugador | 
de ajedrez; estudia las jugadas, prepara el | 
terreno, asegura el goipe y pronuncia el | 
jaqué con una oportunidad que no admite | 
rectificación. Su habilidad es tanta como | 
su comprensión del juego, que no puede | 
ser mayor, y solo así se explica la resis- | 
íencia y la magnífica lucha que opuso con- | 
tra nuestros campeones en sus encuentros | 
por parejas. May que ver la maravillosa | 
importància de su clase de juego para | 
compararlo con la eficàcia del nuestro en | 
contraposición. El éxito estaria en acoplar | 
ambas, como debe ocurrir en el juego de | 
Tilden. | 

A pesar del mal tiempo, el público ha | 
respondido bastante a los partidos de am- | 
bos concursos, por cuyo éxito felicitamos | 
a sus organizadores, y en especial al Real i 
Lawn Tennis Club del Turó por los sacri- | 
ficios que se impone, llevado de su afàn | 
de inejorar el deporte con luchas como la | 
referida, que exaltan la emulación y entu- | 
siasman a nuestro público. I 

J. M. E I 

m 

• 

Pepe Alonso 

La clase de juego de nuestros visitantes 
contrasta de un modo notable con nueslra 
escuela. Sus golpes no tienen la esbeltez ni 
la emoción violenta del juego de un Go-
mar ni de un Alonso, pero, en cambio, tie­
nen una eficàcia formidable. Es positivo 
quealcanzan en muchas ocasiones a anular 
ia briosidad de los nuestros con un esfuer-
zo que aparenta mínimo; en nuestro juicio, 
ello es por causa de su perfeccionamiento 
y comprensión mayor de la lécnica del 
juego. 

Sam Hardy tiene una comprensión de la 
tècnica, unida a una tan ràpida percepción 
de los golpes mas violentos y difíciles, que 
sin comprometerse ni descolocarsc, le per-
miíen resol ver los momentos de mayor 
dificultad. 

Wertheim es un jugador fuerte, puede 
que el màs impresionable de los cuatro, y 
aunque sus directos tampoco tienen el esti • 
loquecaracteriza en general nuestro juego, 
la eficàcia de los mismos en nada desdice 
a la de nuestros mejores jugadores al em-
plearlos paralela u oblicuamente. Sobre 
lodo nos pareció muy oportuno. 

J. Hillyard es hombre, como los de-
màs, de cierta edad y el màs voluntarioso 
puesto en pista. Su juego no es de los que 
se imponen ràpidamente. De no haber sido Antònia/uanico KotosVeU 
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| El Campeonato de Espana de Futbol Asodación | 
La eliminatòria Barcelona-Seviila, en Barcelona I 

I :.. •• . StMÈS 

Gracia, el valiente delanlero del F. C. Barcelona, pasa a Herminio, defensa sevillana, con" uno 
dc sus cldsicos quites de cabcza y pone en apuro a Santizo, ell gran portera del-F. C-Sevilla 

| TLJA prevalecido lo razonable, lo lógico, 
| I J . en el segundo encuentro que se han 
I dispulado en Barcelona los jugadores an-
| daluces y catalanes. 

El triunfo aplastante obtenido en buena 
I lid, con arbitro exírano, no permile equí-
| vocos de ninguiia clase ni ofrece tnengua 
| de nirigún orden a los que vencieron, de 
| igual modo que no ha de humiliar a los 
| vencidos. '. 

Con todas las durezas características de 
| estos partidos semifinales de Campeonato, 
i que cobraran cuerpo por falta de energia 
| suficiente en el arbitro, que no supo repri-
1 mirlas a tiempo, el encuentro fué una ma-

raviliosa dcmostración de nuesíro futbol. 
El resultado del partido fuc, ademàs, una 

lección que podrian recoger quiencs en 
tantas ocasiones desertan del pucsto d̂e | 
honor que tienen en el equipo. 

Un casos como estos nadie debe regalear I 
su concurso. La prestación del esfuerzo | 
personal st debe a la coiectividad. Todas | 
las fuerzas son pocas cuando se aspira | 
a ver enaltccido cl nombre del club. Es | 
necesario desposeerse de miras egoístas | 
cuando se pretenda para la Ciudad la glo- | 
ria de ofrendarle el Campeonato de Espa- i 
na, ei màximo galardón a que pueden as- | 
pirar los clubs. 

I El ataque del Barcelona fué continuo y el Sevilla vióse precisada a replegarse en su campa y | 
frente a su puerta, para defenderla me/or y evitar un gran descalabra 
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La IV Vuelta a Cataluna, motorista 
Triunfal debut de los autociclos "Loryc" 

.-.MV-

Et Renault del sefior Alegre, de la casa P.nrique Pujà, gracias 
a cuya amabilidad ha podido seguir toda la carrera nuestro 

compuilero Canlo 

C L A S I F I C A C I Ó N G E N E R A L 

COPAS DE l'I.ATA 

7 Joaquín Vidal, side flarley-Davidson. 
36 Anlonio Renom, side Indian. 
43 Pedró Pi, side Indian. 
55 X. X. I , autociclo Loryc I . 
58 X. X. III, autociclo Loryc UI. 
54 Walter Leopold, autociclo David. 
37 José Siicz, side h'arley-üavidson. 

MCDALLAS DB ORO 
Punlos 
[crdifiii 

7 16 Mariano Bigorra, moto Indian. 
40 L Subirana, side R. Standard. 
23 Pecro F.stalella, side//íir/e_v-/)íJi'/'í/so/). 1 
29 X. y Z., side Indian. 2 
39 Vicente Carrión, side Indian. 1 

31 José M. Vidal, side Harley-Davidson. 8 
32 F. Torres, side Harley Davidson. 1 
17 Jaime Serra, side Indian. 1 

MliUAl.LAS DE PLATA 
6 Hermau Palay, moto R. Standard. 28 

15 Antonio Lcal, moto Harley-Davidson. 11 
3 J. Vidal Mclero, moto Indian. 28 

22 Erneslo Pundsack, moto Trinmph. 70 
8 X. X., moto Harley-Davidson. 17 

34 Pedró Ribera, side//«r/ey-Dop/V/son. 104 
42 B. Roca, side Harley Davidson. 12 
49 ü . P. R., side R. Standard. 15 
46 Cornering, side Harley-Davidson. 34 
55 Alfredo Sedó, autociclo Victoria 44 
50 X. X. 11, autociclo Loryc I I . 45 

Franciscà Torres, sobre side-car 
Harley-Davidson 

Anlonio l.eal, sobre 
moto Harley-D.'.vidson 

S T A D I U M 

J. Vidal, sobre side-car Harley-
Davidson 

Neumiticos Nacional 
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Antonio Renom, side Indian. — Mariuno Bigorra, moto Indian. — Pedró Estalello, side Harley-David-

son (neumalicos Nacional) 
Pedró Pi, side Indian. — /aime Serro, side Indian. 

Los prcsagios de lluvia pareció que habrían 
reslado concurrència a la IV Vuclta a Ca-

g'ufia, que organizó con exquisilo cuidado el 
^cal Moto Club de Cataluna; pero no fué así, 
Per cuanto solo un número exiguo de los 58 
inscriptos dejo de presentarse a la salida el 
pasado sàbado, de madrugada. 

Y aun cuando la clasificación da una idea 
justa, exacta, de lo que motos, sides y autoci-
clos han hecho por csas carreteras, cabé haccr 
notar que la prueba ha sido una solemne mani-
festación de entusiasmes por parle de cuantos 
en ella han intervenido, puesto que la carrera 
ha sido muy dura a causa de las dificultades 
acumuladas por la lluvia, el viento y el frío. 

Diremos como complemento, que la apari-
ción de los Loryc, de que nos ocupamos apar-
te, ha constiluído una apreciable novedad, 
que celebramos. 

Los David, como de costumbre, han hecho 
honor a su fama: ahí està, notablemcnte clasi-
ficado, el tipo turismo de Walter Leopold. 

Entre los neumàticos sobresalieron los 
Nacional, obteniendo la ya famosa marca 
espanola un triunfo de valor absoluto y de-
finitivo, que los ha consagrado como los neu­
màticos dc los grandes vencedores. 

La indústria nacional del autociclo 
El £cruc 

La novedad mas interesante de la IV Vuelta 
a Cataluna la ha constituído el debut de los 
autociclos Loryc, cochecilos de fabricación 
nacional, en Palma, que por cierlo no han po-
dido lener aparición mas feliz, como puede 
verse por la clasificación de la carrera y por el 
delalle de la misma. 

Teniamos impresiones muy lisonjeras de 
los Loryc, y ha poco tiempo la casualidad 
nos hizo saber que uno de esos cochecitos 
había realizado espléndidamente el recorrido 
Barcelona-París y regreso, conducido por un 
novel automovilista, y supimos asimismo que 
en plena carretera de Sóller, ascendiendo por 
aquel laberinto de virajes, los Loryc habian 
dado pruebas de su robustez a toda ley; por 
fin, en Barcelona tuvimos ocasión de compro-
bar, en la carretera del Tibidabo, que las noti-
ciai y leferencias eran ciertas; pero amigos de 
las cosas oportunas, hemos aguardado a que 
en el momento adecuado demostrasen tales 
vehículos sus excelencias. Y la prueba fuéevi-
dente desde la primera etapa, cuando Bof.ll y 
su mecànico rodaron por el terraplén en Hos-
talrich, volcando el coche por un descuido del 
conductor; la vuelta en marcha sólo costo poco 
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•jma. 
X X. I , 

outociclo 
Loryc 

(Neumdticos 
Nacional) 

• • i 

X. X-111, 
outociclo 

Loryc 
(Neumdticos 

Nacional) 

X X. 11, autociclo Loryc (neumdticos Nacional) 

màs de hora y media, maraviliàndose los tesli-
gos de la rapidez con que pudo ser puesto en 
condiciones nuevamente el Loryc, debido a 
su construcción precisamente estudiada para 
nuestras fatales carreteras; y la otra prueba de 
bondad la dio cuando en la misma etapa, 
a pesar de tener que habérselas por carreteras 
a trozos cenagosas, entre nieve y agua, y con 
cuestas cual la de Santigosa, logró recuperar 
casi todo el terreno perdido por el accidente. 
i ^ Y respecto a los otros dos autociclos de la 
misma firma, cabé hacer resaltar que fueron 
conducidos por pilotos para los cuales la ruta 
era desconocida; de manera que el esfuerzo 
hubo de pedirse al mecanismo màs que a la 
inleligencia para sacar la reguiaridad regla­
mentaria. 

Y se nos ocurre pensar que si esos tres ve-

hículos, apenas preparades, como lo demues-
tra el hecho de haber sido carrozados solo días 
antes, han conquistado lugar ya tan preemi-
nente, tienen ante sí otra sèrie de triunfos. 

Una nueva marca nos hace pensar que 
ha de ser un compendio de todo lo pràclico 
y útil y, por consiguiente, una notable mejora 
en el vehículo. Los Loryc habràn contribuído 
con su esplèndida carrera a varias ecsas: a un 
éxito deportivo, a la divulgación del autociclo, 
a la riqueza nacional y esencialmente a la ma­
yor perfección de esos vehículos, tan en boga 
en el extranjero. 

Razones, pues, tan poderosas son las que 
nos han llevado a escribir estàs lineas, pues la 
aparición feliz de los Loryc marca una nueva 
etapa en la indústria espanola del autociclo. 

KANT 

W. Leopold, autociclo David -4, Sedó, autociclo Victoria 
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ü a i í e t u B a l i l í , S - m C . 

Vaseo de Gracia, 20 

a t fcanicipar s e r í o s a g e n t e s g e n e r a t e s d e t o s 

Autociclos d e c o n s t m c c i ó n n a c i o n a l 

s e c o m f i l a c e n e n a n u n c i a r e t m a g n i f i c o 
r e s a t t a d o o b t e n i d o e n t a p m e b a 

d e r e g a í a r i d a d 

IV Vuelta a Cataluna del R. M. C de C 
(560 kilómetros de recorrido) 

e n t a c u a í s e i n s c r i b i e r o n 

3 Autociclos " L o r y c f t 

s i e n d o t o s t r e s c t a s i l i c a d o s 

Loryc I [ 
Loryc III [ 
Loryc II iiallaie plata 

{ màxima 
^ clasiíicación 

t o d o s s o b r e 

N e u m à t i c o s N a c i o n a l 
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Las motocicletas 

siempre vencedoras, triunfan una vez més en la 

IV Vuelta a Cataluna del R. fi. C. de C. 
(25 y 26 de marzo) 

obteniendo los mas altos lugares de la clasificación 
y el mayor numero de premios 

Copa de plata 
Joaquín Vida l 
José Sàez 

side H A R L E Y - D A V I D S O N 
HARLEY DAVIDSON 

Medallas de oro 
Pedró Csta le l la 
José M . Vida l 
Francísco Torres 

side H A R L E Y - D A V I D S O N 
H A R L E Y - D A V I D S O N 
H A R L E Y - D A V I D S O N 

Medallas de plata 
Antonio Leal 
X . X . 
Pedró Ribera 
Baudilio Roca 
Cornering 

moto 

side 
» 

» 

H A R L E Y 
H A R L E Y 
H A R L E Y 
H A R L E Y 
H A R L E Y 

D A V I D S O N 
D A V I D S O N 
D A V I D S O N 
D A V I D S O N 
D A V I D S O N 

Harley-Davidson 
R e p r e s e n t a n t e 

ENRIQUE PUJO 
Caspe , 3 2 B a r c e l o n a 
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REVISTA DE A U T O M O V I L I S I I O 

Exposición Internacional del Automóvil 
Palacio de Montjuich : 24 mayo-5 junio 

Audiència de S. M. el Rey 

Una delegación del Comilé ejecntivo de la 
Exposición Internacional de Aulomoviles, com-
puesla por los senores Rosés, Elizalde, Klein, 
Creus, Llorens y Masferrer, fué recibida en 
audiència por S. M. el Rey. 

El ex diputado a Cortes que la presidia, 
senor Rosés, invito a S. M. al acto solemne de 
la inauguración, que se efectuarà el 24 de mayo 
proximò, exponiendo al monarca que en el 
Salón participaran las mejores marcas extran-
jeras y todas las nacionales, y que por primera 
vez concurriràn juntas marcas inglesas, france-
sas, belgas, italianas,3mericanas,alemanas y aus-
triacas, despuésdeterminada la guerra europea. 

S. M. el Rey se interesó mucho por el éxito 
de la exposición y manifestó que teniendo en 
proyecto un viaje a Barcelona para el mes de 
mayo, le gustaria mucho que coincidiera con 
la celebración del Salón de Barcelona. 

El Comilé hizo extensiva la invitacian 
a S. M. la Reina y al Qobierno de la na-
ción. 

En el Salón habrà 48 stands desllnados ex-
clusivamenle a automóvües de lujo; 84 a ac-
cesorios; 17 a camiones. Habrà amplio espa-
cio para la aviación. 

Las mejores marcas de neumàticos, entre 
ellas Bergonunan, Continental, Goodrich 
Goodyear. Hutchinson, Klein, Michelin, Na 
cional y Pirelli, estaran representadas; lo pro 
pio ocurrirà con las de motos, entre oiras 
Indian, Triumph. Royal Enfïeld, A B C , Hcr 
ley-Davidson, ciclos, elc, etc. 

Entre las últimas inscripciones recibidas dc 
coches autoinóviles figuran Renault, Cadillac, 
Türcat Mery, Oossley, Citroen, Delage, Dod-

Neumatico G e n e r a l 
Adquiéralo 

y su cuentakilómetros le pondrà de mani-
fiesto las excelencias y maximo de recorrido 
sin pannes ni molestias. 

G r a n d e s s t o c k s 

Pich 'Aguilera Hermanos 
Bruch, 3, pral. - B a r c e l o n a 

Teléfono 37-S P 

Sucursales 

Madrid 
Valenc ià 
Bi lbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garagcs y Establccimicntos del ramo de Espana 
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Las nueva^ instaia-
ciones de alumbra-

do y arranque 

fífes*: Vd. blen 
en c l nomJirr ROBERT eOfCH 

6nfa rrutrca 
dc /àbríca. 

E L R E F L E C T O R 
PARA-BRISA «BOSCH 

es girotorio en lodos sentidos. colocàndose en el baslidor 
ó soportc del para-brise del coche para su fócil manejo. 

El reflector para-brisa Bosch pcrmlte alumbrer é gran 
disloncia los cruccs. postes indicadores y virajes peligrosos. 

El reneclorpara-bnsa Bosch evita al conductor la molèstia 
de parar y descendcr para orienlarse de nodie; inclinóndolo 
convenienlemente. permile su luz efectuar Irabojos en carretera. 

El reflector para-brisa Bosch rinde también excelentes 
servicios, alumbrando al dar marcha atrós. 

E l reflector para-brisa Bosch se 
dístíngue por su forma elegante, 
conslrucción sòlida y rendlmiento. 

R O B E R T B O S C H A . - G . 
STUTTGART 

Rrprf icnlanlo cxcluilvo» 
Biponfl r Colonliu; 

F. XAUDARÓ y Cla. BARCELONA 
Callc Amjín U-i 

Sucursal en MADRID: 
Callc VUlonucvo S í dapli 

han resuelto en 
absoluto ios in-
convenientes de 
que adoledan las 
i n s t a l a c i o n e s de 
esta índole cono-

cidas 

La casa R o b e r t 
B o s c h A . - G . , de 
Stuttgart (Ai e m a -
nia) universalmente 
conocida por los 
a u t o m o v i l i s t a s 
c o m o productora 
de la mejor mag-
neto, serà en lo su-
cesivo también la 
primera por sus 
incomparables ins­

talaciones 

R e p r e s e n t a n t e s 
e x c l u s i v o s p a r a 

E s p a n a : 

F. Xaudaró y C= 
Caile Aragón, 254 - Barcelona 
Sucursal en M A D R I D : Villanueva. 32. d up. 
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ge y el Victoria que se construye en Madrid. 
La prensa deportiva estarà asimismo repre­

sentada por Heraldo Deporlivo, E l Mmdo 
Deportivo y por STADIUM, que ha tornado 
espacio donde poder recibir y agasajar a 
nueslros amigos de la capital y de provincias 
que vengan a favorecernos con su visita. 

El stand de STADIUM es el número 4 de la 
sala B, y està situado en un sitio verdadera-
mente espléndido. 

- Las obras del palacio prosiguen con gran-
disima actividad. Üesde el lunes de la pasada 
semana trabajan allí ínfinidad de obreres, so­
bre todo en la pavimentación del palacio, 
que quedarà todo él asfallado. 

El éxito de la Exposición està harto asegu-
rado, por cuanto no queda un solo stand dis­
ponible en los dos amplísimos edificios de 
que se componc el palacio de Arte Moderno. 

En el próximo número creemos poder pu­
blicar la lista completa de los expositores. 

Del catalogo oficial hasido encomendadasu 
confección e impresión a la Agencia Havas, 
acreditada ya en esta clase de publicaciones. 

Real Automóvil Club de Cataluna 
Habiendo sido acordada oficialmente la fecha 

del 14 de mayo próximo para la celebración 
de la Prueba internacional Cuesta Parque 
Momjuich 1922, lo ponemos en conocimiento 
de nuestros lectores. Por esta razon, los plazos 
que regiran para las inscripciones seran los 
siguientes: Derechos sencilios, por todo el dia 
25 de abril próximo; derechos dobles, hasta 
las veinte horas del dia 7 de mayo venidero. 

Los referides derechos se han fijado en 50 
pesetas por coche de la categoria de lurismo 
perteneciente asociosdel Real Automóvil Club 
de Cataluna y 100 pesetas para los no socios. 

Los derechos de inscripción para coches de 
la categoria de carreras, seràn dobles, respec-
tivamente. 

Terminada la impresión del reglamento 
por que ha de regirse esta prueba, por el Real 
Aufomóvil Club de Cataluna se està efec-
tuando el reparto a todas las casas construc-
toras y representantes de marcas extranjeras 
de aulomóviles, acompanando las hojas de 
inscripción. 

Estàs se facilitan íambién en la Secretaria 
del R. A. C. C, en la que se ha abierío la ins­
cripción de coches que han de tomar parte 
en la prueba. 

Por las inscripciones recibidas y por los in­
formes y noticias que continuainente se soli-
citan del R. A. C. C. a propósito de la carrera, 
permiten asegurarle un éxito decisivo. 

S o n l o s m e j o r e s a c u m u l a d o r e s 
p a r a a r r a n q u e y a l u m b r a d o 

Son los preferidos por las marcas de auto-
móviles m é s famosas, desde el " F o r d " 

al " Polls Royce " 

Tenemos gran siock de todos 
los tipos y piezas de recambio 

A u t o t r a c c i ó n E l è c t r i c a , S . À « 
Moya, 6 y 8 : Teléf. 101-G 

B A R C E L O N A G a r a g e EBéctrico 
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C A R B U R A D O R E S 

A U O 
Representí»rites exclusivos para Espana y Portugal 

E . y J . P U J O L X I C O Y 
Valencià, 267 Teléffono 371-G 

1922 i Afio XVI 

Le Catalogue 
des Catalosuef 

( O U l A D E L C O M P R A D O R ) 

Tedos los preciós 
Todas las caracteristicas 

De todas las marcas 

Motockletas , S ide-cars , A u t o m ó v i l e s , 
Goches t u r í s m o , Vehicu los i n d ú s t r i a ' 
les, C a m i o n e s , A p a r a t ó s de motocal< 
tura, Accesorios para a u t o m ó v i l e s , 
A v i a c i ó n , Maquinar ia y H e r r a m i e n t a s 

Preclo: 11 Irancos 

(hnvio franco certifícadu) 

E D I T O K K S : 

Vic tor LEFÉVRE & M, BARON 
1, Avenue F é l i x - F a u r e : P A R I S ( X V c ) 

Telefono SAXK 49-71 
Cueota de Cheques Postales : Paris N.0 25.848 

L I B R E R Í A S 1 N T E S 
RONDA DE LA UNIVKRSIDAD, 4 : BARCELONA 

B I B L I O T E C A " L O S S P O R T S " 
dirigida por j . Elías y Juncosa 

TOMOS PUBL1CADOS 
1. Foot·balllpor J.Klias 

>'juno)<ia< Corredisses). 
2. —Atletismo, por An-

tonio Blasco y Cirera. 
3. - Lawn-Tennis, por 

Manuel Tey y Ennch. 
4. - Wcmo, por Arnaldo 

Maii-arit y Calvet. 
5. Boxeo, por Isidre 

Corbinos. 
6. — Sports de nieve, 

por V. dc Lasscrra. 
7. Natación, por San-

tiaeo Moslrcs. 
8. — I lro, por Luis Pey-

podi Perera. 
9. Kqultacíón. por Eo-

rique Sostres Maignon. 
10. -Clcllsmo, por h'ran-

cisco A. Canto Arroyo. 

11. -Pelota vasca. por 
Salvador del M. Gibert. 

12. Caza menor, por A. 
de Aramburu. 

13. - C a z a msyor, por A. 
de Aramburu. 

U.—Excursionlsmo, por 
José M. Có de Triola. 

15. —Carreras a pie, por 
Alberto Maluqucr. 

16. --Vela (tomo primero). 
17. - V e i a (tomo sprud-

do), por Cccilio Oasó-
liba. 

18. —Juegos oHnipleos, 
por Manuel Nogarcda. 

19. -Fsgrima, por Ma­
nuel V. Creus. 

20. -Hockey, por José 
M/ Alonso. 

PKKCIO; 2 plas. en rústica y 3 ptas. en lela. cada lomo 

EN PRF.PAIÍACIÓN 
Saltos y laruairmntos : niaient» d'I sport: Goll: Polo : Lucha 

ED esta Librería se almiten subscripciones a STADIUM 

c c L ' A I M l%J U A L " 
Anuario-Diccionario Universal de la Indústria Automóvil 

F U N D A D O E N 1905 

Obra de reputación mundial que interesa igualmente y a un ttempo a los 
Industriales y a los Comerciantes y ai gran publico 

C o n s t r u c t o r e s de accesorios, aeroplanos , camiones , canoas. c a r r o c e r í a s , cycle-cars, 
m i q u i n a s . h e r r a m i e n t a s . mater ia l agricola, motores , niotociclos, ó m -

y C o m e r c i a n t e s nibus, u l i i la ie . p i í z a s sueltas, s ide-cars , tractores , vehiculos indus ­
triales , coches de t u r i s m o , voiturettes, e t c , e t c , D E L M U N D O E N T E R O . 

222, Boulevard Péreire - PARIS 
Precio del tomo encuadernado: 25 frs. 

(portes aparte) " L ' A N N U A L " 



Constan a estàs horas inscriptos: 
X. X., Elizalde I. 
X. X., Elizalde II. 
X. X., Elizalde HI. 

Real Moto Club de Cataluna 
Carrera en cuesta Exposición Montjuich 

El Real Moto Club de Cataluna, al reglamen­
tar esta carrera, que se celebrarà el dia 5 de 
junio proximo, ha decidido, en lo que se refie-
re.a motocicletas, side cars y autociclos, que 
solo tengan opción a la príieba de turismo 
aquellos cuya especificación corresponda exac-
tamente a los tipos de rigurosa sèrie de turismo 
en los catàiogos de las respeclivas casas cons-
tructoras, con la sola excepción de la forma 
del manillar y del escape de los gases, que po­
drà ser libre para el corredor. 

Todas las motocicletas con o sin side-car, 
que no correspondan exaclamente a la descrip-
ción anterior, entraràn de hecho en la prueba 
iibre de velocidad. 

Los autociclos inscriptos en la prueba de 
turismo deberàn estar, ademàs, equipados para 
turismo, con carrocería, estribos, foros, útiles, 
etc. Se exceptúan de la clasificación el para-
brisas, capota y guardaoarros, por no ser co-
mún su adopción en estos vehiculos. 

Los que no se conformen por entero con la 
anterior clasificación, entraran a tomar parte 
en la prueba libre de velocidad. 

Los premios a conceder en esta carrera seran: 
Una copa de plata y 500 pesetas al mejor 

tiempo en motocicletas, independientemente 
de categorías y clases. 

Una copa de plata y 500 pesetas al mejor 
tiempo en motocicletas con side-car, indepen­
dientemente de categorías y clases. 

Una copa de plata y 750 pesetas al mejor 
tiempo en autociclos, independientemente de 
categorías y clases. 

Estos primeros premios excluyen losprirae-
ros premios de las categorías correspondientes 
a que pertenezcan los vehiculos ganadores de 
los mismus. 

Se concederà una copa de plata al ganador 
de cada categoria de motocicletas, side-cars y 
autociclos; un segundo premio de una placa 
de plata y un tercer premio de una medalla 
de plata. 

Para la otorgación del primer premio en 
cada clase de vehiculos que tomen parte en 
esta carrera, deberà efectuarse ei recorrido en 
un tiempo que no exceda del indicado a con-
tinuación; para la otorgación de los segundos 
y terceros premios serà condición precisa que 
la diferencia de tiempo entre ei segundo y ler-
cer clasificados no exceda de 24 y 40 segun­
dos, respectivamente. 

Regiràn los siguientes tiempos màximos para 
los efectos de la condición anterior: 
Clase A: 2 m. 10 s. Velocidad 55 km. por hcra 

» B: 1 m. 50 s. s 68 » » » 
» C; 1 m. 39 s. » 73 > » » 

confirma una vez mas su supremacia en las clasificaciones obtenidas 
en las siguientes pruebas 

CONCURSO DE RESISTÈNCIA : CIRCUÍTO DK MARLY 

1.° PRAN, sobre Motos 250 c c. 
2." amwtm. • P E U G E O T 

1.° LAVILLE , sobre quadriliete 
Cycle-cars 750 c. c. 2.° L E T A I U F.UR, » 

3.° CAMUZERT, 
P E U G E O T 

P A R I S - N I Z A : G R A N C R I T E R I U M I N T E R N A C I O N A L D E T U R I S M O 

M . PETIT efectua ei recorrido sobre su 

15 h p PEUGEOT 
(capot precintado), sin ninguna penalización 

Agente para Cataluna 

V i c e n t e P r a t B o s c h : C o n s e j o d e C i e n t o . 3 4 3 : B a r c e l o n a 
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A C C E S O R I O S 
P A R A 

f 

Despachos B A R C E L O N A : San Pablo, 116 
M A D R I D : Claudi© Coello, 50 

llliilll I! II l; ll !l ! II! 1̂,11.11,11 iiiiniiiiii llllllllllllllllllllllllll Nlllllllllllllllllllllllllllllll lllllllllllillllllllillil 

T r a c t o r e s 

y Camiones 

A g r í c o l a s Austin 
C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 ' Balmes, 96 ' Telefono 1102^G : B A R C E L O N A 

Làzaro y López 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s 

l e g í í i m a s b i c i c l e t a » B . S . A . 
Rambla de Cataluna, u i ; B A R C E L O N A : Teléfono 985-G 
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RECONSTRUCCIÓN POR 
P R O C E D I H I E N T O PA-

TENTADO DE C O J I N E T E S d e B O L A S 
DE TODOS SISTEHAS. 
6 A R A N T I Z A N D D SU 
BUEN FUNCIONAMIENTO 

Taller mecànico : Soler y 'A'parício (Sucesores de Reynés y Soler) 
Calle de Sepúlveda, 8 6 y 8 8 : B A R C E L O N A : Teléf. 1950-A 

Clüse D: 2 ni. 36 =. Velocidad 46 km. por hora 
E : 
F: 
G: 

. /• 
K: 

L : 
M: 

2 ni. 10 s. 
m. 49 s. 

2 m. 36 s. 
Ji: 2 m. 10 s. 
/.• 2 m. 56 s. 

2 m. 10 s. 
2 m. 6 s. 
2 ni. 56 s. 
2 m. 4 Ü 3 . 

55 
66 
46 
55 
41 
55 
57 
41 
45 

Las inscripciones deberàn ser dirigidas por 
medio de los boletines oficiales de inscí ipción, 
al senor Secrelario del Real Moto Club de .Ca-
taltina, no mas tarde del dia !5 de mayo. 

Entre esta fecha y el dia 28, se admiliràn 
inscripciones a dobles derechos de los nor-
males. 

La cuota de inscripción en las categorias de 
turismo serà de 10 pesetas para los senores 
socios del Real Moto Club de Cfftalufia y de 
20 para los senores no socios. 

Las inscripciones para la prueba libre de 
velocidad se fijan en derechos dobles de los de 
la prueba de turismo. 

Los concurrentes recibiràn un número de 
orden el dia 3 de junio, de cinco a ocho de la 
larde, en el local del R. M. C. de C , donde 
deberàn presentar sus vehiculos, ya que el Club 
se reserva la facultad de examinaries y pre-
cintarlos. 

Los concursantes, por el hecho de su ins­
cripción, aceptan los reglamentes de la Fede-
ración Internacional de Ciubs Motociciistas y 
del Real Automóvil Club de Espana, y lo esti-
pulado en las presentes condiciones, compro-
metiéndose, ademàs, a acatar todas las disposi-
ciones referentes al orden en la celebracion de 
la prueba, que sean dicladas por el Real Moto 
Club de Caialuna, sus Comisarios o Jueces. 

El Real Moto Club de Caialuna no acepta 
responsabiiidad alguna por los accidentes o 
danos de que puedan ser causantes o víctimas 
los concurrentes. 

Han sido nombrados Comisarios para esta 
prueba los senores don Enrique Mesianza, 
don Luis Carreras, don Andrés Bresca, don 
Francisco D. Bordas y don Enrique Pujolar, 
estos dos últimos, jueces de llegada y salida. 

En el meeting de Boulogne sur Mer, un SEIS Cl U N D ROS 
de serle HISPANO-SUIZA, pilotado por el amateur André Du-

bonnet, se clasifica primero en todos los órdenet: 
Regularidad 

Velocidad 
Resistència 

Seguridad y 
Economia de bencina 

alcanzando el gran trofeo de aquel importante concurso, la 

C o p a G e o r g e s B o i l l o t 

L a H i s p a n o - S u i z a 
E S P R i í (Barcelona) Carretera Ribas. 279 • T e l . 25fl-S M : f R í t m (Bols Colombesj T a l l e r e s : Rue du Capilalne GuyDemer 

Agencia en Barcelona 

Vailet y Bofill, S. en C. - Paseo de Gracia, 20 

S T A D I U M 



a n i í E B 
E N T R E O A S I I M M E D I A T A B M O D E U O S 1 6 3 2 

P I E Z A S D E R E C A M B I O Y A C C E S O R I O S 

F . D E A . P U I Q 
R A M B L A D E C A T A L U N I A , 5 2 T E U E F " . 4 2 2 6 - A B A R C E U O M A 

Las reclamaciones que los concnrsanles de-
seen formular deberàti preseutarse por escrito 
denlro de las 24 horas siguientes a ia en que 
termine el certamen y acompanadas de peselas 
200, ante la Comisión Deportiva del Real Moto 
Club de Catalufia. 

De las decisiones de esta podran apelar ante 
el R. A. C. de E., cuya decisión serà inapela-
ble, devolviéndose el depósito al reclamante 
en el caso de que su reclamación sea estimada. 

Los concursantes deberàn presentarse en el 
lugar de salida con media hora de anticipa-
ción a la suya. 

Se recomienda a los concursantes que hayan 
tomado parte en la prueba, dejen sus vehiculos 
fuera del recorrido de la misma y procuren 
por todos los medios mantener la meta libre 
de obstàculos. 

Caso de impedir las condiciones atmosféri-
cas u otras causas la celebración de la prueba, 
el R. M. C. de C. se reserva la facultad de apla-
zarla o suspenderla, devolviéndose en esle se-
gundo caso el importe de las inscripciones, y 
en el primero se devolverà la inscripción úni-
camente a los que manifiesten ia imposibilidad 
de tomar parte en ia prueba en la fecha apla-
zada. 

La forma y orden de salida, junto con otras 
instrucciones para el buen orden de la prueba, 
seran dictadas posteriormente por el Real Moto 
Club de Cataluna. 

En los días y horas que oficialmente se in­
dicaran, y bajo la inspección de un delegado 
del Real Moto Club de Catalana, tendràn lugar 
entrenamientos oficiales de la carrera, quedan-
do terminantemente prohibido a los concur­
santes verificarlo en el lugar de la carrera, fuera 
de las horas y fechas que se indicaran. 

Campeonato "Indian" de Cataluna 

De acuerdo con el Real Moto Club de Cata­
luna, organiza el Automóvil Salou, para el dia 
23 de abril próximo, una excursión colectiva a 
Tarragona, compuesta exclusivamente de po-
seedores de motocicletas Indian. 

Esta excursión tendra el caràcter de Cam­
peonato y se otorgaràn iraportantes premios 
consistentes en: placas de Campeón, copas de 
plata, medalias de oro, etc, y una medalla de 
plata como premio de cooperación, a todos los 
concursantes que terminen la excursión. 

A fin de que lodos los aficionados al moto-
ciclismo puedan tomar parte en esta manifesta-
ción deportiva, se estabiecen dos clases de 
concursantes: una para los que han tomado 
parte en carreras de velocidad anteriores (cla-
se A) y otra independiente para los aficionados 
solamenteal excursionisme(clase B). Lostítulos 
y premios para ambas clases seràn idénticos. 

Las inscripciones son gratuitas y se admiten 
en el Automóvil Salón, Trafalgar, 52. 

RÜEDAS M E T A L I C A S I N T E R C A M B I A B L E S 

RUDGE WHITWORTH 
Concesionarios para Espana y Portugal i 

L ï J. P ü l I D Ï • L ïal l ia , 267 - 1 . M • lm\m 
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VELO 
Y MACIZOS 

SOCIEDAD ESPANOIA 
N L O P , % A. 

Claudio Coello, 106 Buenos Aires, 18 
Tels. 1238-S - 1273-S Telé fono 1312-Q 

M A D R I D B A R C E L O N A 

Telegramas y telefonemas: DUNLOP 

r ·,-i·-·'-

casa màs ímportante de Espana en artículos de spon 

Agentes exclusivos: Eduardo Schiiüns v C.a, S. en C. 
,: himi% 23 - Ü I M f l : S v s n i í i a Mà P e S a i r a . 8. v iMïm út Gra t i a . ? - HMMÍlk b i l e de l a Paz, t i 



FABRICACION ESPANOLA 

Chassis de Tu­
risme, Omnibus, 
Camiones, Coches 
de Ambulànc ia , 
Sanidad y Polida 

A. EÜZALDE 
Paseo San Juan, 149 - BARCELONA 
A p a r t a d o de Correos 424 - Teléff. 921-G 
Direccíón teleg. y te l . : "Autoelizalde" 

I m p r e m t a E d i t o r i a l L A P O Ü G R A F A 
BlLMES.S* • T b U F O N O 256S • BíRCFLON* 


