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g: C i C I S S ACCES0R10S, REPARACIÓNES Y PIEZAS SUELTAS 
a:Balmes. 62 ^ * ' P P f % §k 
t BARCELONA 
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S u s c r t p c i ó n a n u a l 10/6 d. 

P i d a V d . u n e j e m p l a r 
d e n u e s t r a r e v i s t a 

The Motor Export Trader 
es la única revista comercial 
ilustrada int=rnccional que se 
dedica a las industrias del au-
tomóvi l , motocicleta, bicicleta, 
motocultura y botes automó-
viles. Contiene secciones escri-
tas en cinco idiomas diferentes 
incluyendo el espafiol, y es 
leida por mas de 30.000 co­
merciantes de todo el mundo. 

Rambla Cataluna, 41, l.0-Barcelona = 
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í-éase anunc/o de S T A D I U M en T H E M O T O R E X P O R T T R A D E R , de Londres 

Carrera de XII horas 
Motos 750 c c. I t » B. Santos, sobre I N D I A N 

» 250 » 1.° M. Beltràn. > DAMES 
» 250 » 2 . o M. Canto. » TfclUMPH 

T o d o s s o b r e 

N E U M A T I C O S 

Bergousnan 
MADRID 
S a g a s t a , 15 
Teléfono 2810 

C u b i e r t a s " M o t o S c u l p t e " , t i p o c o c h e 

BARCELONA 
Rambla Cataluna, 76 

Teléfono 3169-A 
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Redacción y Oficinas: 
Balmes, 54 : Teléf . 2689-A 

Barcelona 

Subscripcíón anual: 
Cspana. . . . 15 pesetas 
Extranjero . 20 Id. 

SR A D A U T E N S U B S C R I P C I O N E S 
En Barcelona: Librería Ribó; Peiayo,46. Librería Simes; Konda 
Univeisídad, 4. — E n Madrid: A. Maluquet; Campomanes, 10 

En París: Coberty Frères; Sainic Cccile, 16 

ECOS 
FINIDA la temporada futbolística, el tema 

de las conversaciones en penas y clubs 
es el trasiego de jugadores, y huelga decir 
cómo vuela la fantasia y cómo se cotizan 
en la mente de los comentaristas todos los 
uniformes. 

Indudablemente que cuando el río sue-
na agua lleva, y que vox populi...; pero 
también hay mucho de exagerado, porque 
todos sabemos que la piedra, al caer en el 
agua, describe circulos que tienen la virtud 
de ir agrandàndose... 

Mas nosotros, que siempre hemos re-
chazado la opinión de hacer coro y que 
cuando se nos cuentan—aunque se nos ase-
guren—barbaridades—passez le mot—ha-
cemos oídos de mercader, esta veztampoco 
hembs tomado en consideración ni la vox 
populi ni los infundios de Canaletas, pero 
hemos de echar nuestro cuarto a espadas 
en esta cuestión. 

Comprendemos que un club lia ganado 
fama con su actuación entusiasta y que 
cuenta con un <elenco» de potentes juga 
dores. ^Qué tiene de extrano que otro club, 
àvido de glòria y laureles, no pudiendo 
lograr de otro modo la formación de una 
«companía», busque el éxito por el lado 
«pràctico>? 

Nada, absolutamente nada tiene de ex­
trano; lo que hay es que ni a un club ama­
teur puede convenirle retener por la fuerza 
«argentina> a un jugador, ni a otro club 
puede inleresarle su conquista; hay en esto 
un coeficiente de moralidad; si el jugador 
se siente atraído por el dinero y no juzga 
oportuno desertar porque una contraoferta 
le retiene, no deja de ser un mercader de-
portivo que, manana o pasado, inferirà a 
su club una treta; ys i por dinero se pasa a 

IE 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v í l e s y C i c l o s 

ESPECIAUDAD EN ÚLTIMAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cata luna, 24 - Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

MDTO-NAfTA 
La mejor esencía para 
automóvíles. 

SOCIEDAD AARCA "EL L E O N " 
Pa/ep S»n Juan n o ? . Pral . 

Ernest 
Witty&C.0 
Aragón, 259-261 
Teléfono 1017-A 
B A R C E L O N A 

• 

Mm para todos 
los sporls 

Recibida remesa raquelas 
tennis marca PATTERSON, 
últ ima modelo de la casa 

m m m 

Mm completos para 
el juego de Ping-Pong 
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Gran triunf o del neumàtico 

KLEIN 
Tipo . :K S ' ' de nueva fabricación 

En la Gran Carrera Internacional de las XII horas 
(Madrid 18 de junio de 1922) 

Sin el menor pinchazo ni desgaste en los neu-
màticos, Vicente Naure realiza los 739 ki-

lómetros del duro circuito Guadarrama-
Navacerrada, a la velocidad media 

de 61 kilómetros 624 metros 
por hora, efectuando la 

vuelta mas ràpida a 
65 kilómetros 586 

por hora 

Categoria side-cars 1.000 cc. 

1 0 Vicente Naure, 1% 1 FIW 
JU sobre moto HARLEY y pneus 1.^1^1^111 

Fàbrica: 
BARCELONA, Princesa, 61 

Sucursa les : 
MADRID BILBAO SEVILLA VALENCIÀ ZARAGOZA 

Gaztambide, 3 £guia,2 Plaza San Fernando, 16 Fèlix Pizcueta, 15 San Clemente, 4 

K l e i n y C o m p a n í a 
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la casa de enfrente, otro dia, tambien por 
dinero, pasarà a la de al lado. 

Aunar voluntades y entusiasmos es tarea 
eminentemente deportiva y digna de loa; 
reclutar concursos a fuerza de rico metal, 
es un comercio que todos los que hemos 
contribuído al fomento del deporte hemos 
de repudiar. 

La cosa es clara: o todos moros o todos 
cristianos; o se paga y se dice, o no se 
paga; que la afición ande forjando leyendas 
alrededor de estàs cosas futbolísticas, hoy 
que empezamos a descollar eti el mundo, 
es un peligro. 

En castellano se llama ensefiar la oreja. 

Poco a poco vamos avanzando. El Club 
Natació Barcelona acaba de inaugurar 

los cimientos de una piscina. Y decimos 
inaugurar los cimientos, porque apenas seco 
el cemento, antes de que haya podido termi-
narse la total instalación, ya fué preciso 
llenar de agua el continente, y cuando ésta 
Ilegó a algunos palmos, una avalancha de 
tritones se zambulló en la piscina en medio 
de descomunal griterío, en verdadera ex-
plosión de entusiasmo ante un deseo 
realizado, ante un mar, pequeno, muy 

pequeno, pero que no se encrespa nunca. 
Fué un momento de emoción para 

cuantos tuvimos la dicha de presenciarlo. 
Mas aparte de este aspecto pueril, no 

podemos pasar en silencio lo significativo 
de que una entidad particular, a la que no 
subvenciona nadie, haya construído la pri­
mera piscina en nuestra ciudad. En cam-
bio, hasta la fecha, a ninguno de nuestros 
ediles, de esos senores padres del pueblo 
que van al Municipio a hacer política, a 
ninguno se le ha ocurrido pedir la cons 
trucción de unas cuantas piscinas, reparti-
das por los diferentes distritos de la ciudad, 
que cooperasen a la higiene del cuerpo y 
del espíritu de tantos ciudadanos como an-
dan por ahí reacios al agua, cuya única 
heroicidad consiste en sumergir sus pies en 
un cuezo los dias festivos. Nuestros conce-
jales no sabeii nada de esas cosas y en lu-
gar de constituir un ejemplo de ideologia 
moderna, se limitan a ensalzar las cualida 
des de tal o cual fracción política. 

Ahora bien: no hemos de lamentar tam-
poco ese descuido; tenemos la absoluta 
seguridad de que si se llegasen a construir 
piscinas, faltaria... agua. 

Por lo menos, estan faltos de ella algu­
nos miles de ciudadanos. 

Automóviles y Camiones 
A u s t i n 

M o o n 
M a x w e l l 

A g r í c o l a s A u s t i n 
C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 ' Balmcs, 96 ' Te le fono 1102^G : B A R C E L O N A 
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N£1ISmiR£LLI 
triunfan simultàneamente 

en I tà l ia 

Giro d'Italia, ciclista 
' o 

I 

1. Brunero 

y en Espai la 

Carrera Rabassada 
( c o c h e s g r a n d e s ) 

1 Baset 

demostrando una vez màs su 

gran syperioridad 
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Nosotros màs bien esperamos que. otras 
entidadés imiten al Club Natació Barcelo­
na y que dentro de poco el deporte tam-
bién pueda contr ibuirà la higiene popular 
bajo este aspecto. 

Hay màs distancia de un edil barcelonès 
a un Picornell, que de nuestro suelo al 
de Marte. 

HA empezado el Tour de France ciclis­
ta, que ano tras ano organiza L'Auto 

de París, con sin iguales arrestos. 
' Habiamos visto los que derrochaban 

alguno que otro de nuestros compatriotas 
por participar en esta magna carrera. Este 
afio Espafia està huérfana de representa-
ción, signo evideme de que ciclísticamente 
no progresamos y de que tampoco pone-
mos los medios para progresar. 

Yesto es sencillamente doloroso, porque 
parece que no hay enmienda. 

HA fallecido en Barcelona el que fué 
nuestro respetable amigo don José 

Bertrand y Salsas, ex presidente del Real 
Automóvil Club de Cataluna y defensor 
entusiasta de todos los deportes. 

STADIUM rinde el tributo de su enorme 

pesar en los momentos en que el sport 
pierde uno de sus elementos màs distin 
guidos y renueva a su respetable familia 
su sincero sentimiento. 

COOEMOS al azar un periódico de los 
que se amontonan sobre nuestra mesa 

de trabajo y leemos en un periódico londi-
nense, en grandes titulares: 'Copa Dcvis. 
Para las semifinales se consideran con 
grandes probabilidades Austràlia, ESPASA, 
Francia e Inglaterra.» 

Y nos ensimismamos, no en la lectura 
del periódico, sino en las màs dulces re­
flexiones. 

•:• 

X T O S quejamos de no tener velódromo. 
Í . N Pues bien, en Francia va a construir-
se uno, perfecto, de 200 metros, desmon-
table y ambulante. 

Los empresarios se proponen recórrer 
las principales viilas de Francia que no 
cuenten con velódromo. 

Cuando estén en Perpignan les envia-
remos un telegrama diciéndoles: «Remitan 
velódromo. Espérales éxito. Enviamos fon­
dos.» 

En el meetins de Boulogne sur Mer. un S E I S C I L I N D R O S 
de sèrie HISPANO-SUIZA. pilotado por el amateur André Du-

bonnet, se ciasífica primero en todos los órdenet: 
R e g u l a r i d a d 

V e l o c i d a d 
Resis tènc ia 

S e g u r i d a d y 
E c o n o m i a d e b e n c i n a 

alcanzando el gran trofeo de aquel ímportante concurso, la 

Copa Georges Boillot 

La Híspano-Suiza 
ESPSÍÍR (Barcelona) Carretera Ribas. 279 - T e l . 250-5 M : FRANCIA (Bols Colombesj T a l l e r e s : Rue du Capilaine Guynemer 

A g e n c i a e n B a r c e l o n a 

Vailet y Bof i l l , S. en C. - Paseo de Grada, 20 
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Otro definitivo triunfo de las motocicletas 

INDIAN 
e n l a G r a n P r u e b a I n t e r n a c i o n a l d e 

l a s X I I h o r a s 
Circuito Guadarrama - Navacerrada 

(18 de lunlo de 1922) 
- (Categoria 750 c. c. motocicletas) 

IKIII 
754 kms. 057. 

743 kms. 207. 

670 kms. 290. 

10 
Baltasar Santos, tft ílt'Jàtt· 

sobre m o t o lUUlall • 

2d 
Francisco Blanco, I M / 1 4 Oi M • 

sobre inUmll· 

3o 

Federico Sagrario, | M Atir% • 
sobre inUlall· 

Efectuando Francisco Blanco la vuelta màs ràpida de esta categoria, en 1 h. 
26 m. 07 s. 8 d., a 65 kms. 408 por hora. 

Se bate el record de 1921 por 70 kms. 901 metros 

E s t a d o c o m p a r a t i v o : 

Categorías 1.000 c. c : 
Salen 15 motocicletas, recorriendo 750 kms. 

422 metros. 
Recorrido por màquina 530 kms. 890 metros 

Categoria 750 c. c . : 
Salen 4 motocicletas < l n d i a n > , recorriendo ' 

2.449 kms. 504 metros. 
Recorrido por cada motocicleta « I n d i a n » . . 6 1 2 k m s . 3 7 6 m e t r o s 

AUTOMÓVIL SALÓN 
BARCELONA MADRID VALENCIÀ 

Trafalgar, 52 Alcalà, 81 Paz, 33 
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La Copa Olímpica a Cataluna 
CON asistencia del delegado de Espana, 

se ha reunido en París el Congreso 
Olímpico. 

Sus decisiones de caràcter general no 
interesan a nuestros lectores particularmen-
te, pero existe entre sus acuerdos uno que 
ha de halagarnos y satisfacernos extraordi-
nariamente. 

Por acuerdo unànime ha sido concedida 
a la Confederación Sportiva de Cataluna la 
Copa Olímpica. 

En esta Copa constan los siguientes 
nombres: 

1906. Tour ing Club de France. 
1907. Henley Royal Regattes. 
1908. Sve r i ges Centralfòrening f ó r 

Idrotteus Frànijande. 
1909. Deutsche Turnenchaft. 
1910. Ceska Obec Soldiska. 
1911. Touring Club Italiano. 
1912. Union des Sociétés Gimnàsti­

ques de France. 
1913. Magyar Athletikai Club. 
1914. Amateur Athleiic Union of Ame 

rica. 
1915. Rugby School England; 
1916. Confrèrie Saint Michel de Gand. 

Nederlandsche Voetbal Bond. 
Equipes Sportives du front inter-

1917. 
1918. 

aliè, 
1919. institut Olympique de Londres. 
1920. J. M . C. A. International Colle 

Springfield. 
1921. Dansk Sdraets Forbund. 
1922. Amateur Athletic Union of Ca­

nadà. 
1923. CONFEDERACIÓN DEPORTIVA DE 

CATALURA. 
. J ' • • • 

Ello es un premio bien merecido, a nues-
tro juicio—digan lo que quieran los eter-
no? protestantes—, a los afanes bien de-
mostrados por Espafia, y por Cataluna sin-
gularmente, de asociarse al movimiento 
atlético que se viene operando en todas 
partes del mundo, como lo demuestra esai 
larga lista que comprende a todàs las na 
ciones sportivas de Europa y Amèrica. 

Ello significa un estimulo para aquellos 
que suspiraron por celebrar la V I I I O l i m ­
píada en Barcelona, para aquellos que 
dotaron a nuestra ciudad de un estadio 
que ha de ser un gran orgullo para todos. 

^i i i i i i i in i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i imiMii i i i i i i i i i i i i i i i i imi i imiM 

G r a n P r e m i o d e F r a n c i a | 

d e A u t o c i c l o s | 

Montargi» - 4 de J U E I Í Q de 1922 

C a t e g o r i a l . l O O c . c . 

1 o B u e n o 
• s o b r e 

S A L M S O N 

i 

Agencia C ATALUN A-BALE A R E S 
Córcega, 293. B A R C E L O N A 

i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M i M i i n i n i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i K i i n i i i i i i i n i n i i i i i n 
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ittacüum Ano XII - Núm. 36» - 30 Junio 1922 

REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllillllll 

STAUIUM... nombre que conserva toda la noblcza de su abolengo, que evoca los dfas de oro de lascivtUzaclones helénica y laiina, 
madrea de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra menle üna visión fantàstica del estadlo ideal de los liempos 
actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rlnde fervoroso cuito a los dàslcos certàmenes allélicos: 

a la hfplca, a las regataa y a los juegos deponivns contemporàncos; donde las anüguas carreras de carros han sido substituídas, 
graclas a los grandes progresos induslriales, por las de bicicleias y por las de grandes y pequefíos vebículos automóviles, que boy 
corren trlunfadorcs y veloces por fa tierra, por el mar y por el cielo, acorlando distancias, salvando fronleras, brlndando al tnrisroo 

mundial las bellezas naiurales y el conocimiento de todos los pafses. — A. 

j i iHi i i iMiir iMii i i i i iui iMii iniui i i i iui i iui i i i i i i iunii i i i i i r i iuiMii i ini i i i i i i i i iui i i iniMii iMii i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iMti i i i i^ 

El Congreso Olímpico Internacional 

Los deiegados olímpicos al salir del despacho oficial de 
Mr. Raymond Poincaré, Presidente del Consejo de Mi-

nistros, entre los que figuran: el Presidente Barón P. de 
Coubertin, el Barón de Güell, representante de Espana; Conde 
de Baillet Latour, Barón de Levelaye (Bèlgica). Conde de 
Clary, Marqués de Polignac y Alberto Oeandaz (Francia), 
R. Ni. Gailaud y general Sherill (Inglaterra), Barón de Tuyie 
(Holanda), J. S. Ediïrom (Suècia), Barón de Godefroy (Suiza), 
Príncipe Onromiof (Rusia), J. P. Mateu (Amèrica Central), 
Dorny de Aidua (Ecuador), M. de Beistegeri (Mèjico), Conde 
Gauiier (Mònaco), Conde de Penha García (Portugal), Conse-
jero Fri Guth Farromsky (Checoeslovaquia), J. de Muzsa 
(Hungría), Angelo C. Bolanachi (Egipto), C. F. de Condamo 
(Pèrsia), E. Krogius (Finlàndia) y M. Pescatore (Luxemburgo) 

i í 

-
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EL AUTOCICLO 

D A V I D 
conducido por Pascual Macià, 
obtiene un nuevo y magnifico 
triunfo en la carrera de las 

1 2 h o r a s 
organizada por el R. A. C. E. 
en el circuito de Navacerrada-
Puerta León (600 kms.), siendo 
el único autociclo que llega y 
ha llegado a la meta. este ano 
y los anteriores, clasificóndose 

p r i m e r o 
obteniendo Premio de Regula-
ridadyestableciendoel record. 
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La Exposición Internacional del Automóvil 
de Barcelona 

i 

Salón de te y testaurant 

No es, ciertamente, para olvidado el éxi-
to enorme que aicanzara el Salón In ­

ternacional del Automóvi l , de cuya organi-
zación ha cuidado con celo exquisito la 
representación de todas las Càmaras Sin-
dicales espanolas, reunidas en confedera-
ción. 

El éxito de hoy, como el de 1919, ha 
sorprendido hasta a los mismos organiza-
dores. 

Una- parte principalísima de ese éxito 
•se debe al ingenio de tres inteligencias tan 
ipreclaras como las de Puig y Cadafalch, 
Olegario Junyent y Farrés, pero sobre todo 
a la voluntad y energías puestas por éste a 
devoción de semejante obra y a la supre­
ma voluntad que presidió en el mando de 
Ja perfecta ejecución de las obras. 

Débese principalísimamente el éxito al 
Comi tè organizador, que alcanzó a todo y 
a todos, sin olvidar el mas mínimo detalle, 
distribuyéhdose la labor con admirable 
•método, y a las grandes dosis de energia 
indomable derrochada por el personal que 
tuvo a sus órdenes. 

Pero nada comparable al interès que en 
Barcelona ponen los expositores para que 
sus stands, en vez de ser una ambulància 
comercial como en París y en Londres, 
fuesen algo parecido al país de las hadas. 
Y nuestro soberano gusto artístico se des­
borda y, para trono de los lujosos trenes 
que se han expuesto, se distribuyen por los 
stands regios muebles, plantas y flores en 
tal cantidad y calidad tal de belleza, que no 
hay Salón parecido al de Barcelona en 
cuanto al cachet especialísimo que ofrece 
.a los ojos de todos los visitantes. 

Una sección de stands laíerales 
• . Fotos Claret 

Podrà parecer panteónico, visto por fue-
ra, el Palacio de Arte Moderno, que està 
aún por terminar. Podràn haberlo com 
parado con una alquería, periodistas fo-
rasteros; pero el aspeclo interior era verda-
deramente espléndido, y si el hàbil objetivo 
de un fotógrafo amigo pudo disimular 
las bellezas de nuestro Parque de Mont-
juich, no ha habido objetivo fotogràfico 
que haya podido velar la sobreextraordi--
natia belleza interna de las dos naves de 
nuestro Gran Palacio de Arte Moderno. 

Recordemos que cuando S. M. el Rey 
hubo recorrido la nave B en toda su ex-
tensión y se enteró de que aun había mu-
cho màs terreno por recórrer y para admi 
rar, al situarse en la escalinata que da 
acceso a la nave A, exclami: «Senores, 
esto es realmente precioso.» 

Convengamos, pues, haciendo coro a 
las generales alabanzas prodigadas por la 
prensa imparcial, que el Comitè organiza­
dor cumplió con su deber, que lo cumplió 
el personal secundario y lo cumplieron de 
admirable modo todos los expositores, sin 
excepción alguna. 

El interès especialísimo que h*.ofrecido 
«nuestra» Exposición ha consistido en que 
aquí han estado, por primera vez despuès 
de la guerra, agrupadas todc|S las naciones 
que se dedican con afàn notorio a la indús­
tria automóvil. Junto a Espana, Francia, In-
glaterra, Bèlgica, Suiza, Itàlia y Amèrica, 
Alemania y Àustria que, por cierto, han 
desempsnado magnifico papel. 

Nueve eran las naciones representadas 

• 
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por diferentes fabricaciones, repartidas en­
tre 24 modelos americanos, 17 franceses, 
10 alemanes, 9 espafioles, 9 italianes, 4 in-
gleses, 4 belgas, un austriaco y un suizo. 

Al lado de la fabricación exlranjera, dis-
tinguiase la fabricación espanola, digna-
mente, mejor dicho, espléndidamente re­
presentada por La Hispano-Suiza, Eiizalde, 
Batllo (Espafia), David, Landa, Victoria, 
Loryc, Matas y R. S. C. (planeada esta ú l ­
tima con modelos dibujados en oficinas de 
Barcelona). 

Novedades, aparte de las ya registradas 
por STADIUM, relativamente pocas. De to-
dos es sabido el úkase de las Càmaras Sin-
dicales prohibiendo la exhibición de in-
ventos en salones que no sean los' del país 
a que pertenezcan los inventores; pero 
pudo apreciarse en Barcelona, mejor aún 
que en París, Londres y Bruselas, el grado 
de progreso, de verdadero refinamiento a 
que han llegado todas esas industrias en 
estos últimos tiempos. 

Apàrte de que no a todo el mundo le ha 
ido màl en esa feria, nos consta a ciència 
cierta que factores importantes han impe-
dido que el éxilo fuese todo el que cabia 
esperar. 

Solamente en un país como Espafia, 
en donde muchas veces la ineptitud se 
asienta en las poltronas ministeriales, pue-
de darse el caso estupendo de que, ha-
biendo sido invitadas oficialmente las na-
ciones a concurrir al Salón por mediación 
de embajadores y ministros acreditados, en 
plena exhibición se publicase una Real or-
den imponiendo coeficientes a las mercan-
cías enviadas al Salón por una nación 
amiga. 

Con tratados por concertar y con fantàs-
ticos (!) impuestos, pendientes sobre la ca-

beza de los compradores, Espafia se decide 
a realizar una gran Exposición que es un or­
gullo para Espana, proclamado por el Rey, 
y del que se regocija el Presidente de su 
Consejo, y planta un jalón que ha de mar­
car una nueva era. De abandono, para los 
que han considerado ya agotadas todas sus-
energías, y de absoluta renovación, para 
aquellos que tienen sobrados animós par» 
seguir por la senda que se trazaron, f irme-
mente persuadidos que el negocio auto-
móvi l , una vez zanjadas todas las cuestio-
nes de momento (aranceles e impuestos)^ 
sean cuales fueren sus consecuencias, se 
impondrà y los sacrificios de hoy seràn 
dignamente recompensades1. 

En este Salón ha podido observarse algu­
na menor concurrència que en el de 1919. 
La distancia de Barcelona a Montjuich, la 
insuficiència de autobuses y tranvías y e l 
calor sofocante que se dejó sentir durante 
todos los días en que estuvo abierto, retra-
jeron en parte al publico. 

La intensa propaganda hecha en toda la' 
Prensa espanola (no correspondida por la: 
misma Prensa, como demostraremos en el 
número próximo) y el excelente programa 
de fiestas, no fueron lo bastantes a destruir, 
aquellos inconvenientes. 

A pesar de ello, durante los días en que 
el Salón permaneció abierto, pululó por 
aquellas naves un público siempre selecto 
y distinguido, que ha proclamado a todos-
los vientos el esplendor de este Salón, que 
nos coloca a la altura de aquellas naciones 
que han rendido el cuito que le es debido^ 
al sport automóvil. 

ROTAX 

•) Algo de esto debe a empezar a producirse, por cuanto la 
venta de carnets kilométricos en la Camara Sindical ha aumen-
tado, del dia 5 acà, enormemente. (N. UE IA D.) 

fi-' 

Las oficinas de la Exposición y personal de los mismas 
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La carrera ciclista de las 24 horas • 
en el Velódromo de Sans 

Del equipo vencedor, Saura y Bover, mientras ésle descansa después de mantener d ^ = 
duro tren la situación preeminente del equipo, su compaflero ta mejora con sus for- ^ = 

midables embotajes Foios VÍU ^ = 

INIIIMMI lllllllllllllllllllllllli 
'lllllllllllllllll ll'lí 

La clasificacioii 

Primeros: Bover-Saura (espafioles), cicló 
Bianchi, pneus General, 4.530 viieltas= 
609,140 kilómetros. 

Segundos: Ali-Nefalti-Solanas (francés-espa-
fiol), a 2 vueltas. 

Terceros: Menàger Catudal (franceses), a 
S vueltas. 

Cuartos: Narcy-Jeaussoume (franceses), a 
19 vueltas. 

La prensa no ha estado unànime al juzgar 
la última carrera de 24 horas celebrada en 
<\ velódromo de Sans, carrera que se insti-
íuyó gracias a los esfuerzos y tesón de hom-
bres como Cleries, malogrado amigo, Oriol 
Serrat y algunos otros que tanto renombre 
dieron al Club Ciclista de Sans. 

La última carrera ha sido la mas dura de 

cuantas se han celebrado en su duración. 
Fué la selección de los fuertes y en muchos 
momentos una revelación. 

Una prueba sola citaremos: el caso de 
Bover. El formidable corredor mallorquín 
cayó en una ocasión, mas no por su cuenta 
sino derribado por otro, y es que Bover, 
por su fortaleza, ni se ve en el caso de tomar 
los virajes por la cuerda ni de remontarse 
para lanzarse como un bólido y acentuar el 
sprint hacia la recta. 

Saura, de mayor estatura que Bove^ràm-
poco cayó por su impulsión; y es que cuan-
do debe recurrirse a una carrera de brus-
quedades y sorpresas, es un mal negocio 
para los débiles. • 

• • 
Al cotejar los resultados de la última ca-' 

rrera, muchos han observado que se han 
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Paso de los corredores Jousseoume, All-Nefaltl, Narcy, Saura y Menàger, en línea indiana por frente 
a los palcos 

cubierto menos kilometros que cuando Sola-
nas y Lloren sganaron aquellas memorables 
24 horas. 

Ei argumento demueslra que no ss ha 
tomado la molèstia de presenciar la lucha 
entera y completa; pues de haber perma-
necido en la pista, hubiese comprobado 
que desde las cuatro de la manana hasta las 
ocho, se neutralizó la carrera, limitàndose 
los corredores a dar vueilas despacio, y, 
por consiguiente, pueden reducirse màs de 
cuatrocientas vueilas del total. 

Gomo siempre, se ha achacado a las di­
ficultades que presenta la pista, el crecido 
número de caldas. 

No: fué la dureza, que obligo a Narcy, a 

Menàger, a Catudal, a Chardón y a Nefatti, 
a adoptar una resistència imposible en un 
velódromo pequeno. 

Manuel Alegre fué màs que una revela-
ción, la admiración de cuantos presencia-
mos la carrera. 

Si Alegre hubiese tenido un buen equi-
pier, (jaquellas ràpidas escapadas en pos de 
una prima no habrian podido avalorarse? 

Y cerramos la crònica aplaudiendo una 
vez màs los desvelos de los primates ciclis-
tas del Club Ciclista de Sans, que, como 
siempre, estuvieron a la altura secundando 
la inmensa labor del amigo Torres. 

m m 

Las cabinas de refugio de los corredores para el descanso 
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Automovilismo : Concurso de Consumo 
Circuito de Le Mans (Francia) 

- • 

Bocct, sobre Mathis, vencedor de la categoria de cycle-cars.—Poulain, sobre Ciiro'én, gana su categoria 
y la clasificaclón general. 

Lacten Chenard, sobre Chenard Walker, 
vencedor de la categoria de tres litros 

Gros, sobre Bignan-Sporl, vencedor de su categoria —Gaudermen, sobre Voisin, ganador de la catego­
ria de cuatro litros y medio. Fotos Rol 

EN el clàsico circuito permanente de Le 
Mans acaba de organizar por segunda 

vez ei Automóvil Club de la Sarthe su anual 
Prueba dc Consumo, que tanto éxito obtuvo 
el pasado ano cuando por primera vez y con­
tra la opinión de la mayoria de los técnicos de 
la Comisión Deportiva del Automóvil Club de 
Francia, la estableció con la cooperación del 
diario parisino L'Auto, de acuerdo con las 
teon'as del gran critico Faroux. 

Como el primer ensayo fué de resultados 
excelentes, este ano han sido numerosos los 
coches inscriptos en cada categoria. 

Pero lo que mayor interès despertaba en las 
tribunas era, sobre todos los concursantes, 
quién obtendríala clasificaclón general, esto es, 

con menor cantidad de costo por viajero, reali-
zaría el mayor número de kilómetros soste-
niendo una marcha comercial digna de tenerse 
en cuenla. 

El Citroèn de Poulain, con muy poca dife­
rencia de sus otros dos companeros de equipo, 
hizo una carrera sin historia, marchando a 
màs de 40 kilómetros por hora, con cuatro pa-
sajeros de mas de 60 kilogramos a bordo y 
con regularidad sin tacha, consumiendo unos 
tres litros y medio de gasolina y 0,75 kilo­
gramos de aceite por 100 kilómetros, lo que 
resulta el costo por viajero y 100 kilómetros 
unos 1,60 francos, cifra verdaderamente eco­
nòmica que no serà muy fàcil de batir en 
competiciones venideras. 
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I El Concurso Hípico Internacional de Barceló 

11 
| El profesor de equitación don Alfredo Sanz, monlando el caballo Talismàn V, vencedor de las pruebas l 
| Jokey Club. — Betancourt, en un salto con su caballo Testa, vencedor del Recorrido de campo. —Seüon 

Sefior J. 0 . Fernàndez, con el caballo Carratraca, venct 

EN éste, como en afios anteriores, el Concurso Hipico Internacional, 
de cuya organización cuida con tanto esmero el Real Polo Jokey 

Club, ha constituido uno de los grandes éxitos de la temporada. 
Contribuye a ello el delicioso lugar donde el concurso se celebra, 

el magnifico parque de spons del R. P. j . C , como quizàs no existe 
ningún otro ni tan bello, ni tan bien situado y excelentemenle dispues-
to; la concurrència, en que està representado lo mejor de lo mejor de 
nuestro mundo aristocràtico y el ambiente altamente deportivo que 
allí se respira. 

Los jinetes tienen gran predilección por nuestro concurso, los mili­

tares lienen una muy bella repr 
elemenio civil no concurra a esb 
fuera de desear. 

El programa, excelenlemente 
concurso, se lleva perfectaineiite 
estàs lineas. 

Con la prueba Inauguració 
hípico, en la queestaban iiiscri[ 
dejaron de presentarse .dos en p 

íniiiiiniiiiiiiniitinniniiuimiiiiiiiimiiiniuiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiim 
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rganizado por el Real Polo Jokey Club I 

«0 

•n y Reconido de cazn. — Aspeclo de conjunta de la pista de concursos y iribunas del Real Polo 
i el caballo Escrúo. — Senor Serrano, con el caballo Osman. — Seiior Santamaría, con el caballoCaín. 
! Polo. — Seflor Herrero, con el caballo Abesamo. 

Foios Vela 

siendo de lamentar que el 
i la debida proporción que 

K el Comitè organizador del 
5la la hora en que escribitnos 

dió a la apertura del torneo 
allos, de los que únicainente 

En el orimer dia sobresalieron, por sus montas, jinetes de la cale-
goria de Sanz, Navarro y Aparicio. 

Sanz, el distinguido profesor de equitación, con Talismàn V ganó 
la prueha, ciasifïcàndose en segundo y tercer lugar Aparicio, con Lua, | 
y Serrrano, con Cliché. 

El Recorrido de Campo constiluyó una excelente victorià para Be- | 
tancourl, montando a Testa. Don Julio G. Fernàndez ocupo ei segundo | 
pueslo con Carratraca y a Aparicio le correspondió el tercero con Lua. | 

Si bien estos tres excelentes jinetes se lucieron en el recorrido, ver- | 
daderamente difícil, el mejor de los recorridos fue hecho por don Bar-

iH immi í inmi íH iH imi i im iu i i i lm i t i i i l i iM i l immi í in i im i im i iM i i rn imiMinm^ IIIMIIIIIMIII inn t in i H imt i i imn ii i i inii iKiti i i i 
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tolomé Guerrero, hasta que su caballo Jota 
derribara el doble de barras. 

En el Recon ido de Caza, Alfredo Sanz, el 
distinguido profesor, vuelve a clasificarse pri-
mero con su favorito Talismún V, de nuestro 
excelente amigo, don José Llobet, y segundo 
Madiràn, de don Anlonio Palau. Fué buen ter-
cero don Alfredo Mayoral, monlando a Bo-
taina. 

Los demàs premios fueron adjudicados a 
Çonsultivo, montado por don J. Navarro; Avión, 
por Mayotal;yíra, por Montoya. 

En la Prueba Nacional, don Bartolomé Gue­
rrero obtuvo el debido premio a sus reco-
nocidos méritos. Fué primero montando a 
Jota; 2.°, don José Herrero, con Abesamo, 
y 3.°, don Ramón Muniz, con Frecuentado. 
4." don P. Montoya, con J i r a ; 5.°, don 
Francisco Giménez, con Luzbel; 6.°, don Al­
fredo Mayoral, con Botaina; 7.°, don José Cas­
tro, con Collar. 

De la Prueba Polo resulta ganador don Julio 
G. Fernàndez, montando Carratraca; 2 ° , don 
Pablo Palou, a Betün, y 3.°, don A. Betan-
court, a Testa. 4.° don José Herrero, a Olvi-
doso; 5.°, don Manuel Serrano, con/tca/ora-
úo; 6.°, don Manuel Serrano, con Osman; 
7.°, don Manuel Serrano, con Odesa; 8.°, 
don Alfredo Sanz; con Ca/í/u; 9.°, don José 
Ledesma, con fi/7/. 

Ademàs de estàs dos pruebas, comprendía 
el programa del jueves la de Parejas, en la que 
sufrió grave percance el sefior Sanz, del que 
ya està muy aliviado, afortunadamente, cosa 
que celebramos muy de veras. 

Los premios fueron para Rossbiff y Flautis­

ta, montados por Serrano y Fernàndez, los 
primeros; para Demas y Botaina, montados 
por Navarro y Mayoral, los segundos; para 
Testa y Abesamo, por Betancourl y Herrero, 
los terceros. 

Para Demas y Avión, por Navarro y Mayo­
ral los cuartos. 

La Copa Barcelona, que constituye el Grati 
Premio del concurso, fué ganada por Jira, 
montado por don Pablo Montoya, siendo se­
gundo Demas, por don José Navarro y tercero 
Lua, por don Arluro Aparicio. 

Los demàs premios seotorgaron: 4.°, a Con­
sultiva, por don José Navarro; 5.°, a Meseta, 
por don Alfonso Jurado; b.0,a Carratraca, por 
Julio G. Fernàndez; 7.°, a Cliché, por don Ma­
nuel Serrano, 8.°, a Botaina, por don Alfredo 
Mayoral. 

En esta prueba se acumularon las dificulta 
des en el recorrido, de tal modo, que tampoco 
hubo caballo que lograra salvarlos todos sin 
falta. Sobresalieron en la prueba Montoya, 
Aparicio y Navarro, éste muy especialmente, 
montando a Demas. Cuando comelió la pri­
mera falta, procuro ganarla por velocidad y lo 
consiguió brillantemente. 

Quedan por celebrar el domingo, las prue­
bas Copa del Rey, Premio Beninuislem y Des-
pedida, que ofrecen coronar el éxito alcanzado 
por el R. P. J. C , Sociedad que tanto y tan po-
derosamente ha influido en el desarrollo del 
sport hipico, no solo en Barcelona, sino en 
Espana entera. 

Por ello merece ahora, como siempre, nues-
tras mas vivas simpalías y nuestras màs entu-
siastas felicitaciones. 

El aeroplano de "La Vanguardia" 

Magnifico biplano Breguet, regalada al ejércilo espafíol que opera en Àfrica por el propietària del gran 
diario barcelonès La Vanguardia, don Ramón Godó Lallana, Conde de Godó 
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La gran carrera ciclista Giro d'italia constituye un nuevo 
triunfo de los N£US ilRLLLl 

I* 

• 
En la sexla etapa y en el puente de Carigliari. — En tos pinares de D'Annunzio — Los leaders de ta 
prueba apagan ta sed en plena carrera. — El pelotón de cabeza pasa por Monlefiascone. — El túnel de 

ta galeria de Noti.—Los corredores bordeando el lago de Orta. Fotos s u a r a 

CON el mismo entusiasmo desiempre se ha 
celebrado a través de toda Itàlia la gran 

prueba ciclista Giro d'italia, que anualmente 
organiza con tanlo éxito el diario deportivo de 
Milàn Gazzeita delia Spart. Todas las mas im-
portanles ciudades de Itàlia fïguraban en el re­
corrido de la carrera, en la cual se habían ins-
cripto, como siempre, las mejores marcas de la 
península, àvidas de conquistar la mas preciada 
carrera ciclista del afio. 

Desde la salida, el equipo Legnano-Pirelli 
tomó ventaja ganando ya la primera etapa 
Brunnero, su leader, ventaja que fueron dispu-
tàndose encarnizadamente hasta retirarse los 
equipos contrarios, de los que formaban parte 
como primeras figuras Girardengo y Belloni, 

este ultimo vencedor de esta misma carrera en 
1920. 

Con el triunfo del presente ano, Pirelli ins-
cribe por tercera vez consecutiva su nombre 
en el de los vencedores de tan importante ma-
nifestación, por haber equipado en 1920 la 
Bianchi. de Belloni, y en 1921 y 1922 la mag--
nifica Legnano, de Brunnero, ei corredor mas 
completo que actualmente en Itàlia existe, 
puesto que ademàs del Giro ha ganado en el 
presente ano la Milàn-San Remo, que es consi­
derada como de las màs imporlantes luchas 
que el deporte ciclista anualmente celebra. 

Los tubulares Pirelli vencen en cuantas 
cornpeticiones se presentan y tienen fama de 
ser de lo mejor que en el mercado se encuentra. 
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