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Pidet Vd. un ejemplar 
de nuestra revista 

Léase anunc/ode S T A D I U M en T H E M O T O R E X P O R T T R A D E R , de Londres 

The Motor Export Trader S 
es la única revista comercial g | 
llustrada internccional que se ^ 
dedica a las industrias del au- l i 
tomóvil . motocicleta, bicicleta. "— 
motocultura y botes a u t o m ó - _ \ 
viles. Contiene secciones escri- = 
tas en cinco idiomas diferentes m 
inciuyendo el espanol, y es g 
ieida por m6s de 30.000 co- • 
mercientes de todo el mundo. H 

Rambla Cataluna, 41, l.0-Barceiona H 

Gran Premio Motociclista 
STR AS B U R G O - 1 2 j u l i o 1 9 2 2 

Sobre 

P N E U S 

HUTCHIiS 
1. ° Visloll 
2. ° Goresa 
3 . ° Dall Oglis 

Moto GARELLI 350 C.c. 



Redacción y Oticinas: 
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batcetona 

SubscMpciòn anual: 
Espant. . . . 15 pesetas 
Extranjero . 20 Id . 

SR ADMIfEN SUBSCRíPCIONES 
En Barcelona: Llbreria Ribó; Pelayo,46. Ubrería Sínies; Ronda 
Univeisidad, 4. — En Madrid: A. Maluquer; Campomanes, 10 

En Paris: Coberly Frères; Saime Cecile, 16 

E C O S 

Es ésta la hora plàcida de la siesta. 
Ei sueno es uno de los deportes 

mas descansados que practican los espano-
les. Los franceses, al fin iatinos, no nos 
aventajan mucho en su hora de despertar. 

Pero han empezado, por fin, a preparar 
el estadio del Racing de Colombes paia 
lugar de las luchas olímpicas en primavera 
y verano de 1924 y piensan preparar a sus 
hombres para aquellos juegos. Nosotros... 
seguimos durmiendo y eso—es innegable 
—nos engorda. 

FINALISTA Espana en la Copa Davié. 
Austràlia lucharà con Francia en 

Boston los días 11, 12 y 13 de agosto pro 
ximo. El vencedor de este match (Austra 
lia probablemente) deberà a su vez conten-
der con el equipo espanol en Filadèlfia los 
días 17, 18 y 19 de ese mismo mes. 

Constituiran el equipo americano T i l -
den, Johnston y Williams. 

^Acudirà Espana al palenque? (iTraerà 
nuestro equipo al viejo continente la fa­
mosa Copa. 

Así lo deseamos, anhelando con toda el 
alma que nuestros deseos se vean cum-
plidos. ^ 

VAYAN titulitos edificantes, puestos por 
La Vanguardia a su crònica telegrà­

fica nacional, que traemos a estàs columnas 
aunque nada tienen que ver con el sport, 
pero sí con la verdad. 

«Trabucazo parlamentario.— Los dipu-
tados se asignan mil pesetas mensuales.— 
El senor Lerroux, con sus amenazas, ha 
contribuído eficazmente a arrancar los vo-
tos necesarios para obtener la innova-
ción (i).—En cambio, nadie se acordo de 

F 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Ciclos 

ESPECIALIDAD EN ÚLTIM AS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Te!.2182-A 
B A R C E L O N A 

MHfTAM 
La mejor esencía para 
automóviles. 

SOCIEDAD A A R C A " E L L E O N ' 
Pa/eo 5a,n Juan NQR Pral . 

Ernest 
Witty&C.0 
Aragón, 259-261 
Teléfono 1017-A 
BARCELONA 

• 

imm para todos 
los SPOfíS 

Recibida remesa raquelas 
lennis marca PÍTTERSOli, 
Ultimo modelo de la casa 

SmiENGERS 
• 

Juegos completos para 

el juego de Ping-Pong 
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A U T O M O V I L 
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F A M O S O P O R SU C À L I D A D Y P R E C I O 
Motor seis cilindros 
Vàlvulas en la culata 
Suspcnsión Cantilcvcr 

Ignición DELCO 
Embraguc a discos Fcroro 
Corona y pinón helizoidal 

Materialcs acero cromo-níquel 

Estàs características las van adaptando todos los 
constructores que quieren modernizar 

sus marcas 

Cuatro cilindro^, 15-20 HP. 13.000 Ptas. 
Seis cilindros, 27-30 HP. . 18.000 Ptas. 

T o r p e d o s comple tamente e q u ï p a d o s 

Chassis seis cilindros 15.500 Ptas. 

F . S . A B A D A L 
BARCELONA 

A r a g ó n , 239-245 
MADRID 

A l c a l à , 6 2 
La casa ABADAL t i e n e i n t e r è s e n fac i l i t a r 
p r u e b a s p a r a d e m o s t r a r l a s u p e r i o r i -
d a d d e l B U K K s o b r e lo s d e m é s coches 
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Làzaro y López D C A 
Concesionarios de las U & * L·/w jj J L m # 

legítima» bicicletas 

Rambla de Cataluna, n i : B A R C E L O N A Teléfono 985-G 

que ayer fué el aniversario dei desastre de 
Annual.> 

Y así va el mundo. 
Y pensar, Senor, que a pesar de elio el 

mundo 110 se hunde... 

Eso de la «trata de blancas>, que muchos, 
afortunadamenle, no saben de lo que 

se trata, da lugar a que personas de eleva 
da estirpe y de alta categoria, se ocupen de 
evitar graves males para gentes ignorantes. 

Andando el tiempo, al paso que ahora 
caminamos, serà cuestión de que se consti 
tuyan sendas comisiones de «trata de ba-
lompedistas> para evitar la compra y venta 
de los trànsfugas. 

Y conste que no lo decimos ni por lo 
que pasa en el Polo, ni en Zamora, ni en 
Belchite. 

Sino porque «eso» nosviene dando asco 
desde su origen a nuestros días... 

HEMOS recibido el «Ideario» del Racing 
Club de Cataluna, folleto en el que 

nuestro amigo don Enrique Ràfols expone 
sus bellos propósitos de que el Club sui 
generis que ha fundado, no solo estudie, 
sino que resuelva definitivamente el pro­
blema del mejoramiento físico de nuestra 
raza. 

El folleto resulta altamente interesante. 

Expone en él Ràfols los deseos que le ani-
man, algunos juicios criticos e informacio-
nes relativas a la labor que pro educación 
física se vienen practicando, eficazmente 
por cierto, en Francia, Alemania, Bèlgica 
y... Espafia, anteponiendu la pregunta a 
este capitulo, dQué ha hecho Espana? 

Imper tè r r i t s en nuestra labor, la de Rà­
fols, ahora como siempre, contarà con el 
concurso de sus amigos de STADIUM. 

EN un periódico diario de Madrid he­
mos leido que la Comisión mixta de 

senadores y diputados, suponiendo que 
con los nuevos tributos todos los automó-
viles iban a darse de baja en la eontribu? 
ción, acordó que «los carruajes y automó-
viles que no circulen tr ibutaràn (agàrrense, 
seflores, que hay curva), SOLAMENTE, fíjense 
ustedes, solamente por el 50 por 100 de las 
cuotas anteriores. 

Es decir, que un senor que tiene un co-
che de 50 HP. y paga al aiio por recrearse 
paseando en él por las calles, plazas y pa-
seos y carreteras, 1.600 pesetas, si se rinde 
su negocio y lo retira de la circulación y 
aunque lo intente no puede venderlo, se le 
aplicarà la tarifa de 800 pesetas anuales. 

Y para esto pagan mil pesetas al mes a 
los diputados. Por menos precio jay! los 
vamos a encontrar de mejores, que diria 
algún prócer. 

J J T l M i h 

• t u i un 
f i 

E N T R E Q A S I N M E D I A T A 8 M O D E L- O 6 1 9 2 2 

P I E Z A S D E R E C A M B I O Y A C C E S O R I O S 

C O N C E S I O N A R I O P A R A L A V E N T A E N C A T A L U N A 

F . D E A . P U I G 
R A M B L A D E C A T A L - U N A , 5 2 T E L E F . 4 2 2 6 - A B A R C E L O N A 
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Automóvil Salón 
M A D R I D B A R C E L O N A V A L E N C I À 

Alcalà, SI - Lagasca. 103 Traialgar, 52 '- Puza Catalufla, 18 Paz, 33 

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de 

A u t o m ó v i l e s 
Berllet, Minerva, Simplex. Stutz, y Mitchell 

C a m i o n e s • • • • • • • • • • 
Federal y Be r li et ^ ' 

_ - i » Rueda motriz Smith, blci-
M O t O C l C i e t a S cietas Automoto e In-
Indian clian,neuniàticos,acceso- ^ 
_ ' i rios. recambïos y articules 
TraCtOreS agriCOlaS de sport de las mas acre-
Cleveland ditadas marcas 

A u t o m ó v i l e s y C a m i o n e s 

A u s t i n 

M o o n 

M a x w e l l 

T r a c t o r e s A í i c é i - r x 

A g r í c o l a s / T L \ l » i l l l 

C O R T I N A Y E S T E V E 
M a l l o r c a , 231 - B a l m e s , 96 ^ T e l e f o n o 1 1 0 2 - G : B A R C E L O N A 
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M P O R T A C I O N DE N E U N A T I C O S 
•poR ser de gran interès pubiicamos a conti-
í nuación ia Real orden aparecida en la Ga-
cela del dia 24 del pasado junio, referente a 
neumàlicos, cuya parie dispositiva dice así: 

Primero.—Que a partir del dia primero de 
septiembre venidero, la itnportacion de llantas, 
cnbiertas y neumàlicos de caucho para toda 
clase de vehículos, en partidas cuya importàn­
cia mdiezca considerarse como expedición co­
mercial, solamente podrà realizar.se por las 
Aduanas habilitadas en la aclualidad para la 
importación de tejidos. 

Segundo.—Siguen habilitadas las Aduanas 
de Tehobia, Vera, Errazu, Dancharrinea, Val-
carlos, Sallent. Lés, Puigcerdà, La Junquera, 
Camprodon, Salvatierra, Verín, Alcàntara y La 
Linea, para el despacho de neumàlicos y ban-
dajeà que como repuesto conduzcan los auto-
móviles que cruzan nuestras fronteras y que 
con arreglo a ia real orden de 20 de jnnio de 
1910, deban adeudar por cualquier concepto 
a su entrada en Espana. 

Las cuatro cubiertas de repuesto que aulo-
riza dicha Real orden para cada carruaje, mas 
cuatro neumàticos por igual concepto, cuyos 
deiechos quedan garantidos, solamente seran 
anolados en el pase con su número de fabri-
cación y en igual forma los que el coche lleve 
colocados, pero advirtiendo a los dueiios el 
peligro que su venta supone para el compra­
dor, de que no obstante estar susderechos ga­
rantidos, pueden ser decomisados por-no os­
tentar el signo de adeudo y encontrarse en 
poder de personas distinlas de la titular del 
pase. 

Tercero.—Las cubiertas para carruajes de 
todas clases y los bandajes macizos con o sin 
armadura de fabricación extranjera, seràn re-
quisitados en el acto del despacho con un 
marchamo de plomo de tamafio lo mas redu-
cido posible para que en su anverso figuren a 
troquel el número de la Aduena por donde 
(uvo lugar su importación, el del dia del aforo 
y una letra a manera de contrasefia y en su re-
verso el escudo de Espana. 

Este marchamo se sujetarà al borde del ban-
daje o cubierta por medio de un cable fino de 
alambre de hierro flexible y que uno de sus 
hilos sea envolvenle en forma de espiral. 

Cuarlo. —Las càmaras de aire o neumàticos 
de igual procedència, seràn marcadas con un 
sello en tinta indeleble, en el que figuren las 
mismas cifras y emblemas que para el marcha­
mo se han descrito y que se estamparà al lado 
de la vàlvula de aire. 

Quinto.—Las càmaras que se importen en-
cerradas en cajitas o sacos precinlados por los 
fabricantes como garantia de su producción, 
seràn también selladas en la forma indicada 
anteriormenle, volviendo a precintarse las ca­
jitas o sacos con un precinto de la Aduana que 
substituirà al que había puesto el fabricante. 

Sexto.—Al documento de adeudo se unirà 

una relación, que facilitarà el despachanle, en 
la que figuren: 

a) El número de cubiertas, bandajes y cà­
maras que se presenten al despacho. 

b) Sus números de fabricación; y 
C) Si son para bicicletas, motocicletas, 

autocamiones o carruajes, todo con la debida 
separàción para su fàcil confronlación por el 
vista en el acto del despacho. 

Sépiimo.—Los despachos de todas estàs 
mercancias, cuando constituyan expedición co­
mercial habràn de hacerse precisamenle en los 
almacenes de la Aduana. 

Octavo.—En los cajetines correspondientes 
al número de la Aduana por donde tuvo Jugar 
la imporiación y despacho, tanlo en los mar-
chanios como en las marcas que quedan des-
critas, las Aduanas usaràn la misma numeraciór 
que lienen asiguada para los marchamos de 
tejidos. 

En cuanto a las fronterizas habilitadas para 
el despacho de los que conduzcan los coches 
de viajeros tendràn el número que les asigne 
la Dirección general de Aduanas. 

Noveno.—Las mencionadas manufacturas de 
fabricación nacional deberàn ostentar la marca 
de fàbrica debidamente registrada en la Direc­
ción de Aduanas y el número de orden, sin 
cuyos requisilos seràn consideradas como ex-
tranjeras. 

Décimo.— Los patticulares y los duenos de 
almacenes, depósitos o garages que tengan er 
su poder mercancias de las que se eitan en la 
presente, podràn presentarlas para su marca o 
marchamo en la Aduana màs pròxima, a cuyo 
efecto remitiràn junio con el género, relación 
detallada del mismo que substituirà en este 
caso al documento de despacho. 

En las provincias donde no existan oficinas 
de Aduanas, los interesados dirigiràn estàs pe-
ticiones a los respectivos delegados de Hacien-
da y a su disposición pondràn el género y re­
laciones que se cilan en el número anterior, 
para que por dicha autoridad se pida a la Di­
rección general de Aduanas el personal que 
por cuenia de los pelicionarios se traslade a la 
capital para efectuar las operaciones de marca 
o marchamo necesarias. 

Onceavp.—Transcurridos seis meses desde 
la publicación de la presente, todo bandaje y neu-
màiico que no tenga la marca de fàbrica o el 
signo de adeudo correspondiente, serà consi 
derado como de ilegal importación en el 
Reino. 

Doceavo—La Dirección general de Adua­
nas cuidarà de proveer a las dependencias 
habilitadas para esta clase de despachos del 
material necesario. dictando al propio tiempo 
las instrucciones conducentes al mejor resul-
lado de este Servicio y la tarifa de colocación 
de marcas y marchamos en forma que este 
Servicio, sin que venga a constituir un nuevo 
tributo, no resulte gravoso para el Tesoro. 
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R E V I S T A ILUSTRAOA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

lllllllllllllllllllllllllllllll 

STAOIUM... nombre que conserva toda la noblezi de tu abolengo, que evoca los diasdeoro de Us cívlüzaclones heléníca y latina, 
madtes de ta cultura universal -noderna, y que lleva a nuesira menie una visión fantàstica del estadlo fdeal-de los tlempos 
aciuales. como imnenso recinto formado oor el orbe cnlero, donde se rinde tervoroso cuito a los clàsicos certàmenes atlétlcos: 

t la hípica, a las re^aias y a los juegos deportívos contempuraneos; donde las antlguas carreras de carros ban sldo substituïda*, 
Kiacias a los arandes progresos induslria'.es, por Us de bicicletas y por las de grande» y pequeAos vehfculos atitomdviles. que hoy 
corren iriunfadores y veloces por la tierra, por el mar y oor el clelo. acoitando disiancias, salvatido fromeras, brlndando al turlsmó 

mundial Us bellezas namrales y el conocimlento de todos los paises. — A 

i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iui i i iuiMiuiui i i i i i i i ini i i i inMií iMMiniMHrtif i ir i i i i iHi i i i i t i ini i irMHMMinnií i i iMiMiHiMinniHiMinininHii i iui inui in 

Los grandes raids aéreos 

M. Pellelier d'Oisy, teniente francès, ex jugador 
internacional de futbol-rugby, que con un avión 
ha realizado el raid Túnez-Paris (aeródromo de 
Bourget) en 11 h. 50 m., salvando una distancia 
de 1.700 kilómetros (800 sobre el mar) a una 

velocidad media a la hora de 142 km. 
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Complete V d . 
el equipo eléctrico de su auto con ia adición de 

un reflector parabrisas 

BO 
y u n a 

B O S C H 
Ei reflector parabrisas BOSCH es un pequeflo faro móvil, orientable en todas ilirec-

ciones. Ilumina todo lo que los faros fijos dejan en 
la obsonridad. 

Ei reflector parabrisas BOSCH permite alumbrar a gran distancia, durante la niar-
cha, los cruces, virajes sinuosos, posles imlicadores, 
números, etc, y evita al conductor la molèstia de 
descender del coche para orientarse. 

Ei reflector parabrisas BOSCH eé iudiepeneablediirantelas ezcuraiohes por moutttfià 
debido a la sinuosidad de los canti nos. 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

" " • 

nennite el reconocimiento de los obstàcnlos que estan 
fuera del radio de accióii de los faros fijos, aumen 
tnndo la eeguridad durante la marcha. 

proporciona la Itus nect-saria para la marcha atràs y 
para trnbajos en el motor en casos de pana. 

se dislingue por su aspecto elegante, construcción 
pràctica y fabricación epmerada, cualidades inhe 
rentes a todos los artíeulos que llevan el nombre 
ROBERT BOSCH. 

se construye para lensiones de 6 y 12 voitios, con y 
sin espejo en el disco de mando. 

Represen tan tes e x c l u s i v o s p a r a Espana 

F . X a u d a r ó y C . 
BARCELONA 

Aragón. 254 : Tel. 3002-A 
MADRID 

Villanueva, 32 dup. 
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La Exposición Internacional del Automóvil 
de Barcelona 

• 

Sland Hispano-Suiza 

TENEMOS una deuda coiitraída con 
muchos de nuestros queridos 
colegas, e íbamos a pagàrsela 
hoy, fieles a nuestra promesa, 
cuando nos hallamos que nos 

ha pisado los lalones nuestro estimado ami­
go Ricardo Ruiz Ferry en las pàginas bien 
escritas de su Herakio Deportivo. 

Decimos y repelimos hoy, por pluma 
amiga, que la Prensa espanola, desde el 
rotativo mas importante al per iódico «pro-
fesional» (?) mas modesto, no se dió exacta 
cuenta, salvo muy contadas excepciones, 
del signiftcaiio de la Tercera Exposición 
del Automóvil celebrada en Barcelona. N i 
se entretuvo en estudiar su importància, ni 
la transcendència que puede haber tenido 
p;ira el desarrollo de una gran riqueza, 
hasta ahora oculta, para nuestro país, ni se 
cuidó de otra cosa que de exprimir las 
nbres de donde manaban anuncios y recia-
mos, que incluso se redactaron màs aprisa 

que indudabiemente se percibieron, que es 
mucho decir. 

La Prensa diària de Barcelona no se dió 
cuenta de lo que para Barcelona significa 
esa gran Exposición, y aquí, donde se co 
menta en interminables parrafadas la terca 
permanència de un quídam en una silladel 
Paseo de Gracia, alborotando una ciudad, 
no se ha analizado con criterio propio de 
directores o jefes de redacción, lo que el 
Salón del Automóvil de Barcelona ha ré-
presentado para Barcelona. 

El elogio grande, sincero, exacto del 
Salón, lo ha hecho el publico con su sano 
criterio, que no necesita de andadores... 
afortunadamente. 

Dice Ferry, y dice bien, que uno de los 
temas de lamentación de los que, con tan 
singular acierto, han sabido coronar la obra 
de titanes a convertir en insuperable Expo­
sición de Automóviles el «casón» del bello 
parque de Montjuich (no se confunda el 

Stond Elizalde Stand David 
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parque con el edificio), es la 
escasa colaboración que les 
ha prestado la Prensa. 

Cabé a quien traza estàs 
líneas y a Heraldo Deportivo, 
la alia sat sfacción de estar ex-
cluídos de culpa en esa justifi-
cadísima queja de un Comitè 
organizador que merecia la 
ayuda prèvia de quienes, des 
pues, supieron sacar excelente 
p a r l i do del acontecimiento 
aulomovilista. 

Porque que la Prensa de-
portiva haya sido fiel cum-
plidora de su deber, nada 
tiene de extrano, y si hubo 
alguna excepción, que lo i g 
noramos. poca puede haber sido la valia 
de lo que su silencio haya substraido 

Stand Fiat 

de éxito al gran certamen de Barcelona. 
En cambio, la «gran Prensa», entre la 

que figuraba una larga lisfa de hojas donde 
vimos aparecer una profusa 
publicidad pagada por la Ex-
posición, sólo se acordó de 
ésta cuando, inaugurado el 
Salón, envió un copioso cuer-
po de agentes de publicidad 
(profesión dignísimaíque no se 
cita en tono despectivo) qüe 
se esforzaron, con singular éxi­
to, en llenar de excelentes pe-
setas las cajas de sus peripdi-
cos: pesetas suministradas con 
no menos singular desinterès, 
y largueza por los cdçnerciatlj* 
tes e industriales expositoref. 
jCurioso modo de correspon-
der a la colaboración (?) pres­
tada por aquellos a quienes 

Stand Abadal 

tan larga y esp lèndidamente favorecian! 
Tratamos aquí este tema, porque es ya 

hora que, incluso en defensa 
pròpia, digamos lo que nos 
parece de este asunto, delica-
do y escurridizo acaso para al-
gunos, pero que no lo es para 
nosotros. 

Las quejas del Comi tè or­
ganizador hay que encauzarlas 
y dirigirlas a los propios per-
judicados. 

(jSe distingue una publica-
ción por su autofobia y por su 
antideportivismo? Pues allí 
van, como fieles canes apo-
rreados, los vendedores de 
automóviles con su publcii-
dad sin medida ni cuenta. 

jiSe les acercan en intermi­
nable fila unos cuantos repre-

«enviados especiales>, de pu-
blicaciones cuya existència sólo se acusa 
«cuando hay mendrugo. . .?» Pues adelante 

sentantes, 

Stand Salmson 
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S t o f l d Indion Stnnd Peugeot 

con el despilfarro inútil cuanto injusto. 
f;Y atítl se queja el Comitè representaii-

vo de los expositores? 
Si un vendedor de perfumeria leyese en 

un diario que los extractos olorosos y los 
afeites de tocador son cosas inútiles y des-
preciables y que el jabón es un lujo asià-
tico del que supieron prescindir nuestros 
antepasados y la mayoría de nuestros con 
temporàneos , nadie pensarà que este ven 
dedor de perfumeria vaya a dar preferente-
mente su publicidad a una hoja periòdica 
que, al hacer semejante crítica, obedece al 
estado de opinión de sus lectores, para 
serviries, o tratar de imponerles aquella 
opinión, si ellos fueran posibles candida-
tos a la limpieza y el tocado. 

Esto es, a juicio nuestro, una cosa lògi­
ca, ^verdad? 

Pues en automovilismo... y sus similares 
.acontece todo lo contrario. 

iQue la Prensa diària no se o c u p ó de la 
'Exposición, antes de su éxito, para contri­
buir a éste! 

Pero (Tse ha ocupado de los temas aran-
celarios del automovilismo? 

iSe ha ocupado de la indústria nacional? 
iDe l problema de las carreteras? 

fSe ha ocupado de los impuestos? 
<;Ha secundado las aisladas campanas 

que alguna vez ha logrado iniciar algun 
periodista medio entendido en esos temas? 

Pues todo esto es lo que deben tener 
presente quienes con su dinero, ganado 
honorablemente con su trabajo, sostienen 
o, cuando menos, contribuyen al sosteni-
miento de una Prensa que se caracteriza 
(las excepciones confirman la regla) por su 
apatia unas veces, y pòr su antipatia las 
màs, a todo cuanto concierne al automovi-
vilismo y a los deportes. 

Entre comerciantes parece extrano cue 
ocurra esto, pero la realidad es ésa, por 
muy extrano que parezca. 

Asombrar íamos al lector si le dijéramos 
el número de millares de pesetas que ha 
percibido, por publicidad, de los exposito­
res de Barcelona, el periódico que, sobre 
la base de la ineptitud de un gobernador 
de provincià, dijo, con ocasión del Trofeo 
Armangué , las màs profundas tonterías que 
contra el automovilismo se han escrito en 
Espana. Bien es cierlo que, también por 
esos millares de pesetas, dijo buen número 
de tonterías. jY vàyase lo uno por lo olro! 

Stand Studebaker S m n d UníC l·i-tos Claret y V c U . 
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Campeonatos cidistas de Cataluna 

| , Tresseras llega u la meta con gran ventaja en la final del Campeonato de Catalufia, velocidad I 

RACIAS a la feliz eonslrucción del veló-
V_J: dromo de Badalona, hemos tenido 
ocasión de presenciar casi en nuestra pro-

Alegre, et nuevo campeón de Catalufia, pasa a Armengol 

pia ciudad los campeonatos de Catalufia de 
velocidad y de medio fondo (tras motos), 
oiganizados impecablemente por el Spon 

Ciclisia Badalonés. 
El de velocidad lo ganó 

Francisco Tresserras, uno 
de los mejores «sprinlers» 
con que contamos en Es­
pana. 

Lo mas notable fué el 
campeonato de medio fon­
do, que se disputaron Ale­
gre, Armengol, Monteys. 
Descarladoeste úliimo, cu 
yo entrenadoi no tuvo for­
tuna, el duelo Alegre-Ar­
mengol alcanzó el màximo 
relieve. Y la lucha fué for­
midable. Fué unalucha de 
fuerzas y de tàcticas. La 
tàctica de Armengol, con-
sistente en mantener una 
regularidad progresiva, y 
la de Alegre, basada en ga-
nar tiempo y desconcertar 
al adversario. Y así Ma­
nuel Alegre cubrió los 100 
km. en 2 h. 19 m. 28 s., 
ganando vueltas a Armen­
gol audazmente, atacando 
siempre de una manera 
resuelta y proporcionàndo-
nos ambos corredores mo-
mentos de intensísima lu­
cha. 

i i i i i i iMiiiii i l i i l I lui j I I M I I i i t i i imin inmi Ml l l l l l l i l imi l i i i i i l i i i i i i i i inni^ ' 
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Ha terminado la Vuelta ciclista a Francia 

Alavoine, vencedor moral del TOUT, en tres espléndidas fases de su brülante actuación : En el Collado 
de Auleisque. Solo, después de btillante despegue. Una llegada victoriosa. 

Los primeres clasificados fueron: 
1 Lambot, belga, en 222 h. 8 m. 6 s. 
2 Alavoine, francès, en 222 h. 49 m. 21 s. 
3 Sellier, belga, en 222 h. 50 ni. 8 s. 
4 Heusghem, belga, 222 h. 52 m. 2 s.; 5, 

Lenaers, belga, 222 h. 53 m. 38 s.; 6 Tiber-
ghie;i, belga, 223 h. 29 m. 4! s.; 7, Despontin, 
belga, 224 h. 32 m. 35 s.; 8, Cristophe, francès, 
225 h. 33 m. 45 s.; 9, Rossius, belga, 225 h. 34 
m. 12 s.; 10, Degy, francès, 225 h. 57 m. 19 s.; 

I I , Qay, italiano, 226 h. 5 s.; 12, Masson, bel­
ga, 226 h. 8 m. 27 s.; 13, Alancourt, francès, 
227 h. 29 m. 2 B.J 14, Thys, belga, 227 h. 57 
m. 4 s.; 15, Pellelier, francès, 228 h. 1 m. 35 s. 

De los 120 corredores que parfieron dq 
París para recórrer los 5.375 kilómetros, solo 
38 fueron los que lograron terminar esta im-
portante prueba. 

Lambot ha permanecido en màquina 228 

Los primeres llegados al velàdromo del Parque de los Prlncipes. — Lambot efectuando ta vuelta de 
honor —Los vencedores en la última recta, que gana Ihys al sprinl. ' potos Rol 
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horas 8 minutos y 6 segundos, o sea Q días, 
(i horas y 8 minulos, y D'. Masson, 12 dias y 
una hora. ' ' » ' 

La clasificacion de la «segunda clase» la ha 
encabezado Pelletier, que ha corrido en Espa-
na cuando la Copa Paz y Justícia en Tarrago­
na y la Vnelta a Catalana 1920, carrera que el 
formidable routier ha realizado íntegrando 
durante muchas etapas el pelotón de caheza. 

(iPodríamos descríbír nipidainente la Vuelta 
a Francia en 1922? Seria difícil. No obstante, 
una mirada retrospectiva poníendo la alenc'íón 
en aquella fecha memorable en que incluso 
los elementos se conjnraron contra los tours 
hasta hoy, veríamos que empezó el prologo 
con una revelación, la de Jacqumot, que hízo 
henchir de yozo el corazón de todos los fran­
ceses; despnés Cristophe, el formidable vete-
rano, ese línce de la carretera, venerable |fe(in/ 
de la toule, ostento durante algnnas etapas el 
maillot de leader, pero estúpidas indisposició-
nes le handicaparon. jOtra esperanza perdida! 
Màs tarde, Thys, el vencedor de 1912, 1913 y 

1,Q20, ftié el ídolo y candidato a ia victorià, 
pero \aguigne física, por una parle, y Alavoine, 
por otra, le jngaron una mala partida, y el 
formidable belga quedó en los iugares secun-
darios de la clasificacion. Todo hacia creer 
que Alavoine, cuya fama quedó bíen paiente 
en Bayonne-Lnchon, quedaba ya consagrada-
pero joh, fatalidad! Alavoine, escogido por los-
manes maléficos, tuvo que ceder ei lugar 
Lambot, y ann a Heusghem, que estaba de éli 
tnny alejado. 

No obstante, aun era de esperar que Alavoi­
ne, el famoso gríV/ípeur, rscuperaría lo perdido, 

.'-ífcro no hnbo níaiiera; Heusghem, en quien 
• téníamos puesla Jjm confíiinza, peco, fué castí-
gàdo por el Jurad(5 — una penitencia que grava 
su clasificacion—'^Lamboi, el durísiníó belga 
que tanta tàctica ha venido empleando durante 
la carrera, ha entrado en el velódromo del 
Parc des Prínces, trinnfante, recibiendo de uo 
pueblo eminentemente deportivo, la màs cla­
morosa de las ovaciones que puede sonar ek 
humano. 

S 

kambot, primera de la clasificaclón general (bicicleta Peugeot).— Pelletier, primera de la segunda clase 
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Los grandes premios de Franda 
(Circuito de Estrasburgo) 

l a 
1 

Salida de los corredores de las tres series de motos por grupos 
• 

Bennel. vencedor de la catego- Davison, vencedor de la catego Visioli, vencedor de la categoria 
ria 500 c. c , sobre Dun lop ria de 250 c. c sobre U u i i l o p 350 c c, sobre Hutchi i i snn 

Fotos Rol 
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EI Campeonato Mundial de Automovilisrr 

•üMKia 

Equipo Fiat, compuesto de Biagio Nazzaro, Felice Nazzaro y Bordino, que tomó parte en el í 
con el que conquisto brillantemente el Gran Premio, sobre Pnèus Pirelli. — Nazzaro U 

FÈLIX NAZZARO, que pertenece a la Fiat desde que se fundó, con y su valentia, pero merced a 1 

esa ciència del volante que posee ha sido este ano el valiente y sos que puso a su alcance la i 
Jecidido conquistador del Oran Premio corrido en Estrasburgo. tos con motor de 6 cilindres 

Nazzaro ha triunfado con un coche Fiat, excelente, cuidadosa- cilindros, con los cuales se hi 
mente preparado para la victorià. Ha vencido debido a su gran tàctica maravillosas, demostrando a 1 

i niu l llllinill IBMWUIIIIIUUUII ui Ulli Illlllllllilll il ni llllllllllll lllilllllllllll mi i un nmin'll INlnuí i Illllilin 
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conquista en ruda competència un FIAT 

mio de velocidad. — Un Fiat, virando. — Felice Nazzaro con su Fiat seis cilindros, de I litro 999, 
la meta. — La recta de las tribunas dnnde los Fiat demostraion su enorme supremacia 

rància y a los medios podero-
truyendo unos coches perfec-
.eunidos en dos bloques de 3 
)do velocidades sencillamenle 
enorme resistència y el valor 

positivo de todos los elementos que entran en la composición de ese 
soberano coche. 

La Sociedad General de Automóviles y su digno director senor 
Bosch y Pagès, han recibido con este poderoso motivo, felicitaciones 
a granel, jusiificadas, merecidas, entre las que se cuenta la nuestra. 

mill i miiiimiiiiiii I I I I I ininiiHiiiniimiininmmimim imimm iiiiiiiimimnm Miiiiiiiiiuiuiuiinmmiímmiíimmmmimiimuuni 
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Luc/ia entre un Ballotji un Bngatli frente a los tribunas (Ruedas Rudge-Whilworth.) 
Foto Kol 

Los Qrandes Premios del Automóvil Club 
de Francia han constituído aconlecimien-

los de inayor magnitud que los de anos ante-
rioresy solo comparablesa los celebradosanles 
de la guerra. 

Estrasburgo, la capital alsaciana, se ha mos-
trado solicita para albergar al gran mundo 
sporlivo, pero como esas cosas no se improvi-
san, sus esperanzas han resultado en parle fa-
llidas y el número importanlísimo de turistas 

| ha esíado mal alojado, mal servido y por 
unos preciós que rayan en la exageración, en 
un límite que pone freno a muchas leguas de 
distancia, al que pretenda volver. Los días no 
han sido muy favorables, ha llovido con dema-
siada frecuencia y esto y lo otro ha debido re-
Iraer genteal espectàcul j , ya que, salvo el Oran 
Premio, el gran clou, ni las motos ni la carrera 
de velocidad atrajeron ese gran publico que 
lo invadió todo en el solemne dia de la Oran 
prueha de Velocidad, para el que reinó la ma-
yor expectacion. 

Gran Premio de Motocicletas 

En motocicleias tomaren ia salida: 

Categoria 500 c. c. (401 k. 400: 30 vueltas) 

1, .Wo/osacoc/íe / (Péiissier); 2, Triumph I 
(Pinney); 4, Sunbeam I (iïcnwtú); 5, Peugeot 
/(Oillard); 6, Norton / (Schaw); 7, Alcyon I 
(Q. Jolly); 9, A. B. C. /(Bartlett); 10, Motoso-
coche I I (Zind); 11, Triumoh I I (Edmond); 
\2, Sunbeam I I (de la Hay); 13, Peugeot I I 
(Borgolti); 14, Norton I I (G Walker); 15, Al -
eyoh 11 (Vulliaqiy); 16, A. B. C. I I (Naas); 17, 
triumph I I (de Neufville); 1Q. Norton I I I 
(Hassall); 20, Alcyon I I I (Marc); 22, Xorlon V 
(Francisqueí); 23, Norton VI (Hollowell). 

Categoria 350 c. c. (334 k. 500: 25 vueltas) 
30, Grtre//// (Ottorino Dall'Oglio); 31, A l ­

cyon 1 (Paul Meunier); 32, Terrot I (Cuzeau); 
33, Garelli imtrnesto Gnesa); 34, Alcyon I I 
(M. Guiguet); 35, Garelli I I I {Erminio Visioli). 

Categoria 250 c. c. (267 k. 600: 20 vueltas) 

40, New Imperial I (B. Kershaw); 41, Levis I 
(C. S. Davison); 42, Velocette I (Cottin): 43, 
Terro/ /(Belney); 44, 0 K. Júnior I (W. L. 
Handley); 45, Motosolo I (Clech); 46, Isoard 
/ .(«//í /ois / (Liaudois); 47, Massey Arran I {]. 
Whalley); 48, Chauviére I (Chauvière); 49, Ar­
mar /(Marcel Jolly); 50, Yvel's I (Froment); 
51, Thomann l (Pierre Sallot); 52, Velocette I I 
(Nel); 53, O. K. júnior I I (Wods); 54, Yvel's I I 
(Vernisse). 

Los clasificados 

Categoria 500 c. c. 
1, Hennett {Sunheam), 4 h. 5 m. 40 s. (ve­

locidad media a la hora, 98 k. 100);2. Hassall 
(Norton), 4 h. 20 m. 8 s; 3, Zind (Motosaco-
che), 4 h. 33 m. 33 s.; 4, Francisquet (Ator/on), 
4 h. 42 m. 48 s. 

Categoria 350 c. c. 
1, Visioli (Garelli). 3 h. 39 m. 56 s. (velo­

cidad media a la hora, 91 k. 300); 2, Gnesa 
(Garelli), 3 h. 41 m.j 3, Dall'Oglio (Garelli), 
4 h. 6 m. 46 s.; 4, Meunier (Alcyon), 4 h. 30 
ni. 48 s.; 5,Cuzeau(7VrroO,4 h.35 m. 1 s. 

Categoria 250 c. c. (267 k. 600) 
1, Davison {Levis), 3 h. 8 24 s., (velocidad 

media a la hora, 85 k. 255); 2 Sallot (Tho­
mann), 3 h. 34 m. 30 s.; 3, Cottin (Velocette), 
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3 h. 34 m 41 s.; 4, Froment (Yvel's). 3. h, 
36 ni. 26 s.; 5, Whalley (Massey-Arran), 
3. h. 41 m. 7 s.; 6, Marcel Jolly (Armor), 4 h. 
7 m. 5. s.; 7, Clech (Motosolo), 4 h. 11 m. 3 s.; 
8, Belney (Terrot), 4 h. 25 m, 4 s.; 9, Nel (Ve-
locelle), 4 h. 30 m. 42 s.; 10 Vernisse (Kve/'s), 
4 h. 38 m. 51 s. 

De las tres categorias, la verdadera revolu-
cicn fué el triunfo complelo italiano con la 
clasificacion de las ires Garelli en 350 c. c, la 
categoria mas interesante, ya qne tanto en 500 
c. c. como en 250 c. c, la victorià inglesa se 
daba por dcsconlada. Las Garelli corrieron 
con un motor 2 cilindros de 52 X 82, paí ale-
los y a dos tiempos, de originalidad extraordi­
nària. Sus ruedas llevaban Hutchinson, tipo 
carrera, que dieron resultado admirable. Tal 
fué la impresión que causo la categoria en 
cuestión, que la Comisión Deportiva del Moto 
Club de Francia ha decidido para el próximo 
afio hacer disputar el Gran Premio a una sola 
clase de màquinas, las de 350 c. c, suprimien-
do para este magdo acontecimiento las demàs 
categorias y estableciendo un solo lugar de 
primero; de hacerse este ano así, hubiera sido 
Garelli el gran vencedor, como correspondia 
al esfuerzo de la marca italiana. 

Gran Premio de Velocidad 

El Gran Premio de Velocidad para coches 
dt dos litros, fué un acontecimiento enorme, 
tomando la salida las mejores marcas de autos 
y neumàticos representantes de los industrias 
francesa, italiana e inglesa por el siguiente 
orden: 

3, Matlüs (Lahms); 4, Fiat I ( f . Nazarro); 
5, Bugatti I (Friedrich); 6, Rolland-Pilain I 
(Guyot); 7, Ballat I (Jules Goux); 8, Aston 
Martin I (Gallop); 9, Sunbeam 1 (Chassagne); 
11, Fiat I I (Bordino); 12, Bugatti ü (de Viz-

caya); RollanÚ Pila 'm I I (Hémery); 14, Ballot 
//(Foresti); 15, Aston-Martin I I (Zborowski); 
16, Sunbeam I I (Lee Guiness); 17, Fiat I I I 
(Biaggo Nazzaro); 18, Bugatti I I I (Monès-
Maury); 19, Rolland Pilain UI (Wagner); 20, 
Ballot I I I (Masetti); 21, Sunbeam JZ/(Seegra-
ves); 22, Bugatti 1V (Marco). 

Desde el primer momento vióse la gran su-
perioridad de Fiat, quien con coches de 1,990 
litros, dislribuidos en 9 cilindros de 65 milí-
metros de alessage por 100 de carrera, llevo 
desde el primer momento la cabeza, y de no 
haber sucedido dos percances a los coches de 
Bordino y Biaggo Nazzaro en los 70 úllimos 
kilómetros, hubiera pisado la meta el equipo 
completo con muchisima ventaja, yentaja que 
quedó demostrada por Felice Nazzaro, el ven­
cedor, pisando la meta con cerca una hora de 
ventaja sobre el segundo. Los Fiat, lo propio 
que los Bugatti clasificados en segundo y ter­
cer lugar, iban equipados por los cèlebres 
Pneus Pirelli, sinónimo de éxito, que tantas y 
tan grandes carreras llevan conquistadas. 

Los clasificados 
1, Felice Nazzaro {Fiat, Pneus Pirelli, 

ruedas Rudge Witworth), recorrido 802 k. 
800, en 6 h. 17 m. 17 s., velocidad media 127 
k 670; 2, De Vizcaya {Bugatti), 7 h. 15 m. 9 
s., velocidad media 115 k. 740; 3, Marco {Bu­
gatti), 7 h. 48 m. 4 s. 

Los laureados 
1906, Szisz {Renault) . . . . 101 k. 300 
1907, F. Nazarro (Fiat). . . . 113 k. 621 
1908, Lautenschlager {Mercedes) 1U k. 276 
1912, GeorgesBoillot(Peu^o/). 110 k, 260 
1913, GeorgesBoillot (Pet/geo/). 116 k. 100 
1914, Lautenschlager (Mercedes) 105 k. 550 
1921, Murphy (Duesenberg). . 125 k. 702 
1922, F. Nazarro (Fiat). . . . 127 k. 670 

Un Rolland-Pilain en plena carrera Viraje ae un Auslon Marlin Foios Rol 
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Gran Premio de Turismo 
Como novedad disputàbase este ano el Oran 

Premio de Turismo, carrera de velocidad y 
consumo, reservada a coches equipados en 
turismo, con lastre correspondiente al peso de 
los pasajeros. 

De los numerosos inscriptos sólo tomaron 
la salida: 

3, Peugeot 1 (A. Boillot); 5, Bignan l (Mar­
tin); 6, Voisin I (Duray); 7, A. M. (Maridet); 
9, Peugeot I I {ArtauU); 11, Bignan 11 (Nou-
gue); 12. Vblsia 11 (Rougier); 14. Peugeot f i l 
(Péan); 15, Bignan I I I (Gros); 16, Voisin l l i 
(Gaudermen); 17, Voisin I V (Piccioni). 

Mejor preparados y mas rapidos que sus ad-
versarios, los Voisin tomaron los mejores l l i ­
gares de la clasificación, seguidos de cerca por 
Peugeot, quien desde antes de la guerra no se 
habia preocupado de establecer coches para 
prueba de ninguna clase, habiendo conquista-
do un Gian Premio de Indianópolis y una 
Targa Florio estos últimos tiempos con coches 
de construcción anterior a 1914. 

Los Voisin vencedores eran coches con mo­
tor s'n vàlvulas, tipo exacto al de sèrie, pero 
preparados como es de suponer para el terre-
no que tehían que enconlrai en el circuito de 
Lstrasburgp. 

Un factor importante que no es para descui-
dado y mencionamos siempre, ha sido el ir 
provistos todos los coches vencedores sin ex-
cepción, de ruedas Hudge-Whitworth. Hoy co­
mo ayer y mafiana como hoy, nuestros cons­
tructores apelan con gran fundamento a esas 
maravillosas ruedas, que resisten todas las ve­
locidades y los embates fieros de una sèrie 
continuada de compeliciones, en las que ellos 

son siempre factor muy importante en la vic­
torià. 

Los clasificados 

La clasificación que se estableció fué: 
1, Rougier (Voisin), recorrido 709 k. 140, 

en 6 h. 35 m. 9 s., velocidad media a la hora, 
107 k. 676; 2. Duray (Voisin), 6 h. 37 m. 
31 s., velocidad media a là hora, 106 k. 800; 
3, Qaudermen. (Voifüi), 6 h. 42 m. 57 s., 
velocidad media a la hora. 105 k. 592; 4, An-
drc Boillot (Peugeol),() h. 46 m. 41 s.; 5, Pic­
cioni (Voisin), (> h. 49 m. 58 s.; 6, Artault 
(Peugeoi), 7 h. Í 5 m. 25 s. 

En vista del desastre que resulto el Gran 
Premio de Velocidad por lo que a porcemaje 
de llegadas se refiere, el A. C. F., con muy 
buen acuerdo, ha decidido que para 1923 se 
correrà nuevamente a la cilindrada y precisa-
mente de 2 litros, disposición lambién adop­
tada por los americanos para su Gran Premio 
de Indianópolis. 

El reglamento del de Turismo todavía no ha 
sido estudiado, pero es de suponer que se mo­
dificarà en alguna de sus parles, dado el gran 
rendimiento conseguido por las dos primeras 
marcas mencionadas. 

En esta reforma indiscr.tiblemente influirà el 
resultado que se obtenga en el próximo milin 
de Bouglogne, con la interesante prueba Copa 
Boillot para los que hay inscriptos los Bignau, 
que disputaron el Gran Prtmxo, Hispàno-Sui-
za, Chenard- Walker y La Ponnete, prueba en 
que separa los tipos de motor, se exige un pro-
medio minimo de velocidad, base que facilita 
luchen coches de cilindradas diferentes cosa 
en extremo úiil tratàndose de una carrera re­
servada a coches turistas. 

Rougier, vencedor del Gran Premio de Turismo, sobre coche Voisin y ruedas Rudee-Whitworth. — Un 
Peugeot en plena carrera. ~ El Voisin de Piccioni iniciando un viraje. 
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I El Imtituto de Cultura y Biblioteca Popular de la Mujer | 

Ejcrcicios de glmnasia sueca. - El grapo de nadadoras. 

EL Institut de Cultura i Biblioteca Popular 
pera la Dona, en su afàn siempre meló-

dico y creciente de ensanchar su amplísimo 
campo de operaciones, que tantes y tan be­
lles frutos ha producido en el del «feminis-
mo» bien entendido, ha establecidoen aguas 
de Badalona, una escuela piàctica de nata-

Senorilas Pilar Ortiz y Carolina Fabra, clasiflcadas primera y se-
gunda en la prueba de 50 metros 

ción que se inauguró solemnemente el anle-
pasado domingo. 

Después de bendecidoel local, un grupo 
simpatiquisimo de encanladoras senoritas, 
efectuaren ejercicies degimnasia sueca, bajo 
la entendida dirección del patriarca de la 
gimnasia, den Jaime García Alsina. 

Realizàrense t a m b i é n 
ejercicios de gimnasia rít­
mica, bajo el plan del 
maestro senor Llongueras 
y la dirección del seiior 
Massó, siendo estos ejerci­
cios como aquéllos, muy 
aplaudides por el publico 
que acudió a presenciar la 
fiesta. 

Las bellas ondinas lan-
zaronse al mar, algo albo-
rotado, sin duda, ante su 
presencia, efectuando una 
prueba de SOJ metros, lle-
gandoprimero Pilar Ortiz, 
y a continuación Conccp-
ción Fabra, Pilar Basté, 
Carmen Medina, Amàlia y 
Julià Ortiz, Adela Lobo, 
Isable Pons, Montserrat 
Elías Campins, hija del ya 
veterano e i m p e r t é r r i t o 
spoitman Corredisses. 

Isabelita Pons realizó a 
la perfección varios ejer­
cicios, nadando en diver­
sos est i les, haciéndose 
aplaudir muy merecida-
mente. 

El Instituto de Cultura y 
sus elementos directores 
merecen teda suerte de 
placemes por sus bellos 
propósitos, que de tan ad­
mirable modo se van cum-
pliendo. 
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Salida de los centauros F o t o s S l r « ? z a 

Los corredores preparàndose para la salida en 
el Hipódromo de Varese 

Carrera motorista Gran 
Criterium de 500 c c. 

C'N Itàlia, desde hace dos anos, la aRción por 
•L' las carreras de motos ha venido desarro-
llàndose en forma tal, que es imposible descu-
brir un domingo que no se disputen dos o tres 
pruebas de importància suma. 

Tanto en invierno como en primavera y ve-
rano, los centauros mecanicos disputan sus 
pruebas ora en velocidad, ora en turismo, 

• bien escalando una clàsica cuesta, bien dando 
I vueltas en un hipódromo, al estilo de lo que los 

| americanos hacen. 
i Con tal afición, la indústria mejora grande-
1 mente y lo que antes se lo llevaban todo las 
I marcas importadoras inglesas y americanas, 
iahora-lo consigue en gran parte la del país, 
que puede dar brillantes senales de vida, tales 
como la última participación en el Oran Pre­
mio de Francia, conido en el circuito de Es-
trasbuigo, en el que ia marca Garelli se clasi-
ficó con los tres primeros puestos de la única 
categoria que dispulaba. 

Para mayor interès, en estàs competiciones 
' motoristas se ha establecido una clasificación 

por puntos; cada punto se obtiene ganando 
una carrera y ellos cuentan para la obtención 
del Campeonato de Itàlia, que naturalmente se 
subdivide en categorías motos y side-cars. 

De estàs brillantes pruebas fué la del Oran 
Criterium Internacional, dedicada cxclusiva-
mente a motores de 500 c. c, el vencedor San-
vito, que efectuo la carrera a 61 kms. a labora. 

S T A n I 1! M 



En el centro de cultura física Vila 

roto ArcfíU Grupo de los mas aventojados alumnos 

C n el Oimnasio Vila jamàs han decaido los tralados en esta pàgina, saldràn manana por' 
í-j entusiasmos. Los días pasan, los anos se esos mundos grandes l'utbolistas, ràpidos na-
suceden, pero el veterano forjador de atletas dadores, soberbios spriniers o stayers, fuertes 
conlinúa imperlérrilo su bella obra y de esa pujilistas, dieslros luchadores, para honra y 
pléyade de «forzudos homes» que vemos re- glòria del Oimnasio Vila. 

Tennis : Concursos veraniegos 
i 

Grupo de lennistas que participaron en el Concurso de Molins de Rey 

S T A D l U M 
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G a l e r i a d e c a b a l l o s c è l e b r e s 

El caballu Siocwell,/k/hoso en la historia de la hípica (1844 I870j 

A c c l ï e pArd 
AUTOMOYILC/ 

Por ser limitada por ei Reglamento la 
cantidad de gasolina y aceite a con­
sumir en esta prueba, los motores 
trabajaban a elevadas compresiones 
y mezclas muy pobres, necesitando una 
lubrificac ón muy eficaz para resistir la 
elevada temperatura del funcionamien-
to de los motores en dichas condiciones 

Gran Premio 
i del A. C. F. 

| (Turismo) 

1. » V o i s i n ^ 
2 . ° Voisin 
3 . ° Voisin 
4 . ° Peugeot 
5 . ° Voisin 
6. ° Peugeot 

.fTodos con 

Sociedad Anònima Espanola de Lubrificantes 
Cortes, 674, p r a l . - BARCELONA 



R E V I S T A D E A U T O n O V I L I S M O 

Ley de reforma tributaria 
Articulo 1." Seaulorizaal miiiistrode Ha-

cienda para refundir el impuesto de carruajes 
de lujo en el de transportes por las vías terres­
tres y fluviales, creando una sección de Trans­
portes especiales y de lujo, con arreglo a las 
siguientes bases: 

Primera. Las cuotas aplicables a los ca 
rruajes de lujo de tracción animal, scgún la 
legislación vigente respecto del prinu-ro de 
los citados impuestos, podran elevarse hasta 
la cifra de S60 peselas anuales por carruaje y 
120 pesetas por caballería, tenicndo en cuenta, 
denlro de la escala, la población y el emplèo 
preferente del rarruaje o de la caballería. 

Los coches de campo que radiquen en ca 
sas de labor o fincas amillaradas como rúsfi 
cas. siempre que los animales de tracción pa­
guen por pecuària, iributaràn el 50 por 100 
de los de lujo en cada localidad si son de 
cuatro ruedas, y el 25 si son de dos. 

El ministro de Hacienda dictarà las dispo 
siciones especiales para la iributación de ca­
rruajes de lujo explotades por industriales, que 
Iributaràn tan solo por caballerías. Las cuotas 
no podran exceder de la miiàd de las senala-
das en el primer pàrrafo de esta base. 

Segunda. Para la fijación de las cuotas 
aplicables a los aulonióviles se tendràn en 
cuenta los siguientes preceptos: 

u) Se establece la escala normal de gravà-
menes consignada a continuación: 

Cilindrada del motor por decilitros Pfseias 
anuales 

9. 
13. 
17. 
21. 

Hasta 
Hasta 
Hasta 
Hasta 
Hasta 25. 
Hasla 29. 
Hasta 33. 
Hasla 37. 
Hasta 41. 
Hasta 45. 
Hasta 49. 
Hasta 53. 
Hasta 57. 
Has'a 61. 
Hasta 65. 
Hasta 69. 

. . . 

Alb 
475 
550 
625 

' . • 700 
825 
950 

1.100 
1.250 
1.370 

. . • 1.480 
. 1.590 
. 1.700 
. : 1.810 

1.920 
V 2.Q30 

De 69 en adelante se cobraran 125 pesetas 
mas por cada cuatro decilitros de aumento, 
sin que en ningún caso pueda exceder la 
cuota màxima de 2.500 pesetas. 

La Vuelta a Francia 1922 
La màs formidable prueba del ano (5.375 kllómetros) termina 

con el trlunfo enormísimo de la bicicleta 

R E U G E O T 
que ha triunfado en 11 etapas sobre 15, suceso sln precedentes 
1. a París - Le Havre. . . I.0 Jacquinot. 
2. " Le Havre-Cherburgo 1." Bellenger. 
3. " Cherburgo-Brest . . 1.° Jacquinot. 
4. " Brest-Les Sables . . h" Thys. 
5. a Les Sables-Bayona . I.0 Alavoine. 

6. a Bayona-Luchon. . 
7. " Luchon-Perpinàn . 
8.3 Perpinàn-Tolón . 
9. " Tolón-Niza . . . . 
10. Niza-Briançon . . 

1.° Alavoine. 
I . " Alavoine. 
I.0 Thys. 
1.P Thys. 
I.» Thys. 

Agente general para Catalufta 

Vicente Prat Bosch : Consejo de Clento. 343 

H 
15 etapa, Dunkerque París (345 km.): I.0 Thys, siempre sobre bicicleta PEUQEOT L 
6 Camoeones de P E U Q E O T se clasiflcan a la llegada: Lambot, Alavoine, Tiberghlen, 

Despontin, Degy, Thys, Muller y Heusghem 

ciasifIcación general: 1.' Lambot 2 . Alavoine 
sobre bicicleta PEUGEOT, pneus LION-PEUGEOT, fabricados por A, Wolve 

Barcelona J 
S T A D I U M 



Los gravàmenes de esta escala se aplicaran 
integros a los automóviles cuyo precio de 
venta en cl mercado espanol, en estado de 
nuevos, excedan de 10.000 pesetas, y se redu-
ciràn en un 20 por 100 a aquellos cuyo coste 
en las expresadas condiciones no alcance ai 
màximo mencionado. 

Los propietarios de mas de un automóvil 
pagaran por cada uno de los restantes el 50 
por 100 de la escala citada. 

b) Se determinarà con loda claridad el 
concepto técnico de cilindrada, previo informe 
de la Càmara oficial Real Automóvil Club de 
Espana. 

c) Por el Ministerio dc Hacienda se re­
querirà anualmente a la Càmara oficial Real 
Automóvil Club de Espana para que publi-
que una relación de capacidades de los mo­
tores de los automóviles que figuren en el Re­
gistro General de Vehículos con motor mecà-
nico, que liene a su cargo dicha entidad. 

d) Toda diferencia que se suscite entre los 
particulares y la Administración, así como 
cuantas dudas se presenten relacionadas con 
la tributación que pudiera correspondcr a 
vehículos con motor mecànico, seràn resuel-
tas por la Administración, previo informe de 
la Càmara oficial mencionada. 

Tercera. El ministro de Hacienda dictarà 

las disposiciones especiales necesarias para la 
tributación de los automóviles de iujo explo­
tades por industriales de servicios de esta 
clase, así como para los automóviles destina-
dos al servicio publico o de plaza. Las cuotas 
de larifas de estàs clases no podran exceder, 
respectivarnentc, del 75 por 100 para los pri-
meros, y de 50 por 100 para los segundos, de 
las que se asignan en la escala general de esta 
base. 

Los automóviles destinados a servicio pu­
blico o de plaza deberàn ir provistos de un 
signo exterior, permanente e inequívoco, bien 
visible y de tipo único, con arreglo al modelo 
que acuerde la Administración. 

Cuarta. En debida proporción con las 
cuotas correspondientes a los automóviles de 
menor importància, senalarà el ministro de 
Hacienda las aplicables a los autociclos, si-
de-cars, motocicletas y demàs instrumentos 
anàlogos de transportes con motor. 

Asimismo se fijaràn las de los vehículos 
con motor eléclrico, aplicàndoles las cuotas 
de la escala que se aproximen màs a su po 
tencia efectiva. 

Quinta. No podran establecerse arbitrios 
mnnicipales ni provinciales, ni tampoco exi-
girse el pago de los que hasta ahora han ve-
nido percibiendo los Ayuntamientos y Dipu-

-'INIMII lilll,(iii:in i MMI 11111111111111111111111111111 f i i m m i n m m i í m i i i m n i i i i i i i i i n i i n u i i i i i i i i i n n i t i i m i l i i ; i i i i i ï i i : i i i i i i i i i i i n i i ^ 

U l t i m o s t r i u n f o s d e l a u t o c i c l o 

SENECHAL 
Gran Premio de 
Francia 

Categoria 7Ï0 c. c. 

1.° Senechal. sobre 

Senechal 

Gran Premio M. C. 
de Marsella 

Categoria 1,100 c. c. 

1.° Vigie, sobre 

Senechal 
i 
I Agencia genera l pa ra Espana : 

I José A. Clavé, 3 B A R C E L O N A 
Ú M m a n m i í i n i M i m n i M M i í m i i i i m i m i m i i i i i i i m n M M m i u i i i m i i i i i i i m i 

S t A D l O M 



A C C E S O R I O S 
P A R A 

r 

s 
Despachos 

B A R C E L O N A : San P a b l o , 116 
M A D R I D : ClaudiO CoellO, 50 

taciones, sobre los carruajes e instrumentes 
de transportes a que se refieren las anteriores 
bases, n i recargos sobre las cuotas seUaladas 
en las mismas. 

Sexta. Se derogan los preceptos de las le-
yes de 3 de agosto de 1907 y 12 de junio de 
1911, relativos a la cesión a los Ayuntamien-
tos del impuesto de carruajes de lujo. 

Séptima. La administración y la recauda-
ción del impuesto de transportes correspon-
diente a la Secdón de Transportes especiaies 
y de lujo que se crea en la presente ley, esta­
ran a cargo de los Ayuntamientos del domici­
lio del poseedor, en cuyos Municipios se haya' 
suprimido o se suprima el impuesto de con-

sumos, y del Estado en los restantes términos 
m u nici pales. 

La redacción de los reglamenlos corres 
pondientes en cuanto a la tributación de ve-
hículos con motor mecànico se refiere, se 
harà previo informe de la Càmara oficial mas 
arriba mencionada. 

Octava. El importe de lo recaudado por 
cuotas de todos los conceptos comprendidos 
en la mencionada Sección de Transportes es­
peciaies y de lujo, se distribuirà entre el Es 
lado y los Ayuntamientos, en la siguiente 
forma. 

al Carruajes de lujo de tracción animal. 
Corresponderà el 5 l por 100 a los Ayunta-

• 

Son l o s m e j o r e s a c u m u l a d o r e s 
p a r a a r r a n q u e y a l u m b r a d o 

Son los preferidos por las marcas de auto-
móviles m ó s famosas, desde el " F o r d " 

al "Rol l s Royce" 

Tenemos g r a n stock d e t odos 
los t ipos y piezas d e recambio 

A u t o t r a c c i ó n E l è c t r i c a , S. A . 
t l m m » m * E I À r » » r o M o ^ 6 y 8 : T e , é f · 1 0 1 " G 
Garage E l é c t n c o B a r c e l o n a 
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La Hispano-Suiza 
E S P A N A ' I I I ^ —•• F R A N C I A 
( B A R C E L O N A ) (BOISCIlLOMIiESl 

u ^ m a n FABRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES — 

Coches de t u r i s m o , pa ra ho -
t e l e s , de r e p a r t o , e t c , etc. 
O m n í b u s , Camiones, Moto res 

m a r í nos, M o t o r e s pa ra 
la A v í a c i ó n 

Agencia e n Barce lona 

Vailet y Bofill, S. en C. - Paseo de Gracia. 20 

Todos los coches que concurrieron al 
Grand Prix de Francia montaban 

Ruedas Metà l icas 

Rudse Whitworth 
|ii;n rinrini irii inni ir![;ii iririí iriM iiii|iii«il·|ri'!ii!i! \'.\' 11 I111 li iri'il1 Hï'niirílüiri ini'll IPIIiil II irilil'll Il·lî lPII \ï\\[\\ lliriril'll·ll IIII Ull II 

Concesionarios exclusives para Espana y Portugal 

E y 3. Pujol Xicoy 
Valencià, 267 BARCELONA Telefono 371-G 
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mientos que administren y recauden ei im­
puesto, y el resto, al Tesoro publico. 

b) Automoviles y similares. Correspon­
derà el 25 por 100 a los Ayuntamientos, y el 
resto, al Tesoro publico. Este resto se dividi­
rà, a su vez, entre el Estado y las Diputaciones 
provinciales, a prorrata de la longitud de ca-
rreteras y caminos vecinales del uno y de las 
otras entregados al Servicio publico en el res-
pectivo ejercicio económico y debidamente 
reparados, a juicio de la Jefatura de Obras 
públicas de la provincià, que dictarà su 
acuerdo dentro del primer semestre del ano 
económico. 

Este acuerdo serà notificado a la Diputación 
provincial, que podrà recurrir dentro del lér-
mino de un mes ante la Dirección general de 
Obras públicas. Esta a su vez, resolverà den­
tro de otro mes. 

c) Si las anteriores participaciones no 
bastaran a compensar a los Ayuniamientos la 
merma que para sus Haciendas puede impli 
car lo dispuesto en las bases anteriores, el 
Gobierno, previo estudio del rendimiento 
obtenido y de los gastos de administración y 
recaudación, que no podràn exceder del 5 por 
100, les indemnizarà en metàlico, con cargo a 
los productos del propio impuesto, en el con-
cepto de minoración de ingreso por la dife 
rencia que resulte. 

Novena. Los carruajes y automoviles que 
no circulen estaran exentos de toda contribu-
ción. 

El ministro de Hacienda adoptarà las me-
didas necesarias al efecto de evitar los frau 
des a que la aplicación de este precepto pue-
da dar lugar. 

Dècima. Las cuotas a que se refieren las 
bases anteriores se cobraràn por trimestres 
naturales. 

Undécima. Queda autorizado el ministro 
de Hacienda: 

1. " Para dictar las reglas tributarias a que 
haya de sujetarse la circulación de automovi­
les procedenles del extranjero, procurando 
que esto se haga, en lo posible, bajo el régi-
men de reciprocidad. 

2. " Para regular igualmente la circulación 
de los automóviles procedentes de las provin-
cias concenadas, en forma anàloga, en lo po­
sible, a los del número anterior. 

Articulo 2." Las disposiciones legislalivas 
en la actualidad vigentes acerca del citado 
impuesto de Transportes por las vías terres­
tres y fluviales, se consideraràn modificadas 
por las siguientes: 

Primera. El ministro de Hacienda fijarà el 
precio de las patentes a que se refiere el ar 
liculo 5." de la ley del impuesto, texto refun-
dido, de 5 de julio de 1920, eslableciendo es-

Neumatico Genera l 
Adquiéralo 

y su cuentakilómetros le pondrà de mani-
fiesto las excelencias y maximo de recorrido 
sin pannes ni molestias. 

Grandes stocks 

Pich À'guilera Hermanos 
Bruch, 3, pral. - Barcelona 

Teléfono 37-S P 

Sucursales 

Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garages y Establecimientos del ramo de Espana 
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de los vehículos, 
limites mínimo y 

10 y 1 600 pesetas, 

calas según el recorrido, o el número de rue-
das, o eí de caballerías, o el diàmelro del eje 
o el ancho de las llantas, o la potencia de los 
montes, o la carga màxima 
escalas que tendràn como 
màximo las cantidades de 
respectivamente. 

Segunda. La exención concedida en el 
apartado B), número 8." del articulo 6." de 
dicha ley, respecto de los carros, se aplicarà 
exclusivamente a los de màs de dos ruedas o 
a los de este número de ruedas que carguen 
menos de media tonelada y su ancho de llama 
sea de 10 centímetros. 

Sin embargo, durante el primer afio a par 
tir de la publicación de esta ley, se manten-
drà esta exención para los carros de dos rue­
das; al comenzar el segundo aiïo, la exención 
serà sólo de la mitad del impuesto, y al co­
menzar el tercer afio, se cobiarà el impuesto 
integro. 

A los efectos de la misma exención, se en 
tenderan por producios propios los cosecha 
dos, übricados o elaborados por los dueiios 
de los aludidos carros y las primeras mate-
rias que necesariamenle emplee en su pro-
ducción. 

Tercera. Los conciertos a que se refieren 
los dos primeres números del articulo 8." de 
la citada ley, sólo podràn celebrarse con las 
Empresas de ferrocarriles, tranvías, ripperts 
y autobús que perciban por el biliete del via-
jero, en todo el recorrido de la linea, un pre-
cio que no exceda de 1,25 pesetas. 

Cuarta. El ministro de Hacienda reforma­
rà las disposiciones relativas a la penalidad 
por ocultación o defraudación del impueslo 
de Transportes por las vías terrestres y fluvia-
les una vez inclufda en él la Sección «Trans­
portes especiales y de lujo», senalando como 
límiíe màximo a dicha penalidad el triplo de 
la cuota respectiva. 

Se autoriza al Oobierno para que, a pro-
puesta del ministro de Hacienda, pueda tem 
poralmente suprimir o reducir el impuesto de 
Transportes terrestres y fluviales para los pro­
ductes agrícolas e industriales cuya exporta-
ción sea dificultada por falta de tratados de 
comercio o desnivel monetario desfavorable. 

N O T A S B R E V E S 

CARRERAS En el seno de las comisio-
EN ESPANA nes organizadoras de las tres 
grandes carreras que se celebraràn en Barce­
lona del 22 de octubre al 5 de noviembre pró-
ximo, se trabaja con gran actividad. 

No han resultado baldias las gestiones reali-
zadas por los delegados de nuestros clubs en 
el circuito de Alsacià, y es màs que probable 
que en Villafranca, en ocasión de celebrarse el 
Gran Premio Penya Rhin, en Tarragona con 
motivo del Trofeo Armangué y en la cuesta de 
Montjuich en ocasión de celebrarse la prueba 
que prepara el Real Automóvil Club de Cata-

SE V E N D E E N T O D O S L O S E S T A D L E C l M l E N T O S F O T O G P A F I C O S 
F A C B E N F A Q Q J K E N V O Q . M , F £ l E D C . D A Y E & 6 C O . 

D E P A R T A M E N T O F O T O G B A F l C O L E V E R K U S E N b K O L N d..RH. 
f EDCÜ D A Y E C & C A . - B A C C E L O N A » AU5IA5 ^ A C C H l A - l S - A P A O T A D C i T O 
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luiia, veamos participar a elementos de gran 
valia en el mundo amomovil. 

En cuanto a las carreteras de Villafranca y 
Tarragona, se disponen las cosas de excelenle 
modo y creemos que en el parque de Mont-
juich no tardaremos mucho en ver como se 
disponen las cosas para que sea la famosa 
cuesta lugar apropiado para siempre donde 
celebrar estàs manifestaciones. 

En matèria de prueba de turismo—dolce e 
uWe—Stadium tiene una idea que no tardarà 
en exponer a mas senores. 

Ya hablaremos. 

EL G R A N P R E M I O En el momento 
DEL A. C. DE FRANCIA mismo en que se 
ponia término a la organización de los gran-
des premios del A. C. de Francia, que se aca-
ban de celebrar en terrenos reconquistados, la 
Comisión deportiva determina la repelición 
en 1923. 

Para la carrera de Velocidad regirà en el 
ano próximo la misma fórmula y el mismo re­
glamento, o sea cilindrada màxima dos l i i kos, 
pero minimo 650 k i los . 

En cuanto al reglamento de la carrera de Tu­
rismo, serà modificado en parte, ya que en la 
pràctica ha quedado demostrado que contenia 
reglas poco menos que impracticables, sobre 
todo en lo que se refiere al peso excesivo exi-

1 9 2 2 i A f i o X V I 

L e C a t a l o g u e 

d e t C a t a l o g u e í 
( G U Í A D E L C O M P R A D O R ) 

T o d o s l o s p r e c i ó s 
T o d a s l a s c a r a c t e r i s l i c a s 

D e t o d a s l a s m a r c a s 

Motocidetas, Side-cars. Automóviles , 
Coches turismo, Vehiculos indústria-
les, Gamiones. Aparatós de motocul-
tura, Accesorios para automóvi les , 
Aviación, Maquinaria y Herramientas 

Preclo: 1 1 francos 

(Envio franco «tt iBcadoi 

E D I T O R B S : 

VVE Víctor LEFÉVRE 4 M. BARON 
i , Avenue Félix-Faure : PARIS ( X V e ) 

T e l é f o n o S A X K 49-71 

(Caenta de Cbeques Postalea : P a r i a K.° 25.848 

Pneu - Klein 
TÍPO B S VERDA-
DERO ANTIDESLIZANTE 

Klein y CA 
BARCELONA 
P r i n c e s a , 6 1 

MADRID 
G a z l a m b i d e , 3 

VALENCIÀ 
F è l i x P l z c u e t a , 1 5 

ZARAGOZA 
S. C l e m e n t e , 4 

B I L B A O 
E g u l a , 2 

SEVILLA 
P I . S. F e r n a n d o , 1 6 

S T A D l ü M 



T A L L E R E S M E C A N I C O S 
especiales para reparación de automóviies, 
motores marinos, industriaies y de aviación 

S o l e r y A p a r i c i o 
Calle de Sepúlveda, 86 y 88 : Barcelona : Teléf. 1950-A 

Construcción de piezas para autos de todas marcas : ; Instalaciones eléctricas 
para automóviies y su reparación :: Sección especial de cementación y rectifleado 

gido a los coches. Por lo que a las motos se 
refiere, se considera probable que el ano prò­
xima no haya mas que una categoria: la de 
350 c. c. 

El lugar de acción del Oran Premio queda­
rà fijado denlro de algún tiempo. 

Han presenlado su candidatura Estrasburgo, 
Lyon, Tours. El primero parece descartado. 
En cuanto a la fecha, se escogerà una a fines 
de juiio o principios de agosto. 

EL SALON AUTOMO- Anunciado para el 
V I L D E Ü P O R T O dia 20 del actual, ha 
venido el fatal aplazamiento y la inauguración 
definitiva se ha fijado para el dia de hoy, 29 
de julio. 

EL GRAN PREMIO DEL Para el dia 12 de 
R. A. C. DE BÈLGICA agosto està setia-
lada la fecha de la celebración de esta gran ca­
rrera, reservada a coches de turismo, que se 
llevarà a efecto en el circuito Francorchamps, 
sobre una distancia de 600 kilómetros. El cir­
cuito comprende 15.080 metros. 

LOS «BALLOT» Se da por seguro que Ba-
E N I T À L I A //o/participarà en septiem-
bre próximo en el Giro d'italia, contando para 
ello con Goux y Masetti. 

LOS FAMOSOS 13.000 VE- Parece ser que 
HICULOS AMERICANOS aquellos 13.000 
camionesy chassis para camiones americanos 
que estaban en expectación de destino, se co­
laran en Francia y con ganzúa. 

Se dice que para esos 13.000 vehículos se 
derogaràn los derechos de aduana del 45 por 
100 ad valorem, mas el 10 por 100 de im-
puestos, 

Menos mal que nosoiros hemos sido librados 
de esa langosia aulomóvil. 

EL GRAN PRE- Para participaren esta gran 
MIO DE ITÀLIA carrera, a la que pueden 
concurrir todas las naciones, hanse inscripto: 

VELOCIDAD 

Itàlia: 3 Bianchi, 3 Fiat, 2 Díailo. 
Francia: 3 Talbot-Darracq, 3 Bugatti,4 Rol-

land-Pilain, 2 Ballot, 1 Delage. 
Inglaterra: 3 Sunbeam, 
Alemania: 4 Benz, 3 Mercedes, 3 Heim. 
Àustria: 4 Austro-Daimler. 

VOITURETTES 

Itàlia: 5 Fiat, 3 O. M. , 3 Chiribiri. 
Francia: 4 Bugatli, 3 Talbot-Darracq. 
Alemania: 3 Mercedes, 
Àustria: 3 Austro-Daimler. 

I - ' A I M I M U A L . " 
Anuario - Diccionario Universal de la Indústria Automóvil 

FUNDA DO EN 1905 
Obra de reputación mundial que interesa igual meu te y a un tiempo a los 

Industriaies y a los Comerciantes y al gran publico 
Cons t ruc to re s de accesorios, aeroplanos, camiones, canoas, carrocerías, cycle-cars, 

f-, . màquinas-herramientas, material agrícola, motores, niotociclos, óm-
y v>Omerciantes nibus, utillaje, piezas sueltas, side-cars, tractores, vehículos indus­
triaies. coches de turismo, voiturettes, etc, etc, D E L M Ü N D O E N T E R O. 

222, Boulevard Pé re i r e - PARIS 
Precio del tomo encuadernado: 25 frs. 

(portes aparte) " L A N N U A L " 
S T A D I U M 
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BANDAJES GIGANTES 
S E N C I L L O S 

PARA RUEDAS TRASERAS 

DE H A Y O R 
RENDIMIENTO 

Y M À S 
E C O N Ó M I C O S 

MADRID SOCIEDAD E5PAN0LA D U N L O P S. A . BARCELONA 

CiaudioCoello,106 Telegramas y leiefonemas: D U N L O P Buenos Aires, 18 

La casa màs Importante de Espaiia en artfculos de sport 

Raquetas Dr iva Exeïa , de Williams & Co. 

Açentes exdusivos: Eduardo Schillins y C.a, S. en C. 
M U i m . Fernando, 23 - MADRID: Avenida Conde Penalver. 3. v Caballero de Gracia. 7 - ÏAIEHCIA; Calle de la Paz, 13 
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AUTOMOVILES 

FABRICACION ESPANOLA 

Chassis de Tu-
rismo, Omnibus, 
Camiones, Coches 
de Ambulància , 
Sanidad y Polida 

A. ELIZALDE 
P a s e o S a n J u a n , 149 - BARCELONA 
A p a r t a d o d e Cor reos 4 2 4 - Te iéf . 921-G 
D i r e c c i ó n t e l e g . y t e l . : *(Autoel iza ideH 


