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REVISTA ILUSTRADA DR SPORTS u 
Oficinas: Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2689-A 
: B A R C E L O N A . 
Aparece los días 1 y 15 de cada mes 
Número süelto corriente . . . 75 céhtimos 

» ' » airasado .'. . 1 peseta 
Preciós dè suscripción , 

KSpana, ufí ano. . . . . .' . 15 pesetas 
Éxtranjero, un aiio 20 id. 

Pagos por adelantado 
Preciós de los anuncios, según tarifa nún\r 3 

•í- '-'SC'. 
— ^ 

Medallas 
Insignias 
Obietos 

para 
premios 

HÜGUÉNIN FBERES & Co.-LE LOCLE (Suiza) 
Los màs importantes del mundo 

Reprssentanles: GtMPEB T MIR : Bncb, 13. ptal. • BAICELOM 

Macizos y 

B e r g o u s n a n 
: P r o b a d m i s n u e v o s M a c i z o s 

Disimétricos y Extra-flexibles 
MADRID 
S a g a s t a , 15 
Teléfono 2810 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 
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Agencia exclusiva 

Sociedad General 
de Automóvl ies 

M a l l o r c a , n ú m . 2 7 7 

B A R C E L O I M A 
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S o c i e d a d 
E s p a n o l a 

deElecrhcidad 
ROWN BOVERI 

BOBINA 

I n A N 
GIRATORIO 

BARCELONA 
CORTES é47 
Teléf. e45.S.R 

AADRID 
DINAMOS-flOTORE& DE ARRANQUE- CUADROS - FAROS . 

FABRlCÀCION SUÍZADE ALTAPRESICION GRAN-VIA 21-25 
Teléf. 1842. n. 

de r A u t o m o b i l e 1923 
et de la Vélocipédie — — « 
Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO 
y CICLISMO, se redactan de nuevo afio tras ano, aumentados considerabilísima-
mente, puestos absolutapiente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo 

Precio de cada volnmen: 25 fran.ços 

PüBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANÒNIMA DE L' ANNUA1RE DU COMMERCE 

D I D O T - B O T T I N 

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue dp la Grande Armée 

Informes, venta y anuncios en Barce lona: STADIUM : B a l m e s , 54 
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STUDEBAKER 
6 C I L I N D R O S 

• • 

Ninguno da mayor satisffacción 
Todos los de su reputacíón ie doblan el precio 

i 

• ' 

Porque S T U D E B A K E R esta çonstruídç) pç>r las fàbricas 
mas importantes d é r m u n d o en*coène'S 3e '6 cilindros 

y su gran prodncción. permite çrpgos1 incom­
prensibles parà coches de r ^ a í e g o r í a , 

es de entregause al 
sometidos a mas 

9.500 inspecciones 

que antes de entreganse al cliente 
son sometidos a mas • de " 

• 

• ' . • 

Agencia Espanola 

Síevenson, Romagosa y c;a 
Valencià, 295 Barcelona 
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EQUIPO BOSCH 
P A R A A U T O M Ó V I L E S 

Magnetos y Bujías 
Alumbrado y arranque 
Reflectores para-brisa 
Bocínas eléctrícas 
Engrasadore 

'Repre&èntaittes èxclusivos para Espafia 

BARCELONA , 
:f-..- .1.. 

MADRID 
Gènova, núm. 3 Aragón, núm. 254 

Fíjese Vd. en el nombre R O B E R T B O S C H 
v en ésta marca de fàbrica 

BHD 
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C o n s u l t e u s t e d 

l a s c à r a c t e r í s t i c a s d e l a u t o m ó v i l 
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a u n a p e r s o n a e x p e r t a y p i d a u n a 

p r u e b a a l a C a s a 5 A B A D A L p a r a 

c o m p r o b a r s u s r e s u l t a d o s 

c A R A e T E . n%M. % py^s 

V à l v u l a s e n l a c u l a t a 

S u s p e n s i ó n c a n t i l e v e r 

I g n i c i ó n , a r r a n q u e y a l u m ­

b r a d o p o r D E L C O 

s 

I • 

E m b r a g u e a d i s c o s 

C o r o n a y p i n ó n h e l i z o i d a l 

M a t e r i a l e s d e a c e r o 
• 

c r o m o - n í q u e l 

Exposídón dc Modelos 1923: Plaza Letamendi, 17 

Agente general para Espana 

F . S . A B A D A L 
Barcelona 
A r a g ó n , 2 3 9 - 2 4 5 
P l a z a L e t a m e n d i , 17 

Madrid 
A l c a l à , 6 2 

A l f o n s o X I , 1 2 

S T A D I U M 



Vuelta a Francia automòvil 1923 
A pesar de su soberbia victorià de 1922, que dejo demostrada la supe-
rioridad de las cuadrlletas (único autociclo que termino la Vuelta a S 

Francia sin penalización). 

L· 

ha inscripto este afio c u a t r o c u a d r i l e t a s extrictamente de sèrie en la 
formidable prueba de resistència y de reguiaridad 

Las cuatro cuadriletas han cubierto los 4.000 km. de la Vuelta a Francia 

las cuatro sin ninguna penalización 
El ÚNICO equipo de autociclos (cilindrada 750 c. c.) que REGRESA COMPLETO 

Agénte general para Catalufia 
Vicente Prat Bosch : Consejo de Clento, 343 : Barcelona 

1 1 , 
En la prueba més dura del R. M. C. de Catalufia 
B a r c e l o n a - Z a r a g o z a - B a r c e l o n a 

7 1 4 k i l ó m e t r o s 

LA ÚNICA quadrillette PEUGEOT 
inscripta obtiene LA MÀXIMA CLA-
SIFICACION y MEDALLA DE ORO 
Siendo el motor de menor cubicación de los clasificados 

LUBRIFICADA con 

Spídoleíne Ambar 
EL UNICO ACEITE QUE NO DEJA RESIDUOS 

S. X. E. de Lubrificantes S ^ ^ Í ' ò ^ 
S T A D I U M 
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A G E N T E . S 

A U T O L O C O M O C I O N . S . A . 

O F I C I N A » . E X P O S I C I O N Y G A R A G E . 

Rbla. Cataluna, 90 : Provenza, 278 
T e i é f o n o 4 2 2 - G 
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REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los diasdeoro de las civilizaciones heléniea y latina, 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente.una visión lamàstica del estadio Ideal de los liemnos 
actuales. como inmenso recinto foimado por el orbe entero, donde se rinde lervoroso cuito a los clàsicos certàraenes atléticos; 

i la hípica, a las regatas y a los juegos deportivos contemçoraneos; donde las anliguas carreras de carros ban sido substituidas, 
graclas a los grandes progresos industrials, por las de bicicletas y por las de grandes y pequeiios vehiculos automóviles, que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, «cort?ndo distancias, salvando fronteras, brindando al turisma 

mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises. — A. 
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiy 
îiiiiiniiiiiiiiiniiiíiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiHiiiiiniiiiiitiiiiiii íiiiiiiiiitijiiiiiiiijiiiiiiiiíiii iiiiiiMiiiJiiriiiiiiKiii'v 

PATRICIO SATRÚSTEGUI 
• 

| 

| 

I • 

Tripulando un coche Loryc, de fabrica-
ción nacional, Patricio Satrústegui, el 
deporíisia infatigable y audaz, compitió 
en el Trofeo Armangué con los corredores 
profesionales, conquistando la Copa del 
Rey y mostrdndose un adversària peligroso 
por su serenidad y por su rara maesíria 

en el manejo del volante 

Foto Claret 

SlHIlimillllllllllllllllllMIMIMUM MiiiimiiimiimminiiimiMiMmiMiiiiniiiiniiiiiMuim̂  
S T A D I ü M 



C o p a S T A D I U M 
A la memòria de José M. Casades 

LJANSE cumplido dos anos de la fecha, de triste recordación para noso/ros Jos 
' * redactores de STADIUM, en que Casades, el que fué nueslro queridísimo 
companero, mur/ó víctima de un terrible accidenfe de automóvilcuando, llevado, 
como siempre, de sus inagotablés entusiasmos por la causa sportiva, estaba 
cumpliendo con sus de be res de información. 

Deseando honrar su memòria, rendirle por nuestra parte el debido tributo de 
nuestra admiración y de nuestro carino, STADIUM ha adquirido una copa, un 
trofeo, cuyo valor artístico seré apreciado en su dia por nuestros amigos, 
dedicado a la memòria de aquel inolvidable amigo, que ofrendamos a la. Confe-
deración De port i va de Ca ta l una para que ésta lo insti tuya como uno de sus 
challenges y premie con él, ano tras ano, los grandes méritos adquiridos por 
la sociedad deporti va de Cataluna a l l levar a efecto el mayor y mas solemne 
acontecimiento, a Juicio del Consejo directivo de la Confederación o de un 
Jurado que ella misma designe. 

La Copa STADIUM, cuya reproducción fotogràfica procuraremos publicar en 
el próximo número, seré expuesta en un establecimiento que nos ha sido 
brindado a ta l fin y efecto y entregada después a la Confederación Deportiva de 
Cataluna con el objeto que dejamos indicado. 

A s i cree cumplir STADIUM un deber de gratitud para con aquel a l que quisi-
.tios tan to y no olvidaremos nunca. 

Los poderes constituídos 
d Los respetamos o no los respetamos*? 

No por afanes de polèmica, pero si por 
deseo de aclarar las cosas, que se em-
barullan porque si — porque no he de 

ser yo quien crea que mi amigo, ei senor Ruiz 
Ferry, percatado como lo està, y tiene la obliga-
ción de estarlo, de cuanto ocurre en el mundo 
automóvil (así comercial como deportivo) ande 
a ciegas en este asunto—, voy a permitirme 
unas ligerísimas consideraciones para el vulgo, 
al que alude el referido estimado companero 
«n su articulo inserto en Heraldo Deportivo 
del 25 de mayo ultimo. 

Se asombra el senor Ruiz Ferry de que un 
senor Pérez que <ha adquirido y pagado a la 
MARCA X un coche>, no pueda córrer en un 
certamen automovilista organizado por un 
Automóvil Club reconocido (?), es decir, afí-
líado a la entidad internacional, porque se lo 
prohiba el Bureau Permanent, que esotra enti­
dad de caràcter internacional que reconocemos. 

Y ello es lógico, lógico a mas no poder. 
Porque el senor Pérez, muy dueno de comprar 
lo que quiera, la marca que guste, para pasear-
se, acudir a sus negocios, recórrer el mundo 
entero o tenerla en el garage, no puede ni està 
sutorizado a participar en ningún certamen 
automovilista, ya que si se presenta sin las de-
bidas condiciones, puede poner en ridiculo o 
desacreditar una marca que acabe de ganar, 
verbigracia, el Gran Premio del Automóvil 
Club de Francia o salir triunfante en Indianà-
polis, pongo por caso. 

Aunque muchos acreditados periódicos, por 
afanes de lucro (muy lícitos, pero muy poco 
deportivos), oculten los nombres de las marcas 
vencedoras en las carreras, son las marcas las 
que triunfan siempre, nunca el Pérez, el López 
o el Sànchez; porque no es cosa de dejar en 
manos de un fulano cualquiera (un inexperto o 
un malvado), el crédito que tanto dinero, tan-
tos afanes y tantos sudóres ha costado adqui­
rir a quienes lanzaron sus capitales, sobre todo 
en nuestro país, con el objeto de conseguir el 
desarrollo de una fàbrica de automóviles. 

Estaria gracioso que al dia siguiente de una 
competición internacional de esas cuyo éxito 
resuena por el mundo entero, cuatro Pérez se 
pusiesen, sin saber ni siquiera conducir, a 
emular las glorias de Milton, Murphy, Bordi-
no, Nazzaro, elc. 

El segundo caso que senala el senor Ruiz 
Ferry en defensa de una tesis tanto o màs fràgil 
que esa otra, es el de un representante de marca 
nacional o extranjera que pretende acudir a 
una feria y los fabricantes se lo impiden, ale-
gando que <no estando autorizada la feria de 
muestras de esa población por el Bureau Per­
manent, a que nuestra firma se halla afiliada, 
le està a usted prohibido llevar naesíros coches 
a esa exhibición.> 

De eso también se asombra, aunque parezca 
mentirà, el senor Ruiz Ferry, pues no ignora, 
porque trata con infinito número de represen-
tantes, que todos o casí todos los que firman 
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conlratos con fàbricas de automoviles, aceptan 
la clàusula de que sin el permiso de la fàbrica 
no se puede participar en certómenes, ferias y 
carreras no autorizadas. 

(iY sabé el amigo Ruiz Ferry por qué no se 
autorizan? Sí lo sabé; pero por si no lo supiese, 
nosolros tenenios la obligación de informarle 
que no esposible autorizar todas las exposicio-
nes y ferias que se pretendan celebrar. 

Lo dice bien claro el senor Ruiz Ferry en el 
Heraldo Deportivo: «En la ciudad de B. se 
organizan unas fiestas para atracción de foras-
teros y a una agrupación particular se le ocurre 
organizar una feria.,.* 

El senor Ruiz Ferry calcula que no hay mas 
que organizar una feria por una agrupación 
particular y càtate acudiendo allí todos los 
fabricantes de automoviles nacionales y extran-
jeros para ayudar a la atracción de forasteros. 
Pues, no, senor. El Bureau Permanent, al que 
-estan afiliadas Prancia, Inglaterra, Bèlgica, Ità­
lia, Espana y Holanda — que en matèria auto-
móvil no son moco de pavo precisaniente 
algunas de esas naciones, aunque no lo esté 
Norte Amèrica (por aquello de que Amèrica es 
exclusivamente para los americanos) ni Ale-
mania, no por falta de ganas, sino por no haber 
sido aún admitida —, autoriza exposiciones en 
lugares en donde puèda honrarse al automovi-
lismo cual es debido, en donde los automóviles 
estén instalados en formà digna y adecuada y 
en donde una vez al afiò, en idénticas condi­
ciones para todos y con la absoluta conformi-
dad de todos, pueda llevarse a efecto un gran-
de y solemnísimo certamen. 

Pero de esto a permitir que cada quince dias 
se cèlebre una exposición o feria, media algo 
así como un pequeno abismo. 

Por lo que se refiere a hspana, se acaba de 
celebrar en Madrid, en el Palacio del Hielo, 
una exposición o feria autorizada; pocos días 
después se ha efectuado ctra en Valencià; se 
anuncia otra en San Sebastiàn y acabaremos 
por celebrarlas en todas las capitales, yillas 
importantes y villorrios. Y esto origina gastos 
considerables. Cuente el senor Ruiz Ferry lo 
que le costo su sland del Palacio de Montjuich 
el ano pasado y díganos si es posible que todo 
intento de feria o exposición se autorice y que 
acudamos todos cada vez que se cèlebre; por-
que si va el Heraldo, acudirà STADIUM, y vice­
versa, en noble estimulo de competència. ^Y 
quièn es que lo resiste? Porque, a veces, sufra­
ga los gastos el comerciante, en todo o en 
parte; pero siempre le toca subvenir con algo 
o algos al fabricante. 

Ademàs, obedece la existència del Bureau a 
la necesidad de intervenir en casos que no 
admiten discusión. 

^Aceptaría como bueno el senor Ruiz Ferry, 
a quien suponemos en las mejores relaciones 
con la Hispano, con Elizalde, con Espana, 
que en època de paro forzoso de esas impor­
tantes fàbricas, los negociantes de automóvi­
les de Barcelona, representantes de marcas ex-
tranjeras, organizasen una exposición para 

daries en .las narices a esas industrias, valién-
dose de su impotència, para mejor beneficiarse 
ellos? (jPue^e intentarse la celebración de una 
carrera de caràcter internacional en ocasión en 
que atraviesen penosas crisis nuestras indus­
trias nacionales? 

De ahí la existència lògica del Bureau Per­
manent. 

Cita el senor Ruiz Ferry, con arrogància que 
no habrà de serle agradecida, la participación 
de marcas en exposiciones o ferias no autori­
zadas. Para eso habrà sanciones: no le quepa 
duda ai distinguido companero. 

Amenaza por ultimo el Heraldo, con la firma 
del senor Ruiz Ferry, al Bureau, con las si-
guientes palabras: «En 1924 habrà otra Feria 
en Madrid: de ello estamos convencidos. Vere-
mos si la prohibe el Bureau... y si se celebra 
con prohibición y todo.> 

iPor qué temé el senor Ruiz Ferry o quie-
nes le inspiran susescritos? En el presente ano 
la Feria de Madrid, organizadacon el concurso 
de la Càmara de Madrid, fuè autorizada por 
los representantes dt l Bureau de París, a las 
veinticuatro horas de solicitado el permiso 
(hubo, como es lógico, necesidad de reunir en 
junta a todos los componentes de la Gàmara 
Espanola de Constructores). ^Se le puede p.edir 
a esta Càmara màs celo y actividad y tnayores 
deseos de complacer a la de Madrid? • 

Egoísmos jno! np existieron ni existiràn. 
Orden, equidad, salvaguarda de respetabilísi-
mos intereses: à eso tiende el Bureau y cuantos 
lo representan. • 

Però ya que el amigo Ferry nos habla de 
esas cosas tan sumamente interesantes, liàble-
nos también de la obligación que tiene un club 
legalmente constiiuido en cualquier provincià 
de Espana, de pedir permiso a una entidad re-
sidente en Madrid para celebrar una carrera; 
hàblenos de la imperiosa necesidad que existe 
de pedir A MADRID cronometristas para carre­
ras que se efectúen en provincias, a costa de 
èstas, naluralmente; hàblenos también de resr 
tricciones y castigos, que también existen, y nos 
satisfarà muchísimo poderle contestar, reanu-
dando aquellas amenas plàticas a que nos invi­
tarà, en su afàn de clamar siempre en contra 
de poderes legalmente, lógicamente constiluí-
dos, con los cuales no simpatiza, dejando de 
ser consecuente en su criterio al defender de-
terminados organismos nacionales e ir en con­
tra de otros inlernacionales. Pero de esto, tiem-
po habrà para hablar y saber en definitiva si 
hemos de ser conservadores en todo y por 
todo o revolucionarios, dejando de reconocer 
todo lo legal y lógicamente constituido, llà-
mense «Automobiles Clubs reunís», llàmese 
«Bureau Permanent», porque bien sabé el 
amigo Ferry que la atmósfera que nos rodea 
aquí a los que somos-firmes sostenedores de 
todo poder constituido, és bien distinta de la 
que, por lo visto, disfruta el colega de la calle 
Villalar, de Madrid. 

NARCISO MASFERRER 
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Bol d'Or • Carreras de 24 horas 

Salida de las motos 

Dos grandes manifeslaciones se han celebra­
ció en Francia, dignas de mencionarse por 

constituir verdaderos aconlecimientos automo-
vilistas, de estos acontecimientos que forman 
las mas beHas pàginas del gran libro de la 
locomoción moderna, tan unida en susadelan-
tos al progreso mnndial de los últimes veinte 
afios, tanto en tiempo? venturosos de paz como 
en las tràgicas horas de la última gran con-
tienda. 

El Bol d'Or, carrera de 24 horas para vehlcu-
los pequenos comprendidos desde el velomo-
tor de 75 c. c. hasta el cycle-car de 1.100 c. c , 
ha sido una verdadera carrera de velocidad, 
puesto que, contrariamente a lo esperado, la 
lucha sostúvose apasionada durante las dos 
vueltas del reioj, batiéndose todos los records 
establecidos en cuantas carreras de esta clase 
se han celebrado en el mundo, incluso el mis-
rao Bol disputado con tanto éxito en la pasada 
temporada. 

El mayor recorrido lo efectuó Desvaux so 
bre su Salmson, equipado con carrocería sport 
de sèrie, sin guardabarros, cubriendo 1.777 
kilómelros, lo que representa una media de 77 
a la hora, cosa verdaderamente estupenda tra-
tàndose de una prueba de tan larga duración, 
ei la que debía imprescindiblemente conducir 
ei misino driver. 

De entre las distintas categorías distinguié-
ronse Senechal, Harley-Davidson, Rovin y 
Micromoteur. Esta última, con una bicicleta 

Salida de los cycle-cars 

provista de un motorcito de 75 c. c , sostuvo. 
durante las veinticuatro horas un promedio 
de 34 kilómetros, cosa realmente estupenda 
que hace presagiar adelantos no concebidos 
hasta recientemente, en que sólo se reservaban 
para las ínfimas cilindradas, carreras en cuesta 
o pruebas del kilómetro. 

Mans, con su circuito permanente, ha sido 
teatro de la primera prueba bienal Rudge-
Whitworth, carrera, o mejor dicho, concurso, 
en cl que, precintados los coches durante su 
construcción, se les obligaba a una media exac­
ta según su cilindrada. Esta clasifïcación, en la 
que sólo había admitidos o retirados, sin tener 
para nada en cuenta los kilómetros recorridos, 
ha sido interpretada malamente por la prensa 
francesa, que, cual la madrilena en 1920, cuan 
do el concurso de camiones, se ha empeiiado 
en fantasear una clasificación, basàndose en lo 
que no debía, esto es, en los kilómetros, sin 
tener en cuenta que corrían juntas cilindradas 
muy distintas que venían obligadas a sostener 
medias determinadas según su cubicaje cn l i-
tros. 

La lucha fué interesante y como el cambio 
de conductores lo autorizaba el reglamento, 
disponia cada coche de un equipo de dos, lo 
que facilitaba en gran manera sostener medias 
de marcha, lo propio que hacía interesantes 
los detalles de cambios, que siempre.como es 
natural, tenían lugar en el momento de revi-

Bucker, sobre Harley Davidson, ganador de side-cars de 1.000 c. c. - Desvaux, sobre Salmson, primero 
de la categoria de 1100 c e — Cheret, sobre Mascota, ganador de velomdtlcos de 175 c c. 

Fotos Rol 
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Solida de los concúrreníes.—EI cuadro de vueltas. — Un Chenard & Walker en plena marcku, — El re-
vituallamiento de un Lorraine Dietrich Fotos Rol 

tuallamiento. No siendo obiigatorio, fueron 
pocos los coches que se hicieron medir e! 
carburante, pero en los pocos que hubo 
pudo comprobarse 6 lifros para un 1.100 c. c. 
y 8 litros para un 2.000 c. c , lo que representa 
un resultado con calificación de admirable, 
recordando que es la base veinlicuatro horas. 

Terminado el concurso, quedaron clasifica-
dos para el próximo ano los coches siguientes: 

Lagache-Leonard, Chenard-Walcker 3 litros; 
R. Bachmann-Dauvergne, Chenard- Walcker 3 
litros; de Tornaco V. Gros, Bignan 2 litros; de 
Marne-Martín, Bignan 2 litros; Duff-Clement, 
Benlley 3 litros; Dills-Caerels, Excelsior 5,500 
litros; F. Bachmann-Glazmann, Cftenard-Wa/c-
ker 3 litros; De Courcelles-Rossignol,Lorra/ne 
Diettkh 3,500 litros; de Pourlalès-Rochefou-
cauld, Bugati i 1;500 li/ros; Migeot-Verpaulí, 
Brasier 2 litros; Desvaux-Casse, Sa/mson 1,100 
litros; Belben-Torchy, Delage 2 litros; Montier-
Gurlon, Ford Mpàüer 2 litros; Cappe-Douari-
nou, G. Irat 2 litros; de Masgonnet Delalande, 
Rolland Pilain 2 litros; Benoist-Bueno, Salm-
son 1,100 litros; Bloch-Stalter, Lorraine Die­
trich 3,500 litros; Prost-Redon, Berliet 2,700 
litros; Boutmy-Marcadanti, i4/nf/car 1 litre; 
Sire-Guignard, Rolland Pilain 2 litros; Marie-
Pichard, Bagatti 1,500 litros; Robin-Meunier,, 
Rolland Pilain 2,300 litros; Ballard-Droust,, 
Corre la Licorne 1,400; Pouzet-Pichou, Rol­
land Pilain 2,300 litros; Molon frères Vinot-
Deguingand 2 litros; Maillon-jonguet, Brasier 
2,100 litros; Millaud-Mallereu, G. / r a /2 litros; 
Collomb-Lestienne, Corre la Licorne 2 litros; 
Batagliola-Erb, S. A. R. A. 1,100 litros. , •. , . 

Con estàs pruebas de 24 horas termina la 
primera parte de la temporada automovilista 
francesa; la segunda lo constituye esencialmen1 
te el mitin de Tours con sus Grandes Premies, 
consistentes en dos carreras de velocidad: la 
primera, ó sea el Gran Premio del Automóvil 
Club de Francia, està reservada a los coches 
automóviles de dos litros de cilindrada, m.çdi-
da adoptada universalmente por todas las na-
ciones, incluso Amèrica, donde acaba de co-
rrerse la gran prueba anual de Indianàpolis, 
en la que con tan reducida cubicación se han 
igualado las marchas obtenidas con màquinas 
de tres litros. La segunda, o sea el Gran Pre­
mio de Turismo, es también a base de velo­
cidad, pero con la condición precisa de con­
sumir una cantidad determinada de esencia, 
para lo cual los coches saldràn con los depó-
sitos llenos, estando prohibido el revitualla-
miento. 

Para ambas luchas hay inscripto lo mejor 
de la indústria francesa, figurando los nombres 
de Voisin, Peugeot, Delage, Rollan-Pilain. 
Aties, etc; los italianos Fiat, los ingleses Sun-
beam y otros muchos menos conocidos como 
coches grandes, pero reyes de la pequena ci­
lindrada, tales como Salmson, Benjamin, Se-
nechal, etc. Como la lucha prometé ser dispu-
tadísima, si anadimos a ella un circuito perfec-
to en la región inmediata a la ciudad de Tours, 
podremos asegurar que los Grandes Premios 
de este ano seran los mas interesantes de la post­
guerra y solo comparables a aquella èpica lu­
cha del circuito de Lyon, celebrada con tanto 
èxito semanas antes del gran conflicto mundial. 
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a C a t a í a n a , c l d i s t a 

DÜRANTE los días 31 de mayo y 1, 2 y 3 del 
actual, y merced a los inextinguibles en­

tusiasmos de la Unió Sportiva de Sans, las ca-
rreteras de Cataluna han sido teatro de una 
intensa competición ciclista en la que, aun 
cuando dàbamos por descontado que los na-
cionales tendrían que sucumbir ante la ciència, 
la fortaleza y supremacia de los extranjeros, 
hemos tenido oportunidad de hacernos perfec-
to cargo de lo que dan de sí nuestras princi-
pales regiones en matèria de ciclismo. Y así 
hemos visto que el Norte se ha llevado la pal­
ma con Otero; Madrid, con Antón, Serrano y 
García, ha quedado en honrosísimo lugar; 
Alicante, con Torres y Carratalà, nos ha ad-
vertido que avanza en el deporte ciclista, y, en 
fir, que Cataluna, excepción hecha de Solanas 
y Tresserras, ha desempenado un lastimoso 
papel en la Vuelta a Cataluna. 

En cambio, se ha confirmado el punto de 
vista que en tantas ocasiones hemos expuesto: 
Miguel Musió, un muchacho joven que lleva 
escasamente un ano de vida ciclista, nacido en 
Vilaseca (Tarragona) y accidentaltnente resi-
dente en Perpignan, ha conquistado el Carn-
peonato dè Cataluna y ha sido en algunos 
momentos la amenaza al lote francès. Y ese 
muchacho, adaptado a la modalidad ciclista de 
Francia, crece como los ases franceses y puede 
llegar a ser un as. ^Què podríamos esperar de 
un Janer, un Gargalló, un Tresserras o un 
Bover, educades en las pràcticas ciclistas de 
Francia, que diReren por completo, absoluta-
mente por completo de las nuestras? 

Por lo demàs, la V Vuelta a Cataluna, cuya 
organización obliga a que aplaudamos sin re-
sarvas a los ciclistas de Sans, nos ha dado a 

f 
Ville, corredor francès 

Fotos Domínguez 

Otero, corredor espanol 

conocer a tres nuevos corredores franceses: 
Ville, Dorfeuille y Lacolle. El primero, vence­
dor espléndidamente, justificó la fama adquiri­
da con recientes victorias; el segundo, tal vez 
màs estilista que Ville, pero menos duro, y 
Lacolle, a nuestro juicio el mejor de todos, 
pero a quien persiguió la guigne, privàndole 
de dar de sí cuanto le habría permitido su pri­
vilegiada constitución física. 

Pelletier y Nat, que se han clasificado en se­
gundo y tercer lugar de la Vuelta, no han hecho 
otra cosa que confirmar la cualidad de cientí-
ficos que ya les conociamos. 

Y Otero, el bravo corredor de Santander, 
ha sido, a nuestro juicio, el que ha hecho la 
carrera màs meritòria; solo, abandonado a su 
suerte, con una màquina vulgarísima, animoòo, 
decidido, no ha dejado nunca su lugar sin 
librar una inmensa batalla a sus enemigos; ha 
sido la nota culrainante de la Vuelta a Catalu-
fia, con la que la Unió Sportiva de Sans ha 
venido a proporcionar al ciclismo un reactivo, 
por cierto bien necesario. 

Pero ante todo, nosotros, que con loco afàn 
y verdaderameiite entusiasmados hemos segui-
do kilómetro por kilómetro la lucha entablada 
durante cüatro días, queremos creer que la 
misma, en el orden deportivo, habrà sido de 
saludables efectos para nuestros corredores, 
màs, mucho màs que las demàs pruebas im-
portantes de Espana en las que han fomado 
parte especialistas franceses; en la tàctica y en 
el método mucho han podido aprender nues-
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El pelotón de cabeza ttegando a Manresa. — Paso de los corredores al entrar en la carretera 
de la Rabassada 

tros corredores; en anteriores pruebas, los 
ases del otro lado del Pirineo dominaron faci-
lisimamente y los nuestros se limilaron a de-
fender los lugares de una clasificación local, 
kndiendo al enemigo el dulce puenlede plata; 
«sta vez hemos lenido la inmensa fortuna de 
ver que nuestros corredores en lodo momento 
han disputado el éxito a los terribles contrin-
•cantes franceses y solo 
han cedido cuando la 
•ciència de los especia-
listas se ha impuesto; y 
•entonces nuestros vo-
luntariosos corredores 
han podido convencer-
se de que la tàctica y el 
niétodo son la prolon-
gación de las energías. 

Claro està que los ele-
menlos Ville-Pelletier, 
Nat-Pelletier, Dorfeui-
lie-Nat, eliminando el 
formidable Lacolle en 
los primeros momentos 
y aun en ocasiones apoyado por Musió, siem-
pre han constituído un bloque invencible; en 
•cambio, ni una sola vez hemos visto compe-
netración en nuestros elementos. Otero, Tres-
serras, Solanas, poco hicieron por contratiem-
pos en ocasiones—la primera etapa—por pana 
del ciclista de Gracia y en otras porque no 
tuvieron la fe ciega en una acción combinada. 

Saliendo de Barcelona 

Y nosotros tenemos la firme convicción de 
que ellos habrían podido restringir no poco el 
avance de los leaders; la etapa Reus-Manresa, 
a cuyo final Otero atacó horriblemente por las 
sinuosidades salvajes de Can Massana a Ville, 
Nat y Pelletier, nos demostró la necesidad de 
esta acción mancomunada. 

jiQué habria sido un ataque de los tres es-
panoles por aquella ver­
tiginosa rampa? 

Es lamentable tam-
bién que figuras de re-
lieve cual Saura—el ac­
tual campeón de Espa-
na—, Monteys y Ale­
gre, tuviesen un fraca-
so; nosotros creemos 
que el tal fracaso no se 
debe a falta de capaci-
dad física—ahí està Mu­
sió—sino a defectos de 
preparación y de mé-
todo, al vulgar error de 
creer que sosteniendo 

unos cuantos kilómetros de tren duro en època 
de entrenamiento, la preparación era com­
pleta. En cambio, un pufiado de noveles que se 
han clasificado honrosísimamente, nos hace 
esperar de ellos grandes triunfos y dan la ra-
zón a cuantos de un tiempo acà venimos pi-
diendo carreras para noveles con frecuencia. 

KANT 

Ville en Manresa Un aspeclo de la carrera 
Fotos Domínguez 
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| El basse-ba l l i i | 9 B H H B I ^ H B f-
I en 
1 Barce lona 

/ 

DEBiDo en buena parte, casi exclusiva-
mente podríamos decir, al entusiasmo 

de las nutridas colonias de hispanoamerica-
nos en Barcelona residentes, se ha logrado 
intródncir en nuestra ciudad un nuevo de-
porte (nuevo para la mayoría de nuestros 
deportislas, claró esta), el basse-ball, muy 
practicado y con éxito formidable en los 
Estados Unidos, en México, en Cuba y en 
otras repüblicas ultramarinas. 

Las novenas hasta ahora formadas han 
reclutado sus contingentes entre lajuventud 
americana que aquí vive y la presentación 
del deporte ha sido, indiscutiblemente, un 
éxito redondo. 

Oran número de publico, la mayoría del 

-mi im iiiiiiiHiimimiimiiiimi iiinmmnim 

Arriba. Momento de ganar | 
la última base, mediante \ 
una magnifica barrlda.— | 
Abajo. El bateador en es- | 
pera del lanzamíento de la I 

bola. 
Fotos Juandó i 

cual ya conocía el juego, acudió al campo | 
y se entusiasmó con las buenas jugadas de | 
los catchers, de los pilchers y de los demàs | 
componentes de las novenas, cuyo juego | 
fué, justo es decirlo, mas que medianamen- | 
te bueno, casi notable en general ysin casi I 
en algunos individuos. 

El deporte del bate y las grandes ba- | 
rri.das para ganar bases, està llamado, desde | 
kiego,' a adquirir gran predominio entre f 
nosolros, entusiastas de todo deporte de | 
emoción. 

Felicitemos a los americanes aquí resi- | 
dentes por su triunfal iniciativa y agradez- | 
càmosles, de paso, su laboren pro de nues- I 
tra cultura deportiva. 
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Sabadell y su amor al cidismo 

Una vez mas Sabadell llama sobre sl la atención del deportismo cataldn. — Las brillantes 
carreras ciclistas recientemenie celebradas han despertada un interès enorme, según gràfica-
mente denota la fotografia que reproducimos. — El otro grabado representa las obras del 
velódromo sabadellense, ya muy adelantadas, cuya terminación dard justo renombre a la 

gran ciudad industrial y deporíista de Cataluna fotos Francasr, 
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