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Oﬁcmas Balmes, 54, imprenta :
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Aparece Tos dias 1 y 15 de cad :

Ntimero stelio comeatg -

75 céntimos
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k‘apana ui afo. -

!‘hhricuutes 1

Medallas
Insignias
Objetos
para
premios

HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza)

Log mds importantes del mundo

: Bruch, 13, pral. - DBARCELONA

Extranjero, un afio

: Pagos por adelantado
Precsos de los anuncms seguin farifa nim..3.

Illlgjlnlllll-lll

Probad mis nuevos Macizos
Disimétricos y Extra-flexibles

BARCELONA
Rambla Catalufia, 76
Teléfono 3169-A

Teleforzo 2810




Agencia exclusiva

Sociedad General

de Automoéviles
Mallorca, num. 277 |

BARCELONA |
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BOBINA A M ACI N ETO S S%Csigg?igla _

IMAN ™. I
GIRATORIO sifises ~¥Fa  defleclricidad

BROWN BOVERI§

MADRID : BARCELONA
DINAMOS - m‘mREs DEA RANI]LIE~GUADREIS FAROS .
GRANVIA 21-23 - - FABRICACION SU?IA DE ALTAPRESICION CORTES 647

bl SCINTILLA Teldf. G45.SP
T S e 0

Annualr’e Général
de I’Automobile ]O23
et de la Vélocipedie

Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO
y cicLismo, se redactan de nuevo afo tras afio, aumentados considerabilisima-
mente, puestos absolutamente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo

Precio de cada volumen.: 25 francos

PuBLicADOS POR LA SOCIEDAD .ANONIMA DE L’ ANNUAIRE DU COMMERCE
DIDOT-BOTTIN

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue de la Grande Armée

Informes, venta y anuncios en Barcelona: Stapium : Balmes, 54

T ————nnn
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ISTUDEBAKER

6 CILINDROS

L]

/= sl

Ninguno da mayor. satisfaccion _
Todos los de su _repgltaqén”“le doblan el precio

Porque STUDEBAKER esti construidg, por las fabricas
mds importantes del ‘mundo en¢oclies de 6 cilindros
y su gran produccion, permite pregjos incom-
prensibles para cochés de 1:%%ategoria,
J que antes de entregarse al.cliente
son sometidos a mds de™’
9.500 inspecciones

:1 Agencia Espaﬁolaﬂ
Sicvenson, Romagosa y (.”
| Valencia, 295 Barcelona
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EQUIPO BOSCH

PARAR AUTOMOVILES

Magnetos y Bujias
Alumbrado y arranque
Reflectores para-brisa
Bocinas eléctricas.
Engrasadores

IReprebentantes exclusivos para Espafia;

F. XAUDARO Y C:

BARCELONA .- MADRID
Aragén, nlim 254 - - - Génova, num. 3

Fijese Vd. en cf nombre ROBERT BOSCH
¥ en ésta marca de fébrica
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l ~ Consulte usted _
las caracterlstlcas del automovnl

a una -persOﬂ'é?-—%?e-xﬁ'_'e'rt'_af’e:. y pida una
prueba a la Casa ABADAL para:
comprobar sus. resultados

Vélvulas en la culata Embrague a discos
Suspension cantilever Corona y pifibn helizoidal
| lgnicién, arranque y alum- | Materiales de acero -
brado por DELCO | cromo-niquel

Exposicion de Modelos 1923: Plaza Letamendi, 17

Agente general para Espaiia

Foo B ABADAL

Barcelona Madrid

Aragon, 239-245 et ., Alcala, 62
Plaza Letamendi, 17 : - - Alfonso _Xl, 12
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pesar de su soberbia victoria de 1922, que dejo demostrada la supe-
rioridad de las cuadriletas (Unico autociclo que termind ia Vuelta a
Francia sin penalizacion),

EL Vualta a Francia automovil 1923 ﬁg
A
X

ha inscripto este afio cuatro cuadrlletas extrictamente de serie en la
formidable prueba:de resistencia y de regularidad
Las cuatro cuadriletas han cubierto los-4.000 km. de la Vuelta a Francia

las cuatro sin ninguna penalizacion
El UNICO _equi'po de autociclos {cllinqrada 750 c. ¢.) gue REGRESA COMPLETO

Agente éenefal para C'ataluﬁa
Vicente Prat Bosch : Consejo de Ciento, 343 : Barcelona
: o o o a

-

En la prueba mdsdura del R M. C. de Catalufia
Barcelona-Zaragoza-Barcelona

714 kilometros

—— —— e
p— — .

LA UNICA quadrillette PEUGEOT
inscripta obtiene LA MAXIMA CLA-
SIFICACION y MEDALLA DE ORO

Siendo el motor de menor cubicacion de los clasificados

LUBRIFICADA con

Spidolcin€e Ambar

“EL UNICO ACEITE QUE NO DEJA RESIDUOS

S.A. E. de Lubrificantes S35 Sy s
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| AUTOMOVILES

- Talbot
Unic
Cltroen _

- MOTOCICLETAS

ﬂarley Dav1ds0n

AGENTES i

' AUTOLOCOMOCION S A,

OFICINAS, EXP OSICION Y G ARAGE

Rbla.Cataluna, 90 : Provenza, 278

Teléfono 422 -G
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‘Ano XII - Nom, 393 - 15 Junio 1323

2 ﬁEVlsrh'-u;uSTRh-m' |
; - MOTOR - TURISMO - DEPORTES
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STADiUM.,. nombre.que conserva toda la nobleza de su abolengo, que svoca los dias de oro delas civilizaciones heléniea y latina,

madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una vision fantastica del estadio ideal de los fiempos
“actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, ‘'donde se rinde fervoroso culto a los cldsicos certamenes atléticos: _
a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contempordneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,
gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos automdviles, que hoy
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar.y por el cielo, acortando distancias, ‘salvando fronteras, brindando al turismo
R " mundial las bellezas naturaies y el conocimiento de todos los paises, — A, :

e

~ PATRICIO SATRUSTEGUI

Tripulando un coche Loryc, de fabrica- Foto’ Claret
cion nacional, Patricio Safristegui, el Tow
deportista_infatigable y audaz, compitié -
eri el Trofeo Armangué con los corredores . i
_ profesionales, conquistando 'la Copa del
R, Rey y mostrdndose un adversario peligroso’
s por su serenidad y por su rara maestria
en el manejo delvolante
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Copa STADIUM

A la memoria de José M. Casades

HANSE cumplido dos aiios de la fecha, de triste recordacion para nosofros los
redactores de STADIUM, en que Casades, el que fué nuestro queridisimo
compaiiero, murio victima de.un ferrible accidente de automévil cuando, llevado,
como siempre, de sus inagofablés entusiasmos por la causa sportiva, estaba
cumpliendo con sus deberes de informacion.

Deseando honrar su memoria, rendirle por nuestra parte el debido tributo de
nuestfra admiracion y de nuestfro carifio, STADIUM ha adquirido una copa, un
frofeo, cuyo valor artistico serd apreciado en su dia por nuesfros amigos,
dedicado a la memoria de aquel inolvidable amigo, que ofrendamos a la. Confe-
deracion Deportiva de Cataluia para gue ésta lo instituya como uno de sus
challenges y premie con él, afio fras aio, los grandes méritos adquiridos por
la sociedad deportiva de Cataluiia al llevar a efecfo el mayor y mds solemne
acontecimientfo, a juicio del Consejo directivo de la Confederacion o de un
Jurado que ella misma designe.

La Copa StADIUM, cuya reproduccion fofogrdfica procuraremos publicar en
el proximo nimero, serd expuesta en un establecimienfo que nos ha sido
brindado a fal fin y efecfo y entregada después a la Confederacion Deportiva de

Cataluiia con el objefo que dejamos indicado.
Asf cree cumplir STADIUM un deber de gratitud para con aquel al que quisi-

mos fanto y no olvidaremos nunca.

B AR ORI CAOARACEERNE O RONREHLSUROSERTRARORER O

Los poderes constituidos {
¢Los respetamos o no los respetamos?

deseo de aclarar las cosas, que se em-

barullan porque si— porgue: no he de
ser yo quien crea que mi amigo, el sefior Ruiz
Ferry, percatado como lo estd, ytiene la obliga-
cion de estarlo, de cuanto ocurre en.el mundo
automovil (asi comercial como deportivo) ande
a2 ciegas en este asunto—, voy a permitirme
unas ligerisimas consideraciones para el vulgo,
al que alude el referido estimado compafiero
en su articulo inserto en Heraldo Deportivo
del 25 de mayo ultimo.

Se asombra el sefior Ruiz Ferry de que un
sefior Pérez que <ha adquirido y pagado a la
MARCA X un coche», no pueda correr en un
certamen automovilista organizado por un
Automévil Club reconocido (?), es decir, afi-
liado a la entidad internacional, porque se lo
prohiba el Bureau Permanent, que es otra enti-
dad de cardcter internacional que reconocemos.

Y ello es logico, ldgico a mds no poder.
Porque el sefior Pérez, muy duefio de comprar
lo que quiera, la marca que guste, para pasear-
se, acudir a sus negocios, recorrer el mundo
entero o tenerla en el garage, no puede ni estd
autorizado a participar en ningin certamen
automovilista, ya que si se presenta sin las de-
bidas condiciones, puede poner en ridiculo o
desacreditar una marca que acabe de ganar,
verbigracia, el Gran Premio del Automdvil
Club de Francia o salir triunfante en Indiana-
polis, pongo por caso.

No por afanes de potémica,' pero si por

Aunque muchos acreditados peridédicos, por
afanes de lucro (muy licitos, pero muy poco
deportivos), oculten lo5 nombres de las marcas
vencedoras en las carreras, son las marcas las
que triunfan siempre, nunca el Pérez, el Lépez
o-el Sinchez; porque no es cosa de dejar en
manos de un fulano cualquiera (un inexperto o
un malvado), el crédito que tanto dinero, tan-
tos afanes y tantos sudéres ha costado adqui-
rir a quienes lanzaron sus capitales, sobre todo
en nuesiro pais, con el objeto de conseguir el
desarrollo de una fabrica de automoviles.

Estaria gracioso que al dia siguiente de una
competicién internacional de esas cuyo éxito
resuena por el mundo entero, cuatro Pérez se
pusiesen, sin saber ni siquiera conducir, a
emular las glorias de Milton, Murphy, Bordi-
no, Nazzaro, efc.

El segundo caso que sefiala el sefior Ruiz
Ferry en defensa de una tesis tanto o mds frdgil
que esa otra, es el de un representante de marca
nacional o extranjera que pretende acudir a
una feria y los fabricantes se lo impiden, ale-
gando que =no estando autorizada la feria de
muestras de esa poblacién por el Bureau Per-
manent, a que nuestra firma se halla afiliada,
le estd a usted prohibido llevar nuestros coches
a esa exhibicidn.s

De eso también se asombra, aunque parezca
mentira, el sefior Ruiz Ferry, pues no ignora,
porque ftrata con infinite nlimero de represen-
tantes, que todos o casi todos los que firman
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contratos con fibricas de automdéviles, aceptan

la cldusula de que sin el permiso de la fabrica
no se puede participar en certimenes, ferias y
carreras no autorizadas.

¢Y sabe el amigo Ruiz Ferry por qué no se
autonzan" Si lo sabe; pero por si no lo supiese,
nosotros tenemos la obligacién de informarle
que no es posible autorizar todas las exposicio-
nes y ferias que se pretendan celebrar..
" Lo dice bien claro el sefior Ruiz Ferry en el

" Heraldo Deportivo: <En la cizdad de B. se

organizan unas fiestas para atraccién de foras-
terosy auna. agrupacaan particular se le ocutre
orgamzar una feria...

El sefior Ruiz Ferry calcula que no hay mds

que organizar una feria por una agrupacién
* cétate acudiendo 4alli todos los
fabricantes _de automoviles nacionales y extran- -
jeros para ayudar a la atraccidn de forasteros:

particalar y

Pues, no, sefior, El Bureau Permanent, al que

estan afiliadas Francia, Inglaterra, Bélgica, Ita-

- lia, Espafia y Holanda—que en materia auto-

mévil no ‘son moco de pavo precisamente

algunas -de esas nacjones, aunque no.lo esté

Norte América (por aquello de que América es.

exclusivamente ﬁ:ra los' amerlcanos) ni Ale-
mania, no por falta de ganas, sino por no haber
sido atin admitida -, autoriza exposiciones en
lugares en donde pueéda honrarse al automovi-
lismo cual es debido, en donde los autoemoéviles
estén instalados en forma digna 'y adecuada y
en donde una vez al afig, en idénticas condi-
ciones para todos y con 4 absoluta conformi-
dad de todos, pueda llevarse a efecto un gran-

de y solemnisimo certamen.

Pero de esto a permitit que cada qumce dias
se celebre una exposicion o feria, media aIgo
asi como un pequefio abismo.

Por lo que se refiere a Espafia, se acaba de
celebrar en Madrid, en el Palacio del Hielo,
una exposicién o feria autorizada; pocos dias
después se ha efectuado o¢tra en Valencia; ce
anuncia otra en San Sebastidn y acabaremos
por celebrarlas en todas las capitales, villas
importantes y villorrios. Y esto origina gastos
considerables. Cuente el sefior Ruiz Ferry lo
que le costd su stand del Palacio de Montjuich
el afio pasado y diganos si es posible que todo
intento de feria o exposicion se autorice y que
acudamos todos cada vez que se celebre; por-
que si va el Heraldo, acudird Stapium, y vice-
versa, en noble estimulo de competencia. ;Y
quién es que lo resiste? Porqtie, a veces, sufra-
ga los gastos el comerciante, en todo o en
parte; pero siempre le toca subvenir con alge
o algos al fabricante.

Ademds, obedece la existencia del Bureau a
la necesidad de intervenir en casos que no
admiten discusién.

¢Aceptaria como bueno el sefior Ruiz Ferry,
a quien suponemos en las mejores relaciones
con la Hispano, con Elizalde, con Espaiia,
que en época de paro forzoso de esas impor-
tantes fibricas, los negociantes de automovi-
les de Barcelona, representantes de marcas ex-
franjeras, organizasen una exposicién para

‘con prohibicién y todo.»

darles en Jas-narices a esas industrias, valién-

"dose de su impotencia, para mejor beneficiarse
-ellos? ..

¢Puede intentarse-la celebracion-de una
carrera de cardcter internacional en ocasién en
que atraviesen penosas crisis nuestras indus-
trias nacionales? :
De ahi la existencia légica del Bureau Per-

. manent,

Cita el sefior Ruiz Ferry, con arrogancia.que

o, habrd de serle agradecida, la participacion

de marcas en exposiciones o ferias no autori-
eso habri sanciones: no le quepa
duda al distinguido compafiero.

Amenaza por iltimo el Hem!ﬂo, con la flrma
de] sefior Ruiz Ferry, al Bureau, con las si-
guientes palabras: <En 197 habra otra Feria
en Madrid: de ello estam cidos. Vere-
mos si la prohibe-el Bureau... y sise celebra

¢Por qué teme el sefior Rulz Ferry o quie-
nes le inspiran susescritos? En el presente afio
la. Feria de:Madrid, organizada con el concurso

de la.Cdmara de Madrid fué autorizada por

los representantes del Bureau de Paris, a las
veinticuatro horas de solicitado el permiso
(hubo, como es logico, necesidad de reunir en
junta 4 todos los componentes de la ‘Cdmara
Espaiiola de Constructores). ¢Se le puede pedir
a esta Camara mds celo y actividad y mayores
deseos de complacer a la de Madrid?

Egoismos jno!l no existieron ni existirdn.
Orden, equidad, salvaguarda de respetabilisi-
mos infereses: a eso tiende el Bureau y cuantos
lo represenlan P

®  ®

-Pero ya que el amigo Ferry nos habla de
esas cosas“tan sumamente interesantes, hidble-
nos también“de la obligacién que tiene un club
legalmente constituido en cualquier provincia
de Espaiia,’de pedir permiso a una entidad re:
sidente en’Madrid para celebrar una carrera;
hiblenos de la-imperiosa necesidad que existe
de pedir A -MADRID cronometristas ‘para carre-
ras que se efecttien  en provincias, a costa de
éstas, naturalmente; hdblenos fambién de res-
tricciones y castigos, que también existen, y nos
satisfard muchisimo poderle contestar, reanu-
dando aqueilas amenas pldticas a que nos invi-

tara, en su afin de clamar siempre en contra

de poderes legalmente, l6gicamente constifui-
dos, con los cuales no simpatiza, dejando ‘de
ser consecuente en su criterio al defender de-
terminados organismos nacionales e ir en con-
tra de otros internacionales. Pero de esto, tiem-
po habrd para hablar y saber en definitiva'si
hemos de ser conservadores en fodo y por
todo o revolucionarios, dejando de reconoter
todo lo legal y légicamente constituide, lld-
mense <Automobiles Clubs reuniss, lldmese
«Bureau ‘Permanents, porque bien sabe el
amigo.Ferry que la. atmésfera que nos rodea
aqui a los que somos-firmes sostenedores de
todo poder constituido, es bien distinta de la
que, por lo visto, disfruta el colega de la calle
V:Ilalar, de Madrid. .
Narciso MﬁSFE-RRER
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- Bol d'Or : ICarreras de 24 horas

Salida de las motos

Dos grandes manifestaciones se han celebra-
do en Francia, dignas de mencionarse por
conslituir verdaderos acontecimientos automo-
vilistas, de estos acontecimientos que forman
las mds beHas pdginas del gran libro de la
locomocién moderna, tan unida en sus adelan-
tos al progreso mnndial de los 1ltimos veinte
aiios, tanto en tiempos venturosos de paz como
en las trdgicas horas de la tltima gran con-
tienda. .
" -

El Bol d’Or, carrera de 24 horas para vehicu-
los pequefios comprendidos desde el velomo-
tor de 75 c. c. hasta el cycle-car de 1.100 c. c.,
ha sido una verdadera carrera de velocidad,
puesto que, contrariamente a lo esperado, la
lucha sostiivose apasionada durante las dos
vueltas del reloj, batiéndose todos los records
establecidos en cuantas carreras de esta clase
sz han celebrado en el mundo, incluso el mis-
mo Bol disputado con tanto éxito en la pasada
temporada.

El mayor recorrido lo efectud Desvaux so
bre su Salmseon, equipado con carroceria sport
de serie, sin guardabarros, cubriendo 1.777
kilémetros, lo que representa una media de 77
a la hora, cosa verdaderamente estupenda tra-
tdindose de una prueba de tan larga duracion,
en la que debia imprescindiblemente conducir
el mismo driver. i

De entre las distintas categorias distinguié-
ronse Senechal, Harley-Davidson, Rovin y
Micromoteur. Esta tltima, con una bicicleta

Salida de los cycle-cars

provista de un motorcito de 75 c. c., sostuvo.
durante las veipticuatro horas un promedio
de 34 kilometrcs, cosa realmente estupenda
que hace presagiar adelantos no concebidos
hasta recientemente, en que sélo se reservaban
para las infimas cilindradas, carreras en cuesta
o pruebas del kildmetro.

]
- L]

Mans, con su circuito permanente, ha sido
teatro de la primera prueba bienal Rudge-
Whitworth, carrera, o mejor dicho, concurso,
en el que, precinfados los coches durante su
construccion, se les obligaba a una media exac-
ta segiin su cilindrada. Esta clasificacion, en la
que sélo habia admitidos o retirados, sin tener
para nada en cuenta los kilémetros recorridos,
ha sido interpretada malamente por la prensa
francesa, que, cual la madrilefia en 1920, cuan
do el concurso de camiones, se ha empeiiado
en fantasear una clasificacién, basandose en lo
que no debia, esto es, en los kilometros, sin
tener en cuenta que corrian junias cilindradas
muy distintas que venian obligadas a sostener
medias determinadas segiin su cubicaje en li-
tros.

La lucha fué interesante y como el cambio
de conductores lo autorizaba el reglamento,
disponia cada coche de un equipo de dos, lo
que facilitaba en gran manera sostener medias
de marcha, lo. propio que hacia interesantes
los detalles de cambios, que siempre,como es
natural, tenian lugar en el momento de revi-

Bucker, sobre Harley Davidson, ganador de side-cars de 1.000 c. ¢. — Desvaux, sobre Salmson, primero

de la categoria de 1 100 ¢ ¢. — Cheret, sobre Mascota, ganador de velomdticos de 175 ¢ 4}: i
~0l0s KO
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Salida de los concurrentes.—El cuadro de vueltas. — Un C_henard:& Walker en plena marche. — Bl res

vituailamiento de un Lorraine Dietrich

tuallamiento. No siendo obligatorio, fueron
pocos los coches que se hicieron medir el
carburante, pero en los pocos gue hubo
pudo comprobarse 0 litros paraun 1.100 c. c.
y 8 litros para un 2,000 c. c., lo que representa
un resultado con calificacién de admirable,
recordando: que es la base veinticuatro horas.

Terminado el concurso, quedaron clasifica-
dos para el préximo afio los coches siguientes:

“Lagache-Leonard, Chenard- Walcker 3 litros;
R. Bachmann-Dauvergne, Chenard- Wa!cker3
litros; de Tornaco-V, Gros, Bigran 2 litros; de

Marne»Martm Bignan 2 litros; Duff«CIemem.

Benlley 3 htros Dills-Caerels, Excefswr 5,500
litros; . Bachmann-Glazmann, Chenard- Walc-
ker 3 }itros; De Cou rcelies'Rossignol,Lor_rairze
Diefrich 3,500 litros; de Pourtalés-Rochefou-
cauld, Bugatii 1;500 lifros; Migeot-Verpault,
Brasier 2 litros; Desvaux-Casse, Salmson. 1,100
litros; Belben-Torchy, Delage 2 litros; Montier-
Qurlon, Ford Montier 2 litros; Cappe-Douari-
nou, G. [rai 2 litros; de Masgonnet-Delalande,

Relland Pilain 2 litros; Benoist-Bueno, Salm-:

son 1,100 litros; Bloch-Stalter, Lorraine Die-
trich 3,500 litros; Prost-Redon, Berliet 2,700
litros; Boutmy-Marcadanti, Ami!car 1 htro,
Sire- Oulgnard Rolland Pilain 2 litros; Marie-

Pichard, Bugatti 1,500 litros; Robin-Meumer,.
Ro!!and Pilain 2,3_00 litros; - Ballard-Droust,,

Corre la Licorne- 1,400; Pouzet-Pichou, Rol-
land Pilain. 2,300 litros; Molon fréres Vinot-
Deguingand 2 litros; Maillon-Jonguet, Brasier
2,100 litros; Millaud-Mallereu, G. Irat 2 litros;
Collomb- Lestienne, Corre la Licorne 2 litros;
Batagliola-Erb, S. A. R. A. 1,100 litros.

Fotos Rol

Con estas pruebas de 24 horas ‘termina la
primera parte de la temporada automovilista
francesa; la segunda lo constituye-esencialmen- .
te'el mitin de Tours con sus Grandes Premios,
consistenites en dos carreras de velocidad: la
primera, © sea el Gran Premio del Autontévil
Club de’ Fram:]a esta reservada a los coches
automéviles de dos litros de cilindrada, medi-
da adoptada universalmente por todas las na-
ciones, incluso América, donde acaba de co-
rrerse la gran prueba anual de lndiandpolis,
en la que con tan reducida cubicacién se han
igualado las marchas obtenidas con maquinas
de tres litros. La segunda, o sea el Gran Pre-
mio de Turismo, es también a base de velo-
cidad, pero con la condicién precisa de con-
sumir una cantidad determinada de esencia,
para lo cual los coches saldrdn con los depé-'
sitos llenos, estando prohibido el revitualla-
miento.

Para ambas luchas hay inscripto lo mejor
de la industria francesa, figurando los nombres
de Voisin, Peugeot, Delage, Rollan:Pilain.
Atles, etc; los italianos Fiat, los ingleses Sun:
beam y otros muches menos conocidos como
coches grandes, pero reyes de la pequefia - t:l-
lindrada, tales como Salmson, Benjamin,.
nechal, etc. Como la lucha promete ser dlspu-

‘tadisima, si afiadimos a ella un circuito perfec-
“to en la regién inmediata a la ciudad de Tours,

podremos asegurar que los Grandes Premios
de este afio serdn los mas interesanies de la post-
guerray s6lo comparables a aquella épica lu-
cha del circuito de Lyon, celebrada con tanto
éxito semanas antes del gran.conflicto mundial.
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La Duelta
a Cataé’una czcé’zsta

URANTE los dias 31 de mayo y 1,2 y 3 del

-actual,;y merced a los inextinguibles en-
tusiasmos de la Unié Sportiva de Sans, las ca-
rreteras de Catalufia han sido teatro de una
intensa competicion ciclista en la que, aun
cuando ddbamos por descontado que los na-
cionales tendrian que sucumbir ante la ciencia,
la fortaleza y supremacia de los extranjeros,
hemos tenido oportunidad de hacernos perfec-
to cargo de lo que dan de si nuestras princi-
pales regiones en materia de ciclismo. Y asi
hemos visto que el Norte se ha llevado la pal-
ma con Otero; Madrid, con Antdn, Serrano y
Garcia,  ha gquedado en honrosisimo lugar;
Alicante, con Torres y Carratald, nos ha ad-
vertido que avanza en el deporie ciclista, v, en
fir, que Catalufia, excepcién hecha de Solanas
y Tresserras, ha desempefiado un lastimoso
papel en la Vuelta a Catalufia,

En cambio, se ha confirmado el punto de
vista que en tantas ocasiones hemos expuesto:
Miguel Musi6, un muchacho joven que;lleva
escasamente un afio de vida ciclista, nacido en
Vilaseca (Tarragona) y accidentalmente resi-
dente en Perpignan, ha conquistado el Cam-
peonato de Catalufia.y ha sido en algunos
momentos la amenaza al lote francés. Y ese

muchacho, adaptado a la modalidad ciclista de
Francia, crece como los ases franceses y puede

llegar a ser un as. ¢Qué podriamos esperar de
un Janer, un Qargalld, un Tresserras o un

Bover, educados en las practicas ciclistas de.

Francia, que difieren por completo, absoluta-
mente por completo de las nuestras?

Por lo demis, 1a V Vuelta a Catalufia, cuya
organizacion obliga a que aplaudamos sin re-
sarvas a los ciclistas de Sans, nos ha dado a

Otero, corredor espafiol

Ville, corredor Jrancés
Fotos Dominguez

conocer a tres nuevos corredores franceses:

- Ville, Dorfeuille y Lacolle. El primero, vence-

dor espléndidamente, justificé 1a fama adquiri-
da con recientes victorias; el segundo, tal vez
mas estilista que Ville, pero menos duro, y
Lacolle, a' nuestro juicio el mejor de todos,
pero a quien persiguié la guigne, privindole

de dar de si cuanto le habria permitido su pri- .

vilegiada constitucion fisica.

Pelletier y Nat, que se han clasificado en se-
gundo y tercer lugar de la Vuelta, no han hecho
otra cosa que confirmar la cualidad de cienti-
ficos que ya les conociamos.

Y Otero, el bravo corredor de Santander,
ha sido, a nuestro juicio, el que ha hecho la
carrera mds meritoria; solo, abandonado a su
suerte, con una maquina vulgarisima, animoso,
decidido, no ha dejado nunca su lugar sin
librar una inmensa bafalla a:sus enemlgos ‘ha
sido‘la nota culminante de la Vuelta a Catalu-
fia, con la que la Unié Sportiva de Sans ha
venido a proporcionar al ciclismo un reactivo,
por cierto bien necesario.

- Pero-ante todo, nosotros, que con ioco afin
y verdaderamente entusiasmados hemos segui-
do kilémetro por kilémetro la lucha entablada
durante cuatro dias, queremos creer que la
misma, en el orden deportivo, habrd sido ‘de
saludables -efectos para nuestros corredores,
mds, mucho mas que las demds pruebas im-
portantes de Espafia en las que han tomado
parte especialistas franceses; en la tictica y en
el método mucho han podido aprender nues-
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El pelotdn de cabeza llegando a Manresa. — Paso de los corredores al enfrar en la carretera
de la Rabassada

tros corredores; en anteriores pruebas, los
-ases del otro lado del Pirineo dominaron faci-
lisimamente y los nuestros se limitaron a de-
fender los lugares de una clasificaciéon local,
tendiendo al enemigo el dulce puente de plata;
esta vez hemos tenido la inmensa fortuna de
ver que nuestros corredores en todo momento
han disputado el éxito a los terribles contrin-
cantes franceses y sélo -
han cedido cuando la
ciencia de los especia-
listas se ha impuesto; y
entonces nuestros vo-
luntariosos corredores
than podido convencer-
se de que la tactica y el
método son la prolon-
gacién de las energias.

Claroestique los ele-
mentos Ville- Pelletier,
Nat-Pelletier, Dorfeui-
ile - Nat, eliminando el
formidable Lacolle en
los primeros momentos
y aun en ocasiones apoyado por Musid, siem-
pre han constituide un bloque invencible; en
cambio, ni una sela vez hemos visto compe-
netracion en nuestros elementos. Otero, Tres-
serras, Solanas, poco hicieron por coniratiem-
pos en ocasiones—Ila primera etapa—por pana
del ciclista de Gracia y en olras porque no
tuvieron la fe ciega en una accién combinada.

Saliendo de

Y nosotros tenemos la firme conviccion de
que ellos habrian podido restringir no poco el
avance de los leaders; la etapa &eus-Manresa,
a cuyo final Otero atacé horriblemente por las
sinuosidades salvajes de Can Massana a Ville,
Nat y Pelletier, nos demostré la necesidad de
esta accién mancomunada.
Qué habria sido un ataque de los tres es-
. pafoles por aquella ver-
tiginosa rampa?

Es lamentable tam-
bién que figuras de re-
lieve cual Saura—el ac-
tual campedn de Espa-
fla—, Monteys y Ale-
gre, tuviesen un fraca-
s0; nosolros creenos
que el fal fracaso no se
debe a falta de capaci-
dad fisica—ahi estd Mu-
sid—sino a defectos de
preparacion y de mé-

“todo, al vulgar error de
creer gque, sosteniendo
unos cuantos kilémetros de tren duro en época
de entrenamiento, la preparacién era com-
pleta. En cambio, un pufiado de noveles que se
han clasificado honrosisimamente, nos hace
esperar de ellos grandes triunfos y dan la ra-
zon 2 cuantos de un tiempo acd venimos pi-

Barcelona

- diendo carreras para noveles con frecuencia.

KaNT

Ville en Manresa

Un aspecto de la carrera
Fotos Dominguez
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