g B P ey en todas 1as ategorias, establec;emic el
Thic .- RECORD GENERAL y acreditando brillan- s
ey temente sus reconocidas cualidades de -

- perfecta regularidad_ y alto rendimiento
de su coche -

.Folo Claret T
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El jugo de uva sin fermentar (sin alcohol)-

IMOSTELLE

es el complemento del Sport

ALIMENTA, REFRESCA Y TONIFICA

Es la bebida ideal de los deportistas
RAFAEL ESCOFET 2 TARRAGONA

En la prueba mas dura del R. M. C. de Catalufa

Barcelona-Zaragoza-Barcelona
714 kilOmet_rSi_

LA UNICA quadrillette PEUGEOT
inscripta obtiene LA MAXIMA CLA-
SIFICACION y MEDALLA DE ORO

Siendo el motor de menor cubicacién de los clasificados

LUBRIFICADA con

Slll(lﬂlﬂllc Ambar

EL UNICO ACEITE QUE NO DEJA RESIDUOS

S. A. E. de Lubrificantes sx R cErs~'a




CARRERA EN CUESTA
LA RABASSADA |

N

CATEGORIA DE 1.000 ¢. ¢.

CLASIFICASE

19

EN LA CATEGORIA 1.100 C. C.

BATIENDO ADEMAS
A TODOS LOS CO-
CHES DE TURISMO

2 .2

AGENTES GENERALES PARA CATALUNA

J. ALVAREZ Y (.2

CALLE PROVENZA, NOM. 185
BARCELONA

PARA GRAN TURISMD

LO MEJOR EL

LA

En la carrera Cuesta de
La Rabassada, un coche

LANCIA

8 CIiILINDROS

carrozado con Limousine
(iinico coche equipado en
esta forma de verdadero
turismo), escala la famo-
sa cuesta en 5m. 42s., es-
tableciendo un nuevo re-
cord en su clase y causan-
do verdadera admiracion

AGENTES GENERALES

A.y M. MULTEDO

Paseo Gracia, 29 : Tel. 5298-A
BARCELONA

STADIUM




El carburador espaﬁol ENEEEEEEEN

| El que consumien.

“ T n ” do menos da mas
g nervio y velocidad

_ K N ~ a cualquier coche
. . ENEEEENEEE

: Casa en Madrid:

EEEENGEEEEEEEEEER Montalbédn, 5
es el mejor del mundo Fabrica en Valladolid

' LA especiales para reparacion de aufoméviles,
| Ta"el'es MECBI‘IICOS motores marinos, industriales y de aviacion
SOLER Y APARICIO
Calle de Septilveda, numis. 86 y 88 :: Teléfono 1950-A :: BARCELONA

Construccion de piezas para autos de todas marcas : Instalaciones eléctricas para automdéviles y su
reparaciéon : Seccién especial de cementacidn y rectificado

LHAUEFEDR || OMNIA

Gran casa especial para la venta

de tuda clase de accesorios para es l d empresa
Automoéviles y Ciclos ‘anunciadora
ESPEC/ALIDAD EN OLTIMAS que tiene l‘as
NOVEDADES DE PARIS mejores conce-
Rambhla Catalufia, 24 - Tel.2182-A SiOl‘leS

B A RCE L ONA

PARA HUTURES DE GHAN VEI.[I[:IBAB

“El Athletic Club de Bilbao”

EL HISTORIAL DE ESTE CLUB
POR Jost M.* MaTEOS

| Inalterable a lndas las IEMPEY%IUI‘HS TOMOS EN VENTA A PESETAS 8,50
SOCIEDAD MARCA "EL LEON™ 7 i b i
Paren San Jdusi., NIL Pral I..i.brer_l.a Ribdé : Pelayo, niim. 46




| Carrera en cuesfa Rabassada
S D 0 s

Nuevos friumios de las |  :
Harley-Davidson |
10 o

Lacarias Maicos : Mofos cai. 1.000 c. c.

1.

J. Vidal : Molos cafegoria furismo

1.

Caniais : Side-cars caicgoria furismeo

e e

EHEHEEIEIE)

R

S

Todos sobre o
Harley - Davidson

 MGENCIA GENERAL: . [m
AUTOLOCOMOCION, S.A. =
Rambla de Calalniha, nam. 90
B .A RCELONAE




BOBINA FA M A G N E To S 5‘,’3“;%‘;2‘313

IMAN

GIRATORIO : e O deLlecfricidad

RROWN ROVERI

MADRID 1} 2 BARCELONA
;s DINAMOS -MOTORES DE ARRANQUE- - 05.
GRANVIA 21-23 FABRICACION sr.uz;auhl[:véz‘i mf'::]: I;F;D:SIZ?SN CORTES 647

Telef, 1842.M. s CI NT' I-I. A Teléf. 645.SP

TRIUNFO DEFINITIVO DE LOS LUBRIFICANTES

LUBROIL PUIQOLENE

Gran Premio Penya th1922 II Trofeo Armangué 1922
1. Lee Guiness, * Taibot’ 1.0 E':encnst -Salmsan”
3. Mauricio Ramassotto, “ Chiribiri” 2.9 F. Armangué, “‘Loryc”
4° Seegrave, "Talbot” 3.0 Salter, “Loryc”
Campeonato R. M. C. le_}.‘;g | Cuesta Qabassada
1.°Z acarias Mateos, “Harley-Davidson” 11~ P, Satristegui, “Bugatti”
2. M. Fuentes, “Harley-Davidson” 20 J. M. Moré, “David”
Gran Premio Eenya Rhin 1921
1.° Pierre de Vizcaya “Bugatti ” 9.° Monés Maury, * Bugatti”

caos con LUBROIL PUROLENE

The Pure Oil Company, S. A. E.
Fontanella, 8 BARCELONA

Madrid : Valencia : San Sebastidan : Sevilla

STADIUM
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'Cues{a Rabassada

Cafegoria 750 c¢. c.

El aufociclo

B.N.C

conducido por Arturo Gaston, establece el

RECORD DE VELOCIDAD

| x

Irofeo Armangué

Categoria 750 c¢. c.

| El aufociclo

B.N.C.

conducido por Arfuro Gasion, realiza las
| cuatro vueltas mds rapidas, a una media de

80,100 kilometros por hora

GARAGE Y TALLERES

SEPULVEDA

Director técnico: A. GASTON
Sepilveda, 150 : Tel, 2401-A

BARCELONA

OEIOIOIOICOIOIOIOIOIOIIOIOIOIOIOICIOICIONIO
STADILM

OO IO IO IO IO OO ICIOIOIOIOIOIOEIOIOICIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOCIOIOIOIOR
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Ausfro Daimier

) ‘
§Carrcra (uesia de La Rabassada |

seis cilindros : Cafegoria 4.500 c. . 3
)

R ; :
d H e
T B ; "ll?llilgg slaesslll!‘lg |
i Las célebres motocicletas | famenfe de |
) ! H
| ' TURISMO |
: i '
! m se clasifican ' ;
; i Lubrificadas
PRIMERAS ¢on ACEITE |
Cat. 350 c. ¢, turismo A. A:éna§ m. 32 s. :' 33,100 km ho:: :
| oo e e e s | SPIDOLEINE |
Y e
SEGUNDAS {+pE Laxi
| e pesunegs 1Y, B BL
; Agentes para Cataluna, Aragdn y Balearzs E
§ VALLBE VY AlL.A ;
[ Tallers, nims. 55 y 57 (junto a Jovellanos) : BARCELONA ’

LE S 2 2 - o —— —— —— e - g B A e B
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EL AUTOMOVIL

vencedor en cuantas carreras ha tomado parte,
alcanzo en Valencia un nuevo y resonante triunfo

Carrera Porta-Cceli

1.° aBsoLuTO

LEON DERNY, sobre BUIC K
batiendo a todos sus contrincantes y ganando:
1.° Copa Porta-Ceeli 2.° Copa fuerza libre

Lubrificado con aceites YACCO : Amortiguadores HARTFORD

Agente general para Espafia

F. S. ABADAL

Barcelona Madrid
Aragoén, 239-245 Alcala, 62
Plaza Letamendi, 17 Guzmdan el Bueno, 13

STADIUM




Los triunfos de

DIATTO

Carrera en cuesta Rabassada

Los DIATTO tipo “20 dos litros cubicacion, han
obtenido las siguientes clasificaciones

PRIME RO de su categoria, 5 m. 32 s. Record estab’ecido, 53,100 kms.
hora, empleando mejor tiempo que los demds coches
furismo de 6 y 8 cilindros de 4,500 y 5 litros cubicacion.

SEGUNDO de su categoria, 5 m. 40 s,

SEGUNDO en la clasificacion general de coches turismo, no consi-
guiendo el primer lugar por diferencia de un segundo
con un coche de 3 litros.

Carrera Cuesta Porta-Ceeli (Valencia)

Un solo coche DIATTO inscripto del tipo “20
2 litros, de turismo, consigue dos copas,
clasificandose como sigue

PRIMERO cn 1a categoria turismo y

SEGUNDO de fuerza libre, luchando con coches de carreras de mu
cho mayor cilindraje.

Concesionario exclusivo para Espafa

LUIS MIORA

t: GARAGE : SALON EXPOSICION
Calle Muntaner, 78 Rbla. Cataluiia, 129

BEARCELONA

STADIUM



Ano X1l - Rom. 304 - | Julio 1923

tadivum
REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES
0

STM’JIUM... nombre que conserva toda |a nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de |as civilizaciones helénica y latina,

madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visidn fantdstica del estadio ideal de los tiempos

actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culio a los clasicos certimenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporineos; donde las antiguas carreras de carros han sido- substituidas,

graclas a los grandes progresos industriales, por las de bicicietas y por las de grandes y pequeiios vehiculos automdviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por ia tierra, por ¢l mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas nawurales y el conocimiento de todos los paises, — A.

T e

DE LA POLITICA AL DEPORTE

Don Antonio Maura, acompafiado de su Foto Alvaro
hijo el Conde de la Mortera, actual presi-
dente de la Federacién Nacional de Futbol,
y de sus nietos, trueca por unos instantes,
el campo de la politica por el de futbol

STADIUM
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DE AUTOMOVILISMO

Los poderes constituidos

Por la gran amistad que profesamos a Ruiz
Ferry, director de Heraldo Deportivo, de
Madrid, y por la consideracién que nos mere-
ce, damos cabida en nuestras columnas a lo que
replica a las manifestaciones que fueron he-
chas en nuestro ntimero anterior a favor y en
defensa del Bureau Permanent des Construc-
teurs d'Automobiles de Paris y del organismo
que le representa en Espana.

Pocas palabras, pues, como dice muy bien
mi amigo Masferrer (aunque el trato que
me da en estas columnas el 15 de junio habrd
sorprendido a cuantos vienen frecuentemente
leyendo en las mismas inmerecidos y frecuen-
tes elogios de mi persona, que sélo prueban
su sincera amistad para conmigo), no ha de
entablarse aqui polémica que, por otra parte,
seria desigual, pues Masfarrer es en este
asunto =representativo», puesto que es oficial
representante de la entidad que en Espana re-
presenta al Bureau Permanent de mis pecados
y yo no represento a nadie sino a mi mismo,
que para el caso es igual que no fener repre-
tacién.

Porque esto es lo que principalmente me
interesa subrayar para quienes no me conoz-

‘can: Mi revista, que no nombro porcue algtin

espiritu suspicaz creerfa que todo esto era un
convenio .de «<bombo reciprocos:, no quise
nunca que fuera érgano oficial de entidad al-
guna deportiva ni industrial y los cargos di-
versos que en sociedades deporlivas ocupo
son absolutamente honorificos. No ocupo
ninguno, ni honorifico ni remunerado, en nin-
guna agrupacién industrial o comercial de
automovilisino y similares.

Quedamos, pues, en que hablo «<por cuenta
propia: y como no puedo abusar de la hos-
pitalidad de Stavium trayendo a estas lineas
comentarios hechos por mi referentes a esta
cuestion del Bureau Permanent, en trabajos
anteriores al que comentaba dias pasados
Masferrer, me voy a limitar a decir con la
mayor parquedad lo que entiendo indispen-
sable para quitarme de encima los «coscorro-
nes» que en estas columnas me han sido su-
ministrados por mi mejor compafero en la
I’rensa.

- Dejaré de lado lo que se refiere a la inter-
vencion del R. A, C. E. en, las carreras de au-
tomdviles que se organicen «en cualquier
provincia de Espana» porque yo he hablado
del Bureau Permanent y sélo de esto se {rata.
Igualmente dejaré de lado lo que cuesta asis-
tir a los Salones, porque a mi el stand de mi
revista en Montjuich no me costé nada. Los
organizadores tuvieron la bondad de compu-
tar el valor de la publicidad que en mi citada
revista se hizo de la Exposicion y dar por sal-
dadas nuestras cuentas y yo les quedé muy

reconocido. Cuando la Exposicién anterior
mi revista hizo andlogo reclamo y no me pasé
por la mente la idea de que tuvieran que re-
servarme un stand a cambio.

Concretemos, pues: El Bureau Permanent,
por lo que dice Masferrer, sé reserva la facul-
tad de dar permiso para la celebracién de ca-
rreras de automdviles para evitar que un par-
ticular pueda poner en ridiculo a una marca
que acabe de ganar. v. gr. el Gran Premio
del A. CF-

Cuando el Bureau Permanent autoriza una
carrera, s0lo sabe que hay un reglamento, una
fecha, unos premios y una entidad responsa
ble del cumplimiento del reglamento de la
carrera. De modo que en esta misma carrera,
por él autorizada, puede participar el particu-
lar <que ponga en ridiculo a la marcas. El
Bureau no se reserva «derecho alguno de ad:
mision» de conductores cuando autoriza una
carrera.

En el aspecto deportivo, la intervencién del
Bureau es, pues, absolutamente inttil si solo
pretende evitar la intrusién de conductores
maloso de conductores buenos pero de mala fe.

El Bureau Permanent restringe las autori-
zaciones de exposiciones y de ferias para evi-
tar gastos a sus afiliados.

Es muy dueiio de hacer esto el B. P, y no
hemos dicho nunca que haga mala defensa de
los intereses materiales de sus afiliados.

¢Pero es que las ferias de atraccién de fo-
rasteros o ferias de muestras no tienen otra
finalidad que divertir a los payeses?

Nosotros entendiamos que se atraia a los
forasteros para sacarles las pesefas vendién-
doles automadviles, entre otras cosas, cuando
asi lo tenfan por conveniente los organizado-
res de las ferias o exhibiciones. Y en esa in-
teligencia no comprendiamos que se impidie-
se <a los agentes de la localidad donde se ce-
lebra la ferias que acudan a ella para ver de
aumentar sus negocios en beneficio del fabri-
canle a quien representan, afiliado en la ma-
yoria de los casos, al Bureau Permanent,

Los gastos de las exposiciones, de las fe-
rias, de las exhibiciones, los anticipa el fabri-
cante, el agente, el vendedor, pero los paga
el comprador, como es perfectamente l6gico,
pues eso es el comercio y nadie ha pretendido
que existan vendedores, fabricantes ni cons-
:Iructores que hagan de <sastres del Campi-

0s.

Respecto de la «ferias o ferias del Palacio
de Hielo solo diré dos cosas: la primera, que
lamento que Masferrer no haya traido a estas
columnas el primer comentario que hice
cuando se anuncio la feria de Madrid, de abril,
en el que reflejaba mi criterio de que no creia
que fuese autorizada. En efecto, habia pre-
senciado casi la reunién celebrada en el Salén

STADIUM



de Paris 1922 por los representantes de los
poderes autorizados en Espafia para decidir
si en 1923 habria © no Exposicién de Auto-
méviles en nuestro pais y con la sola excep-
cion de los constructores espaiioles, es decir,
de los genuinos representantes del Bureau
Permanent, se acordé que no habria exposi
cién en Espafia en: 1923. Después fué autori-
zada esa feria y aella fueron unosy otros se
abstuvieron. Esto no hace al caso.

En cuanto a «feriass futuras en el Palacio
de Hielo, yo no he amenazado a nadie. Serfa
una pedanteria que no ha pasado jamds por
mi anime. Recogi un estado de cosas que

tuvo su primera manifestacidon en el banquete

que en la Cuesta de las Perdices.y con asis-
tencia de la mayorfa de los expositores barce-
loneses que honraron con su presencia la fe-
ria del Automovil de  Madrid, se celebré el
dia de la clausura de dicha feria. Alli se hablé
sdel aflo que vienes, es decir, del afio 1924,
Y si yo en mi comentario he dicho que se ce-
lebraria con o sin permiso del Bureau, no ha

sido en son de amenaza, sino para afladir.un .

motivo de preocupacién a quienes tienen a
su cargo esa representacién internacional en
Espafia, al objeto de que eviten una division—
que es inttil querer ocultar porque es el se-
creto a voces—enire constructores espaiioles
e importadores de coches extranjeros.

Y como entre estos tiltimos estdn América
y Alemania «que no tienen nada que ver» con
el Bureau Permanent, puede darse el caso de
que estos dos paises con sus coches y todos
los demds con accesorios, celebren exposicio-
nes y ferias a las que estard vedado acudir
alos vendedores de marcas afiliadas al Bu-
reau, con gran satisfaccion de amor propio

para los dirigentes de esa entidad internacio-

nal, pero con gran dolor en las carteras de sus
agentes y representantes, que asistirdn pasiva-
mente a la propaganda acsso afortunada de
sus competidores no afiliados al repetido Ru-
rean Permanent de mis pecados.

Esta es la esencia de fodas mis criticas res-
pecto del Bureau en Espaha. Todo lo que
quiera afadir mi amigo Masferrer es sal y pi
mienta con que, de antiguo, gusta aderezar sus
sabrosos guisos periodisticos.

' Ricarpo Ruiz Ferry

El tema tratado por mi amigo Ferry en las
columnas de su periddico y hoy en’ las nues-
tras, es altamente interesante; pero a mi juicio
1o lo aclara lo bastante el distinguido escritor
en su réplica, y a fe que le sobran talento y
perspicacia para ello.

No vale confundir, amigo Ferry. El Bureaun
tiene poder bastante para impedir la celebra-
cién de una carrera, y lo tiene porque cuando
no le merece confianza una organizacidn, pone

su_vefo; lo pone impidiendo por los legiti-

mos medios que se ha asegurado, que upa
marca pueda ser puesta en ridiculo por un
percebe cualquiera; porque el Bureau, desde
Paris, no podra sospechar que el tal percebe

participe en la carrera, pero lo sabrd cierta-
menfe el representante, agente o subagente
delegado o subdelegado de la ciudad, pueblo
o pueblecillo donde la carrera vaya a celebrar-
se 'y acudiendc al Bureau lo impedird, en
evitacién de lo que muy claro dejamos ex-
puesto en el niimero anterior, i

No pueden ni deben celebrarse ferias ni
exhibiciones cada dos por tres, porque el com-
prador se le figura al amigo Ruiz Ferry que
podra pagar los gastos; pero eso serd cuando
haya compradores, QUE NO LOS HAY SIEMPRE
y entonces (con tanta zarandaja de derechos

~arancelarios y de impuestos, que la mala fe de

un periédico madrilefio hizo ascender a 5.000
pesetas poricoche), el fabricante y el agente
son los que pagan siempre. Y asi no es posible.
exigirles que si se celebran-cincuenta exposi-
ciones.al afio en Espafia—y de eso llévase la
traza—, la industria nacional,y 1a que no lo es,

, tan poco protegidas, pero fan ‘solicitadas para

esos casos, deban acudir a todas esas ferias y
exhibiciones. Nosofros entendemos que debe

_haber en Espafia una solemne exposicién cada

afio, en donde sea. Lo entendemos de tal modo,
que las fltimas palabras que hemos tenido el
altisimo honor de cruzar con nuestro Augusio
Soberano, al honrarnos permitiendo que le
acompafidramos en su visita a la Feria autoriza-
da de Madrid, le hablibamos de la alita conve-
niencia de que influyera en cuanto pudiera,
para que en Madrid se construyese un gran pa-
lacio de exposiciones donde poder celebrar la
Exposicién Internacional del Automévil, alter-
nando con las que estin proyectadas en los
grandes palacios construidos exprofeso para
exposiciones en Barcelona y en Sevilla.. _

Nosotros, sin dnimo alguno de ofender ni
molestar a nuestro amigo Ruiz Ferry, que es
amigo verdadero nuestro, hemos hablado en

- el tono que lo hemos hecho, porque a él le

incumbe defender a poderes legalmente cons-
tituidos que tienen bien trazado su radio per-
fecto de accion y que predican con el ejemplo
organizando manifestaciones que nos colocan
a enormisima altura, g™

Y nada mis que una. pequefia salvedad: la
de que el que subscribe no es oficial represen-
tante (aunque en ello se honraria muy mucho)
de la entidad que en Espafia representa al Bu-
reau de los pecados de Ferry (a confesion de
parte...) La entidad representante del Bureau
lo es tinica y exciusivamente la Cdmara Sindi-
cal Espafiola de Constructores de Automoviles,
Ciclos y Carrocerias, presidida por La Hispano
Suiza, afiliada, como todas las demds Cdmaras,
por su propia voluntad, a la Confederacién
Espafiola, a la que yo no represento, pero si
sirvo con toda mi alma y con absoluto desinte-
rés, llevado de mis afanes de mayor engrande-
cimiento del automovilismo en mi pais.

Los acuerdos y determinaciones de la C. S.
E. C. A. C. C. es elia que los adopta y los
hace cumplir directamente. Por creerlos medi-
tados, acertados y convenientes, los acato, 10s
proclamo ylos defiendo.—NARCiSO MASFERRER
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Los grandes premios del A. C. de Francia

( De nuestro servicio exclusivo)

El coche que representard a la Fiat, vencedora en 1922

A partir de hoy cuenta STADIUM con la
importante cooperacién de nuestro distingui-
do amigo don E. de. Saint-Remy, jefe de
informaciones de L'Auto, de Paris. Este solo
dato, elocuentisimo, ahorra el elogio que
pudiéramos hacer del colaborador ilustre,
especializado en materia automdvil, que in-
gresa en nuestros filas. Nuestro decidido
afdn de convertir STADIUM en la primera
revista espafiola, con tendencia singularisima
hacia el automovilismo, es lo que nos ha
inducido, sin reparar en sacrificios, a asegu-
rarnos una colaboracion tan importante.

(N. pE LA D))

EL mitin que afio tras afio organiza el Auto-
movil Club de Francia, comprende aiin,
hogafio, dos pruebas distintas:

1. El Gran Premio de Turismo, que se
efectuard el 1 de julio.

2.* El Gran Premio de Velocidad, que se
llevar4 a efecto al siguiente dia, 2 de julio.

De estas dos carreras, la segunda es, de mu-
cho, la mis importante, Constituye la manifes-
tacion automévil mundial, la que
nos descubre las investigaciones
mas audaces, infinitas; la que
proporciona a la construccién
las lineas directrices que habrin
de ser seguidas en lo porvenir,
en la elaboracién y en el disefio
y dibujo de los coches de tu-
rismo.

El reglamento del Gran Pre-
mio de Velocidad de 1923 es ab-
solutamente igual al del afio pa-
sado: cilindrada mdxima, dos li-
tros; peso minimo, vacio, 650
kilogramos. Sobre estas bases,
las diferentes marcas inscriptas
en esta gran prueba, han realiza-
dotipos de motores bastante dife-
rentes.

Durante largo espacio de tiempo se cousi-
derd y estimo que el motor a cuatro cilindros
era el tinico de que debia ir provisto un coche
de carreras. Los seis y ocho cilindros consti-
tuian modelos dedicados tinicamente al gran
turismo. Este criterio ha desaparecido hoy,

-por haberse generalizado los motores a gran

velocidad de rotacion y hoy contamos entre
los coches inscriptos en el Gran Premio:

7 motores a seis cilindros.
10 motores a ocho cilindros.
1 motor a doce cilindros (Delage).

Todos estos motores estdn, naturalmente,
sometidos a regimenes angulares muy eleva-
dos, de donde se deriva la necesidad de multi-
plicar el nimero de cilindros para aligerar las
piezas en movimicnto.

Delage, impulsado por esta preocupacidn,
ha llegado a adoptar un motor de doce cilin-
dros, respecto del cual parécenos f1til y dis-
creto reservar nuestra opinién hasta que lo
hayamos visto en plena funcién.

Un coche Voisin, como un tank de guerra, toma parte en el circui-
to de Tours Fotos Rol
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Sunbeam p.féserzta un coche resistente y veloz

Limitados por la cilindrada  relativamente
débil que les ha sido impuesta, y obligados,
por otra parte, a realizar velocidades medias,
pero de cada’vez mds elevadas, los constructo-
res han tenido que llevar todos sus esfuerzos
en el‘presente afio, al ‘estudio de las lineas y
de las formas de sus coches, introduciendo in-
novaciones de una originalidad perturbadora.
Sefialetnos muy particularmente, en este orden
de ideas, el coche Voisin y el coche Bugatti.

El antiguo aviador, como el gran construc-
tor de Molsheim, pretenden demostrar que en
materia de estudio de las carrocerias, los 1ini-
cos ensayos au funnel realizados generalmente
hasta hoy dfa, no daban mas que indicaciones
insuficientes, cuando no resultaban completa-
mente equivocadas. Han estimado, por otra
parte, que el coche de carreras, rodando sobre
una superficie limitada (representada por la
carretera), daba lugar a imprimirle una forma
parecida, es decir, limitada en su parte inferior
por un plano paralelo a la misma carretera,

De ahi la forma verdaderamente extra-
ordinaria del coche Voisin y la del coche
Bugatti, mucho mds original,

La primera, cuya presentacion
denota las mas audaces solucio-
ries, nos recuerda las lineas de
una plancha'. Todo parece ha-
ber estado previsto— felizmente
previsto — para eliminar las re-
sistencias en el avance y debiera
reportar los mds felices resul-
tados. !

Por lo que al Bugatti se re-
fiere, la inspiracion es la misma,
ya lo hemos expresado; pero la
realizacién es ain mucho mads
sorprendente, encontrandonos
ahora en presencia de un con-
junto tal, que las ruedas, por si
solas, hacen que no nos olvide-
Mos que nos encontramos en
presencia de un coche automovil,

. 1) . Plancha de planchar la ropa.

~¢Qué es lo que van a produ-
cir esas nuevas y atrevidas fen-
dencias?

Las constataciones que se han
podido hacer en el transetirso
de la jornada destinada a ensa-
yos no estdn exentas de pesimis-,
mos, habiéndose podido obser-
var, por ejemplo, que esas for-
mas nuevas y, sobre todo, que
con la gran proximidad al terre-
no que pisan, levantan nubes de
polvo de una densidad superio-
risima a las que se producen ge-
neralmente al rapido paso de un
coche de carreras. ¢Es que se
trata sencillamente de una falta
de mise au poinf, del dibujo de-
finitivo? Tal vez. S6lo podemos
manifestar que las opiniones an-
dan muy divididas. Unos sos-
fienen que las velocidades medias alcanza-
das con estos sistemas, son inferiores a las que
se obtuvieron el afio pasado; otros, por el con-
trario, afirman que son mucho mayores y que
antes de poco tiempo, la vista habiéndose
acostumbrado a los perfiles hoy verdadera-
menfe impresionantes, el ceche de turismo al-
canzard los beneficiosos efectos de estas for-
mas fugaces de menor resistencia.

Parece prudente, antes de pronunciarse en
uno u ofro sentido sin pleno conocimienfo de
causa, observar el fruto del trabajo de dos
ingenieros, de un valer elevadisimo, que no
han debido lanzarse ciertamente, asi a la lige-
ra, por esa via de tan desconcertante novedad,

E. pE SainT-Remy

En los grandes premios del Automévil Club
de Francia, Staplum estard dignamente repre-
sentado por nuestro competentisimo compafie-
ro don E. de Saint-Remy, quien se desplazara

Semejante a un inmenso obis es el coche Rolland Pilain que corre

el Gran Premio Fotos Rol
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Boillot, sobre un Peugeot sobrio de linea y elegante

con ese objeto y hard un estudio del resultado
de esas grandes manifesiaciones,

El estudio de Saint-Remy ird acompanado
de las fotografias que nos remilird nuestro
reporter fotografico de Paris, sefior Rol, y de
ese modo cree Stapium corresponder al favor
constanie que le dispensan sus lectores, muy
singularmente aquelios que demuestran sus
mayores simpatias por el automovilismo.

Creemos, con este nuevo esfuerzo que reali-
zamos, cumplir uno de los primordiales debe-
res del periodista consciente, esto es, devolver
al publico en forma de mejora periodistica, lo

NOTAS DE AVIACION CIVIL ESPANOLA

Un viaje aéreo por
Mallorca

PUEDE que lleguemos a olvi-
dar algunas de las mejores
impresiones de nuestra vida;
pero estamos seguros que ja-
més se borrard de nuestros re-
cuerdos la bellisima excursion
que, a través de Mallorca, reali-
zamos tiempo atrds en un aero-
plano Aviatik, pilotado por el
aviador cafalin José Canudas.

iCudntas veces, sobre todo al
encontrarnos ultimamente en
Africa, en medio de las fati-
gas y tristezas de la campafia, hemos sentido
nuestra alma embargada de la nostalgia de
Mallorca, la nostalgia de aquellos dias en que
¢l paisaje luminoso de la isla se desarrcllaba
cual cinta cinematogrdfica ante nuestros ojos
admirados!

iQué cosa fan bella y tan prictica es el tw
rismo aéreo! En poco mas de dos horas de
vuelo, repartidas entre unos dias, recorrimos
todo Mallorca, lo mismo las costas que las

que el piiblico nos da en forma
de aliento moral y material,

No creemos que con la gran
mejora que hoy inauguramos
podamos todos, lectores y Sta-
piuMm, darnos por satisfechos
cumplidamente,

Aun nos falta mucho para lle-
gar a ser lo que quiere el lector
que seamos y lo que nosotros
queremos ser: una revista de-
portiva completa y perfecta.

Pero es indudable que marca-
mos, en firme, pero muy en fir-
me, un paso mas en nuestra ruta
hacia aquella perfeccion.

Siga el piblico, siempre bue-
no para con nosolros en nuestra
larga vida, prestindonos su apo-
yo, y deje que nosotros, ni des-
pacio ni de prisa, sino a medida
de lo posible, vayamos mostrindonos dignos
de aquella bondad y de este apoyo.

En nuestro proposito de hacer de Stapium
una revista tal que represente con toda digni-
dad y grandiosidad el intensisimo ambiente
de Barcelona en parficular y de Espafia y aun
del extranjero en general, no hemos de cejar
ni un instante, ni hemos menester para ello de
mds apoyo que aquel que el publico, lector y
anunciante, nos presten, no gratuitamente, sino
en premio a nuestro esfuerzo ininterrumpido
de mds de doce afios de honrada labor en fa-
vor del deporte.

Foto Rol

El Aviatik, momentos antes de emprender el vuelo sobre Mallorca

comarcas del centro: Santa Maria, Inca, La
Puebla,. Pollensa y Alcudia, La Albufera,
Artd, Porto Cristo, Manacor y Algaida.

Nuestro primer aterrizaje fué en La Puebla,
hermosa y préspera poblacién que nos admi-
ré con la fertilidad de su campina, vasto y
hermoso jardin.

Las bahias de Alcudia y Pollensa, bellisi-
mas, tnicas en el mundo, y la agreste majes-
tuosidad del Formentor, con el «Mal Pas» y
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la cala San Vicente, contemj:lada desde el
avidén a la luz rojiza del crepiisculo, eran un
-espectdculo sublimc, inenarrable. y la impre-
sion grandisima que nos produjo fué 1al que
no queremos profanarla con la modestia de
nuestra pluma.

Salimos del puerto de Pollensa—bellisimo
dugar con justicia ensalzado por infinidad de
afamados artistas—y pasando sobre el Calva-
rio y la ermita situada en la cima de la mon-
tafia que yérguese como atalaya junto a la
gob]acién, encaminamos la marcha hacia la
ibahfa de Alcudia y la Albufera.

Nuesiros ojos se emborrachaban de belleza
ante el maravilloso especticulo de la costa
mallorquina.

Poco después cerniase nuestro avién sobre
Arta y minutos mds tarde tomdbamos tierra
junto al precioso Porto Cristo. Visitamos
las cuevas y otra vez trepamos a la carlinga
«del avion para proseguir el viaje.

Detalles simpdticos: A las numerosas flores
y frutos que adornaban el Awiafik, colocadas
por las poblaciones de La Puebla y de Po-
llensa, habianse afiadido por una gentil y de-
licada muchachita de Porto-Cristo dos boni-
10s ramos de flores; y cuando nos despedimos
de una monisima muchacha pollensina, su
primer impulso fué darnos un hermoso bou
quet que a su alcance tenia, mas la jovencita
.quedd apesadumbrada por no podernos dar
| ramo; jno era suyol...

iLas «atlotas» mallorguinas!

Los tres turistas del aire (Canudas, el me.
«cdnico Felipe y el que esto escribe) fuimos
rapidamente conquistados por la exquisita
:simpatia, por el sangel» incomparable de es-
tas muchachas: de las Magdalenas, de las Mar-
galidas, de las Francisquetas, de las nifias in-
genuas y traviesas que son el encanto y el
orgullo de Mallorca y que tan bien retratd
‘Santiago Rusifiol en su Jila de la Calma.

Para nosotros, Mallorca es una continua-
.cién de nuestra Catalufia, una tierra bellisima
«que las fértiles y floridas vegas de La Puebla,
las costas bravas y abruptas divinamente her-
mosas de Soller y Pollensa y Porto-Cristo—
‘pueblecito encantador—acreditan como uno
«de los paises més bellos del mundo.

Canudas y sus amigos, volando en el Avialik sobre
el espléndiao paisaje de la isla dorada

Ernesto Navarro, uno de los mds notables y mo-
destos aviadores espafioles

Nuestros aviadores

Ernesto Navarro.—Muy pocos son actual-
mente en Barcelona los jque conocen a Ernes-
to Navarro y, sin embargo, es Navarro uno
de los mejores aviadores espafioles.

Este joven piloto pasé su brevet de la Fe-
deracion Aerondutica Internacional el 18 de
febrero.de 1921 y el 4 de octubre del mismo
afio efectud brilf;ntemente las pruebas para
la obtencidén del brevet superior militar.

Hizo Navarro su aprendizaje en la escuela
de Jetafe (Madrid), bajo la direccién de pro-

. fesor sefior Spéncer, en aparato Caudron (. 3.

Movilizado en septiembre de 1921, fué des
tinado a Guadalajara y Alcald de Henares, pilo-
tando aviones Avro y Haviiland, tipo escuela.

Mds tarde, en Cuatro Vientos, y ya oficial
de complemento, fué enfrendndose en el ma-
nejo de los aparatos Bristol, Havilland 4,
Havilland 9, Havilland-Napier y Ansaldo,

‘efectuando varios viajes a Granada.

En junio de 1922 fué destinado Navarro al
aerdédromo de Nador (Melilla), formando par-
te de la escuadrilla Havilland-Napier, la mds
potente de Africa, efectuando 60 bombardeos
sobre el campo rifefio.

En enero del corriente afio. de nuevo ya
piloto civil, marché a Toulouse, saliendo a
los pocos dias para Tanger conduciendo un
Bréguet-Renaunlt y quedando agregado a la
linea Francia Espafa-Marruecos, de la C. G.
E. A, en la que presta servicio, habiendo
realizado tiltimamente el raid a Rio de Qro.

Desde hace poco se halla Navarro en Bar-
celona, destinado a la linea de Palma de Ma-
llorca, que va a funcionar muy pronto de
nuevo, habiendo sido, ademds, nombrado se-
gundo jefe de la aeroplaza Latécoére de Prat
de Llobregat.

Felicitamos efusivamente al amigo Navarro
por sus muchos y merecidos éxitos.

M. TriLLa ForRNELL
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Valencia : La carrera en cuesta Porta-Coeli

P R R e R G T e
Derny, sobre Buick, gana brillantemente la Copa Porta-Ceeli

or elementos <pacificoss se achaca que las Categorfa libre
- Cémaras Sindicales del Automévil estin 1.* Zacarias Mateos, Harley-Davidson, en

cduermess, y jhay que ver! que las de Barce- 1|, 57 s,
lona han organizado co;sas fantléstcicas: las Eéc— Side-cars
posiciones internacionales y el Concurso de :
Camiones; la de Madrid, Iz tllima feria—Que 1o Rodrice Potin cu g 25 ¢,
ha constituido un éxito—, y la de Valencia, ) g0, Higes P s
por tltimo, ha resucitado con enorme brillan- . Categoria libre 1 m.57s.8/
tez con el concurso de Valencia Deportiva y 1.* Naurer, Harley-Davidson, 1 m.575.%/s;-
el R. A, C. V. con la famosa Carrera en cuesta Aulociclos
de Porta-Ceeeli. 1.> Cubells, David, 2 m. 37 =.

La distancia a recorrer sobre carretera en d S
bastante buen eslado, era de 2.000 metros, con ' Automdviles
fuertes pendientes y virajes. Primera categoria

Tomaron parte veintidés motocicletas y diez 1.° Mora, Diatto, 2 m, 23 s. */;,.

y seis coches, que es una bonita inscripcidn,
y entre ellos sobresalieron una vez mds las
Harley-Davidson, las Indianylas A B C, en
la categoria de motos; en autociclos, ¢l David,
y en cuanto a coches, el Diafto, de Mora, €l
Sizaire, de Ruiz, y el Buick, de Abadal, pilo-
tado por Leon Derny, que ha aprovechado su
breve estancia en Espafia para demostrar las
excelencias del coche Buick y las suyas infini-
las de conductor en la cuesta de Porta-Ceeli
¢ igualmente en la de la Rabassada.
Losresultados técnicos fueron los siguientes:

Motocicletas

Categoria 500 c. c.
1.° Albacar, A B (C,2 m. 28 s,

Categoria 750 c. c.
1.° Albacar, A B C, 2 m. 26 s. "/,
Categoria 1.00J c. c. o
1.° Zacarias Mateos, Harley-Davidson, en  Zacarias Mateos, sobre Harley-Davidson, prime-
2m. ¥, ro de la clasificacidn de motos

Fotos Vidal
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Tercera categoria

1.° Ruiz, Sizaire, en 2. m.
22 s,
Categoria libre

1.° _Leon Derny, Buick, en

1 m. 54's:%,,.

La fiesta resulté verdadera-
mente espléndida.

Son altamente remarcables
fas’ performances de Zacarias
Mateos, con Harley-Davidson,
al que tinicamente aventaja en
su veloz carrera el Buick, de
Derny.

Naurer, defender de la mis-
ma marca que Zacarias, se co-
loca a idéntica altura, demos-
trindose con ello Iz alta calidad
de los corredores madrilefios,
pero asimismo la superioridad
de la marca norteamericana.

A su lado Rodrigo, de la
buena cepa de los aficonados,
representa un lucido papel con
su Indian.

Debemos hacer observar la
performance de don Luis Mora
con su Diatto, marca que se
afirma en sus victorias, siendo
€sta la mejor manera de dar a
conocer las infinitas relevantes
condiciones de este excelente
coche italiano.

Pero, sobre todos, se ratifica
el juicioque tenemos muy arrai-
gado del Campeonato de Paco
Abadal.

En los entrenamientos en La
Rabassada sufre el Buick de

carreras un confratiempo desgraciado. Vuelto
a la perfecta mise au point, embarca el coche
para Valencia. Empufia el volante Derny y lan-
zado a fodo gas por aguelias cuestas, termina

Vicente Naurer (Harley-Davidson), primero en side-car

Llegada a la meta del coche Diatto, después de una admirable

STADIUM

marcha en la cuesta

espléndidamente, estableciendo el record de la
cuesta y clasificindose primero absoluto de
todas las categorias, demostrindose coche
Buick y conductor Derny a la altura de la fama

que lienen legilimamente ad-
quirida,

La fiesta estuvo presidida por
las autoridades de Valencia.
Terminada la prueba se cele-
bré un espléndido banquete.
Hubo manifestaciones de jiibi-
lo y de aplauso para los orga-
nizadores, que nosotros nos
complacemos en repetir entu-
sidsticamente.

Y tanto mis- sincera y cor-
dialmente nos asociamos a este
aplauso, que lo hacemos ex-
tensivo a toda esa Valencia de-
portiva, cilida y prometedora,
cuanto que ciertos hechos_ais-
lados han dado motivo a cen-
suras generales que los cono-
cedores de Valencia hemos de
rechazar con toda nuestra
energia.

Fotos Vida



- €cos de
las bodas

de dos
Spormen

Fotos Claret

EN la iglesia de Santa Maria del Mar, de la que es
parroco el ilustre doctor don Onofre M. Biada, se
celebro el viernes, 22 del actual, el enlace de nuestros
muy estimados amigos don Salvador Elizalde Biada y
don Juan Berirand Coma, con las gentilisimas sefioritas
Maria Bertrand Coma y Marfa del Carmen Elizalde.
La iglesia presentaba en el acto solemne de la cere-
monia, espléndido aspecto. Actuaron de padrinos, por parte de la pareja que ostenta el apellido
de los Elizalde, don Emilio Ragull y esposa, y de la que lleva el de los Berirand, no menos
ilustre y estimado, don Juan Coma Cros y sefiora. Terminada la ceremonia, los novios con sus
familias se trasladaron a la suntuosa morada que don Juan Bertrand posee en la Gran via Diagonal,
donde fueron obsequiados con un espléndido banquete. Los novios emprendieron sus viajes
de boda, acompafidndoles con nuesiras simpatias y nuestras mds carifiosas felicitaciones.
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La carrera en cuesta

El wctarwsa eqmpo Hartey

Penya Rhin

-Davidson. — Vidalen un viraje. —Camats, sobre

moto-side. — Zacan‘as Mcieos, el mds rdpido motociclista

~A de las tardes destinadas a entrenamiento
subimos la dura cuesta de La Rabassada

en la grata compania de un experto corredor
extranjero, quien nos asegurd que aquello era
sencillamente temerario subirlo a todo motor.

Y sin embargo, a pesar de estar establecido
el record de la cuesta por un Bugatti, en la
jornada de hace quince dias ese record quedo
materialmente pulverizado,

Debemos empezar nuestra crénica prodigan-
do nuestro sincero aplauso a los organizadores,
a las autoridades que cooperaron eficazmente
al éxito de la fiesta, a los ingenieros y, por
de contado, a ese piiblico que, a2 pesar de
acudir al terreno donde tenfa lugar la carrera

- en momentos en que la lluvia abundante hacia
sospechar que se suspenderia, fué a ocupar
los lugares ‘estratégicos, gozando, una vez
cesara la Huvia y emprendieran su caminata
los corredores, de esos espectdculos tan bellos
que tanto y con tanta razon le maravillan.

Segenta y cuatro fueron los inscriptos, cin-
cuenta y siete los participantes y cincuenta los

b _clasificadoes. Estos datos son de tanta elocuen-

.cia, que ahorran ia que en este caso derro-
charfamos si la poseyésemos.

‘Dato singular es el de que los hombres que
participaron en la carrera son amigos nuestros, -

de todos conocides. Su alma poderosa puesta
al servicio de una causa grande, dié por resul-
tado el triunfo de su valer, que bien claramen-
fe se puso en evidencia ante todo el mundo.
Ellos compartieron la victoria con los que han
dado sus nombres a las mdquinas que pilota-
ban, muchas de ellas construidas en nuestros
talleres, en donde forjan el temple suyo inge-
nieros y obreros espafioles.

En la serie de velomotores, que fueron los
gue rompieron el fuego, se distingue el
D. K. W., pilotado por R. Noguera, que esta-
‘blece el record a razén de 35,110, ciasificdn-
dose segundo, Lépez, con la misma marca.

En motocicletas ligeras triunfa B. Tarruella
(Galena), subiendo la dura cuesta a razdn de
38,600 kilémetros, dejando establecido un buen
record.

Lo noiahle del caso es que esta pequefia
moto es de construccion nacional, montada
y perfeccionada en los talleres que posee el
seficr Tarruella en la calle de la Universidad;
a la vista de todo el mundo did ese resultado
verdaderamente espléndido.

Todo en ella estd calculado con verdadero
métedo. Lleva acoplado un block-motor Train,
de 123 c. c., con dos marchas y embrague, y
el joven Tarruella la condujo con verdadero
arte hasta coronar la meta.

En motos solas, lo mismo en la categoria de
350 que en la de 650, Ald, Arana y Ballis,
todos ellos con Doug{as, hacen verdaderas
proezas. Ald alcanza los 53,130 kilémetros de
promedio y Arana bate el ‘tecord establecido,
elevandolo a 57,830. Uno y otro, no sélo dieron
la sensacién del dominio que ejercen sobre sus

. poderosas: Douglas, sino que éstas respondie-

ron en todo momento, hasta.en los Vira]es mas
dificiles, a la velocidad que imprimieron sus
conductores para ver coronado felizmenle su
esfuerzo, como asi fué.

En la categoria de 750 c. c. se clasifica pri-

Ei Cbnd-e de Seri, con su Loryc, fué uno de los

héroes amateurs de la cuesta
Fotos Claret
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CUADRO DE VENCEDORES EN LA CARR

Gasion, sobre B. N. C,, vencedor de los 750 c. c. tipo carrera. — Alvarez, conductor experiisimo, consigi
Gaston, pilotando el Ricart y Pérez, bate a sus contrarios en la categoria 1.500 c. ¢.— Elizalde bafe el
los 4.500 ¢. c. — Joaquin M. Carreras, llegado dos dias antes de Londres por carretera, hace el mejor fi
de lujo, inscribio una limousine que, pilotada por Palazén, realizé una bella performance. — Ui
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RERA EN CUESTA DE LA RABASSADA

kcon sit Amilear de turismo el primer lugar de su categoria y el mejor tiempo de los coches turistas.
wiord de 1500 c. c. turismo, pilotado por Feliu. — Austro Daimler, llevado por Ubarri, es primero de
limpo de los turistas a cuatro y mds plazas, con un Bentley y Pirelli- Cord. — Lancia, la gran marca
e de la roja Indian. — Diatto, como en Valencia y en Florencia, consigue un glorioso lugar.

Fotos Claret

{1}
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Pi establece el record de sides a 58 km. de media y Sagnier consigue el primer puesto de los 750 c. ¢.,

demosirando las bellas cualidades de Indian

mero Sagnier, sobre Indian, a una velocidad
que traspasa los 53 kilometros de promedio.
Su compaiiero de écurie, P. Pi, con side de
carreras, establece el record en 58,400 kiléme-
tros, en rudisima y encarnizada competencia
con otros ases del volante. Las motos [ndian
dieron plena sensacién de su potencialidad, lo-
grando ilevar al dnimo de los que contempla-
ban la carrera, verdadera emocion; no en balde
Pedre Pi posee temperamento deportivo por
excelencia. Macaya se clasificé segundo en los
1.000 c. c. turismo. Cullaré y Renom desem-
pefiaron buenos papeles.

Las Harley-Davidson se apuntaron diversos
triunfos a cual mas significativo.

En la categoria 1.000 c¢. c. turismo, J. Vidal
mejora notablemente su tiempo del afo pasa-
do, plantindose de 55 a 59,300 kilémetros,
merced a la tdctica admirable que empleara.
Escalé y Bertrin coparon el tercero y cuarto
puestos de la misma categoria.

Por su parte, el leader de las Harley, Zaca-
rias Mateos, pequefio prodigio, establece el
mejor tiempo de todas las categorias de motc-
cicletas, demostrando sus enormes cualidades
ce gran corredor y las excelencias de su pro-
digiosa mdquina de ‘carreras 1.000 c. c., que
no parece sino que marche sola.

Camats defender de la misma marca, hizo
una benita carrera, tripulando un side Harley
1.000 c. c. Cabe aqui sefialar muy particular-
mente la parte importantisima que tomaron los
acompafiantes de los side-caristas, que se han
convertido en equilibristas admirables, obe-
dientes al mandato de las leyes de compen-
sacién.

Lluch y Carrién no le anduvieror muy lejos
a Camats, que fué el héroe del equipo de los
side-caristas Harley. A Naurer no le acompafid
mucho la fortuna, por desconocimiento, sin
duda, del terreno. '

En motos carreras 250 c¢. c., Fradera, sobre
Royal Enfield, establece record a razén de
48,460 kilometros de promedio.

Alvarez, que es un gran conductor, cosa de
todos sabida, llevé a la victoria el cochecito

Fotos Claret

Amilcar de 1.000 c. c., que merced a su exce-
lente construccion acreditada en cien comba-
tes en el extranjero, se halapuntado un primero
y seflalado triunfo, siendo de notar que no hu-
bo preparacién alguna en el coche. Al erédito
solidamente adquirido por Alvarez en el arte
de conducir, uniéronse las excelencias del auto-
ciclo, y al salvar aquellos vericuetos se deno-
taba que el tiempo que se iba a establecer seria
soberbio, resultando un promedio de 56 kild-
metros, el mayor de todos los obtenidos en
aquel dia por los coches de turismo. El éxito de
los Amilcar estaba evidentemente-demostrado.
Ni Batllé, Soum ni Macaya pudieron demostra-
el valor que les reconocemos como conductor
res ni el de las mdquinas que pilotaron.

En cycle-cars carreras 750 c. c., vemos a
Gaston, dichoso de ver premiados los giganies
esfuerzos que viene realizando para verse cla-
sificado primero. Débelo a su esfuerzo perso-
nalisimo de una parte y de otra a una maqui-
na que se nos antoja prodigiosa, el pequefio
autociclo B. N. C., que ya habia demostrado
su valer recientemente en Tarragona y que
escald la Rabassada a velocidad enorme de
59,190 kilémetros de promedio.

Hubo de luchar Gastén con Boniquet, que
con su J. B. R. escal6 la cuesta en 5 m. ¥/, y
de la lucha el publico dedujo que en ambos
corredores y en ambas maquinas hay pasta
para obtener dptimo resultado en sucesivas
compeliciones.

También Sert, consu Lorye, se sacé la espina
que se clavara en ocasion de ir a disputarse el
Trofeo. Hizo una bonita carrera, sobrepasando
los 60 kilémetros de promedio. Bover, sobre
Rally Chic, y Palazén, sobre Senechal, no ob-
uvieron todo el resultado que sus voluntades
apetecian.

En cochesdeturismo, categoriade 1.500¢c. c.,
José Feliu, sobre Elizalde, bate ficilmente su
propio record rebajandolo de caforce segun-
dos; el empuje dado por Feliu y por su -co-
che confirma cuanto tenemos dicho de co-
rredor y mdquina, esto es, que caminan her-
manados a nuevos y mds sefialados triunfos.
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Vila y S. Obiol, sobre O. M., nos dieron a
comprender que con mayor entrenamiento
y mas seguridad del terreno que pisaban, sus
mdquinas obrarian mayores milagros sin gran-
des esfuerzos. Es decir, que las falté impulso
mads que medios. En cuanto al seficr Baronne,
no convencié a nadie,

En la categoria de 2.000 c. c., los Diatlo
conducidos por Garcia y Badia, dieron plena
sensacion de su potencialidad, trepando por el
aspero camino de la Rabassada a un tren duro,
acompasado, alcanzando los 53, dejando re-
cord establecido.

La fama de los Diatlo quedé proclamada y
sus audacias no tardardn en ser repetidas con
singular aplauso de los entendidos.

Joaquin Maria Carreras, experto amateur,
hizo una espléndida exhibicién de su Bentley
estableciendo un record a razén de 53,300 de
promedio.

Los Austro Daimler, que con gran salisfac-
cion de los dilefianti vuelven a aparecer en
nuestras carreras, se demuestran en su plena
magnitud, susceptibles de mejora, en tercio y
quinto lugar.

A Ubarri y Botey les corresponde clasificar-
se primero y segundo de la categoria 4.500
c. <., mejorando el record del afio pasado el
primero, a pesar de que es una dificultad para
coches de las dimensiones de los Austro
Daimler salvar bien los virajes cortos y cefi-
dos de la Rabassada.

Son coches estos llegados de Austria que
prosiguieron su ruta hacia el Vallés, y a pesar
de todos los inconvenientes con que lucharon,
se diferencian en la llegada a la meta, de un
segundo, dando prueba palpable de perfecta
regularidad.

Palazén, con un Lancia de 5.000 c. c., pro-
visto de limousine, esto es, coche absolutamen-
te de turismo, a pesar de su peso y de la re-
sistencia de la carroceria, desfavorable para es-
tablecer grandes velocidades, demuestra una
vez mds sus condicicnes inmejorables subien-

Boniquet, en La Rabussada, confirmo una vez mds
sus condiciones de buen conductor

do la dura cuesta en 5 m. 42 s, %/,;, lo que real-
mente constituye una muy bella performance.

Lo que antes hemos dicho de Gastén lo re-
petimos ahora al mencionar su clasificacién de
primero, categoria coches carreras 1.500, con
un Ricart & Pérez. Sin embargo, pudo hacer
bastante mas, lo propio que Batllé,

Satrtistegui el favorito, sufrio un despiste
cuando nos daba plena sensacién de volver a
repetir su proeza del afio pasado.

Y por fin registramos el triunfo sefialadisi-
mo de los Elizalde, en su categoria de 4.000
C. C., CArreras.

Tanto F. de Vizcaya como J. Feliu, se com-
portaron como grandes y expertos conducto-
res y sus coches preparados con el delicado
esmero que presiden todas las operaciones en
casa Elizalde, han dado de si todo—tal vez no
todo— lo que pueda esperarse de esas po-
derosas mdquinas.

Al orden, al método y sobre todo a la per-
severancia que impera en casa Elizalde, a la
fe con que luchan patronos, conductores, me-
cdnicos y hasta los aprendices, débese esta vic-
toria, confirmacién de ctras muchas. Y a los
que vemos sus esfuerzos, sin que sientan ja-
mds desmayos; nos halagan grandemente estas

recompensas.’
X. DE LA Z.

Torruella, vencedor de los velomotores, pilotaba una pequefia B. T. — Arana y Ald con sus triunfos

demostraron lo mucho que valen las mdquinas inglesas Douglas.

Fotos Claret
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El Gran Premio de Suiza

Franconi, sobre Motosacoche, logra el tercer puesto en la categoria de 500 c. ¢. — Juillard, en notable
carrera sobre Peugeot, seguido de cerca por Franconi. — Peau, también sobre Peugeot llega a la
meta, adjudicdndos: el primer premio en la categoria de 500 ¢. c. — Pietef Hiustin, tercero de la cafe-
goria'de cycle-cars de 1.100 c. c. — El Salmson que, tripalado por Bueno, gana el primer lugar en la
cafegoria 1100 c. ¢. — Durafour, en Mathis, gana en la categoria de 750 ¢. c. — Gex, en side-car Mo-
tosacoche, logra el segundo puesto de los 1.000 c. c. — Braendii, en side-car Indian, ocupa el cuarm

Fotos Rol

CON tiempo muy bueno han tenido lugar las
pruebas del Gran Premio de Suiza para
motos con side-car, motos y autociclos.

En la primera han corrido dos categorias:
de 600 c. c. y de 1.000.

Tres categorias ha habido para las pruebas
de motos, o sea 250, 350 y 500 c. c.

Los cycle-cars han cerrido en dos catego-
rias: 750 y 1.100 c. c.

Cuatro corredores tomaron parte en la prue-
ba de sides, primera categoria, quedando
pronto reducido el niimero a tres por haber
Rollv abandonado la cursa a la primera vuelta,
por averia,

- Sovairan vencié con relativa facilidad y con
gran ventaja sobre sus competidores.

Once sides salen para la prueba de la se-
gunda categoria..

Muy disputada resuité esta prueba por ser
fres los corredores gue, en todo el trayecto, se
disputan la supremacia; Carsine, Gex y Lae-
ser, hasta que arriban por el orden enumerado
con pocos segundos de diferencia (1 h. 45 m.
5 s. el primero, sobre Harley-Davidson; 1 h.
45 m. y 51 s. Gex, sobre Molosacoche, y 1 h.

puesto de 1000 c. ¢. — La carrera de side-cars de 1000 c. c.

y los mismos minutos y 51 s. el tercero, tam-
bién sobre Harley-Davidson). El trayecto a
recorrer era de 84,847 kilémetros.

De las carreras de motos, la més interesante,
la verdaderamente interesante, fué la de cate-
goria 500 c. ¢, enla que la marca Peugeot
logré una brillantisima victoria, debida a que
s6lo una vez, para revituallar, tuvieron que de-
tenerse sus corredores, Pean y Guillard, el
primero de los cuales logré una media de
98,700 kiléretros por horay el segundo de
09,400, lo cual es sencillamente admirable y
basta para acreditar una marca.

La carrera de cycle-cars de 750 c. ¢, fué ga-
nada facilmente por Durafour, sobre Mathis,
y la de 1.100 por Bueno, sobre Salmson, a
una media de 97,300 kilémetros, ocupando el
segundo lugar Benoist, también sobre Salmson.

Como dejamos dicho, el tiempo espléndido
favorecié las pruebas del Gran Premio de
Suiza, que han resultado en extremo intere-
santes y animadas, atrayendo a gran nimero
de turistas de los que todo el afio visitan la
pintoresca y hospitalaria nacion alpina, todo
atractivo y belleza natural.
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Circuito
del |
Mugello

Brilli- Peri en la intere-
sante prueba del Mugello,
en la que logro un grande
v merecido triunfo como
habil manejador de coches

Fotos Strazza

Sobre un coche Diatlo, el
principe Francellotii foma
parte en la carrera, que
fué presidida por el Prin-
cipe heredero de la corona
de Italia. — En la fotogra-
fia aparece el coche a todo
fren, ganando la cuesia
florentina

Los concursantes del circuito Mugello, en el i‘u_sttmte de la parfid&,' delante de las tribunas de
la incomparable ciudad de Florencia
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Campeonato de I?emo, de Cataluna

LOS Campeonatos de remo organizados
“por la Federacién han resultado bri-
llantes fiestas deportivas, nota social ele-
ganle y alegre y plena munifestacidn de los
adelantos que, algunos de los clubs han
realizado, no desperdiciando las ensefianzas
miiltiples y sabias que el pasado Campeo
nato internacional aqui celebrado pudc y
debid suministrar a los deportistas entu-
siastas y ganosos de mejoramiento.
Advirtidse en las pruebas que resefiamos
un gran aprovechamiento de aquellas en-

Serramalera, Campedn de Remo, de Catolufia,
Fotos Claret

en skiff

La regafa a doce remos. — Aspecto 'del piiblico
durante la regata de Campeonato de Catalufia,
de Remo

sefianzas, muy especialmeute en los equipos
del Real Club Maritimo, fa mayor parte de
cuyos componentes, con entrenamiento
punto menos que perfecto, llegaron a causar,
en algunos momentos, verdadera admira-
cién enire el plblico..

No hay para qué decir que entre este
piblico, numeroso y distinguido, figuraban

- buen golpe de mujeres elegantemente com-
puestas, dando a |a fiesta un-aire de alegria
vy belleza encantadoras. :

Nuestro priblico, a pesar de lo poco apa-
cible que se mostrd el dia, acudié al
puerto, dardo una hermosa prueba de
aficion hacia el sugestionante deporte del

‘remo.

El muy competente Jurado, en vista
del resultado de las regatas, declaré los
siguientes resultados:

Primera regata.—Yols a cuatro reme.
ros, debutantes.

Primero: Moraté, R. C. M. de B. Sala,
Rafael, Compte, Toullot. Tim. Domingo,
en 8 m. 28 s. :

Segundo: Salon, C. M. de B. Mateu,

-Cortina, Mateu, Herndndez. Tim. Her-
nindez, a tres botes.

Segunda carrera.—Yols a dos reme-
ros. Libre.
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Equipo del outrigger a ocho, del Real Club Maritimo, que resultd Campedn

Primero: Cambridge, R. C. M. de B.
Otin, Lamarca. Tim. Viladot, en 0 m.
37 8. Yy

El Oxford, que estaba inscripto, no se
presento.

Tercera carrera.—Canoas a doce remeros
(reservada a socios del Sporting Club).

Primero: Lola. Esteve, Garcia, Pagés,
Balaguer, Torras, Monso, Lépez Caballero,
Perelld, Castells, Martinez. Tim Casas, en
9m, 30s, .

Segundo: Delfine. La Fuente, Qarcia,
Monsé, Vila, Rozas, Andrés, Palomar, Bat-
lte, Ventura, Garcia, Gamé, Sebado. Timo-
nel Garcia.

Tercero: Afldntida. Montseny, Casano-
vas, Casellas, Fonoynsa, Llorach, Ivamés,
Norberto, Batlle, Juntes, Moliné, Martinez.
Tim. Montserrat,

Cuarta regata.—Yols a cuatro remeros
(Campeonato). :

Primero: Moraté, R. C. M. de B. Ortiz,
Gil, I\;Ia-ter, Escofet. Tim. Puig, en 8 m.
29 s. Y/,

Segundo: Salou, C. de M. de B, Pie,
Pérez, Aubrid, Valls. Tim. Anglada, a
cinco botes..

Tercero: William Tardien, C. N. de
Tarragona. Recasens, Oliva, Pailach, Pi-
fiol. Tim, Siegenthaler,

Quinta regata.—OQutrigers a cuatro re--
meros (Campeonato).

- Primerc: Desperia, Ferro, C. N. de
Tarragona. Siegenthaler, Dalmau Mira-
cle, Galofré, Tim. Aymerich, en 8 m.
45, ..

Segundo: Olfmpic, C. de M. de B. Las-
plazas, Vallespi, Morales, Catald. Timo-
nel Raldiris, a un bote.

Tercero: Ulises, R. C. M. de B. Boronat,
Rigol, Subirana, Marti. Tim. Balcells,

Contra el Desperia Ferro fué formulada
una protesta por figurar en su tripulacién.
un componente extranjero: Siegenthaler, de.
nacionalidad suiza. '

Sexta regata.—Skiffs (Campeonato),

Primero: Buick, R. C. M. de B. Serrama-
lera, en 9 m. 12 5. %/,.

Segundo: Sol, Viia, a diez botes.

Séptima regata. —Outrlgers a ocho reme-
ros (Campeouato).

Primero: Lutecia, R. C. M. de B. Ome-
des, Coll, Camps, Riba, Giralt, Pérez, Mas-
sana, Berenguer, Tim. J. Marlinez, 6m.5s.

Segundo: Catalunya, C. de M. B. Frick,
Torres, Vila, Pie, Marin, Gudayol, Aracll
Tim, G. Farreras, a cinco botes.

La Federacién merece toda suerte de felis
citaciones, fanto por los entusiasmos de-
mostrados en la organizacién del festival,
cuanto por el pleno éxito de su resultado.

El Jurado momentos antes de dar comienzo las
regatas Fotos Claret
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Un hermosisimo salto de Luzbel, montado magnificamente por Betancourt. — Acslorado saltando una
valla, montado por Garcia Ferndndez. — En el dvalo, Demas, ganador de la Copa del Rey y de la
Prueba Nacional, montade por Jose Navarro. — ]ira, ganador de la Prueba Omnium, impecablemente

montado por Pablo Montoya. — Kordn, montado por Bourbon, iniciando un buen salto

CON la distincidn, el método y el acierto ca-
racteristicos de todo aquello en que pone
mano el Real Polo Jokey Club, se ha celebrado
el concurso hipico de este afio en los amplios
y bellos terrenos de la carretera de Sarrid.

Nuevas vallas, nuevos obsticulos fueron
puestos este afio en el hipédromo, con lo que
las pruebas han resuitado mads dificiles 'y, en
consecuencia, mas y mds interesantes.

Cincuenta y-cuatro caballos estaban inscrip-
tos’en la prueba Omnium, de la que salid ven-
cedor [fira, que sin mdacula salvé todos los
obstéculos, siendo recibido por el nutrido y
distinguido piblico con una gran ovacion.

Pablo Montoya, jinete magnifico, de escueia
perfecta y de seguridad pasmosa, acaba de de-
mostrar una vez mds sus grandes cualidades y
facultades.

Siguieron a éste en la prueba, otros caballos
por el orden siguiente:

Diestro, de Nemesio Martinez, montado por
el mismo; Meseta, jineteado por Alfonso Jura-
do; Zapatero, de Emilio L. de -Letona y mon-
tado por el mismo sefior; Frecuenlfado, de Ra-
mon Mufiz; Jorba, de Bartolomé Guerrero;
Madirdn, de Antonio Palau; Talismdn, de José
de Llobet, montado por Alfredo Sanz, al igual
que el anterior; Olvidoso, de Alfredo Jurado y
Olvidoso de José Navarro; Ali, de José Herre-
ro; Zapatillero, de Nemesio Martinez; Aspada,
de Alfonso Jurado; Gallopary, de Vicente de
la Cruz, y Demas, de José Navarro,

Fotos Vela

Los lazos correspondieron a los caballos
Acalorado, Acabado, Cliché y Oloroso.

Disputandose la Copa del Rey en la segunda
jornada del concurso,-habia que salvar quince
obsticulos para los caballos que tenian handi-
cap y catorce los favorecidos, y para el Pre-
mio Nacional, con la Copa del Barén de
Giiell, trece y doce obstdculos, respectivamente.

Las dos copas fueron ganadas por José Na-
varro, montando su soberbio caballo Demas,
y, como quiera que es la segunda vez que di-
cho sefior gana la Copa del Rey, se la adjudicé
definitivamente, recibiendo muchisimas felici-
taciones.

El segundo lugar en la prueba de la Copa
del Rey lo ocupé Madirdn, de Antonio Palau,
montado por Sanz; Diestro, de Mariinez, logrd
el tercer puesto; el cuarto lo alcanzé Meseta,
montado por A. Jurado; el quinto, fira, de
Montoya; el sexto, Cliché, de Serrano, y el sép-
timo, Consultivo.

El segundo puesto del Premio Nacional fué
para fira, siguiéndole Barrote, Caar, Ali, Dies-
tro, y otorgandose los lazos a Oloroso, de Ji-
ménez Ruiz; Gallopary, de Vicente de la Cruz;
Avalo, de Luis Cavada, y Califa; de Morales,
montado por el capitdn Aparicio,

El Real Polo Jokey Club merece ofra vez
elogios por su infatigable labor en pro del mds
elegante y arrogante de los deportes.

Estas fiestas hipicas han resultado eleganti-
simas y espléndidas.
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Del concurso de globos
celebrado en Madrid

oN buen éxito se ha celebrado en Madrid
el concurso de globos anunciado, después
de corregir-las deficiencias que para la infla-
cién ofrecieron las tuberias de gas.
Los concursantes eran:
El Polar, con el equipo siguiente: Piloto,

teniente de Ingenieros don Félix G.Guillamén;

segundo, capitin de Infanteria don Pedro Pe-
flaranda; pasajeros, seiiores Roca de Togores
y Pantoja,

El Ferndndez Duro iba pilotado por el ca-
pitin de Ingenieros sefior Ortiz de Zdrate; se-
gundo. ‘don José Sastre; pasajero, don Luis

ousa.

El Clio, que debia llevar dos tripulantes,
sélo pudo salir con el piloto sefior Garcia Va-
llejo y, en vista de este contratiempo, el sefior
Ruiz Ferry cedié su puesto al sefior Urrizbu-
ru, que era el ndufrago del concurso, saliendo
€ste en el General Vives, pilotindolo don Joa-
quin de la Llave,

A la salida de los aerdstatos acudiéd nume-
roso ptiblico, que irrumpié en el parque por
no ‘haber ningiin servicio de vigilancia. No
obstante, las salidas se efectuaron con perfecto
orden, despegando el primero a las ochoy
media y el dltimo a las diez y cuarto de la ma-
fiana.

A excepcién del Ferndndez Duro, que tomé
rumbo hacia Guadarrama, los demds globos,
aun navegando a alturas distintas, tomaron di-
reccién hacia Toledo.

La escasez de lastre con que salieron, prin-
cipalmente estos tres, redujo sus recorridos y
ta duracion de sus medios de defensa. Toma-
ron tierra sin novedad: el Vives, junto a la es-
tacién del ferrocarril de Parla; el Clio, a tres
kilémetros de la estacién del ferrocarril de To-
ledo; el Polar, a seis kilémetros del pueblo de
Nambroca (Toledo).

El Fernandez Duro, que resulld vencedor en la
prueba, suelta sus emarros y emprende el vuelo

El globo Ferndndez Duro no permanecio
en el aire toda la noche del domingo, como se
suponia, ni ha seguido el rumbo del Guada-
rrama como parecid tomar a su salida de
Madrid.

El escaso vienfo les llevo a cruzar el Tajo,
en la Puebla de Montalbin; y como sélo avan-
zaban unos ocho o diez kildmetros por hora,
tomaron tierra a 15 kilometros de San Martin
de Montalbdn, lugar de comunicaciones di-
ficilisimas,

De todos modos el Ferndndez Dure resulté
ganador y el segundo lugar lo ocupé el Clio.

El capitdn de ingenieros sefior Ortiz de Zirate, piloto; don José Sastre, segundo, y don Luis Sousa,
pasajero, en la barquilia del Fernindez Duro, momentos antes de la ascencion. — Ei Ferndndez Duro

y el Polar fomando gas

Fotos Zubillaga
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La quincena deportiva: internacional

Paris acaba de presenciar la simpética prueba denominada Criterium de las Viejas Glorias, se-

mejante al Cros de los Antepasados. del cual nos ocupamos oportunamente : En nuestro gra-

bado aparecen el veterano Riviére, uno de los primeros vencedores del Burdeos: Paris, en {ren

de reparar una averfa.—Momento de arribar al Velédromo de Biiffalo, Bouhours, varias veces

campeon de Francia, medio fondo. — Mauricio Garin, ganador de los dos primeros Paris-

Roubaix, de un Paris-Brest-Paris y de la primera Vuelta a Francia. En la fotografia se ve a
Garin en el control de Argajon.

En la pista del Parc des Princes, de Paris, se ha corrido el Campeonato de Francia de los cien
kildmetros, resultando vencedor Sérés, quien fué llevado en triunfo por el pueblo, segiin apa-
rece en nuestro primer grabado. — En el segundo, se ve el momento emocionante en que
Sérés pasa a Lavalade. — En el fercero, Sérés y su entrenador sonrien después del triunfo.

La XI Vuelta ciclista a Italia ha sido un gran éxitoy en ella ha vencido, después de una lucha
titdnica, Girardengo, cuyo retrato aparece en el circulo. — Pelotén de cabeza en la primera
etapa de la carrera Vuelta a Italia.—Los cvatro primeros arribantes disputindose, en el vel6-
dromo de Semprone, Mildn, el kilémetro lanzado.—El equipo de cabeza atravesando Brescia.

En Longchamps se ha corrido el Gran-Premio de aviadores en bicicleta y también [el fcrite-

rium de los «comingman», de cuyos actos dan idea nuestros grabados.
Fotos Rol y Strazza
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IHa terminado el Campeonato de Lawn-Tennis de Francia, después de haber dado lugar a
algunos encuentros de veras interesantes. En nuestros grabados aparecen jugando el partido
final Blanchy, ganador, contra Decugis, finalista.

Disputandose el Premio Blanchet en Croix Catelan, Paris, han sido notables las carreras de

110 metros, con obstdculo, y la libre de 1.500 metros, de las cuales damos nota grafica.—Tam-

bién han llamado la atencién del Paris deportivo las carreras de patin-cycleta, corridas en
Longchamps.

L Pt e Vb Thit! = i : . e

En Argenteuil se han celebrado unas regatas preliminares, puede decirse, de la préxima Olim-

piada. En la bella fotografia de la izquierda aparece la llegada del vencedor de ocho seniors,

con un equipo mixto Lyon-Villefranche.—Stock (S. N. Marne), vencedor de skiffs senior. — El
equipo del 14.° tren de Lyon, campedn militar.

i)

En el estadio Pershing de Paris se ha celebrado un gran mitin internacional preolimpico : La
carrera de tres mil metros ganada por Duquenne, francés, en 8 m. 42 s, y */,.—Salida de los
1.500 metros, que fué ganada por Mac Donald, inglés, en 4 m. 1 s. y '/,, esto es, tres quintos de
segundo menos que Wirialh, olimpico, que le siguié muy de cerca.— Kurunckzy, hiingaro, lle-
gando a la meta y venciendo en los 400 metros, seguido por el sueco Bylehn y el inglés Mell‘r'sha‘lli
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Carrera en cuesta La Rabassada

1°

Motos solas, cat. 750 c. c.
(turismo) P. Sagnier

1.°

Motos solas, cat. 1.000 c. c.
(carreras) P. Pi

(turismo)

2.

Motos solas, catf. 1.000 c. c.
. F. Macaya

,2'.0

Motos solas, cat. 1.000 c. c.
(turismo) J. Cullaré

TODOS SOBRE
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Aufomovil Salon

Madrid Barcelona
Alcald, 81 » Lagasca, 103 Trafalgar, 52 » PL Cataluria, 18
Valencia : :
Paz, 33
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Carrera en cuesta Rabassada

LA MAGNETO

BOSCH

vence nueva y brillantemente equipando
los coches que se detallan a continuacion:

Coches de turismo

Categoria 1.500 c. c. ; 1. ELIZALDE J. Feliu
1. DIATTO A. Garcla
2000 > : g% pIATTO A. Badia
4500 » : 1.2 AUSTRO DAIMLER G. Ubarri
. 2.2 AUSTRO DAIMLER M. Botey

Coches de carreras

Categoria 1.100 ¢.c. : 1. LORYC Conde de Sert
’ 2.° M A J. Batllo

1. ELIZALDE F. de Vizcava
' 4.000 2.© FELIZALDE J. Feliu

Clasificacién general
o =] [+ ] [ o] [+ ]
1- - 2- - 3- - 4- " 5-
Representantes exclusivos para Espafia

F. Xaudardé y (.

BARCELONA "MADRID
Aragén, nim. 254 Génova, num. 3

STADIUM
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Vuelta a Francia automovil 1923

A pesar de su soberbia victoria de 1922, que dejd demostrada la supe-
rioridad de las cuadriletas ((nico autociclo que termind la Vuelta a
Francia sin penalizacién),

ha inscripto este afio cuatro cuadriletas exirictamente de serie en la

formidable prueba de resistencia y de regularidad E

Las cuatro cuadriletas han cubierto los 4.000 km. de la Vuelta a Francia

las cuatro sin ninguna penalizaciéon
El UNICO equipo de autociclos (cilindrada 750 c. c.) que REGRESA COMPLETO

Agenie general para Catalufia
Vicente Prat Bosch : Consejo de Ciento, 343 : Barcelona

T RO O e e O e O O

- —

Automoviles y Camiones
Austin
Moon
Maxwell
Tra‘:torf\sgricolas Austin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

STADIUM




Carrera Cuesta Rabassada

Q

Turismo

Carreras, sobre coche “Bentley”
EQUIIPADO CON

CUBIERTAS

e Coro

CAMARAS

K=t Roias
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Ultimos triunfos de los neumdaticos

Hutchinson

En el TOURIST TROPHY (Inglaterra) -- 1a prueba motociclista mas im-
portante del mundo --los neumaticos Hutchinson vencen en todas
las categorias, obteniendo todos 10s primeros puestos de la carrera

TRIUNFO SIN PRECEDENTE

Motos 250 c¢. c.

1.° Porter, sobre ‘New-Gerard' . y Hutchinson
2.° LeVack, sobre ‘New-Imperial’. y Hutchinson
NEUMATICOS| Motos 350 c. c

é"‘"'iv"'”'0-""“-‘!|f!|LW!”""'"flﬂﬂ"""'""MP'"""WWEJII'"“""IIIHI'""U'“WW"“‘ﬂlll‘ﬂ"""'""lwwlﬂlu’“ﬂn
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MOTO : YELQ 1.° Woods, sobre ‘Cotton’ . . . y Hutchinson
AUTO : MACIZOS | 2. Harris, sobre ‘A. 3.5.". . . . y Hutchinson
HUTCHINSON Motos SOO_C. C.
M A D R | D| 4.0 Sherard, sobre ‘Douglas’ . . y Hutchinson
gaAﬁSSC’ FnLug'& 1 S1de cars
Vaiencia "nL]m 22‘% 1.° Dixon, sobre ‘Douglas’ . . . v Hutchinson
: : 2.0 Waiker, sobre ‘Norton' . . . y Hutchinson
T e g e =g s s = v s s g g o e

La HISPANO-SUIZA

después de haber batido con SADI-LECOINTE el

Record Mundial de Velocidad
tonquisiade 1a COPA DEUTSCH & Vilesamvaze

ha conseguido con DUBONNET, en el

GRAN PREMIO DE OTONO

corrido en Monza, el Primer lugar de la clasificacion general
a la velocidad media de 131,180 kms. hora, derrotando en su propio pais
a renombradas marcas italianas y a otras de diferentes naciones

LA HISPANO-SUIZA

ESPARR (Barcelona) Carretera Ribas, 270 - Tel. 250-S M : FRANCIA (Bois Colombes) Talleres: Rue du Capitaine Guynemer

Agencia en Barcelona

Vallet y Bofill, S. en €. - Paseo de Gracia, 20

STADIUM
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Mas de dos millones
de vehiculos van equipados
con [os aparatos

b}

i

-
=1

T t

(N

E[ nombre

"DELCO"

es una garantia de primer ordcn
Y 79
02,06 El€ctricos "’4%

2 °6
AGENTE GENERAL RARA ESPANA

“. | J lgnacio M< de Marti “'
Illlllllllllllll\ biata Letamendi 6 |INMNENRRRREEND

BARCEL_ONA '
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N r r posible sin un buen
O hay reco Cronégrafo
Los mejores

e
los encontraréis uan °Ix

en la joyeria y relojeria de

Rambla de las Flores, 37
BARCELONA

ummians RUDGE-WHITWORTH
Carburadores CLAUDEL

CONTADORES (41 73
Y RELOJES o- s-

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS

1923 : Afo XVII

E. v J. PUJOL XICOY : Valencia, 267 : Teléfono 371-G : BARCELONA

Al G | O N Le Catalogue

ES LA GARANTIA DE | | dag Catalogua

LA LUBRIFICACION DE s, T, GO
VUESTROS MOTORES ’

Todos los precios
Todas las caracteristicas
De todas ilas marcas

|
Motocicletas, Side-cars, Automodviles, |
Coches turismo, Vehiculos industria- |
les, Camiones, Aparatos de motocul-
tura, Accesorios para automoviles, 5
Aviacién, Maquinaria y Herramientas |

TGN

Precio: 11 francos
(Envio franco certificado)

BUSQUETS HERMANOS i smﬁmags; .
Cortes, 587 : Tel. 1946-A : Barcelona "® Victor LEFEVRE & M. BARON

1, Avenue F¢lix-Faure : PARIS (XVe)
Biibao - Madrid - Sevilla - Gibraltar - Gijén Teléfono SEGUR 4971




Agencia exclusiva

Sociedad General
de Automoviles

allorca, num. 277
BARCELOIN A

S1AD1UM




Neumaticos ‘R. S.”
Macizos ‘DELTA”

Precios ¥ Dos articulos de

condiciones : Produccion nacional
= a Calidad inmejorable
Kiein v . Resuliados incomparables

gg:sg;gyn Precios venfajosisimos . <. fabrican

legitimmnas bicicletas

| Rambla de Catalufia, 111 : BARCELONA : Teléfono 985-G

5=5 tanto
gaigglb?de . Una sola comparacién de am- PR e
' bos articulos con cualquiera ks ”
VALENCIA , i R. S.
;;'::gglze:. 15 de los de mis fama mundial  ¢omo los macizos
1 &k 39
5. Clamunte; & convencera completamente : DELTAi
BILBAO con la maquinaria
Eguia, 2 é%@ : mas
SEVILLA =5 perfeccionada
Pl. S. Fernando, 16 conocida
e - N . T T !
Lazaro y Lépez |
Concesionarios de las & ) ® l

(11 ¥ 99 Obra de reputacion mundial que inferesa igualmente y a m fiempo a los
A L Industriates y a los Comerciantes y al gran Piblico

Anuario - Diccionario Universal de la Industia Automivil Constructores d* accesorios, aeroplanos,

amiones, canoas, carroce-

i o= et ong y Comerciantes rias, cycle-cars, mAquinas.

< 0 D DORENG herramientas, material agn’cola, motores, nio-

o tociclos, omnibus, utillaje, piezas sueltas, side-

% cars, tractores, vehiculos industriales, coches
de turismo, voiturettes, etc., etc.,
DEL MUNDO ENTERO.

FRAMCE ETRANGER

222, Boulevard Péreire - PARIS

Precio del tomo encuadernado: 25 frs.
(portes aparte: 4 frs.)

Anuncie Vd. en STADIUM

STADIUM




NEUMATICOS

PARA

AUTOMOVILES

DE LA

DUNLOP RUBBER Co. Ltd.

BIRMINGHAM (INGLATERRA)

FABRICANTES
oE

TODA CLASE DE.ACCESORIOS

PARA AUTOMUVILES

¥

RUEDAS DESMONTABLES DE

ACERO —TIPO ARTILLER:A —
para COCHE v CAMIONETA

wEv—— 30 X 3'4 CON TALON
3 { 82 X 4', SIN TALON

[~ R O =~ W

sociepap espanola DUNLOP s ..

MADRID TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS BARCELONA
Claudio Coello, 106 DUNLOP Buenos Aires, 18

Automovil Salon

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Cataluiia, 18 Paz; 33

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de

Automoviles

Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitchell

Camiones

Federal y Berliet SNEERENEEE
- Rueda motriz Smith, bici-

Motocicletas detas Automoto ¢ In-

Indian dian, neumaticos, acceso-

- rios, recambios y articulos
Tractores agricolas de sport de las mas acre-
Cleveland ditadas marcas

L]

R R S =
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AUTOMOVILES

ELIZALDE

' FABRICACION ESPANOLA

Chassis de Tu-
- rismo, Omnibus, -
Camiones, Coches
de Ambulancia,
- Sanidad y Policia

"

~ A. Elizalde

Paseo San Juan, 149.- BARCELONA
Apartado de Correos 424 - Telef. 921.G
- Direccion teleg. y tel.: “Autoelizalde

IMPRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA
BALMES, 54 * TELEFONO 2889 * BARCELONA




