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En el Concurso de Elegància celebrado en Madrid 
el 31 de mayo ultimo, con asistencia de S. M . la 

. Reina, el Jurado otorgó el 

P R I M E R P R E M I O 
en la categoria de coches cerrados, al Sedàn de lujo 

5» 

obteniendo la 

Copa del Excmo. Ayuntatniento de Madrid 
Participaron en dicha categoria las principales 
marcas mundiales, entre ellas algunas que se coti-

zan a mas del doble precio que el B u i c k 

Queda confirmada la predilección de la aristo­
cràcia madrilena por las carrocerías "Fisher" 

E N T R E G A S E N E L A C T O 

E x p o s i c i ó n y demostraciones : P l a z a L e t a m e n d i , n ú m . 17 

Representante genera l para E s p a i i a : 

F . S . A B A D A L 
B A R C E L O N A 
A r a g ó n , 2 3 9 - 2 4 5 
Plaza L e t a m e n d i , 17 

M A D R I D 
A l c a l à , 6 2 
Montesa , 47 
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III Carrera en Cuesta de La Rabanada 
25 d e m a y o d e 1924 

D. K. W. 
gana el p r i m e r p r e m i o 
y Medalla de Oro, estableciendo el nuevo record 
de su categoria en ó m. 14 s. 9/10, batiendo a 

motores de mayor cubicación 

M o t o r e s D . K . W . 

Bailén, 86 - Tel 1232-S. P. - Rbla. Cataluna. 106 (esquina Pesaje Concepción) 

B a r c e l o n a 

AUfONÓVlLES 

0CT0 
i 

Agencia general para Espana 

Dilés y Companf a 

T A R R A S A 

T E L E F O N O 6 3 2 1 

S E N S A C I O N A L 
NOVEDAD DEL ANO 1924 
EI 4 cilindros 1.500 t. c. 

• El 6 cilindros 2.000 c. c. 

2 frenos ruedas delanteras. 
4 frenos ruedas traseras. 

Equipo eléctrico completo Bosch 12 w. 
Ruedas nietalicas Rudge. 

F. de A. Puié 
Cdrceàa. núm. 302 : Barcelona 

N . A . G . 
Automóoi les : Omnibus : Camiones 
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E l 
r e c o r d m m m 

de velocldad esfà en nuesfras manos 
(Crcmona : ffcdia de 195 hllúmeiros a la hora) 

Eslo qoiere decir que nnestros fecnlcos y 
nnesíros obreros son los mas iitieUécnles 

ALffA'ROMEO 
El COCBE MAS RAPIBO PEL M1INB0 

R. Andrés G. y Fabià 

BARCELONÍ : Lauria, 73 MADRID : Ser rano , 20 

wwwnpnniwni·w'iiiwiwinnwn^niiinnw 

Vuelta a Francia, ciclista, 1924 f 
E t a p a : H a v r e · C h e r b u r g o ( 3 7 1 k i l ó m a l r o s ) 1 

Bellenger, sobre bicicleta 

Pneus D u n l o p Frenos P e u g e o t 

S a l ó n de Expos ic ión y Ventas j 

Conse jo d e Ciento. n ú m . 3 4 9 : B A R C E L O N A | 
^ h iUM'M M M'Mi·MI1l^l,Mfcl:^1MliyMllMIMIlMt;,,'IIMIMIiyiy|iyMIII^ 
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A U T O M Ó V I L S A L Ó N 

MADRID 
A l c a l à , 8 1 

L a g a s ca , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar,52 : Plaza Catalana, 18 

Diagonal, 429 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

I i 
REPRESENTANTE DE LAS ACRSDITADAS MARCAS 

S T U T Z , B E R L I E T , M I N E R V A j ; B U G A T T 1 

Camiones, Camionetas. Omnibus y Autocars 
B E R L I E T y F E D E R A L 

Motocicleias I N D I A N 

Tractares Agrtcolas C L E T R A C tipo tanque 
y toda clase de apatatos aplicables o los misrnos 

Neumalicos de las mejores marcas 
Recambios, Accesorios, Articules de viaje y sport 

T a l l e r de r e p a r a c i ó n y c o n s i r u c c i ó n de t oda clase de piezas 

C a r r e r a C u e s t a R a b a s s a d a : cj^n a Comercial ! 

2. Cortés 
s o b r e AMiLCAR 1 . 1 0 0 I 

Agencia exclusiva para 
Catalufla y Baleares: 

3 . A l v a r e z y C a s c 
Provenza, 185: Barcelona 

se clasifica P R I I V I E R O 
con coche rigurosamente de sèrie, ba­
tiendo su propio record del ano pasado 

3\ InlcrnationaíJftnirnrtt i 
I ' ofÜ>eMolor. /Mor-Cyc/ii /(L 

i^Sk' j j t Cyc/e.A7/icH//iira/:'%tic(or ,1'Ti 
' iWKfLc 'anà MutorSout f;i--1 

S u s c í i p c i ó n a n u a l 1 0 / 6 d . 

P i d a V d . u n e j e m p l a r 
d e n u e s t r a R e v i s t a 

The Motor Export Trader B 
es la única revista comercial H 
ilustrada internacional que se H 
dedica a las indústries del au- U 
tomóvil , motocicleta, bicicleta, s 
motocuitura y botes a u t o m ó - g 
viles, y es leida por m à s de H 
30.000 comerciantes de todo | H 

el mundo 

Rambla Cataluna, 41,1.0-Barcelona H 

lí! 



LOS NUEVOS 

M 
n 

A C I Z D S m i R E I X I 

T R A P E Z O I D A L E S 
S E M I - E L A S T I C O S 

son el verdadero tipo 
de banda maciza 
pròpia para las carre-
teras de nuestro país 

Pedid la nueva tarifa Marzo 1924 
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En 1923 se vendieron màs de 145.000 
automóviles Studebaker. En 1923, 

Studebaker i\xé el favorito de 145.000 mo-
toristas. 

j U n c o m p r a d o r p u e d e 

e q u í v o c a r s e , p e r ò — 

n o Í 4 5 , 

c 
uando un número muy apreciable de 
mentes congenian cada afio sobre 

una cosa — que los coches Studebaker 
ofrecen, peso por peso, el mayor valor 
en automóviles —, debe haber una razón 
fundamentada para tal opinión. 

Antes de adquirir su coche este ano, 
vea los modelos Studebaker 1924. 

Hay trece distintes modelos para su se-
lección. Cada uno de éstos es un coche 
de seis cilindros excepcional — cons-
truído sobre las normas de calidad que 

. ha venido caracterizando a Studebaker 
durante setenta y dos afios. 

S T U D E B A K E R 
es l a e m p r e s a m a s 
grands del mundo en 
la construccíón de au-
t o m ó d l e s de calidad 

AGENCIA ESPANOLA 
S T E V E N S O N , R O M A G O S A Y C.A 

VALENCIÀ, 295 : BARCELONA 

S A L O N S T U D E B A K E R 

P O N S : P A S E O D E G R A C I A , 54 
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Aho X1U • NUm. 418 • I 3ullo 1924 ^todium 
REVISTA ILUSTRADA 

^ J M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

OABED que el esplendor del mundo se ba enriqaecido con una belleza nueva: la belleza de la velocidad. Un automóvil con su cofre 
O ornado de lubos parecido» i serpientes explosivas, un automóvil tugiente que pàrece córrer sobre la metralla, es mís beilo que 
la Victoria de Samolracia... Cantaremos los motores, las mullitudes, la vibración nocturna de losarsenaies, las fàbricas, los puentes, 
los vapores aventureres, las locomotoras, el vuelo de los aeroplanos... Queremos traducir en literatura la vida del motor, esa nueva 
bèstia cuyos instíntos generales nos seràn familíares cuando llcguemos a conocer los instintos de las díferentes fucizas què lo componen...—Marinetti. 

i i iMi i i i i i i i i nMi í i i i i i i i i i i i i u i i i i i i i i i i i i iMi i i i i i u i i i i i i t iMMin i in i i i n i i i i i n i iHHi i i i iMiHi iu in i i iMi i iH i i i i i i nn i ïn i i i i i i i n i ^ 

D E U N A V I S I T A R E G I A 

11 

S. M. el Rey de IIal ia y el Príncipe 
heredero, visitando, en Villanueva y 
Geltrú, la fabrica Productos Pirelli, 
acompanados del senor Piero Pi­
relli, director y conse/ero de la 

organlzaclón espanola 

' l l l l l l l lUll l l l l IMMl·l '•I' IIMRNNI NU [I ITIUIIIII IICIIU I I: MIIIRINIIIRM.-
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La^ grande^ manifestaciones automovilistas 
Concurso de Elegància de Itàlia - Circuito de Cremona - Las 
24 horas del Bol d'Or - El Gran Premio de noche en honza 

Çoî Curso dk Elegància de «L'Auto»: Un tórperfo Bugatti.—Curiosa conducción interior Peugeot. 
Los coc/ies reunides en la pelonse del Parque de los Principes. — Un pequeno Citroén, modelo de 

elegància. — Soberbio Chenard & Walker 

Grganizado por el diario parisino L'Auto, 
se ha celebrado recientemente en París 

un concurso de elegància, que ha tenido por 
escenario la inmensa pelouse del velodromo 
del Parque de los Principes. Mas de cien co-
ches se presentaren en él, siendo muchos los 
que merecieron recompensas. De los màs inte-
resantes presentados dan exacta idea las fotos 
denuestro corresponsal Rol, que acompaflan 
estàs lineas. 

En Itàlia, a pesar de disponer de espléndido 
auiódromo, las carreras en circuito no han des-
merecido en nada su importància de antarto y 
anualmente vetnos disputarse con mayor inte­
rès los clàsicos circuitos. Como siempre, el 
Cremona ha sido en 1924 uno de los màs con-
cirridos y disputados, dando lugar a que la 
gran marca Alfa Romeo consiguiese batirto-
dos los records mundiales de promedio en ca­
rretera y de los 10 kilometros lanzados, efec-
tuando medias de 158,211 y 195 kilometros, 
respectiv^mente. Ascari fué a quien confió su 
coche Alfa Romeo y el gran driver supo sa­
car de él el partido que su constructor esperaba 
y que ha venido una vez mas a confirmar la 
gran valia de la construcción itdlica. Veinti-

cinco coches tomaron la salida, siendo doce 
los que se clasificaron a continuación del gran 
vencedor. 

* 
• * 

Con el nombre de Bol d'Or se celebra 
anualmente la prueba de veinticuatro horas, 
dividida en dos jornadas, la primera para mo­
tos y side-cars y la segunda para cycle-cars 
y voiturettes de 1.100 c. c. Durante las veinti­
cuatro horas, tanto para las motos como para 
los cochecitos, no se autoriza el cambio de 
conductor, debiendo, por tahto, resistir el can-
sancio que ello proporciona, teniendo en cuen-
ta que la clasif icacíón es por pura velocidad. Las 
dos pruebas han tenido lugar dos días conse-
cutivos, en el circuito de Saint-Germain-en-
Laye, cerca de Paris, que mide 5,793 kilóme-
tros de extensión. La primera jornada se re­
servo a las motocicletas y sides, tomando la 
salida 49 corredores, de los cuales 35 llegaren 
a cubrir las veinticuatro horas sin haber deser-
tado de la lucha. El vencedor de la clasifica-
ción general, por haber sido quien cubrió màs 
kilómetros en el tiempo fijado, fué Francisquet. 
con moto Sunbeam, prevista del famoso Cord 
Dunlop, que alcanzó 1.535,145 kilómetros, lo 
que da una media de 63,964 kilómetros a la 
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hora, esfuerzo magnifico si se tiene en cuenta 
tuvo que revituallarse por todos conceptos. 
En side-cars el vencedor fué el suizo Gex, que 
•alcanzó 1.407 kilómetros, y, por tanto, una 
media de 58 a la hora. 

Al dia siguientc de la salida de motos y si-
des, y a los pocos momentos de su llegada, 
pusiéronse en línea los cycle-cars y volturet-
íes , divididos en las siguientes cilindradas: 
350 c. c , 500 c. c , 750 c. c. y í.lOOc. c , 
formando un total de 17 vehículos. A pesar de 
la lucha enorme que se desarrolló durante el 
•dia entero, sólo dos coches se retiraron, resis-
íiendo victoriosamente 15 de ellos el esfuerzo 
colosal que representa la clàsica carrera. De 
todos ellos el héroe fué Sénéchal, quien 
piloto de su inseparable 750 c. c. Sénéchal. 
pneus Dunlop, realizó la mós brillante perfor-
mance de su vida, alcanzando en las veinti-
«uatro horas una media de 70,904 kilómetros 
y recorriendo 1.703,142 kilómetros (antiguo 
record 1.072 kilómetros). De las otras catego-
rías fueron primeros Due, Colomhe, a 31 k i ­
lómetros de media; Violet, Violet, a 35 
y , finalmente, en voiturettes, Yvanowsky, 
E . H . P. , a 67 kilómetros. Con el triunfo de 
Senechal queda confirmada una vez mas la 
brillante calidad de los productos que salen de 
los establccimientos Clienard & Walker que, 
conto no ignoran nuestros lectores, construyen 
<iesde hacc ya algun tiempo los ràpidos Se­
nechal. 

Si brillante para nuestra vecina nación ha 
sido ci Bol d'Or que aptes resenamos, mucho 
mós lo ha sido la prueba-concurso de resistèn­
cia organizado por el Automóvil Club de Le 
Mans en su circuito permanente de la Sarthe, 
para disputar las Copas Trienal y Bienal Rud-
ge-Whltworth, cuyo reglamento consiste en 
que sólo pueden disputar la prueba vehículos 
de tipos normales de fabricación, con carroce-
rías propias para gran turisino, para lo cual ya 
se precintan en las fàbricas respectivas los di­
versos órganos al construirse. Durante las 
veinticuatro horas que dura la prueba se auto-
riza el cambio de conductor, con la obligación 
de que cada coche inscripto cuente con dos, 
que no podràn reemplazarse ni ocupar juntos 
el vehículo; que durante la marcha o repuestos 
sólo podrà ser ocupado, revituallado o rcpara-
do por uno solo. También es obligatorio du­
rante toda la noche llevar la instalación de íu-
ces iluminada completamente y durantp un de-
terminado tiempo rodar con la capota coloca-
da, haciéndose la clasificación por medias en 
cada cilindrada. Para poder disputar la prueba-
concurso coches de cubicajes diversos, desde 
el 4 litros hasta el 1.100 c. c , no se establece 
clasificación por lugares, ya que todos los lle-
gados a la meta deben forzosamente cubrir la 
media fijada, obligàndose para ello a retirarse 
a los concursantes que cada seis horas no lle-
van el proniedio exigido. 

Este ano cuarenta y un coches tomaron la 
salida; la lucha desde los primeros mo­
mentos convirtióse en verdadera carrera de 
velocidad, lo que ocasionó infinidad de ave-
rías, que mós tarde se trocaron forzosa­
mente en abandonos. Sólo los equipos del 
Bentleu, los dos Brasier, dos de los va-
rios Cnenard <& Walcker y el Amilcar 
comprendieron el espiritu del reglamento 
efcctuando preciosas marchas adecuadas 

/;7 ràpida Alfa-Romeo que en el circuito de Cremona puluerizó una sèrie de records mundiales, pilo-
lado por el notable conductor Ascarl. — La salida en grupo de los concursantes de Cremona 
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l'rancisqueí, con su moto Sun-
beam, oencedor de las 24 lioras 

del Bol d'Or 

E l clradto presenta momenlos de 
màximo interès 

Morel repara su Orial, que oen-
cera la clasica prueba Fotos Rol 

a la clasc de carrera; los demàs, llovados 
por la teoria de no querer interpretar el regla-
mentc y distinguirse en el prurito de ser quie-
nes mas kilómetros cubrieran, si bien consi-
guieron la meta no fueron los que mejor papel 
desenipenaroii, siendo uno de los regulares el 
Benliey pilotado alternativamente por Duff y 
Clement, quien cubrió màs kilómetros al ter­
minar las veinticuatro horas, alcanzando la 
bonita cifra de 2.077. Los clasificados para la 
tercera prueba Rudge- Wlütworth, que se co­
rrerà el próximo afio, son: màs de tres litros, 
dos Lorraine-Dietrich; màs de dos litros, un 
Bent'.ey y dos Brasier; més de litro y medio, 
dos Chenard & Walker, dos Rolland-Pi-
lain y un Bignan; màs de un litro, dos Àries , 
un S. A. R. A. y un Arnücar. 

Al comentar hace algun tiempo en estàs 
pàgiras las futuras carreras de automóviles 
que se proyectaban en el mundo, auguramos 
un e.xitazo para las 24 horas de Le Mans, de-
bido a su acertadísimo reglamento; la carrera 
ha taiido lugar, liabiéndose confirmado nues-
tro pronostico, ya que, ademàs de ponerse en 
1ínea4l coches, han visto los organizadores 
aeud r a su llamada nombres gloriosos, como 
los de Brasier y Lorraine-Dietrich, que re-
cuerdan las épocas brillantes del automovilis-
mo, remotas y gloriosas, de las batallas inter-

nacionales para el logro del codiciado trofeo 
Gordon-Bennet. 

Otros pronósticos hicimos para los que 
nuestro deseo es el de errar completamente, 
aunque carreras de velocidad pura a base 
de cursiers de 1.500 c. c , lo encontramos muy 
difícil. 

« 
* • 

También en el autódromo de Monza los ele-
menfos italianos han organizado una carrera 
de veinticuatro horas, prueba de velocidad, 
para turistas, pudiendo alternar dos conducto­
res. Por disputarse en el autódromo de Monza 
la carrera no ha despertado el interès debido, ya 
que esta clase de competicionesson mucho màs 
a propósito para correrse en un circuito de ca­
rretera que en el piso uniforme de un autó­
dromo. 

• 
* * 

Todas estàs manifestaciones automovilistas 
que hemos ligeramente resenado tienen, sin 
duda alguna-, una singular, una grande impor­
tància, y vienen a demostrar una vez màs, de 
una manera palmaria, el interès enorme que el 
mundo entero siente ante los progresos ràpi-
dos y firmes de la indústria automotriz y de 
sus derivados. 

S T A D I U M 



24 H ORA 6 
mà 

E l equipo Brasier fué 
el único que clcislficó 
completos sus coclies 

Solida de los corre­
dores en el circuilo de 

Le Mans 

ElcocheBentiey, que 
p i lo tado por'Duff-
Clemení hizo el ma-

yor recorrido 

El automóvil se hace sefior del mundo y de-
muestra sus cualidades para tal senorio me-
diante estàs competiciones cada dia màs nume-
rosas y difíciles a que se entregan las asocia-
ciones automovilísticas de todas las naciones. 

Pero estàs pruebas resertadas, con todo y su 
grandísima importància, van a palidecer, a 
quedar achicadas, junto a la prueba monstruo 
que està en vísperas de celebrar el mundo de 

la rueda. Nos roferimos, como el lector puede 
adivinar, al Gran Premio de Europa, a esta 
competición sin par que va a tener por teatro 
este ano, como lo tuvo en 1914, el gran cir-
cuito de Lyon, en Francia. 

El Gran Premio de Europa va a ser.corrido 
en el mes de agosto. 

Es por demàs decir que cl interès que esta 
prueba despierta es, sencillamente, universal. 

Nosotros, naturalmente, 
procuraremos in fo rmar a 
nuestros lectores y amigos 
con todo interès en esta 
gran competición mundial, 
en la que las màs afamadas 
marcas de los dos continen-
tes automovilistas van a 
concurrir en busca del mós 
alto galardón que puedan 
ostentar. 

Gran Premio de la noche en el 
AlTÓDROMO DE Mo.NZA 

Un momenío Interesante de la ca­
rrera 

Los vencedores Rlecken - Berlhold 
revituallan su coche 
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Las carreras en Navacerrada 

| Maiwais, con e/Amílrur 1.100 c. c, vencedor de su categoria. — El oencedor de la categoria | 
I side-cars. — Zacarlas Mateos, con Douglas 500 c. c , efectuo el mejor tiempo de la cuesta | 

(13 m. 35 s., o sea 70 km. a la hora). — Garcia, Rovin, primero de los velomotores | 
| Fotos Ragel 5 

EN Espafia las pruebas en cuesta estàn al-
canzando gran popularidad. 

A nuestra ya clàsica prueba de La Ra-
bassada ha seguido la que acaba de cele­
brar Madrid en la dura y famosa cuesta de 
Navacerrada. 

Los 16 kilómetros de carretera que sir-
vieron para la carrera se vieron concurridi-
simos, quedando una vez màs probada la 
popularidad de las manifestaciones que or-
ganiza el Real Moto Club de Espafia. 

Los resultados, altamente satisfactorios, 
fueron los siguientes: 

Motos so la s .—Dlv i s ión 1." 
1.0 Martínez, Hen-
'/,., a un promedio 

1 ClaseE. 1.000 c. c. 
derson, en 17 m. 9 s. 
de 55,977 kilómetros. 

Clase D. 750 c. c. I.0 Zacarías Mateos, 
Douglas, 13 m. 35 s. */«, a un promedio 

de 70,874 km., constituyendo cl record de 
la jornada por ser el mejor tiempo realizado. 

Clase 500 c. c. 1." J. L . Bourbon, en 17 
m. 55 s., promedio de 53,581 kilómetros. 

Clase A. 200 c. c. I.0 Canto, Vélocette, 
en 15 m. 8 s. •/je, promedio 63,436 kilóme­
tros. 2.° Sagrario, James, en 19 m. 50 s. 

promedio 48,400 kilómetros. 3.° Mon­
tero, Zundapp. 

Scotter Y. 175c. c. 1." García, Rovin, en 
41 m. 38 s. '.^o, promedio 23,59 kilómetros. 

Autociclos.—Dlvisión 3.a 
Clase H. 1.100 c. c. I.0 Mauvais, A m i l -

car, 14 m. 22 s. 6/ul, promedio 66,793 kiló­
metros. 2." Diaz,Amllcar, 15 m. 23 s. %»» 
promedio 62,513 kilómetros. 3.° Ruano, 
Amilcar. 

Clase J. 750 c. c. I.0Sierra, B. N. C , 
16 m. 37 s. "/,„, promedio57,773kilómetros. 

^ i i i i i i i i i i i i i t i i i i M i t t r i i i n i n i i l i i i i r i i n l i i l i M i l t i u i i i n i i i i n i i i n i i i i i i i i u i i i i i i i i i t i M i i t i i i i i i t i i i i i i i i i i i i i r i i n i i i m i r m i m i i r i i i m i i m m m i í i i m i i r m i i i i ) i M i i m u i i i m m i m i i i i i i i i i i n i i i i i M i i k 
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nOVIMIENTO SIDERAL-
PUGILÍSTICO 

• 

Paulino Uzcudum, recordman de lena-
dores y puno de catapulta 

dTendra en breve Espana un Campeón 
mundial de pesos fuertes? 

C N el cielo del boxeo estén ocurriendo 
seriós cataclismes. 

Estrellas que se apagan intempestiva-
mente y otras que, de refulgentes que eràn, 
quedan en simplcmente brillantes con vistas 
a opacarse y, finalmente,'puntos luminosos 
apenas perceptibles ayer, que hoy van au-
mentando en brillo y amenazan ofuscar con 
su luz a los màs rutilantes astros. 

Carpentier ha caído y ha caído Criqui. 
Spalla, que buscó en Amèrica una mayor 

glòria a la ya adquirida en Europa, rodó 
por los suelos al empuje del toro de las 
Painpas. 

Y el toro, a su vez, había rodado hecho 
pedazos ante el golpe certero y maestro de 
Dempsey, el único sol que, firme, incon-
movible, sigue brillante un aflo tras otro 
ano, rcsistiendo a la tragèdia de esevaivén 
sideral-pugilístico. 

En vano Europa ha estado buscando lu-
chadores de peso que poder oponer al co-
loso norteamericano y al toro del Plata. 

Ni Holanda, ni Alemania, ni Itàlia, ni 
Francia, ni siquiera Inglaterra, han hallado 
al hombre que se buscaba... 

Pero he aqui que, intempestivamentè, 
surge un espaflol. un vasco, un leiiador de 
pufios de acero, de brazo de catapulta, de 
resistència de muralla medieval, y se en-
carama, ràpido, hacia las cumbresdel pugi-
lismo europeo. 

Es Paulino Uzcudum, «le basque», como 
le llaman, unànimes, los diarios de París, 
como deseosos de hacer olvidar la naciona-
lidad política del naciente sol. 

Al dia siguiente en que Carpentier había 
rodado fuera de combaté, y minutos antes 
de que en el ring de Buffalo cayese para 
siempre, vencido, Criqui, Paulino admiro a 
los franceses nokauando en un minuto y se-
gundos a un tremendo rival britànico. 

Y su apoderado — dijéramos mejor su 
apoderador—aprovechando el renombre al-

canzado por su pupilo, organiza una velada | 
singular, consistente en cl corte, a hacha, | 
de un grueso tronco de metro y cuarto de i 
circunferencia, realizado por Paulino, el ya, | 
popular «Paoítnò», ante la muchedumbre | 
siempre pronta a rendir homenaje de admi- | 
ración a los atletas. 

Paulino, «le basque», ejecuta el corte en | . 
los mismos segundos, poco màs o menos, I 
que empleara para nokauar días antes a un | 
adversario en el ring, y su popularidad au- i 
menta de un modo ràpido. 

Hay que buscarle a Paulino un contrin- § 
canto fuerte y afamado para aprovechar el | 
momento propicio para la consagración. • | 

Y el rival se encuentra en Teixidor, carn- | 
peón de EspaAa, quien resiste dos rounds | 
valientemente; pero al tercero es alcanzado I 
por la catapulta del lenador, dejàndolo tan | 
fuera de combaté que es precisa la inter- I 
vención facultativa para volver a vida a | 
nuestro campeón. 

Después de esta hazafia, ya està Uzcu- | 
dum en condiciones de entrar en la seria | 
liza de las grandes competiciones interna- | 
cionales de boxeo. 

De punto luminoso que era hace dos me- | 
ses, pasa a ser estrellita, y en un instante, | 
de estrellita se convierte en estrella. 

Hoy es Paulino la esperanza del peso I 
fuerte de los boxeadores de Europa para | 
arrebatarle a Amèrica la supremacia del pu- | 
fletazo. | 

París lo dice y hay que creerlo. 
Nosotros lo creemos aun cuando no lo | 

dijera París. | 
Pero creemos también que es peligroso, | 

peligrosísimo, temerario, llevar a Uzcudum | 
a este tren loco a que se le lleva. 

Uzcudum serà un gran boxeador. 
Hoy no lo es, a pesar de sus grandes vic- | 

torias. 
Démosle tiempo al tiempo y. arte al arte. | 

Martín Paz i 
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D e p o r t e s ar i s tocrat icos 

Arriba: Güell, uno de nuestros grandes golfman. — Preparàndose para iniciar la f 
una de nueslras bellas deporllstas. — El simpótico Macaya, entusiasta de todo de, 

•Este deporte, elegante entre los elegantes, cunde rdpldamente en Ban 

Abajo: Las fotografías que reproducimos en los cuatro circulos ponen de manifieslo la 
En la del centro, Alonso y Flaquer, la colosalpa 

Lloyd George, el hàbil político In­
glés, popularizó el golf, haciéndolo 
alternar con las màs serias tareas 
del Estado. Entre nuestros elegan­
tes, el golf toma también carta de 

naturaleza 
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El golf y el lawn-tennis 

a. — La Srla. Munladas, entusiasta del gol], — Esbelta y graciosa silueta de 
, es también uno de los mds habites jugadores de golf con que contamos. 
i, en donde tan fàcitrnente arraiga toda manifestación deportiua 

ra y la natural elegància que distingue el gran juego de nuestro formidable Alonso. 
1e tennistas verdaderamente internacionales Fotos Vela 

Alonso, el as de ases de la raque­
ta, ha jugado una brillante sèrie 
de encuentros en nuestras pis-
tas, confirmando su fama y pro-
bàndonos que en casa contamos 
con elementos de altisimo valor 

nnunHiuiiiinniïniuiiiHinHiininiitinininininMiínuniiHiiiuiuiiiiMiiiintuuiniiMUUMUUiiiiuininiUMliíiiiiiiiniiiiiiiui luilllilinik? 
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V U E L T A C I C L I S T A A F R A N C A 
Las primeras jornadas del torneo interna­
cional han revestido una gran importància 

• 
Pelotón de caheza entrando en el pueblo de Montdidier Foto Rol 

T r̂ IZamos estos renglones cuando ha termi-
nado la tercera etapa de la XVIII Vuelta 

a Francia, la prueba de la màxima propaganda 
depcrtiva y también de la màxima crueldad. 
Con un recorrido prolongado y modificado y 
un reglamento cuyas «clavijas» se aprletan 
mas cada ano para equilibrar la sitnación de 
los fuertes y hacer mas ruda la tarea de los 
modestos, han partidodelas cercanias de Paris 
el pasado domingo, antes de apuntar el dia, 
159 corredores, entre los de primera catego­
ria, de segunda y de «touristes-rontiers», los 
cuales deberàn rodar durante un mes por las 
carreteras de Francia en pos de la meta, como 
si dijcsemos en pos de la glòria. La primera 
etapa la ha ganado el italiano Bottec.hia, la se­
gunda el francès Bellarger y la tercera el bel­
ga Beckman, al paso que anotamos el abando­
no de los hermanos Pellissier y de Ville, aquel 
«routier» que tanta fama alcanzó en la Vuelta 
a Catalufia 1922. 

Bien poco podemos decir referente al resul-
tado final. Tenemos delante doce etapas toda-
vía,algimas de ellas verdaderamente «destruc-
tivas» de Iotes, y las grandes batallas entre 
los gigantes de la carretera habràn de suce-
derse durante días y dias, empeiladas, repletas 
de momentos épicos, poniendo a prueba muscu­
lós y espíritus. 

Prueba la màs cruel, ni que sus efectes sean 

altamente deportivos para el mundo entero, 
pues que en las cinco partes del mismo estón 
pendientes de la Vuelta a Francia durante los 
treinta días que ella dura. 

Esta vez también para Espafia tiene la Vuel­
ta un mfiximo interès, un atractivo de verda-
dera cmoción: dos dc nuestras figuras ciclistas 
màs eminentes, Jaime Janer, el campeón espa-
fiol de la carretera, y Victorino Otero, el no­
table santanderino, alistados en la categoria 
de «touristes-routiers», han partido también 
de Paris el pasado domingo antes del alba, y 
con unos ànimos maravillosos ruedan por las 
interminables carreteras del Tour, en pos, no 
de la glòria, no del premio: solamente en pos 
de la meta parisina, sin otro anhelo que clasi-
ficarse; cuando tras el tradicional disparo del 
«starter» arrancaren con toda'su alma, sóloun 
pensamiento tenían: isalir y llegap! 

Si Otero y Janer terminan la Vuelta a Fran­
cia, por modestísima que sea su clasificación 
habran realizado una proeza y les deberemos 
perpetuo reconocimiento. A ellos se deberé la 
representación espaílola en la gran contienda 
y su esfuerzo habrà sido dcdicado a Espana. 
Ahora bien: si queremos que lleguen, nada 
mós que lleguen, acordémonos de ellos, por lo 
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El famoso corredor italiano Botecchia, primero en 
la primera etapa de la magna prueba 

menes de Janer, que es el que al parecer està 
mds falto de recursos materiales. No preten-
damos proezas de quien no cuenta para ello 
con los niedios suficicntes; cada etapa que cu-
bra debe ser para nosotros un motivo més de 
apoyo. La U . V. E., la U . S. S. y el S. C. C., 
entre otras entidadcs, han abierto subscripcio-
nes para ayudar a Janer; contribuyamos a en-
grosarlas; Janer — estamos seguros — recibirà 
nuestra ayuda como un acicate que le obligarà 
a perseverar en la tarea emprendida, y si sus 

ànimos no decaeri, por fin liabremos conségul-
do habilitar del todo a la Espafla deportiva en 
las lierras extraiias donde aun es doctrina de 
fe nuestra inferioridad. 

Acordémonos de Jaime Janer. 

* 
• • Las últimas impresiones que recibimos de la 

Vuelta a Francia son realmentc de efecto tea­
tral: dos «leaders», Beckman y Bottechia, que 
van en igualdad de tiempo; la retirada de los 
hennanos Pellissier y de Viile; la llegada de 
Janer en la cuarta etapa, con el pelotón de ca-
beza, después de cuaírocientos y pico de kilo-
metros. 

La retirada de los Pellissier se daba por des-
contada, pues ya algunos tecnicos advirtieron 
en las anteriores etapas que la forma de ambos 
no era la màs completa. Aparentemente la re­
tirada obedece a haber sido reconvenido Hen-
ry Pellissier por haberse desprendido de un 
«maillot» en plena etapa, dado caso que el Re­
glamento prohibe todo aligeramiento del equi­
po con que se salió. 

La retirada de Ville tampoco nos ha cogido 
de sorpresa. El mismo Ville, en Manresa, nos 
afirmó que él no estaba en condiciones de cu-
brir aceptablemente una Vuelta a Francia hasta 
lo menos dentro de scis o siete aflos. 

Janer ha dado un salto admirable en la cla-
sificación general, en la que cn estos momen-
tos tiene el niimero 43 y en la de «tourist'es-
routiers» el número 13. Otero el santanderino 
también continua constante; va en el número 
70 de la general y en el 35 de la de «touristes-
routiers». 

Inútil decir que en Cataluna ha causado in-
menso iúbilo el salto do Janer, a quien cupo el 
honor de llegar a Les Sables cò<i el grupo de 
cabeza, y que en Barcelona especialmente es­
tamos todos pendientes del telégrafo en cada 
final de etapa. Lo hasta ahora realizado por 
Janer ya es digno de aplauso; de desear es que 
si él continua nosotros le auxiliemos con todo 
el apoyo material posible para que pueda ter­
minar honrosamente la tarea empezada. 

Kant 

Dos aspectos de la segunda /ornada de la Vuelta Ciclista a Francia 
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La prueba de regularidad 
Barcelona - Madrid 

Das de los siele Citroén, que llegaran Intaclos y completamente clasiflcados a Madrid; el de Alegre, 
consirnado conductor, alma de los equipos de CilroSn, y Baixeras, otro virluoso del volante, que 

conquistan la codiciada medalla de oro 

EL solo hecho de que realizada la prueba 
Barcelona-Madrid se haya tratado de la 

posible vuelta motorista a Espafia, es el argu­
mento mas concluyente de que el Real Moto 
Club de Catalufia ha triunfado una vez mas. 

Enefecto, de 45 concursantes que partieron 
de laplaza de Tetuàn, 37 han cubierto el tra-
yectc Barcelona-Madrid con una regularidad 
que Ix'mos de estimar matemàtica, aun en los 
que solo han conseguido medalla de plata. 

Quien esté habituado a las carreteras, quien 
conozca la lucha que hay que sostener con la 
cuesta, con el polvo, con la grava, con el ba-
che, con el recodo, y màs aún, con el viento y 
la lluvia en plena ruta, reconocera como proe-
za la tarea realizada por esos 37 concursantes 
que se han clasificado, y heroica, admirable, la 
de los ocho que por traiciones de los neurnóti-
cos o por averías han tenido que rendirse 
cuando sus entusiasmos estaban en el apogeo... 

Un troplezo en la ruta. — El Renault del senor Matheu, pasa «reglamentariamente» un rebano de 
carneros, sobre el Noya, en Martorell. Fotos Claret 
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En la Plaza de Teíuàn, frente al local del R. M. C. C, mienlras oan marchando los concursantes, ca­
mino de la Puerta del Sol, de Madrid.—El ex sprlnter Barnola, Caballero en B. S. A. (medalla de 
oro).—Marianito fíigorra, el defender de Harley-Davidson (medalla de oro), sin perder puntos ni... 
sa habitual tranquilidad.—Aquel héroe de la Vuelta a Cataluna motorista, Miguel Simó, que con 
D. K. W. obliene medalla de oro. — Perpina y Barnola (medallas de oro) equipo B. S. A., con el 
biltete de ida para Madrid, a punta de tomar el tren de... la carretera. — £1 primogènita de los Wen-
ceslao Garcia lleoando a su progenitor en el side Harley-Davidson... Con tan paternal campania 
conquista medalla de oro.—Ignacio Macaya, lo mas intrépido de nuestros motoristas, despedido con 
hanares populares, sobre la XnúvM (aceiteF'xsk.c's), con cuyos elementos conquista medalla de ara. 
El especialista de las side-cars..., de los balandras..., de los canots, Pedró Pl, cuya Indian también 
obtuoo medalla de oro. — Don Magin Matheu (Renault) bien acomodada en su conducción interior, 
con la que abtuvo medalla de ara. — El matemàtica Antanio Ala, su Douglas//... adelante hacia 
Madrid (medalla de oro).—El magister de los chauffeurs de Sans, Ignacio Faura, predicando con 
B. S. A. y ganadar de medalla de oro. — /Mirad a fíicarda Escaler! Coma si aun eqnilibrease en un 
circo, cruza Martorell can su fiel Harley-Davidson, segura de que alcanzara medalla de oro. — Et 
presldente del R. M. C. C, seriar Conta, y el secretaria senar Antonietíi, que parecen poseidas de una 

gravedad extraordinària, dando las salidas a las concursantes. Fotos Claret 

Repasando la clasificación, observainos que 
la calidad de los liombres y la de las màquinas 
ha surtido sus plenos efectos. Entre otros, 
vencen Macaya y Pedró Pi, los dos hombres . 
insubstituïbles de la roja Indian, dos constan-
tes; Miguel Simó, cl héroe de la última Vuelta 
a Catalufia, se cubre nuevamente de glòria 
con el motorcito D . K . W., y López, también 
con D. K. W., a pesar de "los neumàticos re-
beldes, se clasifican honrosamente. Hàr ley-
Davidson renueva sus triunfos y así vemos 
conquistando medallas de oro a Bigorra, Esca­
ler, Renom, Garcia y Carrión, probando una 
vez màs, pilotos y màquinas, sus excepcionales 
cualidades, y Carretero, noobstante la «goma», 
se hace con una medalla de plata. Aló, el tra­
dicional piloto de la Douglas, la lleva como 
siempre, matemàtica, al triunfo, conquistando 
otra alta recompensa a las muchas que lleva 

obtenidas la gran marca inglesa. Citroén man-
da a Madrid siete vehiculos y los siete llegan 
enteros y verdaderoe, confirmando la valia de 
ese maravilloso artcfacto y ganando cinco me­
dallas de oro y dos de plata, rccoilipensa por 
cietto bien merecida. Balletbó clasifica brillan-
temente su Derbi/, triunfantc en La Rabassa-
da, elàstico en la última vuelta ciclista a Ca­
taluna y maravilloso en el trayecto Barcelona-
Madrid; Renault destaca un cochocito can-
sado de hacer kilómetros, que va a Madrid sin 
el menor contratiempo, obedeciendo a la mano 
macstra del hàbil conductor don Magín Ma­
theu; en fin, Saltnson, ese completo vehículo 
glorioso en el autódromo, con Pareto y Cadi-
rat, aportando a la Unión Comercial Espanola 
sendas medallas de oro, confirmando su alta 
calidad. 

K. 
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Las recientes grandes pruebas hípicas 
celebradas con gran éxito en los mag-
níficos terrenos del Real Polo Jokey 

Club atraen, 
como siempre, 
d i s t i n g u i d a 
concurrència 

• 

, • 

Don Alfredo Sanz, rnontando su soberbio 
caballo Madiran, ganador de la Copa del 
Rey. — Abajo, el senor Garcia Fernàndez, 
con su preciosa caballo Banote, vencedor 
en los recorridos de caza y de campo y 
ganador del premio del Ministerio de la 
Guerra. — Las demas fotògraf las presen-
tan aspecfos diversos de los terrenos del 
Real Polo Jokey Club, en los cuales se 
iuntó el «fodo Barcelona» para presenciar 

los notables concursos hipicos 

FotóS Vela 

-
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LA C O P A G O R D O N - B E N N E T T 
NO es preciso, aunque acaso 

fuera oportuno, hablar de 
la institución de la famosa copa 
Gordon-Bennett ni hacer su 
historia. 

Otros, msls autorizados que 
nosotros, lo han hecho ya, con 
datos y anécdotas bien conoci-
dos, a buen seguro, de nues-
tros lectores. 

La famosa copa ya no serà 
disputada ningun otro ailo. 

À Bèlgica le ha cabido el ho­
nor de adjudicarsela definitiva-
mente, 

Muchos asustadizos lanzaràn 
un suspiro dc satisfacción ante 
el fin de esta prueba, conside­
rada como inútil y peligrosa y, 
en consecuencia, seria y ruda-
mente combatida por buen nú­
mero de llamados deportistas. 

He ahi, acaso, el punto màs 
digno de comento de la finida 
competición. 

En efecto, ces útil hoy en 
dia, y por tanto digna de loa, 
una prueba para globos libres, 
innegablemente peligrosa, so­
bre todo si se juega en Bèlgi­
ca en donde los vientos de mas 
de un tercio de la Rosa han de llevar indefec-
tiblemente al mar, a un mar peligrosisimo, a 
los aeronautas? 

Ciaro està que si consideramos lo útil como 
atributo esencialmente científico, en esfe caso 
concreto de la navegación aérea, habremos de 
reconocer la absoluta inutilidad de las grandes 
pruebas de globos libres, y, por'tanto, habre­
mos de votar en favor de los combatidores de 
tales muestras deportivas. 

Los rumbos que la navegación acrea ha to­
rnado hoy en dia, a base de motor y, en ultimo 
caso, a base de alas sin motor, inutiliza por 
completo, cientificamente hablando, la aeros-
tación a la antigua. 

Pero combatir las pruebas de globos libres 
por el solo hecho indicado, valdria tanto como 
desterrar las pruebas hipicas porque el mundo 
camina hacia el automovilismo, o las regatas 
veleras y al remo porque la navegación mar-
cha inconfundiblemente hacia el vapor o hacia 
la electricidad. 

Se nos dirà que la utilidad del caballo y aun 
la del bote al remo y a la vela aun es no­
tòria. 

Pero entonces nosotros alegaremos que tam 
bién es notòria la utilidad del aerostato, no ya 
cautivo, como medio de observación en la 
guerra y en la paz, sino libre, como manera 
única de cultivar la audàcia, el afàn de aven­
tura peligrosa, el amoral riesgo, al verdadero 
peligro, en un grupo privilegiado de hombres. 

E l belga Demuyter, ganador defínitioo de la Copa Gordon 
Bennet Foto Rol 

Nadie podrà negar que una de las màs altas 
finalidades del deporto, del verdadero, del ge-
nuino deporte, es decir, del deporte absoluta-
mentc desprovisto de profesiunalismo, està en 
templar el alma del deportista dàndole una 
dosis de audàcia que la vida citadina moderna 
le quita. 

El hombre moderno, sobre todo el europeo 
moderno, es un animal artificial criado y edu-
cado entre algodones, tímido e inaudaz. 

Instintivamente, inconscientemente, este 
hombre de las ciudades ha sentido la necesidad 
de resucitar el cspiritu de aventura y la vo-
luntad de audadas de los antepasados. 

Y ha recurrido al deporte en busca de aquel 
retorno al temple' espiritual de sus tatara-
buelos. 

dónde podremos hallar màs audàcia ni 
màs temple de aventurismo que en esas arries-
gadas, en esas valientes pruebas de acrosta-
ción libre que tan fecundamcnte acrecenló la 
copa Gordon-Bennett? 

Nosotros hemos de lamentar que la compe­
tición màs valientey menos cientificamente útil 
de cuantas, deportivamente, se jugaban en el 
mundo europeo, haya expirado. 

Y hemos de desear que un nuevo amante de 
las audaces aventuras establezca un torneo se-
mejante que sirva de estimulo a los admirables 
aeronautas que hoy lamentan el fin de la copa 
Gordon-Bennett. 

Enrique Guardiola 
•S T A n 1 ü iU 
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NUEVO TR1UNFO DEL POPULAR 

C I T R O E N 
e n l a p r u e b a r e g u l a r í d a d 

B A R C E L O N A - M A D R I D 

t o d o e l e q u i p o f o r m a d o d e 

7 - CITROEN - 7 
l l e g a a M a d r i d , c l a s i f í c à n d o s e : 

1. ° C Alegre M e d a l l a o r o 
2 . ° 0. Lokwick M e d a l l a o r o 
3 . ° L Baixeras M e d a l l a o r o 
4 . ° L. Val M e d a l l a o r o 
5 . ° 2. Valldepérez M e d a l l a o r o 
6 . ° R. Puigcarbó M e d a l l a p la ta 
7. ° X. X. M e d a l l a p la ta 

O T R O G Q A N T R I U N F O D E L A 

^ a & a n S 6 - Medal las o r o - 6 

A G E N T E S G E N E R A L E S 

A U T O L O C O M O C I O N , S . A . 
R a m b l a Ca t a luna , 9 0 

5 T ̂  D I U m 



B O C I N A B O S C H 
E s u n a n o v e d a d e n av i sadorcs e l e c í r i c o s q u e 
r e s p o n d e a t o d o s los r e g l a m e n t o s of ic ia les 

P r o d u c e u n somdo uniforme cnginal y 
m e l o d i o s o d e g r a n a l c a n c e 

P r o d u c e a v o l u n d a d u n s o n i d o fuer fe p a r a 
c a r r e í e r a y o t r o menos in tenso p a r a c í u d a d 

I Fíjese Vd. en el 
nombre 

R O B E R T BOSCH 
y en ésta marca 

de fàbrica 

A pesar d e su g r a n p o t e n c i a s o n o r a c o n s u m e 
u n a c a n t i d & d i n s i ^ n i f i c a n t e d e c o r r i e n t c 

S u aspecto es e l egan te y su c ó n s t r u c c i ó n 
es me r a d i si n ia 

S e f a b r i c a p a r a í e n s i o n e s d e 6 y 12 v o l l i o s 
y e n dos t a m a n o s 

A U D A R O 
B A R C E L O N A , A r a g ó n , 2 5 4 / M A D R I D , G è n o v a , 3 



ZÜNDAPP 

m i n u n u e i 

M A N E J O F A C I I . Í S I M O 
CONSTRb'CCIÓN SF.NCILLA 
MOTOi^ Df: DOS TIHMPOS 
P O T E N C I A : 2 ' / , HP. 
DOS CAMBÍOS DE MARCHA 
M A R C H A E N V A C Í O 
: : E M B R A O U E : 
M À X I M A P O T E N C I A 

E N T R E G A I N M E D I A T A 

D E S D E N U t S T R O S UEPÓSII OS DC 

B I L B A O , M A D R I D Y B A R C E L O N A 

Pida usted prospectes a la 

Uad M m m m ü 
P l a z a F u n i c u l a r A r c h a n d a 

B I L B A O 
Apartado 134 - - Telefono 2268 

C I C L O M O T O R 

E V A N S 
LA CÈLEBRE MARCA AMERICANA 

-MOTOCICLETA LIGERA" 

Soiicila un 
A G E N T E G E N E R A L 
para Espafla, comprador en fírme y 
encargado de la organización de las 
A G E N C I A S R E G I O N A L E S 

ESCriblr n 
Mr. G. D U P U Y 

3 1 . rue P o u s s i n : PARIS ( X V I ) 

1 9 2 4 ' A A o X V I I I 

L e C a t a l o g u e 

d e s C a t a l o g u e s 
(GUÍA DEL COMPKADOR) 

Todos los preciós 
Todas las caracteristicas 

De todas las marcas 

Motocidetas, Side-cars, Automóviles , 
Coches turismo, Vehículos indústria, 
les, Gamiones, Aparatós de motocul' 
tura, Accesorios para automóviles , 

Maquinaria y Herramientas 

Preclo: 12 francos 

(Envio franco cerlificado1 

KDITOKBS: 

Vï? V i c t o r LEPÉVRE & N . BARON 
1. Avenue Félix-Faure : PARIS ( X V e ) 

Telefono SEGUR 49-71 

S T A D I U M 



VENCEDORES EN MAS 
DE 100 CARRERAS 

son los 

N E U M A T I C O S 

D e l t a 
para moto y bicicleta 

K l e i n y C . A 
P r i n c e s a , 6 1 
B A R C E L O N A 

A u t o m ó v i l e s y C a m í o n e s 

A u s t i n 
. • •• -

M o c m 

M a x w e l l 

T r a c t o r e s 

A g r í c o l a s A u s t i n 

C O R T I N A Y E S T E V E 
M a l l o r c a , 2 3 1 * B a l m e s , 96 ' T e l e f o n o 1 1 0 2 - G ! B A R C E L O N A 



A , C A S A J U A N A 

Accesorios para FORD 
Distribuïdor general en Espana de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacto bocina, silenciadores varillas di-
rección y tirante, niveles aceite, grapas ràrte: su-
plctorías, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
toonta-soportes ballesta, brazos soporte dirección, 
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia 
parabrisas,cargador bateria, escape-libre8,etc.,etc. 

L O S A M O R T Í -
Q U A D O R E S 
A F » O O 
son insubstituibles para 
elcoche FOí^D. Pueden, 
en las malas curreteras, 
dar toda la velocidad 
al coche sin temor al-

guno 

C O N L O S F R E N O S 
A F > C O 
tiene una verdadera se-
guridad en su F O R D . 
Funcionan indistinta -
nente con el pedal y la 
palanca-mano al tam­
bor de las ruedas pos-

teriores 

E L A U T O M O V I L 
ya no es hoy un objeio ex-
clusivameiite de lujo , s i n ó 
necesario para trabajar y ha-
cer fortuna. Un la nueva 
cdicion ( te icera) del libro 

El Catalogo de 
los Ca tà logos 

(OUÍA DEL COMPRADOR) 

encontrarà usled la marca que se adap­
ta a sus necesidadcs y cuanlo nece-
sita para ser automovlllsla : comiene 
las cuac l e t í s t i cas . preciós y direccio-
nes de lodas las marcas de a u i o m ó -
viles, camiones, motocicleias ; des­
ori pción de toda clase de accesorios; 
rcglamenlos, larifas y demàs datos 
útilcs al sportman ocomcrclanie auio-
movilista Indispensable a los Oa-
RAQES YTALLEKESDE KEI'AKACIONES 
Se vende a 4 pese tas en las 
librerlas bien provistax v en la 
C A S A E D I T O R A 

T I P . C A T . C A S A L S 
Caspe, 108 : A p . 766 : Barcelona 

llilllil illiiHllfill1!! IIHIII 'IPlUil 

A n m u a i r e G é n é r a l 
d e r A u t o m o b i l e 1 9 2 4 
et d e l a V é l o c i p é d i e 
estos Annarios, indispensables a todo comerciante que trate en automovilismo 
/ ciclismo, se redactan de nuevo ano tras ano, aumentados considerabilisima-

mente, pneslos absolulamenle al dia, con indicaciones exaclas de todo el mundo 

Precio de cada volumen: 25 francos 

P U B L I C A D O S POR LA SOCIEDAD ANÒNIMA DE L' ANNUAIRE DU COMMERCE 
D I D O T - B O T T I N 

1, rue Villatel-de-Joyeuse : 38 bis, avenuc de la Orande Armée 

Informes, venta y anuncies en Barcelona: Stadium : Balmes, 54 

s T A D i u M 



T a l l o r o c M o r a n í r < ^ t c esPecia!es para reparación de automóviles, I d l l t S l C S I i C l a l l l Ç O S motores marinos, industriales y de aviación 
O A S I I V I I R O S O L E R 

Galle de Sepúlveda, núms. 86 y 88 : : Teléfono 1950- A :: BARCELONA 
Consti nccíón tie piezas para autos de t o d a 8 marcas : Instalacione^ eléctrlcas para automóviles y su 

Tep^traclón : Seccíón especial de ccmeutaclón y rectificado 

LE [m\ 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPECIALIDAD EN ULTIMAS 
N O V E D A D E S DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Te l .2 I82-A 
B A R C E L O N A 

P A R A M O T O R E S D E G R A N V E L O C I D A D 

A C E I T E # 
J U P I T E R 

Ina l t e r ab le à todas iastemperaturas 
S O C I E D A D M A R C A " E L L E . O N " 

E r n e s t W i t t y & C o . 
Aragón. 259-261 : Telét. 1017-A : Barcelona 

A r t í c u l o s para todos los Sports 

m a 

TENNIS: Raquetas y Pelolas SIazengers 
FOOT-BALL: Balones Globe Improved 

El rulhol en 1923 -1924 
p o r José M.a Mateos 

Anuario Fnfbolistfco - Seénndo ano 
'de venta 

Libren'a Ribó : Calle Pelnyo, núm. 46 
Kiosco Rexachs : Frente Teatro Liceo 

P R E C I O : Ï R E S P E S E T A S 

L à z a r o y L ó p e z O C A 
Con cesiona ríos de las legítima s k J> m • /" t t • 
M O T O C I C L E T A S Y B 1 C I C L E T A S ^ w a » w 

R a m b l a de C a t a l u n a , i n : B A R C E L O N A : T e l é f o n o 9 8 5 - G 

S T A D 1 ü. U 



A I I Ï O M Ó V I L · R g l O I . MINiAïURA 
P R E O I O : 3 0 F » E S E 

k V 

Autonióvll en miniatura con retof de bolsillo : Narca registrada 
C o m b i n a c i ó n con la màquina de un reloj de bolsillo de buena clase j» tje treinta horas de 
cuerda : L a corona del «remonto ir» representa la r o s c a - t a p ó n del radiador : Un articulo 

de uso practico, nada de juguete ! 

Ixceiente articulo de reclamo para Fdbricat y Vendedores, de Automdvlies 
Tratàndose de pedidos de alguna importància, el AUTOMOVIL-RELOJ puede siiministrfesé con inscripcirtn del 
rombre de la casa o con cualquier qtro reclamo : Ejeçución esmerada del cuerpo maciztj díl.automóvil .en aca-
tado negro brillante o niquelado brillante; ruedas macizas con giiarnición de goma autèntica ;: Benito y elegante 

articulo de regalo es un adorno en toda mesa de despacho 
P r o p l o p a r a P i s a - p a p e i e s o c o m o P r e m i o p a r a F e s l l v a i e s D e p o r i l v o s 
i " ' " " ' — — * 

Los pedidos al sefíor Administrador de STADIUM : Biimes, núm. 54 - Barcelona 

ACABA DE APARECER EL PRO­
GRAMA COMPLETO DE LOS 

J U E G O S O L Í M -
P I C O S DE P A R Í S 
1 9 2 4 

| 

i 
i* 

EN ESPAÜOL, FRANCÉS E INQLÈS 

H E R M O S O VOLU.MENILUSTRADO, 
L U J O S A M E N T E E N C U A D E R N A D O , 
C O N T E N I E N D O E L PROGRAMA 
D E T A L L A D O PARA C A D A C L A S E 
D E S P O R T , ORGAN1ZACIÓN, DA-
T O S ÚTILES PARA L O S E X T R A N -
J E R O S Q U E VAYAN A PARfS Y 
T O D O CUANTO I N T E K E S A E S T A 
GRAN MANIFESTACIÓN S P O R T I V A 

P R E C I O : 6,50 P E S E T . A S 

P E D I D O S , ACOMPARADOS D E L I M -
l ' O R T E , A E S T A AÜM1NISTRACIÓN 

EN VfcNTA A N O X I X 

L'ANNUAL 
1 9 2 4 

A N U A R I O U N I V E R S A L D E 
L A I N D Ú S T R I A A U T O M Ó V I L 

Editado especialmeníe 
para /os Agenfes, los Co-
mercianles y los Cons-
írucíores de Automóviles 

\M mm de Mmm y iwmM 
Precio del ejemplar, en-
cuadernado: 2 5 francos 

222, Boulevard Pereire - PARIS 
= = = Teléfono : Wagrain 30-79 i 

S T A D I U M 



NEUMATICOS 
P A B A 

AUTOMÓVILES 

D U N L O P R U B B E R Co . L t d . 
BIRMINGHAM (INOLATERRA) 

FABRICA NTES 
D* 

TODA CLASE DE ACCESORIOS 
PARA AUTOMÓVILES 

RUEDAS DESMONTABLES DE 
ACERO - T1PO ARTILLERIA -

P»R. COCHE » CAMIONETA 

F O R D 

D l B WkM I • • m ^ M I 30 X 3 "t CON TALON 

% J § y § ^ J F I 

S O C I E D A D E S P A N O L A D U N L O P S. A. 

MADRID 
ClaudloCoello.106 

TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS 
D U N L O P 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires. 18 

Ofro nuevo gran ésito de IA HISPANO 
SUIZA conseguldo con el nnevo y po-
lenle motor de aviacíón de 450 HP. 

E n cl campo de aviación de Istress, cl aviador 
seíïor Sadi Lecointe, con aparato Nieuport, 
provisto del nuevo motor HISPANO SUIZA 
de 450 HPy bate los records mundiales de 
300, 400 y 500 km. a una ve/oc/dad medía de 
311 km. hora. Dichos records los detentaba 
el aviador americano senor Alex Pearson 
desde el 29 marzo 1923, habiéndolo conse-
euido a una velocidad media de 270 km. hora 

LA HISPANO SUIZA : Fàbrica de Aulomóviïes, S. A. 
C a r r e t e r a d e n i b a s , n ú m . 2 1 9 B A R C E L O N A 



ELIZALDE 
FÀBRICA ESPANOLA D E 

AUTOMÓVILES 

•Ei 
8 

- La excelencia de los automóviles ELIZALDE 
es conocida de las personas que desean una 
entera seguridad personal y a la vez una re-

gularidad de marcha absoluta 

Es el automovil predilecto de los amateurs, 
por ser el coche ràpido y dispuesto constan-
temente a prestar los mas duros servicios 

Sus piezas son intercambiables y sumamente 
económicos el consumo de bencina y aceite 

• 

Los preciós nuevos coiizados sin inter-
mediarios, resultan inieresantes oara 

iodos 

F À B R I C A Y S E C C I Ó N D E V E N T A S 

Paseo San J u a n , H 9 : B a r c e l o n a 

IMPRENTA EDITORIAL LA POLlGRAFA 


