


Cuenta kilómetros 
Cuenta revoluciones 
Reiojes 
Elevadores de gasolina 

O . S . 
Concesionarios cxclusivos de venta para Espana 

E. Y J. PUJOL XICOY : Claris, 103 : Teléf 371-G : Barcelona 

Un nuevo éxito de 

A l V l l L O A R 
Carrera de Regularidad del Real Moto Club de Cataluna ; 19 octubre 1924 

Cuatro coches A M Í L C A R se inscriben en la categoria neófitos y 
obtienen c u a t r o m e d a l l e s d e o r o alcanzando la mejor velo-

ddad en el kilómetro lanzado 

J . Alvarez y C.a. S. en C. : STSTkïtH1* 

L à z a r o y L ó p e z O C A 
C o n c e s i o n a r i o s de l a s l e g í t i m a s K O m * À m A 
M O T O C I C L E T A S Y B 1 C I C L E T A S w ^ m ^ m M . M* * 

R a m b l a d e C a t a l u n a , i n : B A R C E L O N A : T e l é f o n o 9 8 5 - G 

T a l l o r A C N I o f a n i f ' A e esPec'a les p s r a reparación de aufomóviles, 
I < Í I I C l C S I i C V d f l I v O S motores marinos, industriales y de aviaclón 

O / V S i I V I i F S O S O i - E 
Calle de Sepúlveda, nums. 86 y 88 : : Teléfono 1930 - A : : B A R C E L O N A 
Construcción de piezas para autos de todas marcas : Instalaclones eléctricas para automóvlles y su 

reparación : S-'Coión especial de cementaclón y rectificado 



P R E C I Ó S 

que rigen en Amèrica para los auto-
móviles modelo 1925, copiados de la 

revista americana "Motor World" 
MARCAS Ï 1 P O S D E C O C H E 

B U I C K Torpedo Standard 
Sedan Standard . 
Torpedo Master . 
Torpedo Master . 
Torpedo Sport. . 
Sedan Limousine. 

C A D I L L A C 

C H A N D L E R 

C H E V R O L E T 

E S S E X 

F O R D 

H U D S O N 

O L D S M O B I L E 

O V E R L A N D 

P A C K A R D 

Torpedo V - 6 3 . 
Sedan V - 6 3 . . 

Torpedo « SS » 
Sedan « SS ». . 

Torpedo superior 
Sedan superior. . 

Torpedo. . . 
Sedan Coach 

5 asientos 
5 asientos 
5 asientos 
7 asientos 
4 asientos 
7 asientos 

7 asientos 
7 asientos 

7 asientos 
7 asientos 

5 asientos 
5 asientos 

5 asientos 
5 asientos 

Torpedo. 
Sedan. . 

Torpedo Súper -S ix 
Sedan Súper -S ix . 

Torpedo 30 
Sedan 30 . 

Torpedo 91 
Sedan 91 . 

S T U D E B A K E R 

To rpedo -6 . . . . 
Sedan L imousine-6 
Torpedo-8 . . . . 
Sedan-8 
Sedan L imous ine-8 

Torpedo Standard . , 
Sedan Standard . . , 
Torpedo Special - Six 
Sedan Special - Six . , 
Torpedo B i g - S i x . , 
Sedan B i g - S i x . . , 

5 asientos 
5 asientos 

7 asientos 
7 asientos 
7 asientos 
7 asientos 
7 asientos 

S asientos 
5 asientos 
5 asientos 
5 asientos 
7 asientos 
7 asientos 

PRECIO 
EN DÓLARES 

5 asientos 
5 asientos 

7 asientos 
7 asientos 

5 asientos 
5 asientos 

1.175 
1.G65 
1.395 
1.625 
1.800 
2.525 

3.185 
3.585 

1.735 
2.195 

510 
795 

900 
895 

290 
580 

1.500 
1.895 

875 
1.250 

530 
850 

2.785 
3.675 
3.850 
4.900 
4.950 

1.145 
1.595 
1.495 
2.150 
1.875 
2.785 

n a i a v i s 



La Cops út los Aincs 
(aftoslo de 1924) 

es ganada, como en 1923, por los coches 

la miís duru prueba automovilista del aílo. 
2.800 km. de recorrido por las 15 monta-
fías mas altas de Europa, dasificóndose: 

1 . ° abso lu to : COFFANI, s o b r e O M 
Categoria 1.500 c. c. 

I . 0 Dane l l i sobre © M 
Categoria oficial Militar 

1.° Capitàn Papa sobre O M 
a." » Torti » O M 
3.° Comandanie Graff! . . > O M 
tubes i thassís 4 y 6 cllindras disponibles paia (ittega en el etto 

F . d e k . 
CdrCCfia, 3021entreP. Gracia y Rbla.Catalufia) 

iwinmiMiiMMunwnikiuiMiuwin 

Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Cidos 

ESPECIALIDAD EN ÜLTIMAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

R a m b l a C a t a l u n a , 2 4 - T e l . 2 1 8 2 - A 
B A R C E L O N A 

$Hb$críba§£ Vd. a 
la m i m % m m 

A . C A S A J U A M f t 
Accesorios para F O R D 

Distribuïdor general en Espana de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacte bocina, silenciadores varillas di-
rección y tiranle, niveles aceile, grapas ràrter su-
pletorias, saca-ruedas, desmontii-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte dirección, 
llaves para cuarta biela, lubrícador aceite, limpia 
parabnsas, cargador bateria, escape-libre,etc.,etc. 

L O S A M O R T Í -
G U A D O R E S 
A F 3 C O 
son insustituibles para 
el coche FORD. Puede, 
en las malas carreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin temor al-

gano 

CON LOS FRENOS 
A O O 
tiene una verdadera se-
guridad en su FORD. 
Funcionan indistinta-
mente con el pedal y la 
palanca - mano sobre 
los tambores de las 

ruedas posteriores 

E l C a t a l o g o de 
l o s C a t à l o g o s 
ANUARIO AUTOMÓVIL MÀS 
ANTIGUO Y MÀS ECONÓMICO 

D E L M U N D O 
POR SUS INTERESANTES 
Y COMPLET AS RESE^AS 
N O P U E D E F A L T A R A 
NIKGÚN AUTOMOVILISTA 

La cuarta edición espaflola correspon-
diente al aflo actual, inserta por primera 
vez los resultados de las principales 
carreras automovilistas eclebradas des-
de el mes de septiembre de 1923 

P R ^ F U S A 1 L U S T R A C 1 Ó N 

P r e c i o : 4 p e s e t a s 

Pidase en las librerías y en la casa|editora 

C A S A L S 
C a s p e , 108: Apar tado776: Barcelona 

S T A D I Ü M 



s 

i 
con la presentación de 

s u s n u e v o s m o d e l o s 
graba una fccha memO'' 
rable en los anales del 
automovilismo modeiv 
no * Ventajas exclusivas 
de lujo 7 confort; refí^ 
namientos insuperables 
desconocidos aun en los 
coches de mas alto pre^ 
cio, son características 
remarcables en los nue^ 

vos coches que 

a k e r 
ha lanzado al mercado 

R e p r e s e n t a c i ó n g e n e r a l p a r a E s p a n a 

Stevenson, Romagosa y C: 
V a l e n c i à , n ú m . 2 9 5 B A R C E L O N A 

S a l ó n de E x p o s i c i ó n S T U D E B A K E R 
I . P O N S : P a s e o de G r a c i a , 5 4 
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Ano XV Nom. 432 I Febrerol925 

\ t a d i u m 
R E V I S T A I L U S T R A D A 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STAUlUM... nombre que conserva toda la noblcza de su abolengo. que evoca los dus de oro de Uscivilizaciones belénica y lallna, 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuesira mente una visión fani&slica del estadlo ideal de los lleirpos 
actnales. como inmenso recinto fotmado por el orbe enlero, do:._c se rinde iervoroso cuho a los dàsícos cerlamenes aliétlcos: 

a la hípica, a las regatas y a los juegos deponivos contemporàneos; donde las aniiguas carreras de carros han sido substituldas, 
gradas a los grandes progresos industria^es, por las de bíclcieias y por ias de grandes y pequenos vchiculos automóviles, quehoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo. acortando disiancias, salvando fronteras, brlndando al turbmo 

mundial las bellezas naiurales y ei conocimiento de lodos los paises. — A. 
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P A I S A N E S E S P A N O L E S 

M o n a s t e r i o a e P o r t a - C c e l i 

F o t o E . M a r i 
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FABRICAS Y TALLERES 

L A H I S P A N O - S U I Z A 

** .fa* 

E l a m p l i o s a l ó n d e l Conse io de L a H i s p a n o - S n i s a 

I 

TAVTAS cuantas veces, requerides por nues-
Iras obligaciones o correspondiendo a in-

vitaciones que nos han sido hechas, hemos v i -
sitado los amplios tal ler es de La Hispano 
Suiza, tantas cuantas hemos íamentado no po-
seer el màgico don de poder decir: «Abrete, 
puerla», y que al menos, Espafla toda, la Es-
pafia que siente ansias de grandezas—ja fuer-
za de inteligencia y de trabajo! — d e volver a 
ser k) que un dia fue nuestra Pàtr ia, pudiera 
contemplar el cúmulo enorme de trabajo y de 
riquezas que se han reunido en el amplio pe
rímetre de terreno que allà en la Carretera 
de Ribas ocupa la fabrica de automóviles, de 
camiones, de motores para automóviles y aero-
planos La Hispano Suiza. 

«iAbrete, puertal», y la puerta se abre mer-
ced a la galanteria de los elementos directores 
de IÉ fàbrica, que nos dan un salvoconducto a 
mi companero fotógrafo Vela, para que repro-
duzca cuanto quiera, y a mi , para que recree 
mi espíritu ante tanta grandeza, contemplando 
embebido como de la conjunción que forman 
maravillosas màquinas y hombres conscientes 
de su difíci l labor, surge todo cuanto ha dado 
un nombre universalmente conocido a los pro-
ductos elaborados en La Hispano Suiza. 

Y fotógrafo y periodista se entrometen por 
aquellos amplios terrenos, y por delante de 
nuestra màquina y de nuestros ojos desfilan 
los mas varios panoramas. 

Para la fabricación de automóviles se emplea 
el acero en sus diferentes aleaciones: bronce, 
cobre, aluminio y hierro fundido. 

Con el acero al tungsteno se fabrican las 
vàlvulas de los motores; con el acero níquel, 
los cigüenales, engranajes, ejes; con el acero 
colado, los carters de eje trasero, soportes y 
mbos. 

Los bronces, latones, cobres y metales blan-
cos, para aquellas otras piezas que han de opo-
ner menor resistència y que por su contacto 
con el agua podrían oxidarse. 

De aluminio se fabrican càrters, tubos de 
admisión, pistones y todas aquellas piezas que 
han de resultar consistentes y de poco peso. 

Los cil indres se construyen de hierro fundi
do, como todas las demàs piezas que no han 
de ser sometidas a esfuerzos grandes, aunque 
sí a fuertes presiones. 

Todos esos metales se funden en departa-
mentos especiales para ello. Existe también 
una sección de martinetes, donde los tubos de 

S T A D I U M 



Un aspec to de l depa r t amen to de f u n d i c i ó n 

acero son sometidos al estampaje, esto es, a la 
acción de los enormes martinetes (que trabajan 
a una presion superior a 3.000 ki lograit ips), 
dàndoles la forma necesaria y adecuada para 
que puedan después ser terminados en las 
màquinas. 

En la sección de carpinteria se preparan los 
modelos en madera — que han sido dibujados 
tras una sèrie incalculable de profundes estu
diós por los ingenieros, presididos por la vo-
luntad y acción poderosa de un Marcos Bir-
k ig t , universalmente conocido — , con los que 
se obtienen la configuración de los inoldes y 
contramoides desmontables, esto es, adapta
bles todas las piezas ai modelo que se preten-
de construir. 

Los inoldes se hacen con tierra blanca o 
amarilla especial, amasada con aceite, someti
dos a la acción de hornos de gas, durante lar-
gas horas, a 200° de temperatura, adquiriendo 
de este modo consistència arenisca. Colocados 
dentro de unas cajas de madera, reciben el 
metal derretido, adquiriendo 
éste la forma deseada. 

Las materias que se han de 
trabajar son sometidas en cier-
tos casos a un tratamiento es
pecial en los hornos de cemen-
tadón. 

Las piezas pasan después a 
los talleres para ser pulidas, 
dentadas, fresadaso torneadas. 
Cuenta para ello La Hispano 
con cerca de un mil lar de mà-
quinas que funcionan en su in-
mensa mayoría automàticamen-
te, otras obedientes al celoso 
cuidadodel obrero-artista,cons-
ciente de la labor que se le 
confia. 

Todas funcionan a la vez y 
se hace altamente interesante 
contemplar la labor y forma co-
mo la producen las màquinas 
automaticas y las múltiples, 
l'ara dejar terminada una pieza 

se precisan operaciones consecutivas; los ór^a-
nos adecuados para ello van dispuestos en 
tambores ci l indricos. Terminada la primera 
operación, la misma maquina desembraga, gira 
el tambor y entran en funciones los órgnnos 
ejecutores de la segunda operación y así hastu 
que queda campletamente terminada la pieza, 
con una precisión exactisima, matemàtica. 

Las mdquinas múll iples hacen la misma la
bor con cuatro piezas a la vez; todas ellas se 
sirven a si mismas por órganos circulatorios 
especiales, manteniendo la lubrif icación ade
cuada merced al aceite refr igerante que cac 
sobre la pieza sometida a recti f icación, puli-
mento, etc. 

l l i 

El motor, el sanefa s a n c t o r u w , órgano prin-
cipalísimo, cuyos resultados son los que dau 
fama a una fàbrica y nombre excelso a su au
tor (jmotores Hispano! jmotor B i r k ig t l ) , son 
objeto en su construcción de cuidados exqusi-

Secc ión de hornos 
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tos, fanto en la fabricación y montaje de cada 
una de sus piezas, sometidas parcialmente a 
pruebas inf ini tas, como en ensayos repetidos 
del motor completo, hasta lograr que rinda el 
esfuerzo maximo a que pueda estar sometido; 

Y si curioso e interesante en extremo resul
ta el contemplar la tabricación y preparación 
de las piezas, no lo es menos el montaje de los 
coches, en donde convenientemente distribuí-
dos van acoplàndose maravil losamente sobre 
los largueros laterales el radiador, el càrter, 
el motor, compuesto de los cil indros, pistones, 
bielas, vólvulas y cigüefial; la caja de veloci-
dades, con sus engranajes; el arbol de mando, 
con el volante de dirección; las palancas para 
regular el encendido y la admisión del gas; el 
eje trasero, las ruedas, frenos, y ya està el 
coche completo, enteramente listo y acabado 
para entregarlo a prueba para la mise au p o l n t , 
a lo que han de contribuir de. un modo exacto y 
perfecto los centenares de diversas piezas de 
que aquél se compone. 

Efectuados los ensayos mecànicos bajo la 
estrecha vigi lància del encargado de este Ser
vicio, el çhassis pasa al almacén y del almacén 
a.maiosdel comprador o a las del carrocero. 
-,. En los talleres de l.a Hispano, que ocupan 
una superfície de diez mil metros cuadrados, 
tienen trabajo unos 1.400 obreros, que elabo-
ran tnàs de mil chassis por aiïo. 

i . • I V 
• • 

Y al cabo de dos o tres meses, todo aquello 
que vimos esparcido por los talleres, construi-

do amorosa, solícitamente, por centenares de 
obreros, rueda por esos mundos, constituyen-
do la admiración de los que aciertan a com-
prender lo que atesora un automóvi l como 
producto del esfuerzo de la inteligencia del in -
geniero constructor, de los ingenieros, contra-
maestres y obreros que le secundan en su obra 
magna, a la que tributamos nuestro aplauso. 

El mundo ha dado muchas vueltas desde 
aquella fecha memorable en los anales del au-
tomovi l ismo, en-que Gugnot construyera en 
Francia, en 1764, el pr imer automóvil . 

Distancia enorme nos separa de aquella otra 
en que los senores E. de la Cuadra y Compa-
nía establecieran en Barcelona en 1900 la pr i 
mera fàbrica de motores eléctricos y de coches 
impulsados por estos motores. 

Sus esfuerzos generosísimos no fueron pre-
miados por el éxi to. Una nueva razón social 
dènominada F. Castro y C.a (constituída por 
acreedores de la anteriormente mencionada), 
prosiguieron la labor iniciada, entrando a for
mar parte de la misma como ingeniero-director 
Marcos B i rk ig t , alumno altamente dist inguido 
de la Escuela de Winthertur (Suiza), B i rk ig t 
construye el coche de dos ci l indros y màs tar-
de el de cuatro ci l indros, dando con ello sòlida 
base para que, comprobados sus aciertos de 
construcción, se asociaran a su genial obra, 
que tantos y tan grandes y sólidos éxitos esta-
ba llamada a conseguir, hombres avezados a 
los negocios, aunque présidiendo en ellos màs 
miras hacia el engrandecimiento de la indústria 
pàtria que al acrecentamiento ràpido de su 
fortuna. 
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Y nace a la v ida, a principios 
d e 1904, La Hispano Suiza, y 
allà en los talleres de la ca-
Jle de Floridablanca se constru
ï e n los primeros coches, que 
se lanzan al mercado con ver-
dadero y grande éxi to, tanto y 
tan grande, que La Hispano 
adquiere un nombre reputado 

el inundo automóvi l , que 
empezaba a alcanzar grandes 
proporciones, sobre todo en 
Francia, Inglaterra, Alemania 
•e Itàlia. Una sociedad suiza 
adquiere las patentes Hispano 
Suiza para construir coches en 
aquel país. 

La Hispano iba abriéndose 
paso, con todo y a pesar de las 
dificultades que supone la ca
rència de una mano de obra 
«specializada en esta clase tan 
-difícil de trabajos, que exige 
una gran precisión en la elabo-
ración de piezas y el ajuste 
perfecto de las mismas, labor de ensenanza 
a que se dedico B i rk ig t , obteniendo serlalados 
•éxitos, ya que no es inteligencia precisa-
mente lo qiie falta entre nuestro eicmento 
obrero. 

La carència de industrias auxiliares (que 
paulatinamente van creàndose y se crean'an 
mas si hubiese mayor protección por parte del 
Estado), ha impuesto la obligación a nuestras 
fàbricas a tener inmovil izados mayor cuantía 
de capitales, tanto en maquinaria como en ma-
ter iales, para poder elaborar hasta los tor-
nil los. 

Z.os mons t r uós g o l p e a d o r e s , b a j o c u y a p r e s i ó n e l acero 
r e s u l t a d ú c t i l como l a ce ra 

Con todo y a pesar de esto, de la competei-
cia extranjera, de la nula protección arancela-
ria y de la necesidad, en ocasiones, deser tr i -
butarios de otras naciones, por falta en ei país 
de primeras materias adecuadas. La Hispano 
Suiza fué abriéndose paso, ya que B i rk ig t 
desarrolló plenamente sus grandes dotes de 
inventor, y merced a sus enormes facultades 
de adaptación y de habilísimo constructor, se-
cundadas libérrimamente por el Consejo de 
Administración de La Hispano, se logró la fà
cil introducción de varios modelos de coches 
y la del famoso ómnibus automóvil que a estàs 

Un r l n c ó n d e l l a b o r a t o r i o de p r u e b a de m a t e r i a l e s 
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mà 

E n esta p a r t e d e l depa r t amen ío de m o n t a j e , l o s coches comienzan a t o m a r su f o r m a 
de f i n i t i va 

horas rueda por casi todas las carreteras de 
Espafla, habiendo constituido un factor esen-
cialisimo para el fomento de industrias y co-
mercios, que se han podido extender por co-
marcas a donde no llegarà seguramente nunca 
la via férrea. 

Complemento de esto, la inmediata cons-
trucclón, tan perfecta como las anteriores, de 
motores marinos, yendo de cada vez en cres
cendo la venta de coches automóvi lesy exten-
diéndose de cada vez mas la fama de La His-
pano Suiza. 

Se inician en Espana las carreras de auto-
móviles con la Copa Catalunya y en ellas par
ticipa La Hispano en 1908 y en 1909, esta vez 
con mayor preparación y mayor éxi to. 

Los entusiasmos se acrecientan a la par que 
la rapidez de sus motores, y La Hispano, ha-
ciendo mayores pini tos, toma parte en las ca
rreras de Boulogne de 1909 y de 1910, consi-
gtiiendo esta vez el màximo éxi to, ya que sus 
tres defenders consignen clasificarse 1.°, 2.° 
y4.0 

Alentados por estos éxi tos, por el que supo-
nía la venta de sus coches, los elogios desin-
teresados de la Prensa profesional, que nacía 
a la vida a la par que La Hispano, B i r k i g t , 
que compartia la suya entre el rudo y atrona-
dor trabajo del taller y el silencioso e in termi 
nable del gabinete de trabajo donde trazaba 
sus pianos, dota a la indústria, en 1910, de su 
tnaravilloso motor intensivo, que vino a acre-
centar la fama de su nombre y el crédito de 
nuestra gran fàbrica nacional. 

Los éxitos se acumulan y se suceden. Es-
para La Hispano el aüo 1911 aquel en que 
funda la fàbrica de Leval lois-Perret, en las in-
mediaciones de París, y en el que traslada sus 
talleres a la Carretera de Ribas, para poder 
disponer del suficiente espacio que demandat! 
las ordenes de compra que recibe. 

En los Salones de París, como en el que se 
celebró en Madr id aflos antes, en pruebas y 
carreras, resplandece siempre en primera línea 
el nombre de La Hispano. 

Cuando llego la hora de la guerra maldita, 

l i » 

W 

U 

Sus f a m o s o s mo to res p a r a l a av iac ión son cu idadosamen te p r o b a d o s 
Fotos Vela 
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hubieron de suspenderse los trabajos de la fa-
bi Ica de Leval lois, y el senor B i rk ig t se tras-
ladó de nuevo a Barcelona, dedicandose al es
tudio — idea que alimentaba hacia aflos — y 
construcción de un motor deaviac ión, del que 
se efectuaran pruebas con resultados los mejo-
res a mediados de 1915, en que es detenida-
mente examinado por una comisión mi l i tar 
francesa, que vino exprofeso a Barcelona. 

Ello dió por resultado ímnediato que losen-
sayos se repitieran en Francia, siendo estos 
tan sumamenle satisfactorios, que se dió un 
gran impulso en la nueva fàbrica montada por 
La Hispano Suiza en Bois Colombes, constru-
yéndose motores en grandes cantidades para 
servicio de los ejércitos aliados. 

Los motòres fueron perfecciondndose, d.1n-
doseles muclia mayor potencia, introduciéndo-
se en ellos nuevas combinaciones, merced a 
las cuales ha sido posible acoplar ametrallado-
r a s y l legar al t ipo denominado motor caiión. 

Sus enormes ventajas, apreciadas por los 
mejores ingenieros del inundo, dieron por re
sultado que La Hispano cediera sus patentes a 
Francia, Inglaterra, Itàlia y Norte Amèrica, 
donde se construyeron a miles, con resultados 
verdadcramcnte felices. Se supone que duran-
te la guerra se llegaron a construir mas de 
50.000 motores. 

Y de cste modo se ha l legado, t a n f à c i l -
mente, a la conquista del record del mundà, 
que poseen los motores B i rk ig t elaborados en 
las factorías Hispano Suiza, como premio a la 
suprema inteligencia de un ingeniero suizoal 
que se ayudó en Espana con capitales los bas-
tantes para permit ir el desarrollo de una em
presa que tiene bien adquirida su fama. D e i a 
conjunción de esas dos potencias nació el nom
bre, para honra y glòria nuestra famoso de 
H i s o a n o - S u i z a . 

NARCISO MASFERRER 
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D e l i n t e r e s a n t e C a m p e o n a t o d e H o c k e y | 

3 

EL amor al deporte, cada dia mas marca-
do, que se siente en nuestra ciudad, 

hace que vayan tomando carta de naturale-
za juegos que, hace pocos anos, podían ser 
consideradoscomo inaclimatablesentre nos-
otros. 

Tal le està aconteciendo al hockey, v i r i l 
y elegante, exigente en punto a cualidades 
atléticas para quienes lo practican, emocio-
nante y vistoso, que va atrayendo cada dia 
màs firmemente la atención de nuestra ju -
ventud, àvida de evidenciar sus enormes 
cualidades deportivas. 

E l campeonato de hockey de este afio ha 
l legado a adquirir, en nuestra región, una 
verdadera importància. 

Hquipc del F. C. Barcelona Foto Domínguez | 
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No es ya Barcelona sola la que cuenta 1 
con buenos equipos de hockeymen, sino I 
otras poblaciones, Tarragona entre ellas, | 
que, a semejanza de lo que en futbol ocu- | 
rre, prtende disputar a nuestros hombres la | 
supremacia. 

Hoy presentamos al lector el equipo del | 
F. C. Barcelona que, después de un match i 
empenadisimo, ha logrado vèncer al famoso | 
Polo, por dos a cero, viniendo con ello a | 
dar mayor interès a la contienda, ya que | 
ahora el Polo sólo tiene dos puntos màs so- 1 
bre el team azulgrana. Esperemos que, | 
venza el equipo que venciere, sabrà des- | 
pues, en el campeonato de Espafla, mostrar- | 
se digno de representar a Catalufla. 

MMMMMMnMMMMMMMMUMMMMMIMMHMnMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMHMMinMlMIlMI? 
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La fiesta de San Antón en 
el Real Polo Jockey Club 

mHàí 

BRILLANTES amazonas, genti les damitas COIÏ 
sus perros de raza, gailardos j inetes, t i -

ros esplèndides soberbiamente enganchados, 
publico selecto, animación bull iciosa, he 
aquí el resumen de la simpàtica reunión ma
tutina que con su tradicional s a v o i r f a i r e ha 
celebrado, en este afto como en los anteriores, 
el Real Polo Jockey Club, con motivo de la 
simpàtica fiesta de San Antón. 
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Pruebas tennistas en el Turó 

LA actividad tennistica barcelonesa no 
decae ni un instante. 

A las pruebas interesantísirnas de que Iie-
mos dado cuenla en estos últimos números 
y a otras muchas que, por falta decspacio, 
que no por carència de buenos deseos, no 
hemos podido dedicar atención, viene a 
unirse ahora la que acaba de ser jugada en 
las pistas del Turó y que ha constituído un 
nuevo y bri l lante tr iunfo de nuestro depor-

t iv ismo. EI tennis, cada dia màs arraigado 
entre nosotros, extiende su acción. . 

A l sefíor Sindreu ha correspondido en 
esta ocasión la glòria màxima, ganandc, 
tras reiïida lucha, el codiciado t i tu lo de 
campeón. 

Las pruebas se han visto muy concurri-
das y nuestros raquetistas de uno y otra 
sexo han confirmado una vez màs sus prc-
gresos aleníadores. 

| E l senor Pons, que arbitrà los partidos.— Flaquer y Andreu, dos grandes figuras de este COK- i 
curso.—El senor Sindreu, que ganó el titulo de campeón 

Un enèrgica raquetazo de la Srla. Fonrodona La Sia. Pons en una elegante actitud 
Fotos Vela 
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| Los "pur-sang" BUGATTI inician sus pro* 
cinco centenares de aficionados amantes del spo: 
automóvi l , acompaiiados algunos por sus dist ingu 
das csposas, de sus hermanas, juntàndose en la pe 
louse mas de cincuenta automóviles que devoraro 
las costas de Garraf en un santiamén. 

Reunidos todos, dió principio la lucha. 
Se inicia con las eliminatorias entre los 1.500c. ( 

Salen al palenque Cera y Vai let (don Luis G. ) i 
la cuarta vuelta ésfe es reemplazado por Arman 
gué, el director del autódromo, pero Cera, qu 
tomó y no abandouó un solo momento el mandc 
pisa el primero la meta, cubrlendo los 20 kilómetrc 
en 15 in . l i s . 1 a razón de 78 kilómetros por hon 

. • - - ^ y s ^ M ^ W -
Don Eusebío Berlrand y Serra momentos antes de 

empesar su malch 

EL autódromo, que se inauguró a fuerza de 
tanto son de bombo y plat i l lo, yacía sepulta-
do en el olvido de los hombres que se deben 

al automovil ismo. 
Y en este país, en esta región nuestra, donde las 

iniciativas, al brotar cual di ispazos, como chispas 
encienden las hogueras del entusiasmo, nadie apa-
rentaba acordarse de aquel autódromo, del autó
dromo catalan, de NUESTRO AUTÓDROMO. 

Ha pasado cicrto lapso de t iempo. En Barcelona 
Ics p u r - s a n g , los propietarios y conductores de los 
B u g a t t i , han constituído su pefia. 

Constituida ésta y escogido a don Eusèbio por 
capitàn, hanse manifestado... en que lugar mejor 
que en pleno autódromo y merced al gesto sport ivo 
de los «bugattistas», en una esplèndida mariana pr i -
iraveral del delicioso mes de enero barcelonès, 
fueron para el autódromo enclavado enterrenos de 
Sani Pere de Ribas los p u r - s a n g , los adoradores 
del potente motor B u g a t t i , y con ellos cuatro o 

i 

/ 

Don Luis G. Vallel, saliendo velozmenle del viraje 
norte 

E l senor Cera, que ganó una eliminatòria y se clat 
f ico iercero en la f inal en la prueba de los 1.5(10 c 

Toman la salida para efectuar el segundo mati 
el iminatorio, Manolo Ber t randy Salisachs. l í l cor 
bate es bello, emocionante, produciéndose algun' 
codo a codo, avanzàndose uno a otro, hasta qu 
por f in , en un soberano esfuerzo en que el Buga i 
de Bertrand sobrepasa los 123 kilómetros a la hor 
a este novel corredor corresponden los honores Í 
la victorià, terminando los 20 ki lómetros en 10 r 
22 s. 4 „ , en notable ventaja sobre los anteriore 
Velocidad media a la hora, 118 ki lómetros. 

En la tercera prueba eliminatòria participi 
Frick Armangué y Gés. 

Fr ick no estuvo de buenas: la pista se revolv 
contra su director, por el olvido en que la tiene; 
hizo reo de ingratiíud y Gés entró f e l l c e e olnc 
/ o r g e n la meta, empleando en recórrer los 20 ií 
lómetros 10 m. 53 s . " / , . Promedio, 110 kilómetro 

En la prueba final se alinean Cera, Bertrand (M 
y Gés. 

Los tres muéstranse consumados maestros en 
arte de conducir. Se entregan, al iniciar la carrer 
a un rudo combaté, pero a medida que se establ 
cen mayores distancias entre los adversarios i 
fuerzan la marcha y el record del dia, establec» 
por Manolo Bertrand en la segunda sèrie, no log 
rebasarse. 

La clasificación hizose por el siguienle orden: 
1." Manolo Bertrand (10 ki lómetros), en 5 i 

' li lli 111 Í ni: ii 11 1111 li H 111! 11 n: 111. i l!l: I n 11 11 11'i n 11 11 i it 1111 líl lli i l i i '> 1111:111111 n 11) i: 11 it 1111.11 ;i i: 11! 11' 11 !M' i li 111) i. 11 n i: 11 \i 11 li i ti i li i II li 11 II i il i n l II l li i n lli P il i n ni i lllli ill í' 11! I It 11.11. IIII i 'III l M111' 11111! 11 11 ir 11 l li l [ i. 11111 f i. i 
S T A D I l i M 



iiiiiriimiiiiiimiiimiiiiui iii;iniiiiiiiii rr i ir i i i r i i i i i iMUMiir innri iuiKir i i iMiMniininHiininnií iMiMiMii i i i iuTi i i i i tHi i i i iunHii i i i i i i i iHi iMii i i i i i i i i i iMii i iMuinini i i iHMMMiM 

as en el autódromo de Terramar (Sitges) 
) s. V» (velocidad media, 117,200 ki lómetros). 

2. ° F. Q. Gés, 5 m. 28 s. % . 
3. " Cera, 5 m. 56 s. "z». 
Los tres vencedores de la prucba de 1.500 fue-

•on muy aplaudidos y sobre todo Hertrand ( a t n é ) , 
^uc se ve lo bien que sigue las hucllas de su ilustre 
)adre. 

Cuatro son los p n r - s a n g que constan alistados 
ín la prueba de coches de 2.000 c. c : Bertrand y 
Serra, Ricart ( W . ) , Vai let (L . Q.) y Vizcaya (Fer
nando). 

Bertrand y Ricart salen al palenque en primer 
término, y asi como a Bertrand su coche responde 
2n todo moinento espléndidamente a su mandato, 
Ricart sufre la g u i g n e y la lucha que presentiamos 
se eclipsa, pero el pr imero remonta por los virajes, 
toma velozmente la recta, frisa en los 140 ki lóme
tros a la hora y termina los 20 km. en 9 m. 17 s. 

Fn el segundo match de los coches de dos l i t ros 
se alinean Fernando de Vizcaya y Vai let . La sali-
da es emocionante; los virajes se toman a un tren 
rudisimo; cronometramos los 145 ki lómetros a la 
hora. Vizcaya alcanza a su adversario a la sexta 
vuelta y termina habiendo empleado en los 20 k i 
lómetros 9 m. 4 s. */« (record de la jornada). 

Para todos los corredores hubo nutridísimos 
aplausos. 

I)on Eusebio Bertrand y Serra, el leuder de lo í 
«pur-sang» 

no seria di í ic i l orientar a los aficionados al sporl 
automóvil hacia ei autódromo de Sitges e insensi-
blemente iriamos acostumbróndonos a la ruta de 
Garraf y el lo seria mot ivo incitante para que \t 
pista de Sant Pere de Ribas fuese lo que debé ser 
y està Uamada a ser... , que para algo se ha cons-
t ruído. 

T u v o un termino agradable la fiesta. Los pu r -
s a n g , presididos por Bertrand y Serra, ceiebraron 
un dgape fraternisimo en el I lotel de Terramar, 
durante el cual reinó franca alegria, derroche de 
ingenio, exposición de planes para el porvenir, 
promesas de fidelidad a la bandera de la pefía, pa-
labras amables para la Prensa, agradecimiento 
para el «patrono», siempre dispuesto a laborar pro 
sport, dando siempre con su presencia y con su ac-
ción el soberano ejemplo. En suma, una fiesta es
plèndida que reúne a otros muchos dones el inapre
ciable de ser la primera de una sèrie... que desea-
mos sea eterna. 

X . DE LA ZEDA 
Don Manuel Bertrand y Mata, vencedor de la prueba 

final de los 1.500 c. c. 

Vara fin de fiesta hubo nuevas exhibiciones de 
los B u g a t t i , dando algunas vueltas los senores 
Bertrand y Serra y Ricart, sobrepasando,sin forzar 
la marcha, los 130. 

Con.-,tituyó la fiesta celebrada en el autódromo 
por la pena de los p u r - s a n g un acío inicial que ha 
de servir de estimulo y de preparación para actos 
de mucha mayor trascendencia a cargo de los mis-
mos bugattistas, a solas o en competència con 
otras peilas consagradas al cuito de conocidas 
marcas. 

Establecitindose competencias entre casas en el 
fondo amigas, r ivales en la propaganda de una 
marca, interesando al publico en esas contiendas, 

• 
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Don Fernando de Vizcaya, que se clasificó primero | 
en la prueba de los 2.000 c. c. Fotos Claret | 
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C o n s i d e r a c i o n e s y c o m e n t o s a c e r c a d e l 

i n t r i n c a d o C a m p e o n a t o C a t a l à n 

mm 

7'ras de esta puerta bien cerrada y no mal custodiada, se esta celebrandn el parl ido que Itabia de ser 
considerado como de In emoción culminanle 

EL interès que despierta el Campeonato de 
Cataiufia de este arto sigue siendo muy 

interso. 
El reciente empate del Espanol y el Sans— 

uno Je los màs formidables adversàries del ac
tual i ider—, si bien ha dado una ligera ven-
taja -il equipo albiazul y ha restado probabil i-
dades a los sansenses de escalar la màs alta 
cumbre futbolística catalana, no ha sido bas-
tante todavía para resolver de una manera de
finit iva la suerte del Campeonato. 

Los curiosos, no pudiendo resiguarse a esperar en Canalefas el 
resultado del match, aguantan a ple firme a que el misterio se 

descifre para tener las primicias del resultado 

Todavía el Tarrasa—tres puntos detràs so-
lamente del Espaflol — amenaza al cabecilla 
con alcanzarle si por acaso sufre algún t ro-
piezo. 

Y como quiera que el Espanol tiene que re-
ílir todavía combaté con dos equipos tan enér-
gicos como el Europa y el Barcelona, resulta 
que los tres puntos de ventaja que sobre el 
Tarrasa ostenta, bien pueden desaparecer, so
bre todo si los egarenses, con su ciència bien 
probada y sus entusiasmos por nadie puestos 

en duda, consiguen salvar los 
escollos que les separan del 
f inal del torneo, y uno de los 
cuales, el màs asombroso, o 
sea su encuentro con el Barce
lona, ha de tener por teatro el 
campo de Egara, di f íc i l para 
todo visitante y màs si ese v i -
sitante es de la calidad del Bar
celona, que no acierta a hallar 
su plena forma cuando sale de 
su campo propio. 

l 'ero por si esta pugna entre 
espanolistas y terrasistas fuese 
de poco interès, aun qnedan el 
Barcelona y el Sans con solo 
cuatro puntos menos que el Es
paflol y uno menos que el Ta 
rrasa, dispuestos, por lo tanto, 
a luchar con todo entusiasmo, 
ya que pueden aspirar, todavía. 
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El once del Espanol, que vencló por uno a cero en el match 
del silencio 

al t i tulo de campeones de Catalufla. La pun-
tuación, pues, aun no puede darnos, de una 
manera definit iva ni mucho menos, la clave del 
enigma de este concurso. 

Claro està que el Espanol l leva ya la enor
me ventaja que representan cuatro puntos 
después de entrada la segunda vuelta. 

Es, pues, d i f íc i l , pero muy d i f íc i l , que haya 
ningún equipo que pueda alcanzarle, aun cuan-
do dentro de las posibilidades, y aun de las 
probabilidades un tanto remotas, cabé una al-
teración sensible en el tanteador. 

Y una de las cosas que màs hacen caber 
dentro del càlculo de las posibilidades un cam-
bio, la hallamos en la buena forma en que està 
actuando el Barcelona, desde hace unos do-
mingos, y en la actuación esplèndida del Ta -
rrasa, que se ha convert ido en el once mas 

científico y homogéneo de cuan-
tos hoy en dia juegan encuen-
tros dentro de nuestro grupo A. 

También es de notar la reac-
ción que se advierte en las fi;as 
del Europa, especialmente en 
su temible delantera, que aca
ba de hacer una bril lantísinia, 
aunque desafortunada exhibi-
ción, en su ult imo encuenno 
con el Barcelona. 

El Espafiol tendrà, pues. que 
realizar un formidable esfuerzo 
para mantenerse en el honroso 
puesto que ahora ocupa, y no 
dudamos de que sabrà ballaren 
en su entrenado equipo aquella 
energia indispensable para salir 
airoso de la difíci l contienda. 

La conducta que el once de 
Paco Bru observo en su encuentro con el Sans, 
nos demuestra que los jugadores del Espaiol 
saben reaccionar a tiempo y sobreponerse a 
los arrebatos de pesimismo que necesariamen-
te tienen que sufrir quienes marchan al freate 
del màs discutido de los Campeonatos cata
lanes. 

En dicho encuentro. después de una prme-
ra parte de juego verdaderamente desdichaia. 
con un goal en contra, ante un adversario que 
desarrollaba un juego arrollador, formidable y 
fulminante, los defensores de la camiseta albi-
azul supieron ballar la energia suficiente para 
nivelar el match en la segunda parte y empa
tar un encuentro que ya podían tener por per-
dido cuando el arbitro senalaba el descanso. 

Esa formidable reacción moral les salvó de 
un descalabro que tal vez hubiera sido el p i in-

•••.'7 
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Ante la e.xpectación del publico ausente, Llovera, Zamora y Planas se disponen a dar comitnzo 
a l partida 
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cipio del f in . Y esa lección no 
liiibra de ser facilmente olvida-
da por quienes, como los juga
dores del Espafiol, aspiran, jus-
tatnente. a ser llamados cam-
peones. 

Por eso es de suponer que 
pasado maiïana, al enfrentarse 
con el once europeista, el equi
po que capitanea Zamora pro
curarà, desde la iniciación del 
part ido, dar su múximo rendi-
m ien toa f in de evitar un nuevo 
tropiezo. 

El interès de este partido es 
enorme. 

Tanto màs cuanto que va a 
reaüzarse al dia siguiente de 
Jiaber medido SUS fuerzas el 
Sans y el Tarrasa. 

Y si en esc inatch, tamblén de transcendèn
cia grandísima, resultan vencedores los juga
dores de Egara, sólo un punto los separarà del 
Espafiol. 

Ved por donde el encuentro Europa-Espa-
rtol puece llegar a revestir el caràcter de match 
cumbre. 

Acaso no se habla visto en Cataluna un 
campeonato tan interesante y complicado como 
el actual. 

Eso de que, punto menos que mediada la se-
gunda vuelta, existan cuatro equipos cou no 
ya posibilidades, sinó aun con probabilidades 
imís o menos inmediatas de llevarse el t i tu lo, 
es altamente consolador para el buen amanle 
del fufDoi. 

Y ya no hay quien dude de que en el pròxi 
ma afio. en la temporada venldera— si es que 
para eníonces nuestros federativos no han lo-
grado acabar con el deporte màs popular — 
todo pronóstico que pretenda hacerse. acerca 
del resuítado final resultarà ocioso, ya que no 

E l equipo del Barcelona, que perdió el encuentro a puerlu cerrada 

seran tres ni cuatro los equipos que puedan, 
con justícia, considerarse fufuros campeones, 
sino que seràn todos, absolutatnente todos los 
que formen el grupo A , onces con méritos bas-
tantes para ostentar la màs alia representación 
futbolística catalana. 

La lección que acaban de darnos los tarra-
senses, y aun la que nos ministraron los pro-
pios muchachos del Gracia, recíén ingresados 
en las filas del grupo principal, es de las que 
no deben olvídarse. 

Y es, ademàs, esta lección, altamente con
soladora, pues revela claramente de qué ma
nera tan magnifica el futbol es practicado por 
los equipos modestos y por los teams de po-
blaciones foràneas, miradas basta ahora, desde 
el punto de vista (teport ivo, un poco por enci-
ma del hombro por nosotros, los liombres ex-
cesivamente pretencíosos de la gran urbe. 

Tarrasa, Mataró, Manresa, Lér ida, Gerona, 
Tarragona, cuentan hoy en dia con equipos de 
gran clase. 

Nosotros, que hemos seguido, al f inal de la 
temporada últ ima, los pasos de estos enlusias-

Piera, con sollura que enoidiaria un hailarín moscovita, des-
peja, de una gran contra, su àrea amenaçada. — Zamora, con 
su merpo de atleta, trata de tapiar literalmente el amplio por-

talón que tiene a su custodia 
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Un btien cabesoso de Uauger, que la defensa osulgranu 
no ha podido evitar. — Samitier, en una de sus magicas 
conlorsiones, hace un pase adelantado, que Bosch, colo-

cado demasiado en la íaga, no podi a recoger 

• • • • • • • • i a r r i i ' ^ - i . . . u - ^•• j 

tas conjuntos; tiosotros, que hace algunos me
ses aíirmíSbamos, sin t i íubeos, que los nuevos 
ingresados en el grupo A no harían ante los 
onces consagrados por la fama ningün papel 
desairado; nosotros, que hemos pronosticado 
que, tal y como marchan las cosas futboleras 
dentro del recluto de la ciudad grande, no pa-
saràn muchos anos sin que de fuera, de las 
ciudades pequenas, vengan a arrebatarnos la 
supremacia en el futbol , hemos de celebrar ese 
bri l lante surgimiento de potentes equipos pue-
blerinos, no tanto porque asl resultan exaclas 
nuestras profecias, cuanto porque de esta ma
nera el amor al deporte ha de extenderse in-
tensamente por todos los àmbitos de Cataluiïa. 

Vengan en buena hora esos nuevos equipos 
foraneos. 

Vengan en buena hora y vayan trayendo a 
nuestra Federación gentes nuevas, sàvia nue-
va. nueva vida, para que cambie el ambiente 
asfíxiante y maléfico que en aquella alta insti-
tución se respira y pueda, remozada y justicie
ra, ser nuestra Federación lo que debiera ser: 
un alto tribunal de justícia deport iva, un en-
cauzador de energías juveniles y un centr.') de 
protección fraternal y desinteresada en donde 
liallen alientos e impulsos todos losdemàí de
portes que, por falta de popularidad, no alcan-
zan el debido desarrollo. 

ENRIQUE GUARDIOLA 

En el partido Barcelona-Europa, Samitier, a l ieual que Cros, supieron lleoar con brio las línecs de 
alaque, viéndose los porteros obligados a desarrollar un juego defensloo Fo tos Claret 
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I n t e r e s a n t e p r u e b a m o t o r i s t a e n T a r r a s a 

Antonio Vila 

UNA prueba evidente de que 
el motorismo deportivo no 

decae, sino que progresa y pro-
gresara màs aún, la constituye 
esa carrera de regularidad que 
acaba de tener lugar sobre el 
trayecto Tarrasa, Rellinàs, La 
Bauma, Viladecaballs, Tarrasa, 
cubierto dos veces y òrgan i za-
do con singular acierto por la 
delegación del R. M. C. C. en 
Tarrasa, Es màs: examinada la 
clasificación de dicha prueba 
nos hallamos ante una verda-
dera perfección por parte de 
buen número de los concurren-
tes, una mayoría de los cuales 
son bien noveles, tanto en las 
contiendas deportivàs como en 
el manejo de los motores. 

Lo que ha ocurrido, pues, 
tiene fàcil explicación. Por una 
parte, el reglamento deia prue
ba, que ha obligado a los concursantes à 
afinar la regularidad basta la quintaesencia, 
pues no existiendo premios sino para una cla
sificación cerrada y, por consiguiente, no con-
cediéndose tnargen alguno de franquícia para 
el paso por los controles, gana quien màs 
exacto pasó. Por otra parte, el hecho de to
mar la salida bastantes noveles que se han 
sometido a un previo y minucioso estudio del 
circuito, cruzàndolo hasta cubrirlo con exacta 
precisión. 

Y como suele suceder en mucbos casos, los 
càlculos de buen número de técnicos han sa-
lido fall idos, pues cuando se esperaba una 
copiosa clasificación en la que los mejores 
lugares fuesen para los coches, dada la rela
t iva dureza de los 100 ki lómetros del reco-
rr ido, nos hallamos con que la mejor clasifica
ción cualitativa se la llevan las motocicletas, 
y no precisamente las de mayor potencia. Ese 
resultado demuestra una vez màs que en ca-
rreteras estratégicas la motocicleta tiene ven
taja sobre todos los demàs aitefactos, sienipre 
y cuando la guie un hombre diestro y habil i-

'mm 
, que pilotando un Amílcar 51? claslfica primera y 
gana ta Copa de la Mancomunidad 

doso para ganar en los recodos y descensos el 
terreno que forzosamente pierde el «trasto» de 
cuatro ruedas. 

Por todo ello es de elogiar la gran carrera 
de V i la , cuyo A m í l c a r , vencedor de la prue
ba, ganó espléndidamente la Copa de la Man
comunidad de Catalufla, y por su perícia sin
gular, demostrada apenas nacido a la vida de-
port iva, hemos de fel icitarle. Pablo Barba, el 
defender de la famosa B. S. A . , ha ganado el 
segundo lugar de la carrera, secundado por la 
gran moto inglesa, obteniendo el primero de 
su clase y la magnifica copa Octo. 

Después l legaran en tercer lugar Isidro Pun-
to; cuarto, Gaspar Andrés; quinto, Pedró Arch ; 
sexto, ] . M . Plana; séptimo, J . Carp i ; octavo, 
C . B. ; noveno, F. Torrens; décimo, J . Ul lés; 
undécirno, J , Cardiola; duodécimo, M. Soler. 
Los de tercero a sexto lugar ganaron medalla 
de oro y los demàs medalla de plata. 

Es de desear que esas pruebas se repitan, 
por la enorme transcendència que tienen para 
el fomento del motorismo deport ivo. 

KANT 

Pablo Barba, sobre B. S. A., cíasificado segundo. — Isidro Puníi, sobre David, que se clasiflçó 
en tercer lugar Fo tos C la re t 
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Elclésico crcw de "L'Auto" 
y una hazana del corre
dor espanol Diéguez 

EN París se lia corrido el cross de L 'Au fo , 
una de las pruebas de màs renombre de 

cuantas se celebran en Europa. 
Màs de mil ochocientos concursantes par.ie-

ron del bosque de Bolonia y, entre una bnnna 
espesísima a ratos, hicíeron el recorrido a pre
sencia de numerosísimo público. 

El cross fué, en realidad, una tenaz lucha 
entre Gandi , Duquesne y nuestro compatriota 
Diéguez, que demostró de una manera plena 
sus brillantes cualidades de crossman. 

Gandi , mucho antes de terminar el recorri
do, tuvo que ceder su puesto preferente, dis-
putàndose la carrera, en su parte f inal, Du
quesne y Diéguez. 

Nuestro grabado, mejor que las palabtas, 
demuestran cuàn cara le vendió Diéguez la 
Victoria a Duquesne. 

En uno de ellos aparecen Gandi . Duquesne 
y Diéguez saltando una valia, y en el otrc se 
ve la sprintada f inal , en la que Duquesne, en 
desesperado esfuerzo, logra despegarse mos 
metros de nuestro valientc compatriota. 

Este gran éxito del corredor espafiol en tie-
rras de Francia, ha de servir de estimuto a 
nuestros atletas para lanzarles fuera de las 
fronteras en busca de lauros. 
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E! invencible equipo nuevozelandés 

• § 

• 

EL equipo de rugby neozelandès A l l Biacks 
esta realizando por Europa una excursión 

indiscutibltmente tr iunfal . Tanto en Inglaterra 
como en Francia ha vencido, de manera ar-
chirrotunda, a las mas fuertes selecciones que 
se le han presentado. 

Hay quien supone que su canto de guerra, | 
un poco aparatoso y hasta con ribetes de caba- | 
lístico—el lector podrà verlos, en el grabado | 
superior, entonando el càntico en pleno ettadio i 
de Colombes—les sirve de mascota incomba- | 
t ible. Esperemos la excursión de los neozelan- | 
deses a los Estados Unidos, en donde habràn | 
de hallar contrincanfes mas dignos de ser te- | 
nidos en cuenta que en esta Europa decadente. I 

i 
1 i 

s 
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E L D E P O R T E E N S O L F A 

| —éConsume usled mucho? 
—El coche, no mucho .. M i marido es el 

| gran consumidor. 
| (De Hrunot, en Canard Enchainéj 

—Dudo mucho eso que usted me dijo. No 
creo que, aun estando arriba, puedan oerse 
San Sebastian y Santiago, 

—iToma... toma! Ya lo creo, seíiorito. Y 
San Expedita y San Homobono... en cuanto 
lleguemos a la ermita. 

De K. Hito, en Aire Libre) 

1 1 

| E l marino: — t f V usted via/a por placerP 
I E l la : —/Ay.' No, senor: ooy a reunirme con 
I mi marido. 
= (De Tevig, en London Opinion) 

— Venian para lleoarse mis muebles. 
—c Y entonces? 
—Entonces... ;ba t i todos los records! 

De Schira, en L'Auto i 

| E l profano: — c í s para tener el balón por | 
I lo que disputan? —iCanastosi c'A esta velocidad suelta usted \ 
I E l admirador: —lEvidentemente! e l volante? \ 
I E l profano: — Entonces, t p o r qué no les dan — i A h ! Yo, sabé usted, tengo muy poco ape- | 
i uno a cada unoP go a la vida... í 
ï (De Schira, en Pons 5oi"r) (De Schira, en/.VluíO; = 
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A u t o m ó v i l e s 

M o t o c i c l e t a s 

B i c i c l e t a s 

S a l ó n d e v e n t a s : ! 

C o n s e j o C i e n t o , 3 4 9 1 
T e l e f o n o 3 0 9 0 - A l 

B A R C E L O N A | 

' hllllÉIIIIMillillÉlllllillllllÉlllllllllllill|y(M||)j|||||y||||iMy||y|Miiy|||| |^iiyMi||^|||^i|y|||MiM 

A u t o m ó v i l e s y C a m i o n e s 

A u s t i n 
M o o n 

Maxwel l 
A g r í c o l a s A u s t i n 

C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 ' Balmcs, 96 ' Telefono 1102'G : B A R C E L O N A 
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AITOMÓVILES 

O C T O 

Agencia general para Espana 

Aulomóvíles O C T O 

1 A R R A S A 
T E L E F O N O 6 3 2 1 

- ^ y RH.VISTA ILUSTRADA DE SPORTS 

Q u i n c e a n o s de pub l icac ión 

A P A R E C E L O S D Í A S 
1 Y 15 D E C A D A M E S 

Número corriente. 
» atrasiído. 

75 cént imos 
I p e s c t a 

P r e c i ó s de s u b s c r i p c i ó n : 

15 p e s e t a s 
30 » 

Espafia, un níio . . 
Extranjero, un ano. 

PAOOS POR ADELANTADO 

PRECIÓS D E LOS ANUNCIOS 
S E ü Ú N LA TARIFA NÚMERO 4 

OFICINAS Y TALLERF.S DE IMPREMTA 
CALLE DE BALMES, NÚM. 54 
B A R C E L O N A 

TELÉFONOS 2689-A Y 4737-A 

Ernest Witty & Co . 
Aragón. 259-261 : TeUt. 1017-A : Barcelona 

A r t i c u l o s p a r a todos los Spo r t s 

SPORTS DE 1NVIERN0: Skis, Luges, Bastones, 
Jerseys y Quantes lana, etc. 

TENNIS: Raquetas y Pelotas "Slazengers" 

FOOT-BALL: Baloncs Derby, Globe, Tunmer. 
Càmaras "Octo", etc. 

El Fuíbol en 1923 -1024 
po r JOSÉ M.a MATEOS 

P R E C I O : T R E S P E S E T A S 

T O D O S L O S 
A U T O M O V I L E S 
M A C R E P I T O 1 

D1RIJASE A 

C r é d i t o C o m e r c i a l 
P A R I S O T Y C.ÍA 

P l a z a C a t a l u n a , 9 ! B A R C E L O N A 

F a c i l t d a d e s de p a g o e n 

D O C E M E S E S 

V E N T A P A R A T O D A E S P A N A 

L a s m i s m a s faci l idades para com
pra de Autocars , C a m i o n e s , T r a c -
tores y M a q u i n a r i a Agr íco la : M o 
tores, T r i l l a d o r a s , A m a s a d o r a s . e t c 
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Fíjese Vd. en el 
nombre 

| ROBERT BOICH 
f y en ésia marca 

de fàbrica 

Hs una novcdad en avisadores clecfricos que 
rcsponds a todos los reglamentos oficiales 

Produce un sonido uniforme original y 
mclodioso de gran alcance 

Produce a volundad un sonido fuerie para 
carrefera y otro menos intenso para ciudad 

A pesar de su gran potencia sonora consume 
una caníidad insigniíàcanie de corriente 

S u aspecto es elcganie y su construccién 
esmeradisima 

S e fabrica para fensiones de 6 y 12 voliios 
y en dos famanos 

F. X A U D A R O Y C IA . 
B A R C E L O N A , Aragón, 254 / MADRID, üéaova, 3 



C a r r e r a d e " E l M e r c a n t i l V a l e n c i a n o 

Campeonato Regional 
Ve lód romo de V i l l a r r e a l 

7 de diciembre 1. 
Copa "El Mundo Deportivo" 

0 Carrera Individual 
LlOrenS 10 kilómetros 

sobre 

N e u m à t i c o s 

Bic ic le ta B E N E D I D 

KLEIN y C.,a Princeja, 61 Barcelona 

Annuaire Général 
de I'Automobile 1Q25 
et de la Vélocipédie »p -i. ••n, 
Estos Anuar ios , indispensables a todo comerc iante que trate en AUTOMOVILISMO 
y CICLISMO, se redactan de nuevo ano tras ano, aumentados considerabi l ís ima-
tnente, puestos absoiutamente al d ia , c o n ind icac iones exactas de todo ei m u n d o 

Precio de cada v o l u m e n : 25 f r a n c o s 

PUBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANÒNIMA DE L'ANNUAIRE DU COMMERCE 

D I D O T - B O T T I N 

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue de la Grande Armée 

Informes, venta y anuncios en Barcelona: STADIUM : Balmes, 54 

l l l i l i l f l l l i l ' l l l l l l j l l l l l l 
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P a r a q u e d a r s a t i s f e c h o 
m o n t a d D U N L O P 

AL COMPRAR "DUNLOP" PUEDE VD. ESTAR iSEGURO;;DE 
HABER COMPRADO UN NEUMATICO "CONSTRUIDO E X P R E -
SAMENTE PARA E L TRABAJO QUE HA DE DESEMPENAR" 

" E L TRABAJO" EN MOTOCICLISMO E S MUY DURO, EXI-
OIENDO UN NEUMATICO CONSTRUiDO A PROPOSITO"PARA 
RESISTIR" 

N E U M A T I C O S 

D A N M A S K I L O M E T R A J E 

A M E N O S C O S T E P O R K I L O M E T R O 

SOCIEDAD ESPANO.LA D U N L O P S. A. 
M A D R I D B A R C E L O N A 

EMPLEE VD. 
ACCESORICS 

DUNLOP 
Son de gran 
utllidad y con 
e l l o s evitaià 
muchas moles 
Has p r ò p i e s 
d e l m o í o c i -

cl ismo 

A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a l à , 8 1 
L a g a s c a , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar,52 : Plaza Calaluno, 18 

Diagonal, 429 

V A L E N U A 
Paz. 33 

Salvador Giner, 23 

I I 
REPRESENTANTS D E LAS ACREDITADAS MARCAS 

STUTZ, BERLIET, MINERVA y BUGATTI 
Cumiones, Cumionetas, Omn ibus y Autocars 

BERLIET y FEDERAL 
Molocic le ias INDIAN 

Tractares Agr íco les CLETRAC t ipo ianque 
y toda clase de apata tos apl icables a tos mismos 

NeumaticGS de las mejores marcas 

Recambios, Accesorios, Ar t ícu los de viaje y spor t 

T a l l e r d e r e p a r a c i ó n y c o n s t m e c i ó n d e t o d a c l a s e d e p i e z a s 



L I Z À L D E 
FÀBRICA ESPANCLA DE AUTOMOVILES 

El automóvil EL1ZALDE es el co-
che excelente; su fabricación se 
realiza por los medios mas per-
fectos y con los mejores mate-
riaies conocidos y sus piezas son 

intercambiables 

El EL1ZALDE no està construído 
con el fin de competir en preciós 
con otras marcas: el precio de 
compra es elevado, pero ss paga 

a su valor real 

Visiten los talleres ELIZALDE y 
comprobando su perfecta organi-
zación le otorgaràn su confianza 

IMirilllHWMWIiililllillllllllllllillilllllH lli <im«Ml'-.INMIBr •>* 

A , E L I Z A L D E 
Paseo San Juan, 149 : Barcelona 

Imprenta LA POLÍGRAFA : Balmes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona 


