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LES DRASSANES DE CATALUNYA

El 8 de maig fou un dia que en els anals de la
vida maritima de Catalunya del nostre temps hi
quedard assenyalat com solemnissima. Kl llan-
cament del vapor Olesa és el simptoma de la to-
tal transformacié que creiem serd operada en la
construccié de vaixells a la nostra costa.

No hi ha que repetir conceptes que prou bé
han estat aqui emesos respecte del passat de la
nostra marina. El que si cal dir és que ara no
tornem al temps antic perqué¢ reneixen les cons-
truccions navals. Arrepleguem, si, el vell esperit
de la Catalunva antiga i posat aquest dins de
la vigoria d'un cas novell promet donar esplets
formosos que han d’ésser el nostre orgull 1 la nos-
tra prosperitat.

El passat no ha de servir mai com exemple
d’imitacié. Ha d’ésser el record vivent del cami
que s'ha de seguir, perd adaptant-se al vehicle
modern que en faci més assequible el pas.

No és sols un vapor que va llancar-se el 8 de
maig a Catalunya. HEs el primer fruit d’una lle-
vor sembrada amb saor. Uns anys han estat neces-
saris per a preparar l'orgue : avui aquest ja fun-
ciona normalment i cal no més seguir els motllos
moderns per a obtenir que els resultats siguin pro-
fitosos.

Les Drassanes Cardona no sén un fet aillat a
Catalunya. Altres n’hi ha d’exteses que l'acom-
panyen i dignifiquen. Si fos un sol esforg el que
s’hagués ajuntat a Catalunya, potser no creuriem
amb la renaixensa de les construccions navals.
Perd és que avui a la nostra costa hi ha tres
drassanes que per llur importancia sén ja una
d'éxit. T.es
Cardona, les Drassanes de Malgrat i les Dras-

garantia de possibilitat Drassanes
sanes de Tarragona esdevindran tres centres de
construccié naval d’un remarcable,
puix no mancant-hi la voluntat decidida de pros-
d’haver tampoc

ordre ben

seguir els esforcos no hi ha
manca de mitjans economics.
i Quin goig el dia que la marina catalana serd

quelcom més que una llista de vaixells! Quan
es pugui dir que una bona part d’ella és tota nos-
tra, no tindrem solament bons vaixells a preus
economics, sind que serd una nova indastria la
que florird i viura esplendorosa.

Un poble maritim no ha de procurar solament
de tenir marina : ha d’esforgar-se també en que
se la produeixi perqué aixi la riquesa és doble.
Deixar que un altre exploti una branca d’una in-
dtistria és llevar-li un orgue molt important.
Prous exemples tenim a Espanya de que no obs-
tant posseir primeres matéries per a produir ar-
ticles, deixem que altres paisos els treballin per
facturats.

a entregant-se’ls després manu

Aquest sistema és reduir les nostres activitats
a la funcié de distribuidor quan ha de procurar-se
sempre d’'ésser productor.

Fins ara, els catalans, en matéria de naviliers
no hem estat més que uns senzills comerciants
que hem adquirit vapors per a transportar mer-
caderies d’importacié o exportacié. Ara, devenint
constructors navals, les coses varien d’aspecte,
en primer terme perquée els naviliers deixen o dei-
xaran d’ésser purament comerciants 1 esdevin-
dran productors i, per tant, hi haurd més possibi-
litat de negoci.

Si no hi ha obstacles que impideixin el que
una indfstria es desenrotlli al pais, no és de poble
actin el que es deixi abandonada i es limiti a ad-
quirir d’altres paisos el que un mateix podria pro-
duir. Tots els pobles moderns no es carateritzen
pas solament per la distribucié, sind per la pro-
duccid 1 distribucié alhora, finica manera d’ob-
tenir que no manqui treball als obrers, puix les
operacions sén més nombroses i requereixen per
tant més personal.

Ara mateix, amb P’iniciaci6 del comer¢ catala
a Orient, tenim una mostra de ¢o que diem. Si
dels articles que transportem alli en fossim sola-
ment distribuidors, ;hi hauria possibilitat d’una
continuacié d’assortir aquells mercats? No, per-
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qué aguells paisos que fossin alhora productors i
distribuidors ens treurien els mercats de les
mans.

Anglaterra, que és el tipus d'Estat que millor
mostra aquestes orientacions, no és forta sola-
ment per una poténcia aillada, siné que sén un
conjunt de poténcies els que la fan penetrar per
tots els mercats. De les primeres matéries en crea
industries ; pels productes d’aquestes té flota su-
ficient per a transportar-los arreu. I com que cada
una d'aquestes activitats és una riquesa, aquest
conjunt d’activitats fan també la riquesa conjunt
del poble.

Fins fa poc, els catalans no haviem de temer
gaire la competéncia nordamericana als mercats
d’América. I la rad era molt senzilla. Els Estats
Units produien el cotd, pero no l'ellaboraven, i la
manca de la indtstria cotonera ens permetia por-

tar aqui cotd en floca 1 treballar-lo per a expen-
dre després els productes manufacturats a I’Ame-
rica del Centre i del Sud.

La situacié és avui molt canviada, perque els
Estats Units ja no son purament distribuidors
de cotd, sind que saben treballar-lo industrialment.
[ per forca, al final, els seus articles 1 no els nos-
tres penetraran als mercats americans. Els
paisos que es trobin com mnosaltres restaran en
una situnacié d’inferioritat 1 caldrd pensar si la
terra espanyola és apta per a conreuar coto.

La marina catalana, per ésser prospera 1 es-
tar en tan bona situacié com les demés del mén,
ha de compendre tots els graus que necessita :
produceid, indastria 1 distribuicid, o sigui, pos-
seir acer, construir vapors 1 crear Companyies
que els explotin.

R.

RIUS

LLa Societat de les Nacions, si arriba a actuar
d'acord amb els principis juridics que la crearen,
esta cridada a planejar molts problemes, que serien
de facil resolucié, si els homes no fossin... homes, és
a dir, ¢ssers disposats a l'eterna rebel lid i aptes per
al desenrotllament de tota idea anarquica.

Un d'aquests problemes. molt interessant, el
tracta Le Temps de 28 de gener ultim, referint-se a
la internacionalitzacié d'alguns ports i rius na-
vegables.

Admesa la teoria de que un propietari no ¢s amo
absolut i unic de la seva propietat, tota vegada que
damunt d'ella hi té cert domini hipotetic la resta
dels seus conciutadans, pot aplicar-se a l'autoritat o
domini d’'un Estat sobre el territori que el consti-
tueix, ja que de fet queda intervinguda la seva
sobirania per les demés Nacions (de constituir-se la
Societat wilsoniana), les quals produiran a aquell
Estat fruits i aventatges gracies a les carregues que
elles mateixes li hagin imposat.

Apliquem aquesta teoria. Un riu caudalés, en
el curs de la seva existéncia, travessa diferents Estats.
LLa sobirania territorial dels seus marges esta repar-
tida entre diverses nacions, tal vegada enemigues.
<No fdora ideal considerar aquesta via fluvial com un
cami obert a totes les nacions, no depenent de cap?

[.'Estat que domina els marges d'un riu, pot
exercir el seu domini damunt aquelles aigiies al
travessar el territori; el dret internacional regula
aquest exercici, perd les modernes corrents tendei-
xen a considerar els rius com a coses imernacimmls
i a negar als Estats limitrofes I'us d'intervenir la
navegaci6 fluvial. Per sa naturalesa, els rius queden
fora del domini particular de la societat humana i
passen a constituir el patrimoni de la Societat de

INTERNACIONALS

les Nacions. Aixi com 'Estat s'incauta de determi-
nats béns d'as particular per a donar-los al public.
també la Societat de les Nacions treu del domini
particular dels Estats alld que considera pertany a
tots els associats.

Perd com que aquests col'lectivament no poden
vigilar el compliment d'aquest pacte, convé—diu
un escriptor francés—que es confii a una de les po-
téncies adherides el dret d'exercir, en nom de totes,
la policia damunt aquella propietat.

El Rin, a peticié dels francesos, ha d'ésser in-
ternacionalitzat i, naturalment, posat sots el control
de Franca; pero si al Rodan i altres per ['estil
s‘apliquen els mateixos principis, a ben segur
que no s'hauran pas de posar sots el control d'altra
nacio.

Els defensors de la teoria a la qual venim rete-
rint-nos, afirmen que amb ella queda mermada—¢és
cert—la sobirania; perd, afegeixen. gno queda també
mermada la sobirania de l'individu per totes les
lleis, reglaments i disposicions? Si I'home no és
sobird absolut, per qué ha d'ésser-ho un Estat?
S’ha de crear el dret dels Estats, a I'igual que s'ha
donat vida al dret dels individus. Els procediments
sén els mateixos: el resultat també ha d'ésser-ho: la
pau entre els pobles. aixi com la llei assegura la pau
entre els homes.

Aquesta teoria, acceptable per se i que segons
veiem en el tractat amb Alemanya es porta a terme,
és, sens dubte, una nova temptativa per a la pau uni-
versal, que no ha pogut aconseguir pas el mén no
obstant tots els tractats i esforcos, i que. malgrat els
bons desitjos, no serd pas durable la que ara
s'elabora.

#. ne p. COLLDEFORNS
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EL COMERC CATALA A ORIENT

La Vew de Catalunya ho publicat una interessant
informacio referent al comere catald a Orient que ha
comenc:xl de realizar-se,

Relata 'expedicio del vapor Alfonso Fierro, de la
Fierro i Fills, de Sant Esteve de
primer vapor que ana a Orient carregatl de produc-
tes de la indistria Marxa de
el 4 de mare, dirigint-se & Beyruth i Constantinoble.

L'Alfonso Fievro fou noliejat per la casa I, Aba-

Pravia,

casa F.

catalana. Barcelona

organitzada pels fabricants don Tomas Orti i Joan
Martinez Santisteban, nebois de Guasch Presas i
Angust Comellas. En les mateixes condicions que els
vapors anteriors s’ha recollift un carregament valo-
rat en 13.000,000 de pessetes.

El Bermeo
tantinoble.

L'informacit acaba amb les segiients paraules:

anird a Salonica, Constanza i Cons-

«BEls catalans han sabul prescindir de 'apoi ma

El vapor

dal i C.». Molts fabricants i comerciants catalans
entregaren considerables partides de géneres a con-
signacio.

A Constantinoble s'estd fent la realitzacid del ear-
regament en molts bones condicions.

Deseriu després 'expedicid del vapor Velarde, de
don Alexandre Linati, de Barcelona, anant-se'n cap
al Pireu, Constantinoble, Constanza, Smirna, Ale-
xandria i Beyruth.

il Velarde ha estatl noliejat pels fabricants cata-
lans senyors Alexandre Fabregas i Font, Marti To-
mas Alayo i Salvador Domeénech i Gene, els quals
porten el nomenament de part del govern de Missio
Comercial oficial espanyola. També fabricants i co-
merciants catalans han entregat géneres a consigna-
cin, Bl Velarde porta un carregament valorat en
6,000,000 de pess

La missid porta l'encéirree del Govern de redac-
tar una memoria del viatge i fer estudis d'ella sobre
la possibilitat de crear una linea regular de vapors.

Finalment es parla de la expedicié del Bermeo,

agnal:ie

- Velarde

terial del Govern per a la realitzacidé de les expedi-
cions a Orient. Cal que no confiin massa en els
apois que se'ls ofereixin, sind que tinguin la matei-
xa empenta per a continuar l'oebra comencada.

»Els nostres naviliers podrien prestar una ajuda
molt eficac a Hurs proposits, facilitant 1'organitza-
cit de viatges regulars a Orient. Amb l'ajuda d'uns
i altres creiem que les exportacions a Orient queda-
rien aviat amb caricter permanent.n

En efeete, e¢ls naviliers no poden desconeixer la
importancia d’aguestes expedicions, Amb elles hi
a representada tota la industria catalana. Si do-
nen els resultats que’ls organitzadors confien, el
comerc catala a Orient sera feta. En aquest
cas els nostres naviliers no han d’esperar a que vin-
guin companyies estrangeres a pendre'ns el negoci,
sind gue espontaniament han de collocar-se al costat
de la indistria catalana, qgque si avui acudeix a
Orient, renovellani la tradicid dels vells marxants,
és perqué 1é la seguretat de que els mercats d’Ame-
rica no han de donar-li I'abast de la seva producei6.

cosa
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la tocaran també les nostres
Companyies de vapors. Si elles s'avencen a les d'al-
tres paisos en rebran beneficis els naviliers i la
industria catalana. D’altra manera s'exposen a que
no puguin resistir la compeiéncia o poden provocar
el que no es faci el comerg catala a Orient per manca

I agquesta consequiéncia

de vapors. Cap d'aquestes dues coses seria patrio-
tica i no la ereiem possible dels nostres naviliers.
Per aixo tenim totes les conflances de que en cas
d'obtenir exits aquestes expedicions no sera per man-
ca de vapors que el comerg catala deixari de penetrar
als mercats d'Orient.

SOBRE UNS

MAQUINISTES

El dia 24 acaba el termini de dos mesos que la
Direccié General de Navegacié i Pesca ha donat a
les Associacions de Maquinistes Navals de tota Es-
panya per a l'estudi i presentacidé de modificacions
o0 cbservacions als projectes de reglament de la pro-
fessid 1 del nou cos de Motoristes Navals, que es
tracta de convertir en llei; els dos originals del dis-
tingit coronel d’enginyers navals, En Carles Preys-
ler.

Encara no tenim noticies de que les societats de
Magquinistes hagin pres acords relatius a un proble-
ma tan transcendental que implica per aquesta clas-
se la aparicid d'un nou titol profesional d'especia-
litzacid del motorisme, perd si no fos massa aventu-
rat, segons les suposicions que ens sugereix el pro-
jecte diriem que ni un tan sols dels maquinistes
seran de conformitat amb aquest canvi de régim que,
d'arribar a tenir efectivitat, anullaria amb el progrés
els ftitols professionals dels avui maquinistes de
vapor.

Es innegable que la industria naval es desenrotlla
amb gran infensitat i porta nous invents i descobri-
ments que perfeccionen els sistemes de propulsié dels
vaixells. Pero, cabalment, per aquest mateix motiu
tan rapidament demostrat i portat a la practica,
ens sembla prematur, és més encara, impremeditat,
que es tracti de regular la professio del motorista
creant un tifol exclusivameni d'aquesta especialitat.

Al poce temps d'aparegut el sistema de combustio
interna (i1 diem al poc temps, perqué la guerra ha
obligatl a sa rapida adaptacio, segons les necessitats
del transformisme naval), ja se'n implanten d’altres
de la mateixa o de meés ulilitat practica, i no friga-
rem gaire en presenciar els resultats de la revolueio
(que en punt a magquinaria

Conjuntament amb els sistemes de combustio in-
lerna en coneixem d'altres, com el Idjasturen, a
base d'electricital, d'adaptacié actual a Anglaterra
i América.

La mecanica dels vaixells es froba en un periode
de transformacio, sobre del gqual res es pot predir
ni legislar de moment. Per ¢o no cal dir que no és
I'hora actual la més a proposit per a dividir els
amps, en les professions téeniques dels vaixells sen-
se obtenir abans les experiéncies de la praetica,
Nombroses causes hauran d’exposar i alegar segu-
rament els maquinistes navals en oposicié a I'es-
mentat projecte d'especialitzacié que es tracta de
de crear. Causes fotes elles de fonament racional i
logie.

La iHustradissima classe de maquinistes té avui
un programa d’estudis superiors, veritablement com
plicat, que constitueix, amb les practiques de nave-

de vaixells es ve operant.

PROJECTES

I MOTORISTES

gacio i de tallers, la base de la professio. I tal és
la pugna que existeix per a mantenir els prestigis
professionals, que als examens semestrals que es
fan a la Comandancia de Marina, els vocals tots,
pero especialment els que representen a les Societats,
compleéixen la seva missié amb gran honradesa i
equanimitat. Els darrers examens celebrats a Bil-
bao ho demostren amb els seu resultat de 4 i 7 apro-
vats dels 16 i 48 presentats, respectivament, per a
primers i segons maquinistes.

Sembla que, contenint el Programa dels Maqui-
nistes importants matéries d'estudi tenint el maqui-
nista al seu carrec tota la maquinaria del vaixell,
inclos 'enllumenat eléetrie, amb la direceid técnica
dels motors, maguinetes, etc., i essent comua a les

maquines de vapor i de combustié interna l'ajustar
els diferents orgues que les integren, distribuir les
valvules, bombes, ete., no hauria d'ésser dificil que
s'estimés la professio de moforista com una perllon-
gacidé del maquinista, afegint-se al programa d'a-
quests totes les materies que s'exigeixen en el pro-
jeetat de motorista.
Certament a Espanyva no hi ha prous vaixells del
nou propulsio per a formar un cos de
motoristes. Pero, encara que no fos aixo, hi ha
molts elements de vilua entre els maguinistes per

sistema de

a posar-los en poc temps al corrent de la nova ma-
quinaria,.

A mes, podria donar-se el cas de gue les noves
construccions es fessin segons els sistemes més mo
derns, com el Ljungstroin, abans esmentat, o mixte
d’electricitat i vapor, o de combustio interna i vapor,
o d'electricitat i combustié inferna.,

IEl millor seria, dones, que 1'Estat enviés un cert

nimero de magquinistes espanyols a 'estranger, per
a fer l'experiencia necessaria en agquests nous vii-
xells, i, tenint en comple el resultat, fer la reglamen-
tacio de la professit del Maquinista que endevant
podria nomenar-se Maquinista-Motorista, o amb al-
tre mot teenic que comprengués tots els sistemes de
propulsio marina,

No és el nostre proposit donar orienfacions d'a-
guesta materia que ens ocupa, prou delicada 1 trans-
cendental pels grans interessos que afecta 1 per a
ésser resolta en dos ni en sis mesos, com es preten.

Siguin els gque siguin els acords que els maguinis-
tes 1 els organismes adicies prenguin, seran objecte
de la nostra atencié i els tractarem en aquestes co-
lumnes donant-los-hi la importancia que es merei-
xen. Confiem que el cos de Maquinistes sabra po
sar-se¢ en aquest plet a I'altura de la seva importan-
cia tecnica.

R &
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LES ESCOLES DE NAUTICA

El Sol, de Madrid, ha publicat dos articles dedicats
a4 entudiar la situacio actual de les Escoles de Nau-
tica. Dirfem que aquests dos articles responen al
criteri d'un director d'Escola de Nautica fa poe
temps nomenat. Pero el que a nosaltires ens inte-
ressa daquests dos articles és el fet de que venen
a4 avalar la nostra actitud contraria a l'actual si-
tuacio de les Escoles de Nautica i remarquen en-
sems, la incapacitat de I'Estat que ftant hem sos-
tingut els catalans.

Hen's aqui el text del primer article:

« No son las ciencias del navegante, basadas en
lag Matematicas y en la Astronomia, de aquella in-
dole que necesiten variarlas continuamente. La his-
toria nos demuestra que los fundamentos de estas
cieneias han permanecido inalterables; pero al co-
mun de las gentes, ajeno casi por completo a esas
ciencias, le da por guererlo reformar todo, y esto,
unido al abandono en que se tienen en Espafia unos
asuntos tan interesantes e indispensables en todo
pais maritano, ha hecho que las gestiones de los
marinos encontraran eco en la gobernacion del Es-
tado vy se decidiera por fin a la reorganizacion de
la ensefianza ndautica

Dos Reales decretos van publicados para este fin:
el primero de ellos, en septiembre de 1913, y el se-
gundo, en mayo de 1915. Por el primero fueron
nombrados catedraficos en propiedad los profesores
gque venian desempefando la asignatura de Cosmo-
grafia y Navegacion desde hacia veinte o ftreinta
afios en los Institutos de segunda ensefianza. A es:
tos sefiores no les ha abonado aun su sueldo el Es-
tado, aunque al expedirles los titulos administra-
tivos se eonsignd que ge incluirfa su dotacién en
los préximos presupuestos; y como en las dos veces
que se han discutido los presupuestos, desde 1913,
no se eumplieron las promesas, los mencionados pro-
fesores vienen arrastrando una existencia desairada
¢ insotenible, habiendo sufrido graves perjuicios en
sus intereses sin conseguir que sean atendidos en
sus reclamaciones. Por el segundo decreto, o sea
por el de mayo 1915, se crearon 13 Escuelas de Nau-
tica, con 12 profesores cada una y 18 asignaturas
como parte tedrica de la carrera, cuando no dehie-
ron haberse creado més que unas seis Escuelas con
cinco o seis profesores en cada una y doce asignatu-
ras en sus estudios; pues no se necesitan mas para
las necesidades de la navegacion espafiola y para
que los navegantes adquieran un grado de cultura
hastante elevado siempre que el profesorado sea
idéneo y competente.

Pero es el caso que, al crearse definitivamente
las nuevas fscuelas, en 28 de mayo de 1915, fué nom-
brado un enjambre de profesores interinos y gra-
tuitos gque se ofrecian desinteresadamente—segun
dice el decreto—a dar la ensefianza, conflados en
que el Gobierno les recompensaria sus servicios al
proveer definifivamente las catedras.

n No podia ser satisfactorio, para el buen gusto de
la ensenanza, el procedimiento seguido para el nom-
bramiento del profesorado, aunque éste sea interino,
¥, por lo tanto, las quejas no podian tardar en ma-
nifestarse en corporaciones oficiales y hasta en las

Cortes; y no sabemos (y sospechamos que asi debe
ser), si tal vez por ese motivo el Gobierno no ha
querido consignar en los dos presupuestos que se
han discutido desde 1913 hasta la fecha, los erédi-
tos mecesarios para el sostenimienfo de las mencio-
nadas Escuelas.

» Hemos llegado ya a un caso en que no es posi-
ble pasar adelante. La Marina espafiola no merece
que se la trafe con la desconsideracién con que se
la estd fratando. Ridiculo es, en efecto, que se dé
el caso de encontrarse en una Escuela de Nautica
un sélo nautico, que es el profesor de Navegacion,
sienda los restantes extrafios a esta ciencia. Cree-
mos llegada la hora de que acabe el actual deshara-
juste reduciendo el niimero de Escuelag y haciendo,
en cuanto guepa, que los profesorves estén en pose-
sion del titulo de capitan de la Marina mercante,
con lo que desapareceria el aluvion de pretendientes
al profesorado que ha caido sobre las Eseuelas cual
si fuese nube de langosta.

» Cuando en 1913 fueron nombrados catedraticos
en propiedad y directores de las Escuelas los profe-
sores interinos que llevaban méas de ocho afos de
explicar la asignatura, se les consignt en el titulo
aque el Estado incluirfa su sueldo en los proximos
presupuestos. ¥y que mientras tanto, podrian abo-
narlo las Diputaciones provinciales, si asi lo esti-
maban conveniente. Y ahora hemos venido a parar
en gque en dos veces que se han discutido los presu-
puestns, no se les cumplié lo ofrecido a estos pro-
fesores; que hubo ley de Antorizaciones; que tam-
poco se quizo aprovechar con ese fin economico;, ¥
que con tapto cambio de ministros de Instruecion
piblica, no se fijan, al parecer, en un asunto tan
delicado y transcendental, habiendo dado lugar a que
retiradas por algunas Diputaciones provinciales las
consignaciores que abonaban para sostener los es-
tudios de Nautica, hay profesores que se eneuentran
sin poder cobrar a les cuarenta afios de profeso-
rado.

» Creemos que el Sr. Sili6 pondra fin, de una
vez, al actual estado de cosas, y que se respetara
la partida que el anterior ministro, Sr. Salvatella,
habia consignado para sostener unas cuantas Es-
cuelas de Nautica, acabando con esta situacion,
ereemos que unica entre todos los pafses donde
existen Centros docentes.»

En el segon article es diu co que segueix:

«No. selamente estd incumplideo el Real decreto
de 28 de mayo de 1915, por lo que a las atenciones
de estos centros de ensefianza se refiere, sino que el
acuerdo habido entre los ministerios de Instruccion
piiblica vy de Marina para promulgar dicho Real de-
creto, acuerdo que fué sancionado por unanimidad
en Consejo de ministros, no ha servido, por lo visto,
para utilizar dichos centros con fines educaiivos,
sino nara recaudar fondos con destino al Tesoro.

» Desde 1915 hasta la fecha, puede caleularse que
les Bscnelas especiales de Nautica han produeido,
por térming medio, la cantidad anual de 80.000 pe-
setas, por concepto de insr-rif'wii'u|,_nm[}'iml[us, de-
rechos de examen, certificaciones, ete., sin que, a
cambio de tan facil recaudacidn, les concediese el
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Estado la menor cantidad para afenciones de per-
sonal y madterial. '

» El material docente, que hasta ahora viene
cumpliendo puntualmente su cometido, no ha per-
cibido remuneraciéon alguna por su trabajo; tanto
el material como el reducido mimero de empleados
(que constituyen el personal administrativo y subal-
terno, tampoco pereiben remuneracion alguna.

» Por dicho Real deereto se concede a los obre-
ros del mar matriculas gratuitas, lo que representa
un adelanto en el crden social educativo, triunfo
merecidamente alcanzado por el proletariado mari-
timo. Hsta consideracion es la que ha pesado en el
animo de los profesores para realizar el sacrificio
gque se han impuesto, cumpliendo sus deberes sin
remuneracion alguna y a pesar del engafio oficial
de que se les ha hecho objeto.

» A pesar de la importancia que para el desen-
volvimiento de los pueblos maritimos tiene hoy la
proteccion que debe dispensarse al desarrollo de
sus Marinas del comercio, y, por consiguiente a la
educacion de su personal, no puede en manera al-
guna, en pleno siglo xx, desatender las insistentes
y unénimes peticiones de mas de 700.000 cindada-
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1nos (que integran la gran familia de nuestra Marina
mercante y que piden al Esfado centros oficiales de
ensenanza para reeibir en ellos cultura profesional,
derecho indiscufible que, en vez de demandarlo los
interesados  debfan oforgarlo los naveganfes; por
coneciben los motivos que puedan existir
para negar a nuestros obreros del mar estableci-
mientos docentes semejantes a las Eseuelas de Ar-
tes y oficios y de Artes Industriales, de que dispo-
nen' los obreros de tierra.

Los acuerdos del Gebierno vy de la Comision de
Presupuestos del Congreso al llevar a los presupues
tos del deparfamento de Instruoceion publica una
partida para atenciones de las ensefianzas mariti-
mag, es indiscutiblemente Ia mas importante mejora
que aparece en dicho departamento ministerial.y

Després de la franseripeio d’aguests dos docu-
ments, ningt podra dir gue la nostra campanya
oheeixi a4 una HAnalilat particular, sind a un hon
design de yeure ben afesa 'ensenyanca nautica. I
com que de I'Estat no cal confiar en res, per aixo
creieny que la tnica solueio esta en la organitzacio
d'una nova Escola a carrec de les nostres corpora-
cions.

es0 no §

EL VAPOR

El vapor nord-americad Western Star és bonic
exemplar de la més moderna construccio naval, que
procedent de New York amb ecarrega generval, ha
fel escala al nostre port.

Les seves caracteristigues son :

Eslora . . 125°10 mts.

MaT g aese Rl e S 16746 »

Fantalls sl e 838 »

Tonellatge brut . . . 5,600 tones
) ek . o AT »

“WERSTERN STAR”

Capacitat util per a carvega unes 8,000 tones.

Propulsio produida per una furbina de prou po-
téncia. per a assegurar unna arxa constant de
11/12 milles i basfant major en tiratge forcat.

Fou construit 'any passat per encarrec del Go-
vern dels Estats Unifs a les drassanes que a Seattle
(departament de Washingfon) posseeix la casa cons-
trnctora JI. F. Duthie & €9 Forma part d’una série
de vaixells «standardss, tots ells de igual capacitat
que el que ens ocupa, i és unitat de la formidable flo-

El'vapor Wersrern Star
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ta mercant que consgtituida per més de 600 vapors os-
tenita la contrassenya del «United States Shipping
Boardn.

En quant s sistema de construecio i distribueio
de capacitats, no es diferencia dels weargo boatsy
sortilts de drassana, en aquests darrers anys. La
unica particularitat que ofereix és la de la desapa-
vicit dels classics pals, substituits aquests per uns

— = - — {02

muntants mefalics de forma rectangular, d'una al-
cada no major que la de la xemaneia. Cada pal so-
porta 4 ferms puntals (2 per escotilla) capacos per a
la descarrega de grans pesos.

En quant &
riencia. sembla @

solidesa, de  construceio, en
"FI'IP” iH'[' il
normal en els de la

.'iEr.'l'

SEr-Tie assegurar al

vapor la duracio seva  ca-

tegoria.

[’esfor¢c colossal de

L'estadistica frimestral publicada pel Lloyd's Re-

gister, revela un extraordinari increment en tone-
Hatge fotal de la marina mercant que aclualment
1913,

quan el tonellatge en construceid sumava 3.500,000

s'esta construint a tot el mon. Pel juny de
de tones, xifra que representava el mes alt nivell de
produceio, 'inerement de la produceid declina gai-
rebé sistematicament fins que el comerg de la guerra
neutralitza Ueficiencia de les estadistiques compa-
ratives., Les xifres que han estat compilades refe-

rents al passat trimestre, mosire'n que la relacio

del 1913 ha estat totalment

7.750,000 de tones de

eclipsada ja que més de

vaixells mercanis s'estan econs-

truint en L'actualitat a tot el mén. Aquesta xifra
representa que en comparanca amb el periode 1m-
mediat a la ruptura de les hostilitats, la construceio
actual ha augmentat d'uns 6.000,000 de tones apro-
ximadament. De 'enorme xifra (que hem donat mes
amunt, 2.250,000 sém en construccio a Anglaterra i
5.500,000 a

llatge és degut principalment a l'esfor¢ que estan

I'estranger. Aquest extraordinari tone-
realifzant els Estats Units, ja que sumen 4.000,000 de
tones les construccions en planta, la qual cosa es
equivalent al 75 per 100 del total en construceid a
tots els altres paisos exceptuant Anglaterra. Les
colonies angleses segueixen en aquesta llista amb
una xifra de 303,000 tones i després ve el Japé amb
265,000 tones. Holanda ocupa el quart loe en aques-
ta llista amb 187,000 tones i solament altres quatre
paisos tenen més de 100,000 tones en construccié a
les seves drassanes. Si les xifres al final de marg
es comparen amb les publicades al trimestre imme-
diat anterior al comencamen{ de la guerra, a la fi
del juny del 1914 I'enorme expansio de la construc-
¢id a les drassanes estrangeres pot ésser facilment
eomprovada. Les xifres corresponents a Anglater-
ra representen un augment de 500,000 sobre les del
1914,
alires paisos senyalen un increment de 4£.000,000 de

juny del pero les xifres corresponents als
tores,

Pel que toca als Hstafs Units, avui te én construc-
cid un tfonellatge 28 vegades superior al del juny
del 1914,

nou posat seta el control del Lloyd's Register suma-

Pel juny de I'esmentat any el tonellatge

va un 1.865,000 de tones, 1 actualment el total de

construccio navilera

tonellatge en  les mateixes condicions passa de
1.500,000 de tones, suma que representa un increment
del 150 per 100 del tonellatge de 1914.
Mentire duraven els progresos de la campanya
dels submarins alemanys, els autors (' estadistiques
fixaven per endavant xifres que palesaven, activi-
tat o decreixement de activitat de la construceio
Cada

pero, tenia els seus punts d'obir i procurava que les

naval després de certs periodes. estadista,
xifres donades anessin d'acord amb les seves pro
fecies. No és pas qiieslio de rebatre ecls arguments
usats en agquella ocasié que d'altra banda eren tots
diferents, segons els articulistes.

El problema no rau solament en fixar amb cerfesa
la xifra de l'augment de tonellatge respecte al de
avant-guerra. El factor vital no congisteix en el
total del tonellatge en construccid, sind en les de-
mandes fetes i en el gran en que les relacions mari
times amb els diferenis paisos han estat trasbalsa-
des i en que ningi pot preveure encara la intensitot
No cal dir,
perdo, que amb els 8.000,000 de tones, aproximada

que assolird la demanda de construceio.

ment aval en construccid, es demostra que el mon
ha fet un esfore suprem per a intentar refer-se de les
perdues ocasionades per l'accid dels enemics i (que
el problema sera resolt amb poc temps quan la de-
manda vagi d’'acord amb la produecio.

Aectualment sembla que en loe del mon manguen
I‘lll“i![]l.h"'f;i‘. a Anglaterra, posem per cas, han estat
circulades ordres de construccié per part dels navi
liers destinades a SeVes

noruegs, augmentar les

Aotes.

Avui, es pot dir, que ja és arribat el dia que al-
gunes de les novelles drassanes, especialment dels
Estats Units, comencen de sentir els efectes de Ia
competencia, i '"American Shipping Board en dina
senyals evidents advertint amb certa ansietal la
minva que es nota en la construceio al seu pais,

Les dades que facilita el Lloyd’s Register fan es-
perancar que les pérdues de la guerra en molt menys
temps del que els que varen actuar de profetes ha-
vien augnratl i la prosperifat dels naviliers un cop
hagin assolil aquest objectiu, depén de la capacitat
que la industria tingui per a donar les facilitats

(que els propietaris busquen a tot arreu,
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EL LLANCAMENT

El dimarts, dia 8 de maig, fou esdevenimeni ma-
rifim per a la nostra ciutat. Va tenir lloc el llanca-
ment del vapor Olesa, construit a les drassanes Car-
dona;—de—edn Tunis, del qual no fa pas gaires nime-
ros ens varem ocupar. Es tracta del primer vapor
mercant de tonellatge considerable que s’ha cons-
truit a Catalunya.

Des de bon mati, tot el personal de les Drassanes
Cardona es va dedicar a la preparacié dels darrers
detalls per al llancament del vapor Olesa. Dirigien
les operacions el director-gerent de la Companyia
don Miquel Cardona i don Eveli Mas, capita inspec-
tor de la Companyia Naviliera Espanyola, propie-
taria del vapor,

A les onze, estant ja tot preparat, va tenir lloc
el llancament, actuant de padrina la distingida i
bella senyoreta Julia Brugués Gaja. El vapor va
llangar-se al mar perfectament, pero no va tenir prou
forga 4 quedd aturat.

El vapor Olesa ié les segiients racteristiques:
carrega, 1,150 tones; carboneres, 125 tones; 57 me
tres d’eslora; 10 mefres de manega; 4'50 metres de
puntal i 3'95 mefres de calatge en carrega. La ma-
quina és de 500 cavalls i desenrotllard una velocitat
de set a vuil milles. El servo-motor, molinet, magqui-
netes, telegraf, llnums i tots el accessoris son cons-
truits a les Drassanes.

El public queda excelentment impressionat de la
instalacio de les Drassanes Cardona, donant-se comp-

e~ e
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4 & El Vapar a la Grada

te de la importancia que fenen en tots els seus més
petits detalls de construccio. També pogué veure
acabada la construeccié del vapor Cervera, la quilla
comencada d'un altre vapor d’'igual tonellatge i els
preparatius per a la quilla d'un dels dos vapors de
2,500 tones que es consiruiran de seguida.

[La guilla que deixa lliure I'Olesa, sera utilifzada
per a construir el segon vapor de 2,500 tones.

Tant I'Olesa com el Cervera han estat construits
i classificats sota la inspeccio del Bureau Véritas.

Els convidats a l'acte foren obsequiats amb un
espléndid lunch.

-

- -
-
-

5 H T

L'Olesa alural damun! la grada

—




CATALUNYA MARITIMA

175

[lL VAPOR “OLESA*

mieid
eid del Vapor ¢n haver.

5¢ aturat

El dijous, dia 8, a dos quarts de sis de la tarda,
amb l'estimable i efica¢ ajuda del potent remolca-
dor frances Travailleur i l'auxili del d'aquest port
Montserrat, fou felicment completat el llangament del
vapor Olesa, quedant admirats tols els que presen-

ciaren el llancament de 1'exit amb que fou finalment

portat a terme tan delicada operaci6.
El vapor Olesa ha quedat al moll Nou, al qual
s'hi fara la instalacié de la maquina i les calderes.

PERQUE EL VAPOR VA ATURAR-SE

Segons ens ha dit el senyor Cardona, mostrant-
nos el plinol gue publiquem, I'aturament del vapor

és culpa exclusivament que el sén colocat damunt
de les grades es va estovar a causa d'haver-se re-
trassal una hora el llancamenf. La manca de séu
provoch que les grades no rellisquessin i quedes el
vapor atyrat abans d'entrar a laigua.

Aquest fet s’ha pogut comprovar tenint en comp-
te que ni el vapor ni les grades ni les guies que
aguantaven el vapor varen soirir la més petita ava-
ria 1 d’haver-se tingut de seguida un remolecador po-
tent com el francés Travaillewr, el vapor hauria
entrat a l'aigua aleshores mafeix amb més facilitat
que ho va fer dos dies després d'efectuat el llanca-
ment oficial perquée no hauria tingut temps d'ador-
damunt la grada.

La culpa de l'aturament del vapor no pot obeir
de cap manera a leg condicions de la platja ni de
la grada. Tal com aquesta esta collocada, es po-
den eiectuar lancamenis de vapors fins de 10.000
tones, tant per les condicions de seguretat com per
la inclinacio que porta feta a un e¢inc per cent,
mida la més normal a totes les drassanes del
mon.

L'incident passat a l'efectuar el primer llanca-
ment a les Drassanes Cardona servira de ligd per
als llancaments successius, havent-hi la seguretat
de que en les mateixes condicions que esian ara
collocades les grades, la installacio de les quals L
costat 200,000 pessetes, es faran tots els llangaments
de vapors de més fones que l'Olesa, encara que
arribin a 10.000, si és que la capacital de les Dras-
sanes permet construir-ne,

mir-se

L'Olesa entrant remolcal al porl
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Llancament del pailebo! Verge del Remei, de 200 ftones, construif a Les Cases d'Alcanar, a les Drassanes de Joan Carceller,
per als senyors Lluc Beliran i Vicents Garcia, de Sant Carles de la Rapita

LA HULLA

Tothom sap gue amb ¢l nom de ohulla blanean
generalment epergia obtinguda  dels
salts d'aigua, per a distingir-la de la procedent de
les centrals de vapor gque cremen l'auféentica «hulla
negran, en lurs calderes.

L aigua, pero, no és blanca sind quan es congela
en forma de neu, i per aixd s’ha reservat el nom de
«hulla blanca» a l'obtinguda en les proximitats de
les cimes mevades, i s'ha batejat amb el nom de
chulla verdan a Dextreta de les corrents dels rius
(que circulen entre arbredes, lluny ja del seu naixe-
ment, perdut el record dels gels que’ls engendraren.

I gqueda encara hulla d'un altre color: la «hulla
blava», la forca de les ones que s'estrellen sense
profit contra els rocams i les plaiges, sense que
I'home s’atreveixi a recollir aquesta energia, irregu-
lar i formidable gue ha donat bon compte, fins ara,
de tots els aparells destinats a captar-la.

Pero aguesta hulla blava és; indubtablement, la
gran reserva denergia de la humanitat. D'aqui
quinze segles, o gui sap si abans, s’hauran agotat
jaciments carbonifers: puix al mateix temps que
s’exploten noves mines, augmenta, en proporcions
alarmants, el consum de carhd. Les hulles blanca
i verda no s'agotaran, perd passaran dun cert l-
mit. Tal volta arribin a 60 milions de cavalls els
extrets dels salfs d’agua dels Estats Units; pero,
segurament aquesta xifra no serd rebassada.

En canvi, els recursos que resulten de l'estudi de
les forces del mar, son practicament ilimitats. Les
ones arriben a altures de 16 metres, 1 marxen, en

2 kilometres per hora. Una

es designa

dieg de vent fort, a 42
ona de 10 metres d’altura i 100 de largada represen-
ta 2,000 cavalls de vapor per cada metre, i colpeja
els rocams varies vegades per minut amb pressions
que excedeixen de 30 tones per metre quadrat. So-
lament les ones gue rompen en la costa occidental
dels Esfats Units representen un centenar de milions
de cavalls;

Per. a utlitzar aquestes forces maritimes s'han
ideaf procediments diversos. Jusenot i Bereth utilit-
zaven les oscilacions d'una boia flotant sobre laigua
per a fer girar una roda de trinquet. Quelcom ana
leg fen Waltson amb un bof, i el doetor Legrand

BLAVA

projecta un pendul sumergit en l'aigua i mogut per
les pscilacions de les ones,

Un oficial frances, M. Maurel, després de com-
provar que a Nica hi havia per terme mig 10 ones
per minut, amb una velocitat de 750 mefres i una
altura d'un a tres metres, idea una installacio com-
posta d'una casa de maquines amb vinf furbines que
rebria 'aigua guan pogues saltar aquesta una pe-
tita presa i l'eyacuaria per un canal subterrani, des-
prés d*haver aprofilat un salt de dos metres 1 una
energia de 5,000 cavalls.

L'aceio de les marees que posen en moviment
ograns masses d'aigua, es presta també a la ecapta:
cid d'enormes quantitats d'energia. SThan ufilitzat
dos procediments: el de grans diposits oberts que
empleen 'aigua com agent motor per a impulsar les
rodes i turbines, i els dels diposits taneats, que com-
primeixen o rarifiguen l'aire en virtut de la pressio
de I'aigua enduda per la marea.

Dels primers, el més important és el de I'inventor
frances Ernault-Selterie, que tracta d'otilitzar la for-
ca de les marees en el Pas de Calajs. Els enormes
dics de formigd que aniran de Calais a Ramsgate
i del Cap Alfreck a Dungeness, no consfitueixen la
part més colossal de l'empresa. Es precis regularit-
zar les ones, 1 per aixo s'ha de suprimir, o anullar,
I'accia del golf de Sant Mald i de la badia del Sena
per mitja de dics de dimensions desconegudes fins
ara que donaran lloc a nous embassaments d'aigua
formidables.

Ouina energia s'obtindra amb aguesfes obres?
=i s6n certs els calenls del professor A. Berget, a
caua kilometre quadrat de superficie del mar se
n'hi podrien extreure 20,000 cavalls. Sols la badia
del Mont Sant-Michel podria donar forca mofrin a
la: quarta part de 'indostria francesa, 1 les despeses
de I'installacid no passarvien de 1000 [rancs de cavalls.

En resum: hi ha en les cosies de tots els conti-
nents centenars de milions de cavalls esperant el
geni inventiu gque sapiga captar-los i enganxar al
carro de I'indastria. Lo humanitat ha resolt com-

plicats problemes d'enginyeria i és d’esperar que
resolgui tambe el de la hulla blava, per a compensar
el Unnya agotament de la hulla negra,
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El destroier francés Opiniafre, que ha vingul al nostre port per a incautar-se dels vapors alemanys

MISCELANIA

FRANCA
Els sous dels capitans d'altura

Relacio dels sous dels Capitans d'altura a Franga, extrels
de la senténcia d'arbitralge del 12 de desembre de 1918,
donada pel Comisari de Transports Maritims i de la Ma-
rina Mercant.
TAULA I. —Sous fixes

I VAIXELLS DE
] 2 [ o | 4
categoria | categoria | categoria | categoria

Capita.. . . . .Francs| 12.500 | 11,000 | 10,000 i 0,000
Segon capita. . » 8,250 | 7,500 | 7.000 | 6.000
Primer oficial.. » 6,750 6.500 6.000 | 5,500
,l Segon oficial. . » 6,500 | 6G.000 | 5.300 : 5,500 ||
i Altres oficials. . » 5.500 | 5.500 5,500 | 5,500 ||
' |

CATEGORIA DE VAIXELLS

{4 eategoria. — Tols els vapors de passatge 1 mix-
tos de mes de 8,000 tones i de veloeitat de 15 o mes
milles.

2.8 categoria. — 1.0 Tols els vapors de puassatge
o mixtes de més de 8,000 tones de registre brut i de
veloeitat inferior a 15 milles.

2" Tols els vapors de passatge o mixtes de
£,001 a 8,000 tones de registre brut i de velocilat su-
perior a 13 milles.

Ly B

) Tots els vapors de carrega de mes de 9,000

tones de maxima carrega, sense condicio de velocitat

3.% categoria. — 1.© Tots els vapors de passatge

i mixtes de 4,001 a 8,000 fones de registre brut 1 de
velocitat de 13 o més milles,
2.0 Vapors de carrega de 5,001 a 9,000 tones de

maxima carrega sense condicio de veloeitat,

% categoria. — 1.7 Tois els vapors de passaige i
mixtes de menys de 4,000 tones de registre brut.
2.0 Vapors de carrega de 500 a 5,000 tones de

maxima carrega.

TAULA 11, — Sobressous als capitans i segons capitans

Segons

Vapors de passalge Capitans capitans

Més de 8.000 tones i 15 o més milles. . 1.200 1,300
8,000 0 més tones i menys de 15 milles. 3,700 1.100
De 6.001 a 8.000 tones 3.200 50
» 4,001 a 6,000 » 2,700 800
RE200 ISR 4: 090 B RINE S e S 1,700 300
Vapors mixtes:
De 8,000 0 més tones i 15 0 més milles. 4,200 1.300
» 8,001 » » i menys de 15
milles. . Skt s 3,200 1.100
De 6,001 a 8,000 tones . . . . 2,700 Ooo
» 4,001 a 0,000 » 2,200 700
BraiaonasAideal tis et 1,700 550
» Sor a 2,000 » 1,200 {00
Vapors de carrega:
De 9,001 tones de maxima chrrega o
meés tones - 2.000 S00
De 7.001 a 9,000 tones 1.750 700
% DIOGITA 000, e s st 1,300 600
» 3.501 a 5,000 » 1,250 500
» 2,201 a 3.500 » 1,100 450

¥ 1,001°82,000° » . . o . . s 030 400
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La linia Burdeus i Centre América

La linea directa entre Burdeus i el cenfre d’Ame-
rica (Colon, Panamdi, Venezuela, Antilles), interroms-
puda mentre la guerra, sera proximament restabler-
ta. Ounatre vapors de forl tonellatge, comprats als
Estats Units, serviran probablement aquesta linea.

Vaga de mariners a Marsella

Mr. Bouisson, comissari de
té I'encarrec d'atribuir a les companytes de navega-
cio del port de Marsella un cert nombre de vaixells
presos a l'enemic en compensacio del tonellatge per-
dut durant la guerra. Les oficialitats de coberfa i
maquina, sobrecarrecs i mefges del guadre de dites

transports marftims

companyies que es trobaven en terra de resultes del
torpediment de llurs nauns, havien demanat, com un
dret, ésser designats pel comandant i la direceid dels
Aquest pre-
tingué designar oficials de la seva eleccio. Hi hagué
conflicte i el 22 d'abril, a partir de mitja nil, fou
declarada la vaga,

No durid mes que algunes hores i, al migdia del
24 hi hagué acord i els vaixells correus continuaren
sortint sense dificuliat.

vaixells aixi conecediis per Mr. Bouisson.

* X%

A Marsella tindra lloc en 1922 amb el coneurs ofi-
cial de I'Estat, una exposicid colonial.

ANGLATERRA

Prohibicions d’importacié alcades

El Pres-dent de la «Board of Trade, atenent-se a
le recomanacions del Consell consultin d’Importa-
cions, ha donat noves disposicions referents a la
prohibicié d'importacions.

La resiriceio que pesava sobre tres classes de
mercaderies, ha estat anullada del tot, incluint-hi
els vestits d home i de noi, eines agricoles, i diferents
articles de metall, com fil de coure i de lNautod.

La importacio d'altres vint-i-sef articles és perme-
tera com excepeid entre els quals hi ha cordes, ca-
denes, barretes i tubs ue lautd, fil d'acer i de ferro
i certes classes de vidre.

Alfres deu classes de mercaderies poden ésser
importades tnicament amb permis especial, fixant
la quantitat. Aixi, de vestits de senyora es pol im-
portar fins el 25 per 100 de les importacions de 1916
pianos fins el 25 per 100 de 1913.

Vaixells en apariacid

S antncia que'ls vaixells de comerc britanics re-
quisats per I'Estat i actualment en aparicid es repar-
teixen de la seglient manera: de 1,000 a 5,000 tones,
201; de 5,000 a 10,000, 26; de més de 10,000 tones, 3.
Es creu que la major part a aquests vaixells estaran
disposables dins dos mesos.  Aquaestes xifres compre-
nen solament els vaixells en aparicio sota el control
de I'Esfat i no comprenent els vaixells I'aparicid dels
quals s'afectia sota la responsabilitat de llurs pro
pretaris.

La «Cunard Lines

Liassemblea general extraordindria dlaccionisios
de la Companyia Cunard, que tingué loe a Liverpoo]
el 17 d'abril passat, acorda confirmar les resolucions
adoptades el 31 de mare, antoritzant elevar ol ea-
pilal speial a sis milions de Hinres esterlines i deei-

dint la eapitalifzacio del fons ue reserva per a l'emis:
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sig de 1.500,000 noves accions d'una lliura esterlina,
que seran atribuides als tenedors de les accions or-

dinaries,

De dos vaixells un... i gracies

Aixd va passar a Anglaterra.

Dos destroiers foren seriosament averiats en el
curs de la guerra: El Zulu i el Nubian. El Zulu fou
torpedinat a la proa, el 27 d’octubre de 1916, i hagué
d'ésser varal en una platja per a evitar que se'n
aneés a fons.

El Nubian topa amb una mina per la popa, el
& de novembre del mateix any, 1 pogue guanyar e
porf de Calais.

Ulferiorment, els dos vaixells foren conduits ¢
Chatham, tenint cada un d'ells una extremitat en
bon estat; el Zulu la popa, i el Nubian la proa.

Com que els dos vaixells eren d'un mateix tipus,
els tallaven pel mig 1 ajuntaren les dugues parts in-
tactes, mentre que les altres dugues eren enviades al
drapaire.

I, naturalment, el nou destroier fou bateijat amb
el nom de Zubian.

Heu's aqui 'art d’aprofitar els restes.

CANADA

La construccié de vaixells

Mr. Ballanty, Ministre de Marina del Canada, ha
dit a la Cambra que han estat construits 45 vapors
d'acer, que representen en lotal 204,000 tones a rao
de 180 a 215 dollars la tona.

El govern perseverara en acuest programa de
construccid maritima durant dos anys, donant tre-
ball seguit a 30,000 obrers a les drassanes i a 10,000
en les industries de Pacer que actualment treballen
per a la marina.

També foren construits 30
al govern frances.

aixells de fusta per

BELGICA

Millores a Ostende
A Ostende esta a punt de crear-se un consorci
anglés amb un capital de 50 milions que negocia ja
amb les autoritats belgues per a assegurar el revis-
colament de la ciutat reina de les platges i del seu
port, Els anglesog es proposen no solament repen-
dre el servei dels grans hotels, si que també crear
un port completament nou i construir i explotar un
port de pesea.
*HE
Una nova societal armadora ha estat fundada a
Ostende amb un capital de 100,000 francs sota la rao
social «Agence Maritime Coequyiy.

Una flota de guerra

Il govern belga ha creat una comissio per a es-
tudiar oportunitat de la ereacid d'una marina de
La importincia d'una flota de guerra bel-
punts de

guerra.

i serd examinada des dels

seglents
defensa d'Anvers i1 de la costa belga; defensa

del Congo i relacions exteriors,

ESTATS UNITS

L'activitat dels ports

El desenvotllament de la marvina mercant als Es-
tats Units ha fet reneixer 'activitat de bon nombre de
ports americans que havien caigut poc a poc en
l'oblit. El «Shipping

Board» senyala setanta un
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ports en condicions de rebre vaixells de 5,000 tones
i d'un calat maxim de 24 peus. Aquests ports esfan
classificats en quaftre seccions segons llur importan-
cia; els de les darreres seccions, en nombre de
trenta set, son ports que, tot hi posseint bones condi-
cions naturals, no ofereixen gaires possibilitats de
desenrotllament.

Escola de sobrecarrecs

Ha estat creada recentment a Washington una
escola especial de sobrecarrecs; 200 d’aguests fun-
cionaris estan ja en servei.

JAPO
La marina mercant japonesa

11 ministre de Comunicacions del Japd publica
le: xifres seguents relatives als guanys i perdues de
la marina mercant japonesa en vairvells de més de
mil tones entre agost de 1914 i octubre de 1918,

GUANYS
Nombre Tones
Construoits al Jap6 . . . . 272 961,255
Comprats a Pestranger . . 36 116,866
Canvyis d'abanderament. . 3 6,865
TOIATE 5 311 1.084,986

PERDUES
Nombre Tones
Per fets de guerra . . . 31 128,417
Naufeagis: o o v G e 47 126,607
Vendes a l'estranger. 72 356,525
Canvis d'abanderament. 3 11,679
POTALY = 155 623,228

——— ———

La marina mercant japonesa ha augmentat
dones, durant el perfode indicat, de 156 vapors de
més de 1,000 tones, fent un conjunt de 461,758 tones.

Una gran Companyia americana japonesa

Mr. Kotaro Machizutye, membre del DParlament
japones, arribat recenment a Seatlle, ha declarat que
un cert nombre de banguers americans, entre els
quals hi ha M. J. Sierpont-Morgan, han acceplat
unir-se amb financiers japonesos per a la creacio
d'una societat de navegacio amb un capital de 200
milions de dollars que s'anomenara UcAmerican-Ja-
ponase, Steamship Company», els vaixells de la
gqual navegarien per tots els mars. '

ITALIA
La compra de vaixells

il govern italia ha publicat un deerel relatiu a
I'engrandiment de la marina mercant italiana. Dit
decret precisa less condicions sola les quals seran
conslruits i comprats a Uestranger els nous vaixells.
Aquests estaran exonerats de drets fiscals i fruiran
d’aventatges especials des del punt de mira dels
nolits

SUISSA
La navegacié del Rin

suissa demana participar en gualitat d'Estat ri-
bereny a les negociacions referents a la revisio de
L Acta de 1868 sobre la navegacio al llarg del Rin,

Suissa demana fenir, al menys, 10 representants
en la firma dels preliminars de la pau i en la Comis
810 de navegacié pel Rin.

Aixi mateix voldria veure coHocar el port de Ba-
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silea en la mateixa situacio de fet i de dret, que si
estigues situat a la vora del mar, i demana que
s'estableixi la lliure navegacio per a tots els pave-
llons fins a Basilea, amb prohibicio absoluta de l'es-
tabliment de cap presa en el Rin més avall de Basi-
lea, 1 amb la destruccid de les fortificacions i deri-
vacions diaigiies del Rin que pognessin ocasionar
perjudicis a la navegacio internacional.

Abordant després els principis de fulures con-
cepeions ecuropees relatives a la navegacio Huvial
& Suissa, demana aquesta nacid el reconeixement
del lliure acces al mar i el dret de la lliure nave-
gacid sobre les vies navegables internacionals, aixi
en temips de guerra com en temps de pau.

UNA AVARIA IMPORTANT

En aquesta edicio publiguem una fotografia gque
dona una idea justissima de I'avaria que tingué el
vapor grec Alerandra a conseqiencia d'una topada
amb el vapor Bampton, de la Tern Steam Naviga-
ticn Company, Limited, Cardiff.

L' Alerandra fou apariai a Vigo, port al qual ha-
gue dlentrar després de la collissio. L'avaria fou de
consideracid, havent quedat tota la roda aixafada
i torcada cap a dreta i el tros de babor esbotzat.
Els eshorancs foren tapats amb ciment a Vigo i des-
prés se’l conduf als varaders de Windsor, propietat
dels senyors Elliot & Jeffery, enginyers reparadors
de vaixells de Cardiff i Barry. Les reparacions son
de tal magnitut que segurament no quedaran del tot
enllestides fins a ultims de maig.

L'Alerandra és un vapor de 2,294 tones, propietat
de Joan Carras & Son, del Pireu, Greécia.




Durant 'any 1915 els tures que es dirigien a Egip-
te es vegeren obligats a deturar-se al canal de Suez,
i en la impossibilitat d'apoderar-se'n, el sembraren
de mines fent-hi la navegacid sumament perillosa.
En conseqiiéncia rvestaven tres rutes per a venir
d'Australia a Europa: la del cap de Bona-Esperan-
¢, la del cap Horm i la del canal de Panama. A
I'any 1916, els grans esllavissaments de terres obs-
truiren per complert el pas d'aquest canal. El fa-
mGs puig de la Culebra prolestava amb una eficacia
massa efectiva de la pompa amb que oficialment es
celebrava 1'éxit dels que li havien buidat els flancs.

L’enorme massa de terres que havia anat rellis-
cant a l'aigua, havia fet sorgir un munt d'islots
il mig del canal. Durant U'any 1917 tota la premsa
americana relatava el fet 1 advertia els treballs que
s'estaven realitzant per a remeiar la catastrofe.
Ningi, pero, podia preveure la fi d’agquests treballs.
A la premsa germanica es prodigaven les ralleries
als enginyers americans.

Vingué I'enfonsament del Lusitania i des d'aquell
moment la premsa americana emmudi absolutament
respecte del canal, Tant a América com a Europa,
s dona com a fet consumat el fracas dels teécnics
americans, La naturalesa revelada s’havia venjat
de la temeritat dels homes...

Convenguts del fracas i creient que la naturalesn
s'havia fet collaboradora dels seus plans, von Tir-
pitz i els sens homes negligiren la vigilinecia del
canal. Cregueren que les tniques rutes possibles als
reforcos australians eren les del mar Roig i del cap
Horn. I durant dies i dies, els submarins apostats
per aquests paratges, sotjaren en va el pas dels
transports australians.

La censura de Washington havia guanyal una
bhatalla. Les tropes australianes, embarcades a
Sindney, Melbourne i Wellington, passant pel canal,
finalment desembarvasatl silenciosament, desembiar-
cayen amb tota seguretal als ports de Franca i An-
glaterra.

Avui, que sortosament la gnerra ja és passada, ve
I'hora de les aplicacions practiques que han de con-
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EL CANAL DE PANAMA I LA GUERRA

tribuir a la germancr dels pobles.  Si 'esforg que les
necessitats de la guerra imposaren, en la pau ha
de convertir-se en font de riquesa. La ruta del co-
nal de Panama, gper qué el comerg espanyol no
prova d'utilifzar-la per a posar-se en contacte amb
les republiques americanes del Paeifie?

DE LA FLOTA MERCANT ALEMANYA

El Bremen, que era un dels grans transatlantics
del Norddeutscher Lloyd, fou un dels primers reme-
sos de la gran Hota mercant alemanya.

El Bremen fou construil en 1897 per 1'esmentada
Companyia i fé les segiients dimensions:

Eslora. aol peus

MAfegar. o e e 60w
Pantalll e, gl e 2313 JN
Tonellatge 11,600 tones

Porta 190 places per a passatgers de primera i
112 de segona.  La maquina és del tipus de quadraple
expansio de- 18,000 i, h. p. i pot assolir una velositat
de 17 nusos.

NAVILIERS I MARINERS

Els vaixells requisats

Han sofert variacid els noms dels vaixells de la
Companyia Transatlantica, requisats per a trans-
portar tropes nord-americanes des de ports france-
sos. als Estuts Units.

Els vapors requisats som 'Antenio Lopes, 1'Al-
fonso XIII, i el P. de Salristegui. El primer ha
arribat ja a Nova York amb el primer carregament.

De la Companyin Pinillos no hi ha hagut altra
vequisa que el transatlantic Infanta Isabel.

LA DUANA

Una nova R. O.

El dia 9 de maig publich La Gaceta la R. 0. del
ministre d’Hisenda modificant les altres disposi-
cions dictades referents l'actuacié dels Comissin-
nistes 1 Agenis de Duana.

Heus aqui el {ext de la nova R. O.:

«En vista de les reilerades reclamaciong formu-
lades pels Comissionistes i Agents de Duana d'Irun
i Port-Bou contra la R O, d'aquest ministeri, de
data 10 d’abril de 1919, per la qual es condiciona la
manera de dur a la practica el que hi ha preceptuat
pel R. D. de 18 de febrer anterior, en el qual es
disposava que els intermediaris entre el comerg de
I'interior i I"Administracidé que realitzen operacions
a les Duanes a nom i per compte d'aquell, consti-
tueixin fiances en quantitat suficient per a garantit-
zar el compliment de llurs obligacions amb la Hi-
senda; 1 considerant que sempre que s'atenguin a
les disposicions legals tenen perfecte dret par a
constituir Associacions a 'objecte de presentar fian-
ces collectives, que responguin pecuniariament del
hon compliment de lur professio, i que, des d'agquest
punt de mira, eés indiferent gque les gquantitats que
a dit efecte es dipositin siguin constituides pels con-
sorcis que auntoritzd la R. O contra la qual recla-
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men, o bé ho fassin les Associacions que dits Co-
missionistes 1 Agenls s'ofereixen a establiv;

S, M. el Rei, conformantse amb el prepropo-
sat per agquesta Direccio general, s'ha servit dis-
POSAT :

L.* BEn fol el gque resta de 'any corrent quéden
auloritzats el Comissionistes i Agents establerts en
les poblacions en les quals hi hagi Duana per a
formar Associacions que tinguin per objecte la
pres.acio de fiances colectives que responguin, en-
tre alfres finalilats, de l'exacte cumpliment dels
deures dels associats amb I'Hisenda en exercici de
llur professio.

2.0 Dites Associacions constituiran per cada vint
associats, o traccio d'aquest niumero, una fianca
coMectiva igual a les individuals gque disposa el R, 1.
de 18 de Febrer; a més, cada un dels a
titnira fianca individual, complementaria de la col-
leeliva, igual al 25 per W0 de les que exigeix el
R. D. aludit.

3.7 Aquestes fiances individuals hauran de cons-
tituir-se, tot el mes tard, el 31 de maig actual, és-
sent admesos a exercici de llur professio fins al

neiats cons-

primer de gener de 1920, sense altra cosa que aguest
requisit 1 la obligacio escrifa d’ingressar en una
Associacio de fiances coleetives
darvera data, despres de lo gqual no tindran vali-
desa les fiances reduides individuals si no estan

abans daguesta

avalades per allires coMeéclives en la forma abans
expressada,

4.% La fanca collectiva respondra, mancomuna-
dament i solidarvia, en unio de la individual, de les
penalitats peenniaries 1 ingressos que es reclamin a
cada un dels associats 1 si per conseqiiéneia de dis-
posicions de U'Administracit s'ingres: en ferm al
gnna part de la fianca collectiva, els associats estan
en la obligacio de reposar la deficiencia en el terme
de cine di passats els gquals sense compliv aquest
requisit es considerara dissolta 'Associacio per a
aguests efectes de garantia mufua 1 els associats
hauran d'alendre’s a les condicionsg generals que
estableix el R, 1. abans alludit.

. Els Agents i Comissionistes que no formin
part d’aguestes Associacions hauran de complir el

que hi ha disposat en el repetit R, D, eén fota lur
ilil.e‘g]'if_iit,n

Narcis Monturiol, inventor de la navegacié submarina

(Del llibre “Vida d’heroi”, de Puig Pujadas)

(Contfinuacio)

L’esperif genial que glatia en ¢l cos d’En Nareis
Monturiol anava a revelar-se amb fota la seva gran-
desa, provant una vegada meés la subeonsciéncia
d'aguells homes que havien dipositat Hur confianca
1 Hurs eabals en 'ebra futara del nostre inventor.

El 28 de juny de 1859 fou Hancat al mar, en el
port de Baicelona i a llindret conegult amb ¢ nom
de la Barecelonela, el primer submari anomenat Ic¢
tired, construit en uns lallers ingtallats en el mime-
ro 17 del earrer de la Coneepeio, dlagquella barriada.,

Diu En Monturiol, en el seu Ensayo sobre el Arle
ide navegar por debajo del agua: «lia palabra Tefineo,
como lo demuestran las raices griegas de que esta
compiuiesta, vale tanto como: pez nave; es un harco
en forma de pez, resistente, impermeable, hermética
mente cerrado, conteniendo drganos de purifice cion
del aire y produccion de oxigeno; organos de loco-
mocicn, sumersion, vivada y presa; érganos de vi-
siont y de iluminacion del eampo exterior, y maqui-
na de vapor. Su objelo es navegar por debajo del
agua hasta una profundidad que la presion no im-
pida. Debe fener medios propios, independientes de
tods auxilio exterior, para permanecer entre dos
aguas, a la distancia vertical que exijan las opera-
ciones gue =e intenten,

wlinn Ietineo estd compuesto de dos barcos: uno
exterior, que tiene la forma del pez v otro interior,
(que puede ser cilindrico. El espacio que queda entre
uno y oiro en les costados y en la parte superior,
esta destinado a contener los diganos que deben
obrar exteriormente; los conder-sadores tubulares
de la magquina de vapor; los lastres, las carboneras
0 depdsitos de pelroleo, ¥ los cafiones y torpedos de
los Ietineos de guerra: los vaciog considerableg no
ocupados por estos d6rganos, se llenan de agia cuan-

do, estando en la superficic, se gquiere poner el Teti-
neo en las condiciones de bugue flotanten

Tripuly el now paizell peix, en =2a primera sib-
merein, el mateix Monfuriol, acompanyaf d'En Josep
Misss i Castells, fill de la Barceloneta, mestre de
ribera (al qual Uinventor havia confiat la construc-
cio del bue de 1'letineo), i d’En Josep Olin i Juam,
natural de Palafrugell.

Escoltem el propi Monturiol: «Construfdo el pri-
mer Ietineo, fué botado al miar en 28 de junio de 1851,
Media exteriormente sicte: metros de proa a popa,
tres y medio de la guilla & la eapula o escotilla, y
La camara interior era ci-

dos y medio de manga.
Ifndriea v de seccion eliptica: el diamefro menor
estaba sostenido por barras de hierro longitudinales
v estribos fransversales: esta camara media escasa-
mente siete metros cubieos y podia contener una fri-
pulacion de seis hombres.

nSe lanzo al agua con muy poca fortuna ;
cineo cabezadas que inhabilitaron las vejigas de flo-

recibio

te; se rompieron los forros impermeables y algunos
cristales. La averia fué de consideracion y habia
concluido los recursos pecuniarvios: pero despues
de un examen prolijo, gqueds convencido de no haber
inconveniente en hacer sumersiones; con tal de cque
tuviesen: lngar en una profundidad que no fuese ma-
yvor de veinte metros.

wLo importante en esta cuestion consistia en sabes
si el Ietineo reunia las cualidades que yo le atribuia;
si los hombres gue debia llevar estarian fan bien
trabajando denfro del mar como bien habiamos esta-
do en tierra, encerrados herméticamente; en una
palabra, si el Ietineo descenderia y volveria a la si-
perficie, 'si permaneceria entre dos aguas y nave-

garia tan bien en ellas como por la superficie y por
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el fondo. Si en la verificacion de fodos estos movi-
mientos 'y en la prolongacion indefinida del soste-
nimiento de la vida debajo del agua, consiste la na-
vegacion submarina, es claro que el objeto principal
de ella quedaba cumplido.

nHice un gran nimero de experimentos y en su
conjunto dieron resultados satisfactorios, y pude
luego decir: «El Iciineo baja y sube, anda y vira
en la superficie, entre dos aguas y en el fondo del
mar. El hombre vive tan bien dentro del Ictineo
como en plena atmdsfera. La navegacion submari-
na, pues, es un hechon.

wEn 23 de septiembre del mismo afio pude hacer
una prueba publica: estabamos ya acostumbrados a
dominar el Ictineo, para poder invitar a las autori-
dades, personas facultativas, periodistas y pueblo
de Barcelona. De los felices resuliados del ensayo
dieron cuenta los diarios de la ciudad.

nDespues del ensayo del 23 de septiembre reparé
las averfas y continué las pruebas.

»lin esta primera época de la navegacién subma-
rina, era fal nuestra pasién por ella, que empren-
diamos muchos de los ensayos exponiéndonos al do-
ble peligro de la asfixia por falta de oxigeno y por
sobra de aecido carbdmico; riesgos que de hoy en
adelante no deberdn correr los exploradores subma-
rinos. Enfonces no habia descubierto yo todavia el
medio de producir oxigeno dentro de la misma ca-
mara del Ictineo y a medida de las necesidades de
los exploradores, ni se conocia el de extraerlo del
permanganato de potasa, ni el de desarrollarlo de
una mezela de hioxido de bario y bicromato de po-
tasa a favor del dcido sulfirico; asi es que llevaba
el oxigeno almacenado en depositos; y como era algo
engorroso producirlo, comprimirlo v llevarlo al Icti
neo, preferiamos algunas veces abandonarnos a los
azares de las pruebas, cuyo tiempo procurdbamos
acortar en lo posible, sin otro aire que el contenido,
naturalmente, en nuestra camara, y sin ofros ins-
trumentios de andlisis que los efectos mismos pro-
ducidos en nuestra organizacion, por el aire im-
puro que circulaba disuelto en nuestra propia
sangre.

»En este primer Ictineo, desde 1857 hasta 1862, se
empled en la construccion y experimentos exteriores
v en las pruebas, planos y viajes, la cantidad de
veinte mil durps.»

Els tripulants del primer Ictineo foren el se-
giients : Salvador Ignasio i Manuel Ros Bondia, Jau-
me Barset i Viecens, Esteve Valls i Castillo, Joan
Cartania i Font, Anfoni Pitol i Gilhert, Josep Oliu i
Juan, Felip Pla i Samaranch, Frances¢ Molinas i
Viax, mestre de ribera, i En Josep Missé i Castells,
mestre de ribera.

Aquell primer Ictineo fou un navili purament de-
mostratiu. Es tractava de provar que era possible
navegar submergint-se amb entera independeéncia de
I'exterior; que 'home podia, sense perill, substrau-
re’'s de 'atmosfera per llarg temps, cosa que llavors
era considerada com un atreviment perillos, fins per
persones de reconeguda illustracio cientifica.

Cine homes solien ésser els tripulants que porta-
ven la nau al fons del mar, pujant, baixant, virant i
deturant-se a voluntat entre dues aigiies. Aquell
primer Ictineo havia de baixar a 40 metres de fons,
pero les serioses averies rebudes al llancament dis-
minuiren la cota maxima de profunditat a la meitat.

Agquest submari es governava amb la precisio de
qualsevol embarcacié flotant, com es prova en els
50 assaigs publics que feu en el port de Barcelona i
en els quatre que practica en el port d'Alacant.

El fons del port de Barcelona, en que el dragat
era llavors una esperanga per a l'esdevenidor, tenia
un metre, i en molts indrets fins a dos, de fang no
pas atapeit, pero suficientment espés per a quedar-hi
la nan agafuda, dificultant la pujada. Quan la tri-
pulacio es familiaritza amb el maneig de I'Ietineo,
es deixava la nau descansant sobre el fang, i en
aquesta posicio zigzaquejava, defugint Aancores i
calabrots.

Linterés que les experiéncies havien desperiat en
el public, i la fonda atencié amb que es miraven els
esforcos d’En Monturiol, es manifesten en la relacio
que el Diario de Barcelona feu de les proves efectua-
des el 23 de setembre de 1859:

«Ayer a las nueve y media de la mafana se veri-
fico en las aguas de este puerto una de las pruebas
de navegacion submarina por medio del barco lla-
mado Tetineo, invencion del sefior Monturiol. A pe-
sar de hallarse invitados solamente los sefiores accio-
nistas, autoridades de Marina y sefores redactores
de los periodicos de esta capital, una numerosa con-
currencia ocupaba el andén del puerto, y el vapor
Remoleador, asi como un sin fin de botes y lancho-
nes, estaban llenos de gentes de todas clases, ansio-
sas de presenciar el espectaculo.

nColocado el Iciineo a cien metros de la punta
del muelle viejo, el sefior Monturiol con cuatro indi-
viduos mis, se han encerrado herméticamente en él,
y el barco se ha sumergido con toda seguridad, pero
lentamente. En la proa y popa del barco habia dos
palos de unos siete metros de longitud, con objeto de
sefialar los movimientos de descenso, ascenso y di-
veccion del mismo, y evitar asi los choques con las
demas embarcaciones que le seguian, y en parficu-
lar en lag subidas rdpidas.

vlil primer moyimiento ha sido de descenso ver-
tical, bajando a la profundidad de 10 metros, en cuya
posicion ha permanecido 12 minutos. Después, en
el espacio de la mitad de este tiempo, ha subido y
bajado tres veces consecutivas sin presenfar a la
superficie o flor de agua mas que la espina del pez.
En seguida, virando hacia el S. S. 0., ha andado
entre dos aguas y a diferentes profundidades, como
unos doscientos metros en el espacio de seis minn-
tos. Siguiendo rumbo al 8., adelantd como unos
cunatrocientos: mefros ascendiendo y descendiendo
varias veces, y virando por redondo ha navegado
al N. y en linea reeta como unos seiscientos metros.
Despues de otros movimientos en varias direcciones,
ha ascendido definitivamente a la superficie y hemos
visto aparecer al sefior Monturiol y demas sujetos, a
las doce menos diez minutos en punto, sin observar
en ellos el menor sintoma de malestar.

»El Ictineo ha permanecido dos horas y veinte
minutos en completa incomunicacién con nuestra
atmosfera.

nEl sefior Moniuriol ha verificado en su Ietineo
veintian descensos o experiencias debajo del agua, y
a pesar de los resultados que ha podido hoy presen
tar a los concurrentes, ledavia espera dar mayores
proporciones a su invento, como lo demostrard en la
memoria que estd escribiendo.»

(Continuara)
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