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UNA E X P O S I C I Ó E N P R O J E C T E 
Els nostres lectors s'hauran assabentat de la 

nova que s'anava a l'organització d'una Exposició 
Internacional de Construcció naval i de navegació 
i Nacional d'Indústries marítimes. La nova ha 
produït sensació als centres marítims, no ja de 
Barcelona, sinó de tota Espanya, i els comentaris 
han estat per tots cl gustos, com no podia pas espe­
rar-se d'altra manera. 

Si haguéssim de creure el quadre que se'ns 
presenta pels homes de temperament pessimista, 
potser caldria deixar de realitzar l'empresa. Però 
no ens en fiem del pessimisme perquè si el procedir 
de molts s'hagués adaptat al temperament dels 
pessimistes, no s'haurien pas dut endavant les po­
ques coses que s'han fet, però que han donat al 
menys una mica de característica marítima a Ca­
talunya. 

Els aspectes als quals pot beneficiar una Ex­
posició Marítima són diversos, i indubtablement 
que si l'èxit més franc acompanyés l'iniciativa no 
dubtem en afirmar que produiria ella sola majors 
beneficis a les indústries marítimes del país que no 
pas totes les legislacions, per encertades que fos­
sin. I és que solament la legislació és fecunda 
quan respon a una realitat viva, i aquí precisa­
ment es distingeixen per legislar bé per a una obra 
morta i pèssimament per a una obra viva. Aquí 
rau tota la veritat de l'obra negativa dels gover­
nants. 

Els que prediquen que s'ha de crear una cultu­
ra marítima, ¿quina idea millor que la d'una Expo­
sició per a assolir la finalitat que es persegueix? 
L'ensenyança d'una cosa s'ha dit que no és pas 
bon mètode per a obtenir-la mitjançant la lectura, 
sinó que cal la pràctica. Una Exposició respon 
perfectament al modern sistema d'ensenyança, ço 
és el de fer apendre per la pràctica. 

No solament sota l'aspecte educatiu convé 
aquesta Exposició, sinó també és indispensable pel 
nostre comerç marítim en general. Ella pot és­
ser la base de profitoses áventatges que en podrà 
treure el tècnic i cl navilier, puix que hi hauran 

demostracions de tots els països, que donaran 
exemples esplèndits a seguir. I encara, ul­
tra una ensenyança per a tots, de l'Exposició po­
den eixir-ne noves indústries marítimes al país 
que facin digne la situació d'Espanya davant del 
món. 

Essent els primers en reconèixer la situació 
d'inferioritat en que viu col·locada al costat de 
quasi tots el pobles marítims, no deixem de vista 
tampoc que hi pot fer un paper digne. En les 
construccions d'acer, els constructors de Bilbao 
hi seran rehabilitats davant del món, elogiant-se 
degudament llurs meritoris esforços. 

La construcció de vaixells de vela ha experi­
mentat una gran creixensa d'ençà de la guerra. 
Moltes de les construccions seran defectuoses, 
però aquesta Exposició pot servir de jutge per a 
apreciar les coses bones que s'han fet, evitant-se 
així tal vegada que en una possible fallida en si­
guin víctimes justos i pecadors. I els que es ve­
gin estimulats creixerà llur entusiasme, i aquesta 
indústria pot devenir permanent, fins proveïnt al­
tres països. 

H i ha encara el ram dels motors marins que 
pot fer un brillant paper en l'Exposició. I així, 
lleugerament analitzada la possible concurrència 
espanyola a l'Exposició, hom pot dir que no és pas 
digne de menyspreu sinó de respecte, l'indústria 
marítima espanyola. 

Ens entreguen! de cor a l'obra de l'Exposició 
iniciada perquè ens hem convençut de la seva 
finalitat esplèndida. I al fer-hi ofrena del nostre 
modest concurs, ens sentim disposats a tots aquells 
sacrificis que calguin per a assolir que l'èxit acom­
panyi el treball. 

.Si haguéssim d'escatir ara la possibilitat de la 
concurrència estrangera, potser ens deturaria el 
recel d'un fracàs. Per això deixem els exàmens 
perquè no són hores de vacil·lacions sinó d'entu­
siasmes i de llançar-se a l'idea amb tota la fe que 
dóna el convenciment de que es compleix una obra 
meritòria. 



22>-

Per altra part, un examen serè de la situació 
tampoc ens treuria de la creencia que tenim de 
que serà escoltada i corresposta la crida de Barce­
lona. Tots els antecedents ens ho marquen així, 
i si diguéssim el contrari mancaríem al criteri sus­
tentat altres vegades en aquestes mateixes planes. 
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Tot el·logiant l'iniciativa, aprestem-nos a la tasca. 
Els desencerts o les glòries que ens puguin corres­
pondre les acceptem amb tot aquell sentit de res­
ponsabilitat que els homes posen en llurs actes. 

R. 

L E S GRANS JORNADES DE L'ESPORT D E L REM 
I I I C A M P I O N A T D E C A T A L U N Y A GRANS R E G A T E S I N T E R N A C I O N A L S 

Enguany s'han agrupat en v u i t dics de d i fe rèn­
cia les dues m é s grans jornades del rem que es ce­
lebren anyalment a Ca ta lunya ; el Campionat regio­
na l de iols i les grans regates del Club M a r í t i m . 

Ambdues enclouen dins l a v ida de l 'esport c a t a l à 
nn i n t e r è s v iv í s s im, u n i n t e r è s que to ressò , no so­
lament a casa nostra, s i n ó que vola vers totes les 
regions espanyoles i fins fonen ambient m é s en l l à de 
les fronteres. 

Una i a l t r a signifiquen l 'esforç del seu Club res­
pectin, que h i posen tota l ' ac t iv i ta t , oferint una de-
ínos t r ac ió del t rebal l deport iu desenrotllat duran t e!s 

Campionat de Calalunya ;: Tripulants del iol Morató, 
guanyadors del campionat 

darrers dotze mesos. Tols els afanys es dediquen a 
la g ra t i festa, i totes les voluntats s 'agrupen per a 
l a g ran jo rnada . Les festes anyals del Club do 
M a r i del M a r í t i m , són pels nostres remers, u n m o t i u 

esperat per a disculir-se la v i c t ò r i a , t r i o m f que en­
clou una greu i m p o r t à n c i a d int re l ' op in ió de la gent 
d'esport, fins en aquells que, no essent nàu t i c s , - els 
p lau saber el t r i o m f a q u i pertany. 

Enguany , per la c r eac ió de la F e d e r a c i ó Espa­
nyola de Sòc i e t a t s de Rem, de ixà de fer-se a Barce­
lona el Campionat d 'Espanya que d e s p r é s de 1907, 
data en que el M a r í t i m el c o n q u e r í per a Catalunya, 
ha v ingut celebrant-se, guanyant- lo seguidament, 
fins a 1915 el d i t Club, i els tres darrers anys el Club 
de Mar . Per acord de la nova F e d e r a c i ó , el Cam­
pionat d 'Espanya es c o r r e r à a San Sebastian i per 
ço a l deixar-io -d 'organitzar el M a r í t i m , no ha vol­
gu t qne es p e r d é s la formosa festa a n y a l i anuncia 
les Internacionals que seguiran fent-se d 'ara en en­
davant. 

Les dues grans jornades s 'han por ta t a terme, i 
fora in jus t el no d i r que fets passats les revestiren 
d 'un gros i n t e r è s , pu ix d e s p r é s de la p è r d u a pel Ma­
r í t i m de Ires Campionats d 'Espanya i un de Catalu­
nya, semblava de l lei que fos hora que cerquessin 
el refer-se davant els elements d'esport que velen com 
el Club que s a b é manteni r seu, d u r a n t v n i t anys 
la davantera, e s d e v i n g u é s tan for tamnt vençu t . 

Per a l t r a par t , l a grossa empenta q u é p o r t à el 
Club de M a r vers la c ima, s e m b l à esvair-se un xib 
en 1918. L ' i n g r é s de nous elements al M a r í t i m é!s 
oferia, s i n ó una v i c t ò r i a segura, una e s p e r a n ç a en­
corat jadora- mes la dissort féu que, l a d o l e n ç a d" un 
remer dels elegits, h a n d i e a p à al defensor d'aquest, 

i yegeren, abans de sor t i r , com els fugia una nova 
il·lusió. Aquesta p è r d u a , considerada com a der­
ro ta en l ' à n i m general, no la c o m p r e n g u é pas a ix í 
el Club v e n ç u t , pu ix c r e g u é que l lu i t à i c o n q u e r í 
lot el qne podia fer un equip com el seu. Fou ales­
hores quan s e m b l à animar-se i al topar els dos Clubs 
f ront A f ront en el Campionat. d 'Alacant , els remers 
del M a r í t i m pj engueren bona revenja sobre els ferms 
campions del Club de Mar . 

Aquests fets han viscut tendres en el record de 
tots i a 1 'anunciarse la ce l eb rac ió de les belles jor ­
nades, han se rv i l per a omplenar-les d 'un ambient 
d ' e spec t ac ió , qne veri tablement, ha t r a s l l u ï t en les 
lluites fetes. 

L ' e s p e c t a c i ó creada pels fels passats, e s d e v i n g u é 
m é s interessant davant dels resultats obt inguts pels 
Clubs en l l u r s respectives e l i m i n a t ò r i e s , les quals 
han assolit resultats ben inesperats de tots- i que, 
com he di t , han estat mot iu d 'un m é s g ran in t e rè s , 
tot pic de dubtes del que passaria en les proves 
decisives. 

En data 11 de ma ig , els dos Clubs barcelonins 
c o m e n ç a r e n les e l i m i n a t ò r i e s . -
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El Club de M a r presenta quatre equips: 
Vida l , R igo l , Boronat , Subirana, t imoner Bald i -

ris.—GàínpiOP.s d 'Espanya de 1916, 1917, 1918 i de 
Catalunya 1918. 

V i l a , Val lhonra t , Rognoni , l 'acareu, t inioner 
A g r à s . 

Roura, Torres, Sans, Bonet, t imoner Escanilla. 
I.asplazas, Boúi l , Canals, Esteve, t imoner Sarsa-

nedas. 
A d i r ver i la t , cap dels equips estava preparat de­

gudament com exigeixen unes regates de tanta i m ­
por t ànc i a , n i pos-seïen una plena forma de resis­
tència. 

De les dues proves fetes, a la p r imera es r e t i r à 
l 'equip Sarsanedas i les altres tres es classiflearen: 

Primer. Equip Dald i r i s en 11 m. 22 s. iot Salou. 
Segon. Equip A g r à s en 11 m. 2Í) s. tol Marquel. 
Tercer. Equip Escanil la en 11 m . 32 s. ¿oí Mar-

qHCt. 
Aquest resultat obt ingut r e p r e s e n t à una revelació 

de l 'equip A g i à s davant dels campions, ço que p o r t à 
a l ' à n i m de tets el convenciment de son t r i omf a la 
segona prova amb el Salou, i al fer-se aquesta, vu i t 
dies d e s p r é s , l 'eqnip abans d i t a v a n ç à notablement 
a tols els adversaris, obtenint el p r i m e r lloc per u n 
gros aven ta i ge de segons. Hem de teni r en compte 
que si l)é en pocs minu t s l 'estat del m a r c a n v i à fa­
vorablement als vencedors, no és de creure que 
impl iqués m é s e n l l à d 'uns 20 segons, com a m à x i m 
de d i f e r ènc i a a obtenir. 

Enguany eren, doncs, els t r a u s remers de l ' A g r à s 
els qui duien el nom del Club, i l 'aventatge conque­
r i t sobre en Ba ld i r i s , d o n à noves esperances al 
mateix, i fermes temences als del M a r í t i m que veien 
en ells un gros enemic. 

Resultat genera l : 
Primer. Equip A g r à s en 23 m. 7 s. 
Segon. Equip Ba ld i r i s , en 23 m. 40 s. 
Tercer. Equip Escanilla, ' en 23 m. 57 s. 
Per a l t r a p a r í , el M a r í t i m r e a l i t z à les seves eli­

m i n a t ò r i e s prenent-hi par t dos equips. 
Araque, Coll, Omedes, Massana, t imoner Mar-

linfiz. 
Camps, Beienguer, M a r i l l , Pere/., t imoner San­

t a m a r í a . 
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I.a p r imera e l i m i n a t ò r i a feta, d o n à l a v i c tò r i a 

s e g ü e n t : 
Pr imer. Eouip S a n t a m a r í a en 11 m. -i-9 s. iol 

Morató. 

Campioiial de Calalunya 
Ganoa Lola, guanyadora de la copa de rAjuntamenl 

Aquestes dues t r ipulacions de cons t i tuc ió nove­
lla, anaren a la l l u i t a , igualment, sense l a plenitud 
de l lu r f o r m a ; no obstant era d'esperar que, com a 
bons remers sabr ien. defensar-se com cal. 

Campiona! de Catalunya 
Canol Gent/J, guanyador de la copa Alraccló de Forasters 

Segon. Equip M a r t í n e z en 11 m. 55 s. 4/5 iol 
fíanzini. 

Els guanyadors ens oferiren una m é s bona i m ­
pre s s ió de conjunt, per son i s t i l i teni r m é s pasta 
de regataires; pe rò encara que alguns tenien l lu r s 
esperances pe; l ' u n o per l ' a l t re , era aventurat d i r 
el defini t iu n r-ultat. A l presentar-se l a segona pro­
va, l 'equip S&ntamaria perd l a cooperac ió d 'En Be­
renguer, ço que motiva un gros canvi. En M a r i l l 
va a la proa, en Pé rez passa a segon de babor, lloc 
que ma i havia remat ; i de marca d'estribor h i su r t 
en Riba que, malgra t ésse r xin dels m é s bons re­
mers, ho feu sense entrenament.. 

Ço d o n à esperances a l 'equip M a r t í n e z , pe rò el 
dia decissiu fou ter r ib le per a aquests, que es des-
composaren, mentre en S a n t a m a r í a els g u a n y à per 
notable avenlatge, adjudicant-se el dret de represen­
tar amb l a s e g ü e n t classif icació general : 

Pr imer . Equip S a n t a m a r í a en 24 m . 2 s. 
Segon. Equip M a r t í n e z en 24 m. 24 s. 4/5. 
Finides, doncs, les proves, els equips es dedica­

ren de ple als entrenaments, mentre els respectius 
Clubs emprengueren l a tasca de l ' o r g a n i t z a c i ó de 
l lurs grans festes. 

Ens trobem en plena jornada del Campionat de 
Calalunya, o r g a n i t z a c i ó del Club de Mar , d à t à de 
l . r de juny , on hi ha per conquerir-se els m é s for-
mosos llorers dd la nostra terra. Un bell p rograma 
envolta la g ran l l u i t a ; en les tr ibunes ac í i a l l à one­
gen les quatre barres; tot respira u n aire de catala­
n i ta t que enamora. Són les 4'30 i comencen les re­
gates per una l lu i t a de canoes é n t r e nois de l ' A s i l 
Naval , que guanyen els de VAurcucta. En els 
canots, c o n q u e í e i x u n bell t r i omf el Cenli l; en les ca­
noes t r iomfa la Lola i en els skifj el bogador Ca­
nals. Aquestes proves foren totes pels socis del Club 
de Mar. 

Les proves lliures, foren dos; una de debutants 
que g u a n y à el M a r í t i m amb la t r i p u l a c i ó Riba, i el 
Campionat de Catalunya, en el qual hi prengueren 
part, a m é s dels quatre equips de Barcelona, un 
equip d 'Alacant . 

Malbaurai laineut , l 'equip A g r à s fou v í c t i m a d 'una 
avar ia al t imó , i encara que s ' a r r a n j à com es p o g u é 
i prengueren sortida, hem de reconè ixe r que les 
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a i g ü e s que aixecava l ' a r ran jament els r e s t à u n l l is-
cament suau a l bot, a m é s de que els p r i v à d 'una 
bona v i rada , i els p r o d u í u n estat con t ra r ia t en els 
seus entusiasmes, que els d e s a v e n t a t j à . 

L a p r i m e r a recta dels 2,500 metres, fou una re­
ve lac ió de l 'equip S a n t a m a r í a , que amb una per­
fecció ben formosa a c o n s e g u í tres l largs de bot sobre 
tots els restans, p e r ò l a sort és negra i perden a l 
v i r a r tot el guanyat , deixant-hi en el contratemps, 
l a pe r fecc ió , l 'aventatge i els entusiasmes. 

No p a s s à pas a ix í a l M a r t í n e z i l ' A g r à s , p u i x el 
p r imer r e t o r n à braument , amb boga ferma i segurs 
de que anaven a l t r i o m f decissiu, i l ' A g r à s , an imant 
als seus remers, o b t i n g u é u n esforç ben digne, l l u i ­
tant amb fermesa contra l ' equip S a n t a m a r í a ; gua­
nyant- lo aquest a l ' a r r i b a d a amb peti ta d i f e r ènc i a . 

E n Ba ld i r i s a r r i b à a dos l largs d'en S a n t a m a r í a 
i m é s t a r d Alacant amb d o l e n ç a d ' u n t r i p u l a n t . 

¿ G u a n y à el M a r í t i m netament, o l i d o n à aven-
tatge l ' ava r i a del Salou? Re l l i scós és pa r l a r -ne ; 
m i r a t per u n c a n t ó , veiem una p i l a de coses que 
afavoreixen a l Club de M a r ; per a l t re , 9 segons, s ó n 
molts segons a guanyar . Què h a u r i a passat? De 
totes maneres els d ' E n M a r t í n e z van l l u i t a r de faiçó 
temible, desenrotl lant una de ses m é s bones jor ­
nades. 

To t ço, fou p r o u per a que les In ternacionals del 
dia 8 t inguessin u n v iv í s s im i n t e r è s de revenja dels 
v e n ç u t s . 

Aquesta segona jo rnada que ens o r g a n i t z à el Ma­
r í t i m s i g u é una bella festa, pel sol e sp l ènd i t , pel 
p ú b l i c d i s t i n g i d í s s i m que h i a n à . T a m b é a l c im de 
les entones h i voleiava l a senyera catalana. 

C o m e n ç a amb una regata a vela d ' h i s p à n i e s que 
g u a n y à el nou l a t C a r o l a ; una regata de canoes 
pels nois de l ' A s i l Nava l , a r r i ban t p r imers els de 
l 'Aureneta; T i n a regata de ¿oís a dos remers que 
conquerien els del Canbridge. 

Proves l l i u r e s : 
E n els debutants, la H i i i l a s i g u é for ta , p e r ò 

l 'equip R iba del M a r í t i m , p e r d é les cordes del t i m ó , 
cosa que els r e t r a s s à ; u n nou esforç els igua la als 
del Club de Mar , p e r ò perden per l a diferencia de 
1/5 de segon. 

L a regata In te rnac iona l anunciada pel M a r í t i m , 
es r e d u í a una formosa prova nacional , en la qua l 
prengueren par t , Tar ragona , Alacant , San Sebas­
t i a n i u n equip de cada club nostre. Aquests dar­
rers son representats, el Club de Mar , per l ' A g r à s , 
i el M a r í t i m , per en S a n t a m a r í a . 

Ben aviat de c o m e n ç a d a l a l l u i t a fem esment de 
la nostra super ior i ta t a tots els elements forans; on 
S a n t a m a r í a i l ' A g r à s , avancen resoltament, seguits 
d 'Alacant , retrassant-se Tar ragona i San Sebastian. 
V i r e n amb aventalgc els dos equips nostres, fent-ho 
p r i m e r el M a r í t i m a un l l a r g . E l re torn és ferm, 
Alacant aprela, l ' A g r à s a t ia sos remers que dro­
garen com a braus, p e r ò els davanters segueixen con­
cretant-Se a l d o m i n i de l a cursa. San Sebastian es 
re t i ra per causa de les a i g ü e s del canot de la Coman­
d à n c i a , que ek m i g ompla cl bot. 

L 'es forç dels de l ' A g r à s és g ran , apropant-se als 
m a r í t i m s ; embalen pr imer , p e r ò els altres animen 
la boga a v a n ç a n t - s e novament i entrant amb u n bot 
i m i g d'aventatge sobre el Club de M a r ; Alacant 
entra a un l l a rg , quedant retrassats Tar ragona . 

De l ' a c t u a c i ó dels nostres Clubs, es pot d i r que 
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enguany el M a r í t i m s'ha mostra t superior a l Club 
de M a r d 'una manera evident, c o n q u e r i n t - l ' h í els 
l lorers de les dues jornades. H a estat sense dubte 
xma r eacc ió dels remers v e n ç u t s tres voltes en els 
Campionats d 'Espanya. E l M a r í t i m ha guanyat i 
no és pas que s igu in m é s fo r t s ; en els remers ven­
cedors ha sobressortit un estil remarcable i enguany, 
aquest esti l , s'ha manifestat c larament per a por­
tar-los a l t r i omf . E l Club de Mar , s'ha presentat 
amb bons remers, p e r ò sempre ha l l u i t a t m é s per la 
força ; avui j a han aconseguit desfer-se'n u n bon xic 
i estilitzar-se, p e r ò és necessari que els seus boga-
dors t i n g u i n la vo lunta t de preocupar-se m é s abans 
de preparar-se a la r e s i s t è n c i a . 

Els equips: 
Club M a r í t i m . 
L 'equip M a r t í n e z , avu i c a m p i ó de Catalunya, és 

una t r i p u l a c i ó acceptable, de mo l t a volunta t . L ' A r a -
que í en Massana, són els m i l l o r s ; en Coll h a fet 
m é s del que d 'e l l e s p e r à v e m i l'Omedes, el novell 
bogador, és vicot que promet. T a l vol ta el lloc de 
marca és el que m i l l o r l i escau; té que refinar-se, 
pu ix v i u encara l a p len i tud de sa f o r m a c i ó de re­
mer. En conjunt pot ofer i r g r eu pe r i l l , p e r ò tenin t 
en compte que en M a r t í n e z té condicions per a obte­
n i r u n bon prof i t dels seus equipiers. Es presenta 
poc preparat i no dubtem que quan adqu i re ix i la 
deguda f o r m i , s e r à u n bon equip. 

E n S a n t a m a r í a , guanyador de l ' In te rnac iona l , 
és l 'equip de m é s es t i l ; el conjunt donava l a sensa­
ció d ' u n excel·lent equip. É s clar que a lgun remer 
no estava a l ' a l ç a d a dels altres, p e r ò no per a ixò 
de ixà de deiensar-se i cooperar a l t r i o m f de l a t r i ­
p u l a c i ó . En Camps, és u n exceUent marca i creiem 
molt que la seva coope rac ió de pr imer , influí a l a 
v i c t ò r i a ; boga amb esti l . E n Riba, el m é s fo r t de 
l ' equip , to t energia, so r t í per etzar i féu bona entra 
da. E n P é r e z , té encara a cor re tg i r i o b t i n d r à major 
rendiment . A y u i és u n remer aprofitable. E n Ma-
r i l l es defensa per l 'es t i l de boga, pu ix de f o r ç a és rJ 
m é s fluixet. No obstant el companyerisme i l a fe 
que regnava feia el conjunt m o l t m é s for t . E l poc 
entrenament por ta t ha estat m e t ò d i c i aprofitat , pu ix 
en la victoriosa regata del d i a 8, demostraren que 
una cursa n o es guanya per l 'aventatge que s 'obté , 
s i n ó donant- l i i fent l ' es forç quan l ' a r r i b a d a s'apro­
pa. Es concretaren en no deixar-se passar en la se­
gona recta, fa t igant a l 'adversar i , deixant-lo ém-
' j á l a r i quan aquest, u n xic r end i t per l ' es forç l 'en-
ireveu, aleshores t r e g ü é les energies i o b t i n g u é la 
nova aventatge del t r i o m f decissiu. 

Club de Mar. 
L 'equ ip A g r à s tampoc por tava f e r m entrenament. 

No posseeix gai re estil, p e r ò són xicots m o l t accepta­
bles; en Vi l a , l ' à n i m a de l 'equip, el m é s estil ista, el 
m é s r emer ; en Va l lhonra t , mo l t a estropada, p e r ò 
no l 'aprof i ta prou ; en Rognoni, mol t desc re í , h i ha 
cooperat e s p l è n d i d a m e n t ; en Pacareu, t a m b é és u n 
bon remer. E n el conjunt de tots, h i ha manca t la 
p r e p a r a c i ó ; han l l u i t a t com n i n g ú esperava i pot 
estar-ne satisfet el Club de Mar , pu ix enguany, ha 
t i n g u t sort de la seva a c t u a c i ó , o s inó , l a derrota 
h a u r i a estat aplastant. 

Què d i r è m de l 'equip Ba ld i r i s , e's quatre voltes 
campions. No els hem vis t com els altres anys ; 
menys p r e p a r a c i ó , menys esti l , menys energia. Sem­
bla veure-s 'hi una d e c a d è n c i a d'entusiasme, deca-
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dòncia f|"e no crec és pas d 'ara. Jo m ' a t r ev i r i a a 
d i r que aquest defa l l imonl c o m e n ç à en el Campio­
nat do Catalunya de 1918, on j a l a seva v i c t ò r i a fou 
més discutida. En- el da r re r Campionat d'Espanya, 
lluità amb uventatge sobre cl M a r í t i m i aquest es 
defensà colossalracnt, perdent m é s t a rd , contra els 
mateixos, en el Campionat d 'Alacant per dotze se­
gons. En el Campionat d 'enguany s'ha r e t r a é s a t 
notablement. Això no vol pas d i r desmereixe'ls per 
res, s inó , una a p r e c i a c i ó que pot ésse r ben justa, pu ix 
crec que portar , com han dut , d u r a n t tres anys la 
supremacia del rem, és ben poc vis t i significa una 
de les m é s b r i l l an t s actuacions deportives. Ço vol 
di r que una d e c a d è n c i a mora l no h i t i n d r i a pas res 
d'estranyar. 

231 
Heu's a q u í una i m p r e s s i ó obt inguda i que he 

t ranscr i t sense apassionament, n i pa rc i a l i t a t ; he d i t 
el que sincerament he d e d u ï t del t rebal l dols nostres 
remers i do l lu r s actuacions. Uns i altres mereixen 
les meves simpaties, com les mereixen tols aquells 
que senten el m a r i on el l h i conviuen. Les meves 
apreciacions poden ésse r equivocades, p e r ò porten 
segellada l a n iés sagrada imparc ia l i t a t de c r i t e r i , 
del que cap dels nostres Clubs, en poden dubtar ma i . 

Ens p l au fer constar el goig g r a n d í s s i m d'haver 
vist l a superioritat, dels nostres Clubs davant els ele­
ments forans. Catalunya ha donat una prova evi­
dent d ' é s s e r m é s forta . Barcelona ha t r iomfa t cla­
rament i ha t r iomfa t p e r q u è estima el mar. 

JOSEP A S T E L L 

L E S E X C E L · L È N C I E S D E L D R E T MARÍTIM 

11 
El Dret M a r í t i m , essencialment consuetudinari , 

veritable interpretador , per tant , de les necessitats 
que regeix, es t roba en r iqu i t amb totes les riqueses, 
condensa totes les futures possibili tats del p r o g r ò s 
dols pobles. 

EI Dret del m a r , és in tegra lment internacional . 
Les causes que mantenen i accentuen la diversi tat 
de Uegislacions, l a r a ç a , el c l ima, r è g i m pol í t ic 0 
econòmic, l a r e l ig ió , etc., no l 'afecten 0 sols en 
una m í n i m a p r o p o r c i ó l ' inf luencien. 

Les d i f e r ènc i e s que segellen les comarques de l a 
Ierra, han format el c a r à c t e r dels homes que les 
habiten. E i dret que el reflexa és nacional , pecu­
l ia r i a voltes oposat i cont radic tor i . 

Aquesta c i r c u m s t à n c i a que f a r à sempre impos­
sible la uni f icac ió de les diverses Uegislacions civils, 
i que és u n obstacle que dif icul ta poderosament la 
un ió dels homes, no afecta al dret m a r í t i m , que de 
fet es tà unif icat en tots els p a ï s o s , p e r q u è les peti­
tes d i fe rènc ies de detal l que p u g u i haver-hi , no 
contradiuen n i modifiquen sensiblement els comuns 
principis fonamentals que tots accepten. 

Ho por ta l a mate ixa naturalesa de l a v ida prop 
del mar. E l caient de totes les viles que les onades 
acaricien és semblant. Aquella beat i tud que los fa 
atractives és reflex de l 'honradesa, la senzillesa de 
costums i la bondat de cor j a sabuda dels que h i 
viuen, l .a br isa els colra les cares i la v is ió del 
cel i el mar eixampla el seu esperit. L 'ambient en-
moll la snament el seu c a r à c t e r . 

Als publes de m a r i n a es deuen les nobles empre­
ses, als de l ' i n t e r i o r les destructores i r rupcions , que 
ens ensenya la H i s t ò r i a . El que en uns és la inquie­
tud alentadora, en els altres és c l negui t i l 'angoi­
xa d 'un v iure sonso esclat. En el m a r no poden 
sor-hi les envejos i odis que envolten als pos­
se ïdors de les terres. E l m a r és de tots els que el 

solquen. Ampara amorosament als que l 'estimen, 
enriqueix amb sos tresors la v ida dels humi l s i ei 
seu amor és tan g ran pels mar iners que fins a vo l ­
tes els vol por ella sola, i els pren a la famí l i a , els 
pren a la p à t r i a . A totes les f amí l i e s de totes les 
p à t r i e s . 

Els que habiten els pobles de les vores del mar , 
s'acontenten amb l l u r sort i no envegen la for tuna 
dols altres, p e r q u è tots són rics. Porten en l'espe­
rit, l a riquesa lluí'. 

Tenen l ' i n f i n i t do l ' ho r i t zó l l u r davant que els 
a t rau i prossonteixen que a l l à a l l l u n y del l l u n y , 
on la mi rada l l u r no a r r iba h i han germans que els 
estimen. ¿ Q u é h i fa que s igu in d 'una a l t ra n a c i ó 
o una a l t r a r a ç a si els per i l ls i les angoixes els 
agermanen? La m a r no té fronteres; s'obra gene­
rosa per a tothom. 

Los mateixos dolceses i amargures, reserva el 
viure a tots els mariners . L a mateixa olor sala­
brosa i de q u i t r à que enforteix els l lurs pulmons, 
perfuma l 'atmosfera de totes les platges; per ço 
els pobles l i to ra l s formen una mateixa n a c i ó i una 
sola famí l i a la gent do mar . 

Els pobles m a r í t i m s formaven j a la seva Socie­
ta t de Nacions quan encara no havia nascut el dret 
internacional . Temia per Còdics , unes mateixos com-' 
p i lac ions ; de lleis Rhodios, d'OIeron o de W i s b y ; 
el nostre Consulat de M a r ; 0 els Estatuts de les 
ciutats hanseatiquos; i per l l i g a m l 'amor a l mar . 

Foren els vaixells els que por taren les c ivi l i tza­
cions, font possible la c o m u n i c a c i ó do les idees a l 
fac i l i t a r l ' i n t e rcanv i dols productes. 

A l deixar el por t d i r i a ' s que los naus son un tros 
do la terra que so'ns emporta el mar . A l ' a r r i ba r -h i 
és una mica de l 'esperit dol mar el que aviva amb 
elles. Del m a r que ha estat i s e r à sempre font de 
tot p r o g r é s . 

EUGENI G I R A L T D'ARQUER 
Advocat 
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El vapor braslleny, ex-alemany, Asia, al noslrc porl 
La popa de la goleta danesa Valkyrïcn, deslroçada per ha-

ver embestí! el vapor braslleny Europa, davanl del porl de 
Marsella. Dll vapor la remolcà llns al nostre port. 

L'EVOLUCIÓ DE L'ACTUAL MARINA MERCANT 
A L S E S T A T S UNITS 

U n esforç colossal.—Ha de vagar la màquina?—Els 
fets, per ara, no corresponen a les paraules.— 
Vol moderar-se la construcció , però no perdre 
la su¡>rni i i ir ia .~El que diuen MfS. Ilurley, Da­
niels i Mc. Adoo.—L'opinió dels naviliers. 

Quan al cr i t do L loyd Georgo, reclamant «vai -
xelis, vaixells i óviuf», els l ï s t a t s Uni t s decidiren pre­
venir els per i l ls de la guer ra submar ina amb una 
prodi celo intensiva de tonellatge, d 'establir a t ra ­
ves de l 'Cceà el f a m ó s « B r i d g e of Sh ips» qne tan 
poderosament c o n t r i b u í a la v i c tò r i a , els americans 
donaren al men un m s r a v e l l ó s exemple del que pot 
p r o d u i r la vo lunta t i el m è t o d e apoiats per mi t jans 
materials inagotables. 

l is t ractava no res menys que de la c r eac ió ex-
p o n t à n l a de 341 drassanes de c o n s t r u c c i ó compre­
nent 1,284 cales de l l a n ç a m e n t , m é s del doble del 
que existia en la resta del m ó n . Les famoses dras­
sanes de Hog Is land, elles soles, comptaven amb 
50 cales, podent p rodu i r 1.500,000 tones a l ' any, em-
ploant 25,000 obrers. 

Els resultats obt inguts foren la jus ta recompensa 
dels esforços fets. 

En 1918, la p r o d u c c i ó s'elevava a .1.000,000 de to­
nes i h i ha actualment en c o n s t r u c c i ó 1,089 vaixells 
representant nn tonellatge b ru t de 4.185,000 tones. 
Él qne han fet els constructors dels Estat Units cons­
t i tue ix una epopeia de l 'energia americana. Han 
conseguit el que frisava l ' imposs ib le ; han rea.itzat 
un miracle que ha deixat estupefactes als mateixos 
que en desitjaven la r ea l i t zac ió . 

Així, doncs, és amb un o rgu l l ben l legí t im qne 
resumeixen el t rebal l p r o d u ï t amb aquesta f ó r m u l a 
corprenedora: «un vaixel l per l 'Europa en quaranta 
minuts , tres dotzenes per d ia .» 

Pero s o b r e v é la pau quan la gegantesca m à q u i n a 
treballa en ple rendiment. Cont inuar la p r o d u c c i ó 
sobre les bases del p rograma de guerra , seria pro­
vocar una r à p i d a p l é t o r a del tonellatge. Tancar 
massa bruscament, seria exposar-se a que els frens 
trenquessin i rremeiablement la m à q u i n a . 

A qu ina mesura s e r à l im i t ada la p r o d u c c i ó ? A 
quin objecte s e r à destinada la flota de que disposa 
els Estats Units? 

Heu's-aqui les q ü e s t i o n s qne os plantegen i de la 
so luc ió de les quals d e p è n l ' avenir m a r í t i m dels Es­
tats Uni t s . 

Es indubtable que, m a l g i a l l l u r esperit d'em­
presa que cap dif icul ta t de té , e's americans s'han 
troba) quelcom desconcertats en pres incia del feno­
menal edifici que Uur a u d à c i a i n f a n t à . 

L'cStablimenf d 'un programa del in int la m i i k i r 
pol í t ica a seguir c's leclanuint amb in s i s t ènc i a en e's 
centres m a r í t i m s d ' u l t r a m á r i nn obstant res s'ha 
resolt encara en aquest sentit . Les declaiacions 
d'homes po l í t i c s sobte la q ü e s t i ó no constitueixen 
una norma de conducta i e!s actes, fins ara, no estan 
sempre d 'acord amb los paraules. 

Així s e r à interessant el fer un a n à l i s i de les 
idees que als Estats Units han estat donades a la 
l l n m sobre les diverses eventuali tats que poden pie-
sentar-se a la so luc ió de la s i t u a c i ó actual . 

Es op in ió generalitzada que si el "Shipp ing Boatdu 
prossegueix el seu programa sobre les bases de la 
guerra i do que si Ics drassanes estrangeres augmen­
ten Uur rendiment en la mida anunciada, es pro­
d u i r à cap a la fi de 1:)20 nn excedent de tonellatge 
qne s e r à d e s a s t r ó s per a tota l ' i n d ú s t r i a dels trans­
ports m a r í t i m s . A l ' a m e n a ç a de s o b r e p r o d u c c i ó , si 
la p r o p o r c i ó del rendiment a m e r i c à fos mant ingu­
da, s'afegeix el fet on extrem greu de que els vai ­
xells hauran estat c o n s t r u ï t s a preus ben superiors 
als normals i seran ut i l i tzats per a n ò l i t s en plena 
baixa. 

Va r i s factors poden, p e r ò , con t r ibu i r a manteni r 
l ' ac t iv i ta t de les drassanos. En p r i m e r terme h i 
ha certesa de que el tonellatge necessari una vegada 
f irmada la pau s o b r e p a s s a r à notablement el que era 
suficient abans de 1914. l l i h a u r à segurament un 
pe r íode ac t iu en extrem de canvis comercials per 
m é s que la p o t è n c i a de compra d'algunes nacions 
estigui fortament d i s m i n u ï d a pol fot de la destruc­
ció, por la guerra , de l lurs riqueses. 
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E l vapor nord-americà Betsford. de fiisla 
El vapor belga Serbier. de fusta 

Finalment , el tonellatge que duran t la guerra 
ha eslat s o t m è s a proves de duresa, té neces i t á t 
d 'apariacions, estimanl-se en un 20 per 100 el tone­
llatge m u n d i a l a apar iar . Aquest fet demostra els 
avenlatges de les drassanes americanes. 

No obstant, una m o d e r a c i ó de la p r o d u c c i ó i una 
reducció del p rograma a m e r i c à s'imposen. 

E l que sabem de les intencions del "Shipping 
Hoard» és que, ma lg ra t el destorb que en resulta 
per l ' i n d ú s t r i a de la c o n s t r u c c i ó , és det inguda 
l 'execució del p rograma dels vaixells de fusta, que 
es redueix l ' ex tens ió de les construccions d'acer 
anuUunt els contractes per a la cons t rucc ió de 
grans drassanes a Alameda, a la costa Oest, i pels 
vaixells que havien d ' é s se r -h i c o n s t r u ï t s . Aquests 
contractes representaven una suma de 80 mil ions 
do d ò l a r s . Demés , el 15 de febrer ú l t i m , les anul·la­
cions o suspensions de comandes afectaven a 550 vai ­
xells representant 2.700,000 tones registre brut . 

A m é s , malgra t l ' opos ic ió que fins al present 
s'ha manifestat contra tota t r a n s f e r è n c i a de tone 
llatge a m e r i c à a bandera estrangera, el senador 
Jones ha presentat un projecte de l lei autori tzant 
al Govern per a vendre a l 'estranger els vaixells de 
fusta que no s igu in demanats p è r ciutadans ame-
r i ca tu i t a m b é vaixells d'acer de 8,500 tones i més . 

D'aquesta r e d u c c i ó dels projectes de construc­
ció no pot pas deduir-se'n que els Estats Uni t s con­
senten en renunciar a la supremacia que tenen ad­
qu i r ida en l a p r o d u c c i ó de tonellatge. 

A m è r i c a creu que amb un rendiment anyal de 
8.000,000 de tones queda encara mestressa del mercal. 

De resultes de la guer ra el Govern a m e r i c à ha 
esdevingut el m é s p o d e r ó s constructor i armador 
del m ó n . Per a l t r a par t , el capi ta l inve r t i t en l a 
cons t rucc ió i a rmament pr iva ts s'eleva actualment 
a 500 mi l ions . 

Aquests interessos, es faran la c o m p e t è n c i a ? 
¿ E s t o r n a r à a l ' an t ic sistema de l ' a rmament pr ivat 
iot so l ; o bé assistirem a una n a c i o n a l i t z a c i ó de 
jes drassanos i dels armaments? 

En els centres m a r í t i m s dels Estats Uni t s s'ha 
cregut d u r a n t a lgun temps que el Govern pensava ex 
piolar permanentment tot el tonellatge de l ' « E m e r -
geney Elect Corporal ionn. 

Mes l ' a d m i n i s t r a c i ó estava tan orientada en aques­
ta d i r ecc ió que a n i n g ú hau r i a s o r p r è s la c reac ió d 'un 
Secretariat de la M a r i n a morcanl . 

De fet, M r . Hur ley , president del « S h i p p i n g 
Hoard» , en té p r à c t i c a m e n t el c à r r e c sense tenir-ne 
el t í tol . La m é s signif icat iva de les seves decla­
racions és la que féu l 'octubre dar re r en la qual 
deia que el Govern c o n s t r u ï a una gran flota mer­
cant que havia d ' é s s e r mant inguda i que per m é s 
que la decis ió de construir- la h a g u é s estat presa 
sota la p r e s s ió de la guerra, no havia d'entendre's 
que el moviment acabaria amb la pau. 

E l piesident del « S h i p p i n g l íoa rd» ha refusat 
de lespondre a la consulta de quina era la seva 
op in ió sobre la qües t ió de l ' explo tac ió de les dras­
sanes per pa r t del Govern; No obstant, se sap 
que els quatre altres membres del « S h i p p i n g Hoard», 
són hostils a aquesta idea. 

M r . Daniels, minis t re de Mar ina , i un altre 
membre del Govern M . Mc. Adoo, han estat menys 
reservats que M'r. Hur ley . Abans de que el Govern 
comencés la cons t rucc ió de vaixells. M r . Mc. Adoo 
declarava que la conquesta del mar pels americans 
era el fet d 'una gran empresa que disposava de re­
cursos il·limitats i que, per tant; podia suportar 
p è r d u e s il·limitades durant un per íode indefinit , 
sense estar influenciada per consideracions comer­
cials. 

Mc. Adoo, creu que la supremacia en el t r à fec 
m a r í t i m , corolar i na tura l de la supremacia en les 
construccions navals, s ' o b t i n d r à per l a nacionali t­
zació de l 'armament . 

M i . Daniels ha declarat que seria insensat creu­
re que el Govern pugui cessar de construir i d'ex­
plotar una Ilota de c à r r e g a i afegia que el Govern 
ga ran t i r i a tarifes de nò l i t s a preus convenients a 
l i d 'encoratjar la venda a l 'estranger dels produc­
tos americans. 

L ' o r i e n t a c i ó de Ics idees en els centres m a r í ­
t ims és totalment oposada a la cons t i tuc ió d 'una 
Ilota de l 'Es ta t ; la mar ina americana pr ivada , en-
f j n que ella ha d ' adqu i r i r la supremacia del t r à ­
fec m a r í t i m de la mateixa manera que ha aconse­
gu i t l a do la cons t rucc ió . 

No obstant, es dona compte de que en les cir­
c u m s t à n c i e s actuals c l preu de cost dels vaixells 
c o n s t r u ï t s durant la guerra, la col·loca en posició 
poc íavorobl 'e i demana una in te rvenc ió de l 'Estat 
per a una pro tecc ió act iva dels interessos dels navi-
liers. Els punts de m i r a del Govern els d i rem en u n 
altre n ú m e r o . . , _ 
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Els tallers de F. I l ( 
RONDA SANT PAI 

A l'ensems que a tot el litoral espanyol sor­
gien noves drassanes i la febre de construcció 
de vaixells anava prenent peu donant-se a la 
fi compte de que 

Bombeta de llautó 
en la reconstitu-
ció d'Espanya hi 
ha de jugar un 

principalíssim paper la marina mercant, 
s'anaven desenrollant una sèrie d'indústries 
auxiliars i es construïen aparells que fins 
el començament de la'guerra, venien en un 
tot d'Anglaterra. 

Entre aqueixes que podem dir-ne noves 
indústries, cal comptar-hi els tallers dels 
senyors F. i E. Pascual Monturiol, esta­
blerts a Barcelona, que dedicant-se a la 
construcció de Bitacles, Fanals marí t ims 

Fanal de tope 

Fanal d'àncora amb cono 

de tota mena i demés objectes na­
vals de coure, llautó, planxa i llauna, 
han assolit una tal perfecció en les 
dites construccions, que avui poden 
comparar-se amb els de les més co­
negudes cases angleses, de tal faisó 
que s'han vist obligats a engrandir 
totes les seccions per tal de donar 
compliment a les grans demandes 
que reben. 

Són d'aplaudir els esforços dels 
nostres industrials envers l'assoli­
ment de la construcció perfecta que 
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Fanal de coslat 

B A R C E L O N A 

fa que articles dels quals abans n'eren impor­
tadors, ara en són exportadors, tal corn suc­
ceeix amb els Fanals «Monturiol». 

Hem vist a dits 
tallers: Fanals de 
tope, costat i an­
cla, amb v i d r e s 
diòptries clars immillorables; bitacles amb 
rosa sistema Thomson d'una sensibilitat gran-
díssima i tota classe d'efectes del ram marít im, 
de bronze, coure i llautó, i efectes navals de 
ferro i llauna amb una Secció de fumistería per 
a la construcció de mangueres i ventiladors de 
planxa de ferro, fornals, torradors de cafè, etc. 

Aiximateix s'encarrega la casa Pascual de 
tota classe d'apariacions i instal·lacions a bord, 
de tota mena d'efectes sanitaris, oficis, con­

duccions d'aigua, vapor, etc., etc. 

Amb l'afany i perfecció amb que 
es treballa en dits tallers no desespe­
rem de veure'ls assolir dintre poc 
temps un lloc principal entre les i n ­
dústries navals d'Espanya. 

Els tallers que els germans Pas­
cual molt amablement ens han anat 
mostrant, honoren l 'indústria cata­
lana i han de servir d'encoratjament 
als homes de negoci ja que són una 
mostra del que pot la voluntat al 
servei del patriotisme. panai iricoior 

Fanal de popa 
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U N N O U P O R T A N G L E S 
Projecte de moll al port de Falmouth per a transatlàntics de 1,000 peus de llargada 

Els ú l t i m s a v e n ç o s en la c o n s t r u c c i ó nava l i n d i ­
quen que no passaran gaires anys que no veiem 
l l a n ç a r vaixells d 'un mi l e r de peus, o m é s , de l lar­
gada. Davant d'aquesta possibil i tat , cal const rui r 
en els ports que t i n g u i n m é s condicions, nous atra-
caders i amples molls . 

Si r A. Booth de la "Cunard C o m p a n y » , ha ex­
pressat la creencia que el comerç de transports de 
l ' A t l à n t i c , l l a n ç a r à vaixells de 40,000 a 50,000 tones 
per a por ta r c à r r e g a , passatge i correu i si aquest 
s u p ò s i t és cert, seran necessaris ports en els quals 
pugu in acomodar-se aquests enormes t ransports de 
passatge i c à r r e g a . Donades les condicions dels m é s 
grans vaixells anglesos no els és possible en t rar o 
sor t i r do Southampton, Liverpool o Londres, fó ra 
que t i n g u i n els corrents favorables als canals i bar­
res. De les vint- i -quatre hores del d ia , no m é s en 
tenen dotze per a en t rar a L i v e r p o o l i per acostar-se 
a l mol l cal que l a seva maniobra coincideixi amb el 
pe r íode del corrent r à p i d . A Angla te r ra no h i ha 
cap por t que estigui en condicions de poder amar ra r , 
s igui el que es v u l g u i l 'estat del mar, vaixells com 
els s e g ü e n t s : el Br i tànic , 50,000 tones, 900 peus; 
VAquilànin, 50,000 tones, 885 peus; VOlympie, 45,000 
tones, S82 peus; el Mauretànin, 32,000 tones, 790 
peus. 

Els pr inc ipa ls ports d 'Angla te r ra , la major ia dels 
quais són un i t s per l largs i estrets canals, foren 
m é s ó menys convenients per a la n a v e g a c i ó en 
temps passats, pe rò les grans despeses que imp l i ca r i a 
r á d a p t a r ' l o s a les Deceasitats de l a moderna cons­
t r u c c i ó naval fa que el seu ú s result i sumarnent car. 
Són un r e t r à s per a l p r o g r é s de l ' i n d ú s t r i a naval 
i dificulten l ' acc ió dels. nav i l ic rs i . dols comerciants 
anglesos que avui l lu i t en amb els seus r ivals de l'es­
t ranger . .. • -

L . l l o n . L o r d P i r r i e , d 'Angla te r ra , ha d i t fa poc 
que el seu p a í s ha c o m e n ç a t de const rui r vaixells de 
gran tonellalgc per a fer el c o m e r ç dels grans con­
tinents com el d ' A m è r i c a i A u s t r à l i a , p e r ò ha fot 
remarcar t a m b é , que per a que aquesta g ran i n d ú s ­
t r i a progressi, cal cons t ru i r ports de g ran calatge i 
molls de molta capacitat. 

No cal d i r , doncs, que Angla te r ra necessita t ro­
bar ports en els quals els grandiosos vaixells pugu in 
ten i r -h i ent rada a qualsevol hora del d ia i s igui 
el que s igui l 'estat del temps i dol mar . É s evident 
que d e s p r é s de l a guer ra el nombre de passatges 
a u g m e n t a r à i el t r à fec m a r í t i m p o n d r à una inten­
sitat m é s gran que abans, la qual cosa ens fa augu­
ra r l ' i m m i n è n c i a dels t r a n s a t l à n t i c s de 1,000 peus. 
La c o m p e t è n c i a de les Companyies de vapors d 'An­
g la te r ra i del Nord d 'Europa , h a u r à de teni r per 
camp el Canal i per a ixò aquest és l ' i ndre t on han 
de construir-se nous ports i grans docs. Per aques­
ta r a ó s i r W i U i a m W h i t e ha fet remarcar que tot 
l ' i n t o r è s en aquesta qües t i ó no r a u precisament en 
const rui r grans vaixells, s inó en bastir ports i d ipò­
sits amb capacitat suficient per a donar estada als 
grans vaixells. 

L a necessitat de ports de prou calatge por a vai­

xells de les dimensions apuntades m é s amunt , ha 
estat palesada en els informes fels pels directors de 
la W h i t e Star, en els quals han af i rmat que en el 
cas d 'haver d 'establir c o m u n i c a c i ó d i à r i a des de 
Southampton amb vaixells del t ipus de VOlympie 
no baixarien do vuit les vegades que duran t l ' any 
hau r i a do retrassar la sort ida. Aquest inconvenient 
encara creixeria quan es tractes de vapors als quals 
els Umpora l s poden ésse r un obstacle en la regula­
r i t a t dels viatges. 

Les autor i ta ts navals d 'Ang la te r ra tenen el con­
venciment que Sant Just del por t de F a l m ò u t h podr ia 
devenir el m i l l o r g ran por t del Canal. Aquest i n ­
dret és s i tuat a la par t or ien ta l de la costa del port , 
que és el m é s gran que h i ha a l 'entrada dol Canal 
venint de l 'A t l àn t i c . Sant Just és f àc i lmen t accessi­
ble i tot i estar completament tancat, els vaixells, 
s igu in dol calatge i dimensions que es v u l g u i n h i 
poden ent rar i sor t i r amb absoluta seguretat per m a l 
temps que faci. No h i ha n i bancs, n i pòs i t s i el 
corrent de l ' a igua té poca força . E l po r t ofereix 
un directe i segur abric a prop de l 'Oceà. Degut a 
les condicions na tura ls l 'espai exigi t pels grans vai ­
xells moderns hi podria ser hab i l i t a t amb un cost re­
la t ivament mol t baix, tant m é s , quan els aventatges 
del lloc són igualment favorables a la c o n s t r u c c i ó de 
les d e p e n d è n c i e s a un por t i a l ' e recc ió de docs de 
p r imera classe. 

Tan t els interresals en el Govern com en la nave­
g a c i ó anglesa han proposat la c o n s t r u c c i ó de docs a 
Sant Just. D'acord amb l ' a u t o r i t z a c i ó concedida per ta 
Sant Just-in-Roseland Exper imenta l Dock-Works Act, 
s'han realitzat sondeigs, reconeixements i altres tre­
balls d ' e x p l o r a c i ó . Aquests treballs han demostrat 
plenament la possibi l i ta t dels projectes i t a m b é han 
afavori t a l Sindicat amb impor tan t s dades que i n d i ­
quen la possibi l i ta t de cons t ru i r docs amb un m í n i m 
de risc i amb considerable estalvi de despeses. L ' A l r n i -
r a l l a t ha donat j a l ' a u t o r i t z a c i ó per a executar els 
projectes. Bon nombre de Juntes locals i de Corpo­
racions del p a í s han in format favorablement. 

L a pa r t de m é s f o n d à r i a de l ' à r e a proposada té 
una profundi ta t que osciUa entre 60 i 75 peus en les 
marees altes i l ' i ndre t és tan ben abr iga t que els 
vaixells de major calatge, poden en totes ocasions 
a t racar i deixar sense pe r i l l els molls, sense que pu­
g u i n ésse r embestits per cap cop de m a r n i t i n g u i n 
necessitat de costejar. A la banda de la costa es 
cons t ru i ran escolleres i molls de uns 3,000 peus do 
l largada on h i h a u r à o r d i n à r i a m e n t , en les marees 
altes, 40 peus d 'aigua, construint-s 'h i t a m b é atra­
cadors i molls p r o v e ï t s dels m é s moderns enginys 
per a f ac i l i t a r la c à r r e g a i d e s c à r r e g a dels grans 
t r a n s a t l à n t i c s i a l t res vaixells. 

Grans docs podran é s s e r c o n s t r u ï t s en una l lar­
gada de 1,200 pous. Aquests docs són molt neces­
saris al Canal i l a seva c o n s t r u c c i ó s e r à reclamada 
cada dia amb m é s i n s i s t è n c i a per l 'augment de pas­
satgers i de tota mena do vaixells. 

H i ha el projecte que aquests docs t i n g u i n el 
mi l l o r servei per als passatgers del Canal, pel correu 
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i carrcgn dels t r a n s a t l à n t i c s i pel t r à fec del c a rbó i 
el caol ín . Cal fer esment, que aquesta possible i n ­
tensificació de moviment comercial, no és p u r a ima-
g ihac ió , j a que des del c o m e n ç de la guerra , el por t 
de F a ü n o u t h ha estat oxtcrisiuncn. u t i l i t j a t t an p. Is 
vapors al·liats com pels de les nacions neutrals. 

Fén t d'aquest port el punt de r e u n i ó del moviment 
de les l í n i e s d ' A m è r i c a , C a n a d à I altres mars, s'ob-
t indr ia un notable estalvi de tomps en c o m p a r a n ç a 
amb el que es necessita, si com punt d ' en l l a ç es pre­
nen els ports de Sguthampton, P lymouth , Queens-
lown, etc. En el cas de molls peti ls vaixells, l a g ran 
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dc TOceà tant per als viatges com pels correus que 
van i vénen de Londres al Continent, evitant tots els 
obstacles, les tempestats i el t ràfec del Canal. 

Al costat dels t r a n s a t l à n t i c s podrien acoplar-se 
uns trens vaixells que portar ien r à p i d a m e n t els pas­
satgers i el correu al sou des t í . L 'anada i t o m a d a 
en tren dels docs a Londres podria fer-se en menys 
de ciiíc hores i a l ' i n t e r io r i a l nord en u n temps 
igualment r e d u ï t , u t i l i t zan t l ' en l l aç que actualment 
i i i lia amb els ferrocarr i ls entre Cornwal l i Dover. 

Hls docs de Sant Just t indr ien una s i t u a c i ó i m -
rnil loit ibie tan pel que toca a l 'economia com a la 

01 vaifor Ramón Mumbrú, adquirit recentment a Anglaterra per la casa Domingo Mumbru 

d i f e r ènc i a que h i l i a entre la velocitat dels transports 
m a r í t i m s 0 terrestres, creixeria considerablement l'a-
ventalge si es p r e n g u é s com punt de desembarc Sant 
Just. 

Fent el viatge de New-York a London per l a v ia 
Sant Jusl, els passatgers a r r iba r i en a lloc sis hores 
i c inquanta minu t s mes aviat que u t i l i t zan t la v ia 
de Queenstown. T a m b é hi haur ia un estalvi de sis 
hores i t renta minu t s sol-,re el viatge per la via de 
Soiitha'mpton. De Hal i fax a Londòh per Sant Just. hi 
h à ú r i a un estalvi de vui t hores sobre la ruta de Liver­
pool. Aquests cà l cu l s són fets sobre la velocitat dols 
m é s r à p i d s t r a n s a t l à n t i c s que circulen avui . 

Adoptant el por t de Sant Just com terme del viat­
ge, els t r a n s a t l à n t i c s no solament escursarien la du­
rada del viatge per m a r amb re lac ió amb les vies 
London, Southampton, Liverpool , etc., s inó que tam­
bé rebaixa r ieu el preu del p ü s s a t g e i de'.s nò l i t s i 
podrien fer m é s viatges amb molt menys temps. 

Sant Jusl podr ia ser la ru ta m é s r à p i d a i segura 

faci l i ta t de d i s t r i b u i r i recoll ir les mercaderies por­
tades pels t r a n s a t l à n t i c s . Aquestes mercaderies po­
drí . ' t i ser transportades amb molt baixes tarifes, or­
ganitzant un bon servei de vapors de cabotatge 
entre Sant Just i Londres, l l u l l Newcastlc, Br i s to l , 
Liverpool, Manchester, Glasgow, Dub l iñ , Belfast i 
a'tres places p r ò x i m e s als grans centres de consum 
i de p roducc ió , com t a m b é podrien fer el servei entro 
la:costa anglesa i els p r ò x i m s ports continentals. 

A((iii 'sta cooperac ió sistematitzada en gran escala, 
no seria a l t r a cosa que un nu's ampl i desenrotllament 
del t ràfec dels ports ut i l i tzats actualment pels trans­
a t l à n t i c s , els m é s importants dol quals no han pogut, 
ni poden adaptar-se a les ex igències actuals degut a 
los poques condicions que reuneixen per a donar 
estada lolgadament als grans vaixells moderns, les 
dimensions dels quals augmenten cada dia. 

No hi ha ciutat anglesa que no sigui a prop d'al­
gun port do mar i moltes poden ser-hi unides o bé 
per via f luvial o per canals o bé per fe r rocar r i l . 
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A Angla te r ra , donat els elevats previs de les vies 

fòr rees , en c o m p a r a n ç a amb Ics m a r í t i m o s , fa de­
cantar a la u t i l i t zac ió dels t r a n s a t l à n t i c s combinats 
amb vapors de cabotatgc, per a l t ranspor t de mer­
caderies, sobre to t sempre que es pugu i comunicar 
amb centre a p r o p ò s i t . I.es mercaderies poden anar 
i venir de Sant Just a Londres, Liverpool , etc., mol t 
m é s e c o n ò m i c a m e n t que no pas ara. 

C A T A L U N Y A M A R Í T I M A 

La guer ra ha demostrat que la v ida del I m p e r i 
d e p è n de les comunicacions m a r í t i m e s . E l manteni ­
ment de gran vo lum comercial m a r í t i m entre Angla ­
te r ra , les co lòn ies i altres p a ï s o s i les possibili tats del 
seu fu tu r augment, els productors i els comerciants 
tenen u n i n t e r è s comú en la seguretat, economia i 
r egu la r i t a t de la n a v e g a c i ó i en c o n s e q ü è n c i a en el 
progressiu mi l lo ramen t de tols els mi t jans del t r à fec . 

R E V I S T A D E N O L I T S 
Impressió general 

Res t en im a modificar del que dè i em en el n ú m e ­
ro anter ior . La s i t u a c i ó en general cont inua en cl 
mateix estat d'estanyament, bavent-se registrat ú n i ­
cament unes lleugeres modificacions en sentit d ' a l ç a 
en alguns mercats. 

De per to t a r reu a r r iben lamentacions i queixes 
per la manca de tonellatge, creada pels entorpiments 
or ig ina ts per l ' a cc ió legislat iva dels governs. 

L a manca dc tonellatge és d'esperar que s'experi­
m e n t a r à fins i tant no pugu i é s s e r re integrat al 
mercat l l i u r e la g ran quan t i t a t de tonellatge entre­
t i n g u t encara. Si bé és ver i ta t que la capacitat dc 
t ransport l l iu re , d ' u n lemps a aquesta p a r t ha estat 
augmentada pel tonellatge al l iberat ja , especialment 
pel dels Estat Uni t s , i pel dc nova c o n s t r u c c i ó , t am­
bé ho és que les necessitas dol t r à f e c han crescut 
pel condicional aixecament del bloqueix dels p a ï s o s 
centrals amb els compromisos de p r o v e ï m e n t con­
t rols amb ol i s ; i t a m b é hi ha que teni r present que 
ha estat re'-irut del t r à f e c general una g ran quan­
t i t a t de tonellatge que fins a ra h i havia estat de­
dicat, per a destinar-lo al restabl iment dels antics 
serveis reguiars, sospesos fins ara , o a la c r eac ió 
de noves l ín ies , amb el que es pot d i r que ha quedat 
compensat l ' augment de tonellatge a que hem fet 
r e f e r ènc i a an ter iorment per noves necessitats i con­
ven iènc ies . 

Quant a l sistema de l l icències , permisos i con­
trols exercits sobre la m a r i n a mercant, en algunes 
nacions, si a lguna cosa h i ha és que ha estat em-
pi t jorada per l a necessitat d'estendre sos cuidados 
a l t ranspor t d'altres mercaderies que han esdevingut 
de p r imera necessitat. 

Segueixen agreujant m é s la s i t u a c i ó general, les 
vagues que amb m é s o menys ex tens ió , p e r ò d 'una 
manera in in te r rompuda , es venen succeint on els 
mercats de p i o d u c c i ó , especialment en els de c a r b ó , 
registrant-se pocs noliejaments en els ports corres­
ponents, repercut int tal estat de coses en altres 
mercats que com el de mineral , - per tractar-se de 
mercaderia que no permet é s s e r gravada per alts 
nò l i t s , é s necessari un bon retorn assegurat que eco­
n ò m i c a m e n t permeti destinar tonellatge a son trans­
por t . 

Els navi l iers anglesos segueixen queixant-se de la 
s i t u a c i ó desventatjosa en que, en r e l ac ió amb el 
tonellatge n o r d - a m e r i c à i neut ra l , es desenrotlla l l u r 
negoci. Lamenten que mentre aquests darrers pa ï ­
sos poden seguir aprofi tant els e s p l è n d i d s n ò l i t s que 
encara es cotitzen en alguns mercats, ells es veuen 
obligats a t ranspor tar la mate ixa mercaderia a preus 
i r r i so r i s comparats amb aquells, c i tant el cas de 

l 'Argen t ina d'on surten els neutrals amb n ò l i t s de 
2G0/- i 270/- i els anglesos amb el m à x i m de G2/6 
que és el taxat pel Govern a n g l è s . 

SITUACIÓ DE MERCATS I ÚLTIMES COTITZACIONS 

Carbó.-Cardiff i demés mer­
cats de l'Oest d'Anglaterra 

Els noliejaments per a Espanya i altres nacions, 
són escassos. E l r e t r a ï m e n t en les operacions é s 
c o n s e q ü è n c i a de l a poca p r o d u c c i ó en les mines, i 
t a m b é en aquests darrers dies p e r q u è els comer­
ciants en c a r b ó no han vo lgu t contraure compro­
misos davant l ' anunc i de p u b l i c a c i ó de noves dispo­
sicions regulant la venda i e x p o r t a c i ó de d i t com­
bustible. No s'han a t r ev i t a real i tzar contractes 
d'entrega fins a conè ixe r les noves condicions i per 
t an t el mes de j u n y és i c o n t i n u a r à é s sen t c a l m ó s 
en aquests ports . 

Les ú l t i m e s i poques cotitzacions conegudes per 
a Espanya s ó n : 

Cardiff-Barcelona 82/6 
» V a l è n c i a 80/ 
» Alacant 81/3 
» M à l a g a 80/ 
» B i lbao 61/3 
» Huelva 65/ 

Swansea-Barcelona 83/6 
» V a l è n c i a 80/ 
» Vigo . . 70/ 

Newcastle i ports de l'Est 
L a s i t u a c i ó és semblant a la dels ports do l'Oest, 

potser m é s agravada per les menors ex i s t ènc ies de 
c a r b ó i l a major ex tens ió de la i n c a u t a c i ó de pro­
ducc ió en aquests ports, per p a r t del Govern. 

Els noliojamonts son c o m p t a d í s s i m s , é s sen t l ' ú l t i m 
i ú n i c conegut per a Espanya, Newcastlc-Barcelo-
na 72/6. 

Cereals.-Argentina 
T a m b é en aquests mercats els connictes socials 

han ocasional pertorbacions. 
Els n ò l i t s per a destinacions neutrals han expe­

r imen ta t un l lcugci ' augment, i a ix í por a Espanya 
s'ha cotitzat ú l t i m a m e n t 260/-

Per a Rot te rdam i Anvers s'ha fet 265/- i 270/-
E l nò l i t de taxa fixat pel Govern a n g l è s segueix 

essent 62/6 per a l Regne U n i t i 115/ per a I t à l i a . 

Ha estat establerta 
panya a 200/. 

Adelaida (Austràlia) 
una contracta per a Es-
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Fruita 
A r r i b a n t ••! son final la actual campanya de f r u i ­

ta, s'ha p r o d u ï t u n desnivell entre la ex i s t ènc ia 
de mercaderia per a la e x p o r t a c i ó i el tonellatgc con­
corrent, que resulta excessiu per a les necessitats del 
mercat. 

En c o n s e q ü è n c i a s'ha o r i g ina t un descens d ' i m ­
p o r t à n c i a on els nò l i t s , havent-se carregat la caixa de 
taronja amb des t í a Angla te r ra , entre 8 i 10 pes­
setes. 

H a estat contractat u n vapor, per a t ransport de 
f ru i ta de V a l è n c i a a Clyde, a 18/3 ton. pes mort . 

Mineral 
Mercats espanyols: 
Es difícil t robar tonellatge per a l t ransport de 

minera l . 
Davant l a d i f icul ta t de procurar-se retorn d 'An­

glaterra , c l tonellatge cont inua retret dels mercats 
de mine ra l , j a que no resulta cap negoci el t ransport 
de carrogamont d'aquesta mercaderia havent-hi la 
exposic ió de l largues detencions en aquells ports 
carboners, o bé l a de re tornar en last. 

Es t í i é ssen t objecte de g ran p r e o c u p a c i ó per par t 
dels indus t r iu l s i au tor i ta t s angleses la dif icul ta t de 
proporcionar-se m i n e r a l en la quant i ta t que els hi és 
indispensable, i no t i n d r i a res de par t i cu la r que es 
prenguessin disposicions encaminades a assegurar 
la capacitat per a aquest t ransport . 
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Noliejatnents per viatge 

Són abundants les demandes, p e r ò pocs els nego­
cis que es realitzen, per manca de vapors. 

S'ha firmat una contracta Golf M è x i c - E s p a n y a 
a 40 dols. 

Una d'elles Tampa (fosfat) i New Orleans (cotó) 
per a Barcelona, i una a l t r a per a vapor de 8,000 
tones, embarc j u n y - j u l i o l . 

Per a New York-Espanya (dos ports) s'ha fet a 
30 dols. net í o r m . 

Des del Medi te r ran i espanyol les mateixes cotit­
zacions an ter iors : 100/- els 100 p. c. per Angla te r ra 
1 130/- per Anvers. 

Per a un viatge a Orient s'ha firmat a -40/- tones 
pes mor t . 

Time Charter i altres cotitzacions 
T r à f e c gei cra l , per 2 anys 21/ 
Trà fec general, per i any 25/ 
T r a n s a t l à n t i c per ¿ any 22/6 
Sud A m è r i c a per £ viatges 42/6 

Java-Holanda 200/- i per a Angla te r ra nò l i t 
taxa 90/-

New York-Copenhague 40 dols. i per a Liver­
pool 220/-

S'ha fet t a m b é a lguna contracta l l i u r e per a Ham­
burg . 

E T I C A I D R E T C O N S U E T U D I N A R I S I E C O N O M I A P O P U L A R D E C A T A L U N Y A 

COSTUMS I TRACTES MÉS USUALS 
R E F E R E N T S A LA P E S C A MARÍTIMA 

L ' A r x l u d 'Etnograf ia i Folklore de Catalunya ha 
obert el q ü e s t i o n a r i sobre aquestes m a t è r i e s , del 
qual n 'ha estat encarregat el d i s t ing i t escriptor don 
Rafel Glosas i Cendra. 

ITeu 's-aquí Ics condicions del q ü e s t i o n a r i : 
1. E I mar i la costa. — Paratges, llocs o v a r á i s 

do mar . — D e m a r c a c i ó dels mateixos en re lac ió a 
la llesca. — Procediments i cr i ter is m é s usuals. — 
Dis t r i buc ió (sorteig de cales, torns per hores, etc.). 
— Sancions als infractors . 

2. Llocs especials temuts com a perillosos. — 
Peri l ls reals (deguts a causes geogrà f iques , f í s iques , 
aun es fè r iques , etc.) 0 imaginar i s (supersticions, re­
cords de d e s g r à c i e s que h i han passat, fets extra­
ord inar i s que s 'hi conten, etc.) 

3. Tempestats. — Accidents m é s comuns. — 
A u x i l i s i recompenses. — Sants invocats, devocions, 
romiatges, prometences, etc. 

4. E l peix. — Classes de peix m é s comunes i 
segons els v a r á i s de mar . — Noms usuals amb q u è 
és conegut a la local i ta t . 

5. P r à c t i q u e s t radic ionals de c r i a : veda, v i ­
vers, etc. 

fi. Apar ic ions de peixos forasters. — Són pe­
r i ò d i q u e s ? — A q u è les a t r ibueix la gent? — ¿ É s 
senyal d 'a lgun ma l fat, l ' a p a r i c i ó d'exemplars d'es­
pèc ies gegantines, com ballenes, t iburons, etc.? — 

O r g a n i t z a c i ó per a la seva pesca 0 captura. — Pe­
r i l l s que ofereix i r e p u t a c i ó que d ó n a . — Succeï-
ments. — Dis t r ibuc ió del producte 0 rendiment 
d'aquesta pesca escadussera i e x t r a o r d i n à r i a . 

7. L a barca. — Cons t rucc ió i equipament. — 
Classes d"embarcacions per a la pesca i noms usuals 
de les mateixes. — Parts components de l 'embarca­
ció i termes amb q u è es designem — Es construei­
xen a l a local i ta t i de t e m i s t rad ic iona l les embar­
cacions de pesca? 

8. Contractes per a la cons t rucc ió , compra-ven­
da, l loguer i exp lo tac ió de la barca. — Noms usuals 
i de sc r ipc ió dels mateixos. — S'acostumen a fer de 
paraula , per escrit o notar ia lment? 

9. Ce r imòn ie s religioses i festes populars o do­
m è s t i q u e s amb mot iu de l 'estrena, adqu i s i c i ó , sal­
vament, etc., d 'una barca. — E l bateig. — Noms 
usuals i preferits a la local i ta t . 

10. És costum assegurar la barca? — Formes 
usuals del contracte d'assegurament. 

11. L a pesca. — Diferents maneres de pesca» 
(«al bou», ua l ' encesa» , etc.). — Descr ipc ió de cas-
cuna d'elles. — Per q u è s'usen les unes i les altres 
i en quines è p o q u e s de l 'any. 

12. Ormeig i aparells per a la pesca. — Noms 
usuals. — Contractes a que d ó n a lloc la seva con-
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fecció i a r ranjament . — Esquers. — Provisions de 
boca. 

13. Govern de la barca. — Carrees i ordre de 
comanament ( p a t r ó , segon, remitgers ; palor, t imo­
ner, cuiner, etc.). — L l u r s respectives funcions du­
rant l exercici do la pesca. — Maniobres de la pesca. 
—Noms usuals. 

11. Precaucions favorables a la pesca. — ' E s t a t 
del temps i del mar, fases de la l luna , f e n ò m e n s 
mc-tcorològics assenyalats. — Creences, p r à c t i q u e s , 
r i tus i c e r i m ò n i e s roforents a aquesta m a t è r i a . 

15. Subhasta o encantament del peix. — Axaus. 
~ T r i a , acondicionament i oxpondic ió del peix. — 
Descrigui 's cascuna d'aquestos operacions. 

16. Distr ibució del producte ú rehdtmèht de la 
pesca. — Comunitat de trebal l que formen les diver­
ses persones que cooperen a la pesca. — Drets i obl i ­
gacions de cascuna d'olles. — C o n s e r v a c i ó i abasti-
ment. de la barca. — Cri ter is de j u s t í c i a a l fer la 
d i s t r i b u c i ó de les par t ic ipacions . — Dis t inc ió segons 
que el p a t r ó s igu i o no l ' amo do la barca. — ¿ S ' é s 
i n t r o d u ï d a a la local i ta t el costum do teni r els pes­
cadors a jorna l? 

17. R e m u n e r a c i ó a altres persones que no són 
pescadors d 'ot ici . — « T i r a r l ' a r t » . — Classe de gent 
que h i acudeix. — Manera de calcular la pa r t dels 
" t i r a d o r s » (homes, dones, mainada, etc.) 

18. Di fe rènc ies entre pescadors. — S ó n resol­
tes pro homes bons? — Funciona a lgun t r i b u n a l 
o Jura t compost de pescadors? — Sancions i pena­
l i ta ts . 

19. Associacio7is de pescadors. — Agro in iac ió 
t rad ic iona l . — Condicions i proves d ' ap t i tud per a 
anar pujant de g rau en l 'o f ic i . — La gent de mar , 
constitueix sovint una mateixa f a m í l i a ? — Es per­
petua l 'ofici de pares a fills? 

20. Associacions per altres fins (v ig i l ànc i a , sal­
vament, a s s i s t è n c i a i socors mutus, estalvi, mor t , 
orfandat, etc.). — Germandats. — Cooperatives. 

21. Oficis auxiliars de la pesca. — Mestres d 'a i ­
xa, corders, xarxers, etc. — L l u r s associacions t ra-
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dicionals. — Relacions que mantenen amb la classe 
dels pescadors. 

22. Adagis, proverbis, dites, etc., referents a l a 
pesca. — Faci 's u n recul l dels usats a la locali tat . 
— Mot ius o sobrenoms dels pescadors. — Faci 's 
t a m b é un recull dels mateixos, explicant l l u r origen. 

Advertiments 
1) El present Q ü e s t i o n a r i constitueix solament 

un cap í to l de ranomonat Polfctòrc del Mar, el qual 
s e r à explorat per l ' A r x i u en diverses etapes. 

2) No és obl igat contestar en totes ses par ts el 
Q ü e s t i o n a r i , s i n ó solament aquells extrems en q u è 
c a d a s c ú es cregui en s i t u a c i ó de poder-hi apor tar 
dades d ' i n t e r è s . S ' a g r a i r à , en. canvi , l a informa­
ció sobre altres extrems no compresos o que no 
Ügur in en ell . 

3) Procur i ' s obtenir les r e f e r ènc i e s directament 
de los persones que viuen o són parts intorosados 
en els costums i tractes. En tot cas, faci's constar 
si l a r e f e r ènc i a és personal o recollida d 'un pesca­
dor, p ropie ta r i o constructor de barques, etc. Pro­
cur i ' s , en lo possible, reproduir les locucions t íp i ­
ques, f ó r m u l e s consagrades per l ' ú s i tot al lò que 
reveli el modo í n t i m d ' é s s e r i actuar de la gent de­
mà r. 

•4) l is prega l ' a d q u i s i c i ó i remesa de reglaments 
o estatuts de societats de pescadors, còpies de con­
tractes, fotografies, croquis ò dibuixos senzills, ob­
jectes de folklore ma te r i a l i , en general, de tots 
aquells elements complementaris d ' i n f o r m a c i ó que es 
creguin ú t i l s . L ' A r x i u , previ acord, a b o n a r à les 
despeses degudes. 

5) Es prega d 'una manera especial que si es té no­
t íc ia d ' a lgun manuscri t sobre costums de pesca i en 
general de la gent de m a r obrant a l ' A r x i u parro­
q u i a l o m u n i c i p a l o én a l t re lloc, so n ' e n v i ï còpia 
a l ' A r x i u . 

Les respostes deuen é s s e r donades abans del d i a 
30 de setembre de 1919, i a d r e ç a d e s al Director de 
l ' A r x i u d 'Etnograf ia i Folklore de C a t a l u n y a : Fa­
cultat de F i loso í i i a i Lletres, Universi ta t de Uarcc-
lona. 

M I S C E L · L À N I A 
FRANÇA 
La Direcció de la Marina mercant 

A c o n s e q ü è n c i a de la d i m i s s i ó de M r . Houisson, 
el comissariat de la M a r i n a mercant, ha estat su-
p r i m i l . Els diferents serveis que depenien d'a­
quest comissariat, han estat separats del min i s t e r i 
de C o m e r ç per a ésse r incorporats a l min i s t e r i de 
Treballs p ú b l i c s i Transports . 

M r . Rouisson cedeix son lloc a M r . Claveillc que 
central i tza sota l a seva au to r i t a t responsable de 
minis t re , tots els serveis de t ransports terres tés , 
f luvials i m a r í t i m s , i els ports . 

Contra aquesta dec i s ió d u g u é s Comissions de la 
Cambra, ba l l elevat l lurs c r í t i ques . L a Comiss ió 
de la M a r i n a mercant que presideix M r . Gornier, 
ha decidit c r i da r l ' a t e n c i ó del Govern sobre nia 
necessitat de confiar a u n pa r l amen ta r i , respon­
sable davant del Par lament , l ' a d m i n i s t r a c i ó dels 

serveis de la M a r i n a m e r c a n t » . Di ta Comiss ió de­
mana d e m é s al Govern que organi tz i el t ranspor t 
dels productes colonials ; la c r eac ió del regisme del 
t ranspor t de peix i que s'ocupi de l ' o s t r i cu l tu ra i la 
p isc icu l tura a r r u ï n a d e s per cinc anys d'abanda-
menL 

Per a l t re costat la Comiss ió del presupost ha 
reclamat igua lment la r e c o n s t i t u c i ó d 'un sots-se-
cretar ia t de la M a r i n a mercant, tenint en compto 
que csols un membre del Govern t i n d r à l ' au to r i t a t 
n e c e s s à r i a per a real i tzar la grandiosa obra que 
s ' i m p o s a » . 

El Consell de Minis t res reunit el 20 de maig, 
sota la p r e s i d è n c i a de M r . P o i n c a r é , dec id í confiar 
a Mi-, l ' ie r re Dupuig , d iputa t per la Gironda, l a 
d i r ecc ió dels transports m a r í t i m s i do la M a r i n a 
mercant. 

E l succesor de M r . Rouisson, té 43 anys, és ad­
vocat i represetita a la Cambra el distr icte dc Bla -
ve des dc 1902. 
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N A U F R A G I S I A C C I D E N T S 
Vapor encallat 

E i diumenge, d i a 1r de j u n y , a la matinada, 
a unes dues mil los a l 'O . del far del Llobregat en­
cal là el vapor norueg Bjerda, de 700 tones de re­
gistre, que es d i r i g i a al nostre por t amb un carre-
gament de nou centes tones de ca rbó a n g l è s . 

En fer-se c la r es va presentar un oficial del d i t 
vapor a la torre dels p r à c t i c s sol·licitant del p r à c t i c 
de g u à r d i a que fos a u x i l i a t r à p i d a m e n t , pu ix el 
vapor es trobava en una s i t u a c i ó perillosa, atra-
vessat a la costa en m i g d'uns colls. 

H i anaren els remolcadors Montserrat i Cata-
lufltt. A r r iba t s al lloc del vapor, es feren els tre­
balls de sondeig, podent donar-se compte que el 
vaixell surava una mica per la par t de popa. Els 
remolcadors c o m e n ç a r e n els treballs de salvament 

i poc d e s p r é s de migd ia , en veure que, si bé s'havia 
mogut una m i r a el vapor, no podien deixar-lo su­
rant, es r e t i r à el remolcador Montserrat per a fer 
ca rbó i embarcar un i n t è r p r e t que es posés en rela­
ció amb la t r i p u l a c i ó del vapor. 

Torna t ali í el Montserrat , continuaren els remol­
cadors les proves de salvament i en Iota l a tarda 
no fou possible t reure ' l , deixant-se per a continuar 
i Is t reballs. 

Aquests prosseguiren duran t quatre o cinc dies 
i d e s p r é s d'haver-se descarregat bona par t del car­
bó, e l vapor q u e d à Botant, sort int sense novetat 
amb l ' a juda d 'un remolcador. 

Vapor enfonsat 

En viatge de Marsel la a Barcelona, el vapor Dtcfc 
ex T a r í r a , de la m a t r í c u l a de Bilbao, topà amb una 
roca, esberlant-se i anant a fons. 

La t r i p u l a c i ó se s a l v à , éssen t recollida pel vapor 
ILèrctiles, que la p o r t à a Barcelona. 

L E S D R A S S A N E S 
BILBAO 

A les drassanes de la Constructora Naval ha 
t ingut lloc el l l a n ç a m e n t dels vapors Saura i Fe í -
quera, d ' iguals c a r a c t e r í s t i q u e s i c o n s t r u ï t s per a la 
Companyia Duro-Eelguera. 
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Les c a r a c t e r í s t i q u e s s ó n : Eslora, 34 metres; m à ­
nega, 'i2'18; pun ta l , 7'05; calat, 19 peus; c à r r e g a , 
3,550 tones. 

— A les drassanes dc la Euzkalduna s ' i n t e n t à el 
l l a n ç a m e n t del vapor Gui l len S. Sofolla, desti­
nat a ta Companyia T r a n s m e d i t e r r à n i a . 

E l vapor no p o g u é entrar a l ' a igua per dif icul­
tats sorgides. 

—A les drassanes dc Cadagua ha t ingu t lloc el 
l l a n ç a m e n t del p r imer vaixel l de cimen t a r m a i . 
Les c a r a c t e r í s t i q u e s s ó n : Eslora, 3'6; m à n e g a , 0'80: 
punta l , 3"55; d e s p l a ç a m e n t , 650 tones; motor de 
130 cavalls. 

CORUNYA 
l l a estat l l ança t el pailebot de ties pals Antonio 

ÍUiso, c o n s t r u ï t completament cu aquelles drassanes. 

CÁDIZ 
S'ha fet el l l a n ç a m e n t del vapor Ophir, amb 

tota faci l i ta t . 
Avia t es f a r à el l l a n ç a m e n t d 'un altre vapor de 

050 t( nes. 

V A R I A 

L'estudi del Mediterrani 
Una comiss ió presidida per don Odón de Buen, 

director de l ' I n s t i t u t Espanyol d'Oceanografia, ha 
estat designada per a canviar impressions amb una 
delegac ió i g u a l d ' I t à l i a , referents a l 'estudi cien­
tífic del Medi te r ran i . 

Les dues comissions es reun i ran a Roma pel mes 
d'octubre. 

Un viatge 

Ha a r r iba t d 'Angla te r ra el nostre amic En Fran­
cesc Alegret, inspector de la casa M u m b r ú i direc­
tor dels tallers de apariacions Alegret i Hor ta . Mot i ­
v à el seu viatge la compra del vapor M a m ó n M u m ­
brú , i l a d'alguns aparells destinats als di ls tallers 
dc apariacions dc vaixells, entre ells l a d 'una m à ­
quina e lèc t r ica per a soldar calderes, ú n i c exemplar 
existent a Barcelona. 

L/A UNIVERSAL 
AGENCIA OE DUANES I T R A N S P O R T S 

M A R I A N L L U C H 
Princesa, 44. - BARCELONA 

C a s e s e n P o r t - B o u I e n C e r b è r e 

AGENCIA G E N E R A L D E TRANSPORTS INTERNACIONALS 
DUANES - TRÀNSITS 

J . P A L A Z O N , S. on C í a . 
Josep A. Clavé, 3 — Telèfon 1939 A. 

M A R T I N , s. en c. 
A G E N T S DE DUANA 1 CONSIGN ATARIS 

AMPLE, JO 1 32 — TELÈFON 8292 A. 

E F E C T E S N A V A L S 
J U S T M A R L E S 

Agent de The British Anlifoullng Composilion & Paint C.° Lld. 

(London-New York), conlractors lo Ihe Admlralty 

Pintures submarines i especials per a vaixells de ferro i fusla 

DESPATX: AMPLE, 38, pral. - Telèfon A. 2108 

M O T O R S MARINS " W O L V E R I N E " 

AGENCIA G E N E R A L I TECNICA 

MOTORA NAVAL. IBERO AMERICANA 

Rambla del Cenlre, 7 B A R C E L O N A Telèfon 1180 A. 



AGENCIA GENERAL, DE DUANES 

a. BRUGDÉ i F I L L S 

Josep A. Clavé, 31 — Telèfon 4063 A. 

Cascs a Porl-Bou i Ccrbère — Consignacions, Exportació, Importació 

F». G A L L A S T E G U I , s. e •> c. 

Shlp-Chandler Furnish all hinas 
of provisions al Ihe most 

modérales trices. 

Proveïdors de tota classe de 
queviures per a vaixells 

Carrer do la Mercè, núm. 17 - BARCELONA 

L A U N I V E R S A L 

Fàbrica de «aleles 1 pa de JOSEP PERMANYER 

Exportació de galetes a tots els ports d'Espanya I Ultramar 

Puré Permanyer 

E l millor aliment vegetal propi per a la navegació per la seva 
conservació indefinida 

Passeig Colom, 2 i Mercè, 44-Telèfon 2826 A.-Sucursal: Mercè, 7 

F I L L D ' E I V RAMON A. RAJUOS 
Armador i Consl^natarl 

Casa Sucursal a Melilla. Direcció TelegrAllca y Tele­
fònica a Barcelona, RAMOS. A Mellla, ONRAMOS 

Passeig de Colom, 19 B A R C E L O N A Telèfon 205 A 

B I T A C O R A S 

FANALS MARÍTIMS 

T E L È G R A F S 
M Á Q U I N A 

A P A R I A C I O N S 
A B O R D 

E. i F. PASCUAL 
M O N T U R I O L 

RONDA SANT PAU, 39 
B A R C E L O N A 

A N T I G A CASA HOMS 
Mobles de tots estils i classes - La millor exposició de Barcelona 
— — — Veritables preus de fàbrica — 

ANTIGA GASA H O M S - P E L A Y O , 50 
_ •̂̂ L· 

\ Tenim el gust d'assabentar als nostres amics i clients, que ens h o 1 
tenien demanat, que ja havem rebut la primera remesa de 

I Cables d'Acer Anglesos j ; 
t 

a*-» . ^ • a . - . - ¿ í 

i 
j4 JORDI & IMBERT - Lauria, 19 - B A R C E L O N A 


