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UNA EXPOSICIO EN PROJECTE

Fls nostres lectors s'hauran assabentat de la
nova que s’anava a 'organitzacié d’una Exposicib
Internacional de Construcei6 naval i de navegaci6
[.a nova ha
produit sensacié als centres maritims, no ja de

1 Nacional d’Indhstries maritimes.

Barcelona, siné de tota Espanya, 1 els comentaris
han estat per tots el gustos, com no podia pas espe-
rar-se d’altra manera.

Si haguéssim de creure el quadre que se’ns
presenta pels homes de temperament pessimista,
potser caldria deixar de realitzar 'empresa. Pero
no ens en fiem del pessimisme perqué si el procedir
de molts s’hagués adaptat al temperament dels
pessimistes, no s'haurien pas dut endavant les po-
ques coses que s’han fet, perdo que han donat al
menys una mica de caracteristica maritima a Ca-
talunya.

Els aspectes als quals pot beneficiar una Ex-
posicid Maritima sén diversos, i indubtablement
que si l'éxit més franc acompanyés 1'iniciativa no
dubtem en afirmar que produiria ella sola majors
beneficis a les indfistries maritimes del pais que no
pas totes les legislacions, per encertades que fos-
sin. T é que solament la legislacié és fecunda
quan respon a una realitat viva, i aqui precisa-
ment es distingeixen per legislar bé per a una obra
morta 1 péssimament per a una obra viva. Aqui
rau tota la veritat de 1’obra negativa dels gover-
nants.

Els que prediquen que s’ha de crear una cultu-
ra maritima, ; quina idea millor que la d’una Expo-
sicié per a assolir la finalitat que es persegueix?
I’ensenyanca d’una cosa s’ha dit que no és pas
bon métode per a obtenir-la mitjancant la lectura,
sind que cal la prictica. Una Exposicié respon
perfectament al modern sistema d’ensenyanca, co
€s el de fer apendre per la prictica.

No solament sota l’aspecte educatiu convé
aquesta Exposicid, sind també és indispensable pel
nostre comer¢ marftim en general. FElla pot ¢€s-
ser la base de profitosos aventatges que en podra
treure el técnic i el navilier, puix que hi hauran

demostracions de tots els paisos, que donaran
exemples espléndits a seguir. [ encara, ul-
tra una ensenyanca per a tots, de I’Exposicid po-
den eixir-ne noves indfistries maritimes al pais
que facin digne la situacié d’Espanya davant del
mon,

Essent els primers en reconéixer la situacid
d’inferioritat en que viu collocada al costat de
quasi tots el pobles maritims, no deixem de vista
tampoc que hi pot fer un paper digne. En les
construccions d’acer, els constructors de Bilbao
hi seran rehabilitats davant del mon, elogiant-se
degudament lurs meritoris esforcos.

La construccid de vaixells de vela ha experi-
mentat una gran creixensa d’encd de la guerra.
Mboltes de les construccions seran defectuoses,
perd aquesta Exposicit pot servir de jutge per a
apreciar les coses bones que s’han fet, evitant-se
aixi tal vegada que en una possible fallida en si-
guin victimes justos 1 pecadors. 1 els que es ve-
gin estimulats creixerd llur entusiasme, 1 aquesta
indfistria pot devenir permanent, fins proveint al-
tres paisos.

Hi ha encara el ram dels motors marins que
pot fer un brillant paper en I’Exposicié. I aixi,
llengerament analitzada la possible concurréncia
espanyola a I'Exposici6, hom pot dir que no és pas
digne de menyspreu sin6 de respecte, 'indiistria
maritima espanyola.

Ens entreguem de cor a 'obra de 1’Exposici6
iniciada perqué ens hem convencut de la seva
finalitat espléndida. I al fer-hi ofrena del nostre
modest concurs, ens sentim disposats a tots aquells
sacrificis que calguin per a assolir que I'éxit acom-
panyi el treball.

Si haguessim d'escatir ara la possibilitat de la
concurrencia estrangera, potser ens deturaria el
recel d’un fracds. Per aixo deixem els examens
perqué no sén hores de vacillacions sind d’entu-
siasmes 1 de llancar-se a 1'idea amb tota la fe que
déna ¢l convenciment de que es compleix una obra

weritoria.
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Per altra part, un examen seré de la situacid
tampoc ens treuria de la creéncia que tenim de
que serd escoltada i corresposta la crida de Barce-
lona.  Tots els antecedents ens ho marquen aixi,
1 s1 diguéssim el contrari mancarfem al criteri sus-

tentat altres vegades en aquestes mateixes planes.

Tot ellogiant 'iniciativa, aprestem-nos a la tasca.
Els desencerts o les glories que ens puguin corres-
pondre les acceptem amb tot aquell sentit de res-
ponsabilitat que els homes posen en llurs actes.

LES GRANS JORNADES

1l CAMPIONAT DE CATALUNYA ::

Engunany s'han agrupat en wvuit dies de diferen-
cia les dues mies grans jornades del rem que es ce-
lebren anyalment a Cafalunya; el Campionat regio-
nal de dols i les grans regates del Club Maritim.

Ambdues enclouen dins la vida de I'esport catala
un interés vivissim, un interes que e ressod, no so-
lament & casa nosfra, sindé que vola vers: totes les
regions espanyoles i fing tenen ambient més enlla de
les fronteres,

Una i altra signifiquen 'esfore del seu Club res-
pectiu, que hi posen tota Uactivitat, oferint una de-
mostracio del treball deportiu desenrotllat durant els

Campional de Catalunya :: Tripulants del iol Morafd,
guanyadors del campionat

darrers dotze mesos,
la gran festa, 1 fotes

la ~gran jornada.

Tots els afanys es dediguen a
les voluntats s’agrupen per a
Les festes anyals del Club de

Mar i del Maritim, son pels nostres remers, un motiu

DE L’ESPORT DEL REM

GRANS REGATES INTERNACIONALS

gsperab per a discutir-se la vietoria, triomf que en-
clou una greu importancia dintre opinio de la gent
dlesport, fins en aquells que, 1o éssent nautics, els
plau saber el triom{ a qui pertany.

Enguany, per la creacid de la Federacid spa-
nyvola de Societats de Rem, deixa de fer-se a Barce-
lona el Campionat d'Espanya que després de 1907,
data en que el Maritim el conqueri per a Catalunya,
ha vingut celebrant-se, guanyant-lo seguidament,
fins a 1915 el dil Club, i els {res darrers anys el Club
de Mar. Per acord de la nova Federacio, el Cam-
pionat d’Espanya es correra a San Sebastian i per
c¢o al deixar-lo -d’organitzar el Maritim, no ha vol-
gut que es perdes la formosa festa anyal i anuncia
les Tniernacionals que seguiran fent-se d’ara en en-
davant.

Les dues grans jornades s’han portat a terme, i
fora injusi el no dir gue fets passats les revestiren
d'un gros interes, puix després de la perdua pel Ma-
ritim de fres Campionats d'Espanya i un de Catalu-
uyda, semblava de llei que fos hora (que ecerquessin
el refer-se davant els elements d'esport que veien comm
¢l Club gque sabé manfenir seu, durant vuit anys
la. dayvantera, esdevingués tan lortamnt vencut.

Per altra part, la grossa empenta que porta el
Club de Mar vers la cima, sembld esvair-se un xic
cn 1918, Llingrés de nous elements al Maritim els
oferia, sino una vieloria seguri, una esperdanca en-
coratjadora - mes la dissort féu que, la dolenca d'un
remier dels elegits, handicapa al defensor d'aquest,
i vegeren, abans de sortir, com els fugia una novi
ilusio. Aquesta perdua, considerada com a  der-
rofa en I'anim general, no la comprengué pas aixi
el Club vengul, puix cregue que lwitd 1 conquerd
tot el que podia fer un equip com el seu. Fou ales-
hores quan gembla animar-se i al topar els dos Clubs
front 4 front en el Campionat d'Alacant, els remers
del Maritim piengueren hona revenja sobre els ferms
carnpions del Club de Mar.

Aquests fels han viseut fendres en el record de
tots i o I'anunciar-se la celebracio de les belles jors
nades, han servit per a omplenar-les d'un ambient
d'espectacid, que veritablement, ha traslluit en les
Huites fetes.

Llespectacio creada pels fels passats, esdevingud
mes interessant davant dels resultats obtinguts pels
Clubs en llurs respeclives eliminatories, les quals
han assolit resuliats Len inesperats de tots: i que;
com he dit, han estat motin d'un meés gran interes,
tot. ple de dubtes del que passaria en les proves
decisives. ]

En dala Il de maig, els dos Clubs barcelonins
comencaren les eliminatories.
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15l Club de Mar presenta quatre equips:

Vidal, Rigol, Borenat, Subirana, itimoner Baldi-
ris,—Campiors d’Espanya de 1916, 1917, 1918 i de
Catalunya 1915,

Vila, Vaihonrat, Rognoni, Paecareu, timorer
Agris. ) : _
Roura, Torres, Sans, Bonet; timener Escanilla.

Lasplazas, Bouil, Canals, Esleve, timoner Sarsa-
nedas.

A dir veriial, cap dels equips estava preparat de-
eudpment com exigeixen unes regates de lanta im-
portaneid, ni cen una plena forma de resis-

posse
LETeda.

Lo les duss proves fefes, a la primera es vetivd
Veguip sSarsavedas 1 les allres (res es elassificaren :

I'vimer. Equip Baldivis en 11 m. 22 s, iol Salou,

sexon.  Bquip Agras en 11 m. 26 s, iol Marquet,

Tercer., Equip Escanilla en 11 m. 32 s. iol Mar-
(!'r.-'r'{.

Aguest resultat oblingul representa una revelacio
de Vequip Agras davant dels campions, co que porta
a U'anim de tets el convenciment de son triomf a la
segona prova amb el Salow, i al fer-se aquesta, vuit
dies despres, Pequip abans dit avanca notablement
a tols els adversaris, obtenint el primer Iloe per un
oros aventalze de s Hem de fenir en compte
que si bé en pocs minuts Uestat del mar canvia fa-
vorablement als creure
impliqués mes enlld d'uns 20 segons, com a
de diferéncia a ohtenir,

Enguany eren, dones, els Eraus remers de 'Agris
els qui duien el nom del Club, i l'aventatge congue-
1it sobre en Baldiris, dona noves esperances al
mateix, i fermes temences als del Maritim que veien
en ells un gros enemic.

Resultat general:

OIS,

veneedors, no és de que

IAxin

Primer. Hguip Agras eén 23 m. 7 8.
Segon. BEquip Baldiris, en 23 m. 46 s,
Percer. Bquip Escanillay en 23 m. 57 s

Per allva part, el Maritim realitza les seves eli-
minatories. prenent-hi part dos equips.
Arague, Coll, Omedes, Massana,

tinez.
Camps, Bwoenguer, Marill, Pérez, fimoner San-
tamaria,

timoner Mar-

Campional de Catalunya
Canoa Lola, guanyadora de la copa de I'Ajunfament

Aquestes dues fripulacions de constitueid nove-
lla, anaren & la luita, igualment, sense la plenitud
de llur forma; no obstant era d’esperar que, com &
bons remers sabrien. defensar-se coni cal,

22

Liw]

La primera eliminatoria feta, dona la vietoria

S
Primer.

Morata.

seg

Euuip Sanlamaria en 11 m.

49 s, ol

Campionat de Catalunya
Canol Genfil, guanyador de la copa Afraccié de Forasters

Segon.,
Ranzini.

Els guanyadors ens oferiren una. meés bona 1m-

s9ig de conjunt, per son istil 1 fenir més pasta
walaires: perd encara que alguns tenien llurs
asperances pe' l'un o per D'altre, era aventuraf dir
el definitin resultat. Al presentar-se la segona pro-
va, 'equip sentamaria perd la cooperacio d'En Be-
ronguer, ¢o que motiva un gres canvi. En Marill
vi a la proa, en Pérez passa a segon de babor, lloec
gque mai havia remat; i de marca d'estribor hi surt
en Riba gque, malgrat ésser un dels més bons re-
mers, ho feu sense entrenament.

Co donia esperances a lequip Martinez, pero el
dia decissiu fou terrible per a aquests, que es des-
composaren, mentre en Santamaria els guanyad per
notahle aventatge, adjndicant-se el dret de represen-
far amb la scgiient classifieacia general:

Primer. Equip Santamaria en 24 m. 2 s,

Segon. Equip Martinez en 24 m. 24 s. 4/5.

Finides, dornes, les proves, els equips es dedica-
ven de ple als entrenaments, mentre els respectius
Clubs emprengueren la tasca de I'organitzacio de
llurs grans festes.

Ens trobem en plena jornada del Campionat de
Calalunya, organitzacié del Club de May, 'data de
1.0 de juny, on hi ha per conquerir-se els més for-
mosos llorers de la nostra terra.  Un bell programa
anvolta la gran Huita; en les fribunes aci i alla one-
gen les quatre barres; tol respira un airé de catala-
nitat que enamora. Son les 430 i comencen les re-
gates per una lluita de canoes entre nois de IAsil
Naval, que guanyen els de VAwreneta. En els
canots, conguereix un bell triemf el Genlil; en' les ca-
noes triomfa la Lola 1 en els skiff el bogador Ca-
nils.  Aquestes proves foren totes pels socis del Club
de Mar. |

Les proves liiures, foren dos; una de debutants
gue guanyd el Marftim amb la tripulacio Riba, 1 el
Campionat de Catalunya, en el qual hi prengueien
part, a més dels gquatre equips de Barcelona, un
equip d'Alacant.

Malhauradament, equip Agras fou viclima d'una
avaria al timd, 1 encara que s'arranja coni es pogue
i prengueren sortida, hem de reconéixer que les

Equip Martinez en 11 m. 55 s, 4/5 iol
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aigiies que aixecava larranjament els resta un llis-
cament suan al bot, a més de que els priva d'una
bona virada, i els produf un estat contrariat en els
seus entusiasmes, que els desaventatja,

La primera recta dels 2,500 metres, fou una re-
velacié de l'eguip Sanfamaria, gque amb una per-
feccid ben formosa aconsegui fres largs de bot sobre
tots els restans, perd la sort és negra i perden al
virar iot el guanyat, deixant-hi en el contratemps,
la perfeccid, Uaventatge i els entusiasmes.

No passa pas aixi al Martinez i I'Agras, puix el
primer retorana braument, amb hoga ferma i segurs
de que anaven al triomf decissiu, i "Agras, animant
als seus remers, obiingué un esfore ben digne, lui-
tant amb fermesa conitra Vequip Sanfamaria; gua-
nyant-lo aquest a 'arribada amb petita diferéncia.

En Baldiris arriba a dos llargs d'en Santamaria
i més tard Alacant amb dolenca d'un tripulant.

(Guanyi el Maritim netament, o 1i donéd aven-
tatge l'avaria del Salow? Relliscos és parlarne;
mirat per un canto, veiem una pila de coses que
afavoreixen al Club de Mar; per altre, 9 segons, sén
molts segons a guanyar. OQue hauria passat? De
fotes maneres els d'En Martinez van luitar de faicd
temible, desenrofllant una de ses més bones jor-
nades.

Tot ¢o, fou prou per a que les Internacionals del
dia § finguessin un vivissim interes de revenja dels
vencuts.

Aquesta segona jornada que ens organifzia el Ma-
ritim sigue una bella festa, pel sol espléendit, pel
publie distingidissim que hi and. També al cim de
les entenes hi voleiava la senyera catalana.

Comenca amb una regafa a vela d’hispinies que
guanya el non iat Garolte; una regata de canoes
pels nois de I'Asil Naval, arvibant primers els de
I'Awreneta; una regata de iols a dos remers que
conquerien els del Canbridge.

Proves Hiures:

En els debufants, la lnita sigué forta, perd
I'equip Riba del Maritim, perdé les cordes del fimo,
cosa que els refrassa; un nou esfore els iguala als
del Club de Mar, perd perden per la diférencia de
1/5 de segon,

La regata Infernacional anunciada pel Mariting,
o5 redul a una formosa prova nacional, en la gual
prengueren part, Tarragona, Alacant, San Sebhas-
tian 1 un equip de eada club nostre. Aquests dar-
rers son representats, el Club de Mar, per PAgras,
i ¢l Mariting, per en Santamaria.

Ben aviai de ecomencada la lluita fem esment de
la nostra superioritat a tots els elements forans; en
Santamaria i 1'Agras, avancen resoltament, seguils
d'Alacant, retrassant-s¢ Tarragona i San Sebastian.
Viren amb aventatge els dos equips nostres, fent-ho
primer el Maritim a un llarg. El retorn és ferm,
Alacant aprata, 'Agras alia sos remers que dre-
garen com a braus, perd els davanters segueixen con-
cretant-se al domini de la cursa. San Sebastian cs
reliva per causa de les aigiies del canot de la Coman-
daneia, que els mig ompla el bot.

I'esfore dels de 'Agras és gran, apropant-se als
maritims; embalen primer, pero els altres animen
la boga avancant-se novament i entrant amb un bot
i mig dlavenfaige sobre el Glub de Mar; Alacant
entra a un lNarg, gquedant retrassats Tarragona.

De lactuaeid dels nostres Clubs, es pot dir que

de Mar d'uiia manera evident, conquerint-'hi els
Horers de les dues jornades. Ha eslat sense dubte
una reaccio dels remers vencuts fres voltes en els
Campionats d'Espanya. HEI Maritim ha guanyai i
1o és pas que siguin més forts; en els remers ven-
cedors ha sobressortit un estil remarcable i enguany,
agquest estil, s'ha manifestat clarament per a por-
tar-los al triomf. El Club de Mar, s'ha presentat
amb bons remers, perd sempre ha Huitat més per la
forea; avui ja han aconseguit desfer-se'n un hon xic
i estilitzar-se, perd és necessari que els seus boga-
dors tinguin la voluntat de preocupar-se mes abans
de preparar-se a la vesisténcia,

Els equips:

Club Maritim.

L'equip Martinez, avui campidé de Catalunya; és
una fripulacié accepfable, de molta voluntat. I Ara-
(ue i en Massana, son els millo en Coll ha fef
mes del gue d'ell esperavem i 'Omedes, el novell
bogador, és »icot que promet. Tal volta el lloe de
marca és el gque millor i escau; té que refinar-se,
puix viu encara la plenitud de sa formaeio de re-
mer, Bn conjunt pot oferir greu perill, pero tenint
en compte gue en Martinez té condicions per a obte-
nir un bon profit dels seus eguipiers. Bs presenta
poc preparat i no dubfem que quan adquireixi la
deguda formi, serd un hon equip.

En Santamaria, gunanyador de !'Infernacional,
és U'equip de meés estil; el eonjunt donava la sensa-
cid d'un excelent equip. Es clar que algun remer
no estava a l'alcada dels altres, pero no per aixo
deixa de delensar-se 1 cooperar al triomf de la tri-
pulacio. En Camps, és un excellent marea i e¢reiem
molt que la seva cooperacio de primer, influi a la

ictoria ; boga amb estil. En Riba, el més fort de
Pequip, tot energia, sorti per etzar i féu bona entra
da. En Péroz, té encara a corretgir i obtindra major
rendiment. Avui és un remer aprofitable. En Ma-
rill es defensa per 'estil de boga, puix de forca és ¢l
mes fuixet. No cbstant el companyerisme i la fe
que regnava feia el eonjunt molt més fort. EI poc
eritrenament portat ha estat metodic i aprofitat, puix
en la victoriosa regata del dia 8, demostraren que
ung cursa no es guanya per Uaventatge que s’obté,
ging donant-li 1 fent 1'esfore quan arribada s’apro-
pa. Es concrefarcn en no deixar-se passar en la se-
gona recta, fatigant a ladversari, deixant-lo emi-
Lalar 1 quan aguest, un xic rendit per Uesfore I'en-
vreveu, aleshores tregué les energies i oblingue la
nova aventatge del triomf decissiu,

Club de Mar.

L'equip Agras tampoe portava ferm entrenament.
No posseeix gaire estil, pero son xicots molt accepta-
bles; en Vila, I'anima de Uequip, el més estilista, el
mes remer; en Vallbhonrat, molta estropada, perd
no 'aprofita prou; en Rognoni, moll descret, hi ha
cooperat esplendidament; en Pacareu, fambé és un
bon remer. En el conjunt de tots, hi ha mancat la
preparacio; han lluitat com ningtd esperava 1 pot
estar-ne satisfel el Club de Mayr, puix enguany, ha
tingut sort de la seva actuacio, o sind, la derrota
Iauria estat aplastant.

Oue direm de Pequip Baldirvis, e's quatre volles
campions.  No cels hem vist com els altres anys;
MeNnys preparacio, nienys estil, menys cnergia. Sem-
bla veure-s'hi una decadéncia d'entusiasme, deca-

enguany el Maritim s'ha mostrat superior al Club
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dencin gue no crec és pas d'ara. Jo m'atreviria a
dir que aquest defalliment comenca en el Campio-
nat de Catalunya de 1918, on ja la seva victdoria fou
més diseutida. En- el darrer Campionat d'Espanya,
llnita amb aventatge sobre el Maritim 1 aquest es
defensi colossalment, perdent més tard, contra els
mateixos, en el Campionatl d’Alacani per dotze se-
Campionat d'enguany s'ha retrassaf
notablement. Aix0 no vol pas dir desmereixe'ls per
ris, 8inG, una apreciacio que pot ésser ben justa, puix
erec que portar, com han dut, durant tres anys la
SUpremiacia del rem, é8 ben poc vist i significa una
de les més brillants actuacions deportives. Co vol
dir que una decadéneia moral no hi tindria pas res

SONS. En ol

d’estranyar.

03

Hen's aqui una impressié. obfinguda i que he
transerit sense apassionament, ni parvcialitat; he dit
el que sincerament he deduit del treball dels nostres
Uns i altres mereixen

les meves simpalties, com les mercixen fols aquells

remers 1 de Hurs actuacions.

que senten ¢l mar i en ell hi conviuen. [Les meves
apri eis s poden ésser r'l'Jl]].\l_ll"‘hh'»-Z‘ pero  porten
segellada la ‘més sagrada imparcialitat de criteri,

del que cap dels nostres Clubs, en poden dubtar mai.

Ens plau Ter constar el goig grandissim d'haver
vist la superiorilal dels nostres Clubs dayvant els ele-
una evi-
triomfaf

ments forans. Catalunya ha donat Prov

il éss més forta. Barcelona ha cla-

dent
iriomfat perqué estima el mar.

Joser ASTELL

rament i ha

LES EXCEL‘LENCIES

IT

El Dret Maritim, essencialment consuetudinari,
veritable inferpretador, per tant, de les necessitats
(que regeix, es troba enriquit amb totes les riqueses,
condensa toles les futures possibilitats del progrés
dels paobles.

151 Dret del mar, és integralment internacional.

Les causes gque mantenen i accentuen la diversitat
de llegislacions, la raca, el clima, régim politic o
economic, la religié, efe., no l'afecten o sols en
w minima propereid 'influencien.
Les diferéncies que segellen les comarques de la
terra, han format el dels homes que les
habiten. El dret que el reflexa és nacional, pecu-
liar i a voltes oposat i contradictori.

Aquesta eircumstincia que fard sempre impos-
gible la unificacio de les diverses llegislacions civils,
i que és un obstacle que diflculta poderosament la
unié dels homes, no afecta al dret maritim, que de
fet esta unificat en fots els paisos, perque les peti-
tes diferéncies de defall que pugui haver-hi, no
contradiven ni modifiquen sensiblement els comuns
principis fonamentals que tots accepten.

Ho porta la mateixa naturalesa de la vida prop
del mar. El caient de tofes les viles que les onades
acaricien és semblant. Aquella beatitud que les fa
atractives és reflex de 1'honradesa, la senzillesa de

i8]

caracter

costums i la bondat de cor ja sabuda dels que hi
viuen. lia brisa els visid del
cel i el mar eixampla el seu esperit.

cares 1 la
i ambient en-

colra les

motlla suament el sen caracter.

Als publes de marina es denen les nobles empre-
ses, als de Dinterior les destructores irrnpeions, que
ong ensenya la Histovia. EL que en uns és la inguie-
tnd alentadora, en els altrves és el negnit i 1'angoi-
xa d'un esclal, En el mar no poden
odis que envolten als
El mar ¢s de tots els que el

viure

ser-hi les

SEnse
l'l'I\'l‘j:‘.‘i 1 pos-

seldors de les terres.

DEL DRET MARITIM

amorosament als gue l'estimen,
humils i el

solquen. Ampara

vida dels

enriqueix amb sos {resors
sen amor és tan gran pels mariners que fins a vol-
tes els vol per ella sola, 1 els pren a la familia, els
pren a la patria. A totes les families de totes les
pitries.

Els que habiten els pobles de
g'acontenten amb llur sort i no envegen la fortuna

dels altres, perqué tols son ries. Porften en 1'espe-

les vores del mar,

rit Ia riguesa llur.
Tenen I'infinit de 1'hori Hur davant que els
atrau i pressenieixen que alla al lluny del

on la mirada llur no arriba hi han germans que els

luny,
estimen. ;Qué hi fa gque siguin d'una altra nacio
o una altra
agermanen? La
rosa per a tothom,
mateixes
viure a tois els
brosa i de quiira que enforteix els llurs pulmons,

raca si els perills i les angoixes els

mar no te fronferes; s'obra

Eerne-

doleeses 1 amargures, reserva el

mateixa

Les

mariners. La olor sala-

Uatmosfera de totes les platges; per co

perfuma
els pobles litorals formen una maieixa nacid i una
sola familia la gent de mar.

Els pobles marftims formaven ja la seva Socie-
tat de
internacional, T'enia per Codies, unes mateixes com-
pilacions; de lleis Rhodies;, d'Oleron o de Wishy;
el nosire Mar; o els Estatuts de les
ciutats hanseatiques; i per lligam 'amor al may.

Foren els vaixells els que civilitza-
cions, fent possible la comunicacid de les idees al
facilitar I'intercanvi

Al deixar el port diria's que les naus sin un fros
A 'arribar-hi

g8 una mica de 'esperit del mar el que aviva amb

Jacions (quan encara no havia nascuf el dret

Consulat de

portaren les

productes,

l!|'|‘%
de la terra que se'ns emporta el mar,
elles. Del mar que ha estat i serd sempre font de
tot [l]llf_fl'i":‘%.

GIRALT D'ARQUER

Advocat

FUGENT
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La popa de la goleta danesa Valkyrien, destrogada per ha-
ver embeslit el vapor braslleny Europa, davant del port de
Marsella. Dit vapor la remolca fins al nostre port.

L’EVOLUCIO DE

L’'ACTUAL MARINA MERCANT

ALS ESTATS UNITS

Un esfore colossal.—Ha de vagar la mdguina?—IEls
fets, per ara, no corresponen a les paraules.
Vol anwoderar-se !’H‘ f‘rdr.\'H'iH'i‘f-{‘r‘ !m'f'r'J no !H'Hfl'-"
la supremacion.—EL que diuen Mrs., Hurley, Da-
niels i Mo, Adoo.—L'opinii dels naviliers.

Quan al te Llovd George, reclamant «vai-

xelis, vaixell

els Estats Units decidirea pre-
venir eis

perills de la guerra submarina amb una
produceid intensiva de tonellatge, d'establir a tra-
vis de I'Ceed el famos «Bridge of Shipss que tan
poderpsament contribui a la victoria, els americans
donaren al mén vn maravellés exemple del qize poi
produir Ia voluntat i el

materials’ inagotables.

metode .'1]]”}1'2':1.\' per Illii_iilll.‘-i

Ils tractava no res menys que de la creacid ex-
pontinia de 341 drassanes de construceid compre-
nent 1,284 cales de lancament, més del doble del
(que existia en la Les famoses dras-
sancs de Hog Island, elles soles, comptaven amb
50 eales, podent produir 1.500,000 tones a l'any, cm-
pleant 25,000 obrers.

Els resultats obtinguts foren la justa recompens:
dels esforcos fets.

En 1918, la produccid s'elevava a 3.000,000 de to-
nes i hi ha actualment en construccié 1,080 vaixells
representant un {onellatge brut de 4.185,000 tones.
El que han fet ¢ls constructors dels Estat Units cons-
titueix una epopeia de l'energia americana. Han
conseguit el que frisava l'impossible; han rea.itzat
un miraecle que ha deixat estupefactes als mateixos
(que en desitjaven la realitzacid.

Aixi, dones, és amb un orgull ben llegitim que
resumeixen el treball produit amb aquesta férmula
corprenedora : «un vaixell per I'Europa en quaranta
minuts, tres dotzenes per dia.n»

Pero sobreve la pau quan la gegantesca maguina
treballa en ple rendiment. Continuar la produeceid
sobre les bases del programa de guerra, seria pro-
vocar una rapida pléefora del tonellaige. Tancar
massa bruscament, seria exposar-se a que els frens
trenquessin irremeiablement la maguina,

resta del mon.

A gquina mesura sera limitada la produccido? A
qitin objecte serd destinada la flota de gque disposa
els Estats Units?

Hew's-aqui les giiestions que es plantegen i de la
solucio de les quals depen 'avenir maritim dels Es-
tats Units.

Es indubtable que, malgrat lur esperit d'em
presa que cap dificultat defé, e's americans s han
trobatl quelcom desconcertats en presineia del feno-
menal edifiel que Hur audacia infanta.

Liestabliment d'un programa definint la miiior
politica a seguir (s reclamant amb insisicneia en cls
centres maritings d'uliramar 1 no obstant res s'ha

resolt encara en aquest sentit. lLes deeclo:acions

d'homes politics sobre la giestio no conslifueixen
nna norma de conducta i els actes, fins ara, no estan
sempre d'acord amb les paraules.

Auxi interessant el fer un analisi de les
idees que als Estats Units han estat donades a la
llum sobre les diverses eventualitats que poden pre-
sentar-se a la solucio de la situacid actual.

Es opinio generalitzada que si el «Shipping Boardy
prossegueix ¢l seu programa sobre les bases de la
guerra i de que si les drassanes estrangeres augmen-
ten Hur rendiment en la mida anunciada, es pro-
duira cap a la fi de 1920 un excedent de tonellatge
que serd desastros per o tota Uinddstria dels trans-
ports maritims. A l'amenaca de sobreproduccid, si
la proporeid del rendiment america fos mantingu-
da, s'afegeix el fet en extrem greu de que els vai-
xells hauran estat

serd

construits a preus ben svperiors
als normals i seran utilitzats per o nolits en plena
baixa.

Varis faclors poden, perd, contribuir a mantenir
'activitat de drassancs. En primer terme hi
ha certesa de que ¢l tonelatge necessari una vegada
firmada la pau sobrepassara notablement el que era
stificient 1914. Hi haurd segurament un
periode actin en extrem de canvis comercials per

les

ahans de

mes que la potencia de compra d’algunes nacions
estigui fortament dismintiida pel fet de la destrue-
¢io, per la guerra, de lurs riqueses,
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El vapor nord-america Befsford, de fusta
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Finalment, el tonellatge que durant la guerra
ha sotmes a duresa, 1é necesitat
dapariacions, estimant-s¢ en un 20 per 100 el fone-
latge mundial a apari Aguest fet demostra els
avenlatges de les drassanes americanes.

No obstant, una moderacio de la produccio i una
redaceid del programa americéd s'imposen.

El que sabeim intencions del «Shipping
Boardn ¢és que, malgrai el destorb que en resulia
per de la detinguda
I'execucit del programa dels vaixells de fusta, que
I'extensid de construecions d'acer
ols construceid de

estal proves de

de les

I"indistria construceio, es
os redueix les
anullant per a la
grans drassanes a Alameda, a la costa Oest, i pels
vaixells havien construits. Aquests
contractes representaven una de 80 milions
dir délars,  Demes, el 15 de Tebrer ultim, les anula-
cions o suspensions de comandes afectaven a 550 vai-
xells prepresentant 2,700,000 tones registre brut.

fins al

contractes

que d’ésser-hi

SUITE

A més, malgrat l'oposicié que present

s'ha manifestat contra tota transferéncia de fone
llatge america a bandera estrangera, el scnador

Jones ha presentat un projecte de lei autoritzant
al Govern per a vendre a l'estranger els vaixells de
fusta que no siguin demanats per ciutadans ame-
ricans i també vaixells d'acer de 3,500 tones i mées.

Dlaquesta reduccid dels projectes de consfruc-
¢io no pot pas deduir-se'n que els Estats Units con-
senten en renunciar a la supremacia que tenen ad-
gquirida en la produccié de tonellaige.

América ereu gue amb un rendiment anyal de
4.000,000 de tones queda encara mestressa del mereal,

De resultes de la guerra el Govern americd ha
esdevingut el més poderds construector i armador
del mon. Per altra part, el capital invertit en la
construceid i armament privals sleleva actnalment
a b0 milions.

Aquests
«Es tornara a 'antic sistema de
L

interessos, es faran la competencia?

I'armament privat
tol sol; o bé assistirem a nacionalitzacio de
armaments?

dels

els
centres maritims

les arassaney i

En els Estats Units s'ha

eregut durant algun temps que el Govern pensava ex
plotar permancntment tot el tonellatge de I' «Emer-
geney Fleet Corporation.

Mes I'administracio estava tan orientada en agques-
ta direccid que a ningi hauria sorprés la creacio dun
secretariat de la Marina mercant.

De fet, Mr. Hurley, del :i,"‘]li’l}lhlg
Boards, en té practicament el carrec sense tenir-ne
el titol. Lo meés significativa de les seves decla-
racions es la que fén 'oetubre darrer en la gual

president

deia gue el Govern construia una gran flota mer-
cant gue havia d’ésser mantinguda 1 gue per mes

gue la decisio de construir-la hagues estat presa
sota la pressio de la guerra, no havia d'enftendre’s
que el moviment acabaria amb la pau.

El president del «Shipping Board»s refusat
de 1espondre a la consulta de quina era la seva
nlliili-’-: sohre la (11"|i'-:-1'|i|1 e 1-1_'_\']J||r|.ill'j|-| de les dras-
per part del Govern:. No sap

que els quatre altres membres del «Shipping Boards,

ha

snnes obstant, se

s0n hostils a aguesta idea.

Mr. Daniels, minjstre de Marina, i un alire
membre del Govern M. Me, Adoo, han estat menys
reservats que Mr. Hurley., Abans de que ¢l Govern

Mr. Me. Adoo

declarava que la conquesta del mar pels americans

comences la construccio de vaixells,

ora el fet d'una gran
ilimitats 1

ilimitades

cmpresa que disposava de re-
que, per iant, podia suportar
durant un periode indefinit,
consideracions comer-

CUrsos

nérdues

sense estar influenciada per
cials.

Me. Adoo, eren que la supremacia en el trafec
maritim, corolari nafural de la supremacia cn les
construceions navals, s'obtindra per la nacionalit-
zacio de l'armament,

Mi. Danicls ha declarat gue seria insensat ereu-
re que el Govern pugui cessar de construir i d'ex-
a 1 afegin gque el Govern

convenients a

plotar una flota de carre
garantiria tarifes de nolit
fi d'encoratjar la venda a Pestranger dels produe-

d prous

[P americans.
Llovientacid de i

d'nina

les idees en ols centres

fims es tolalment oposada a la constilucio
Hota de
ten que

foe maritim de la

I'Estat: la marina americana privada, en-
ella ha Qadguirir la supremacia del tra-
mafeixa manera que ha aconse-
guit la de la construecio.

No s ddna compte e (que en les eir-
cunmistancies vaixells
construits durant la guerra, Ia posicio
poe favorable i demapa una intervencio de I'Esiat
per a unn proteceio activa dels interessos dels navi-

liers. Els punts de mira del Govern els direm en un

obstant,

actuals el pren dé cost dels

[ |H|N‘;I en

altre niumero,
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A l'ensems que a tot el litoral espanyol sor-
gien noves drassanes 1 la febre de construccio
de vaixells anava prenent peu donant-se a la

fi compte de que

en la reconstitu-
Bombeta de llaulé Ci(’) d"l'fspan}'u i
ha de jugar un
principalissim paper la marina mercant,
s'anaven desenrollant una série d'industries
auxiliars 1 es construien aparells que fins
el comengament de la® guerra, venien en un
tot d’Anglaterra.

Entre aqueixes que podem dir-ne noves
industries, cal comptar-hi els tallers dels

senyors F. 1 E. Pascual Monturiol, esta-

blerts a Barcelona, que dedicant-se a la
Fanal de fope ""am
construccid de Bitacles, Fanals maritims '
de tota mena i demés objectes na-
vals de coure, llautd, planxaillauna,
han assolit una tal perfeccid en les
dites construccions, que avui poden
comparar-se amb els de les més co-
negudes cases angleses, de tal faiso
que s’han vist obligats a engrandir
totes les seccions per tal de donar
compliment a les grans demandes

que reben.

Son d'aplaudir els esforgos dels

nostres industrials envers 1'assoli-

Bl A Encor ab dots ment de la construccid perfecta que
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Pascual Monturiol

* BARCELONA

| fa que articles dels quals abans n’eren impor-
l ’

\} tadors, ara en son exportadors, tal com suc-
I ceeix amb els Fanals «Monturiol».

Hem vist a dits

tallers: Fanals de
II’J}JG, costat i an-— Fanal de costat

cla, amb vidres

dioptrics clars immillorables; bitacles amb
rosa sistema Thomson d'una sensibilitat gran-
dissima 1 tota classe d’efectes del ram maritim,
de bronze, coure 1 llautd, 1 efectes navals de

ferro 1 llauna amb una Seccié de fumisteria per

a la construccié de mangueres 1 ventiladors de

planxa de ferro, fornals, torradors de café, etc.

Aiximateix s'encarrega la casa Pascual de

| ST tota classe d'apariai:ions 1 instal‘lacions a bord,
! de tota mena d'efectes sanitaris, oficis, con-
duccions d'aigua, vapor, etc., etc.

Amb l'afany 1 perfeccié amb que
es treballa en dits tallers no desespe-
rem de veure'ls assolir dintre poc
temps un lloc principal entre les in-
dtstries navals d'Espanya.

Els tallers que els germans Pas-
cual molt amablement ens han anat
mostrant, honoren l'industria cata-
lana i han de servir d’encoratjament

als homes de negoci ja que s6n una
mostra del que pot la voluntat al

servel del patriotisme. ' Fanal fricolor
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UN NOU PORT ANGLES

Projecte de moll al port de Falmouth per a fransatlantics de 1,000 peus de llargada

Els ultims avencos en la construccié naval indi-
quen que no passaran gaires anys que no veiem
Hancar vaixells d'un miler de peus, o més, de llar-
gada. Davant d’aquesta possibilitat, cal construir
en els porls que tinguin més condicions, nous atra-
caders i amples molls.

Sir A. Booth de la «Cunard Company», ha ex-
pressat la creencia que el comer¢ de transports de
I'Atlantie, lancara vaixells de 40,000 a 50,000 tones
per a portar carrega, passatge i correu i si aquest
suposit és cert, seran necessaris ports en els quals
puguin acomodar-se aquests enormes transports de
passatge i carrega. Donades les condicions dels més
grans vaixells anglesos no els és possible enirar o
sortir de Southampton, Liverpool o Londres, fora
que tinguin els corrents favorables als canals i bar-
res. De les vint-i-quatre hores del dia, no més en
tenen dotze per a enfrar a Liverpool i per acostar-se
al moll cal que la seva maniobra coincideixi amb el
periode del corrent rapid. A Anglaterra no hi ha
cap port que estigui en condicions de poder amarrar,
sigui el que es vulgui 1'estat del mar, vaixells com
els segilents: el Britanic, 50,000 tones, 900 peus;
I'Aguitania, 50,000 tones, 885 peus; 1'Olympie, 45,000
tones, 882 peus; el Mauwretania, 32,000 tones, 790
pl‘ll.“i

Els principals ports d*Anglaterra, la majoria dels
qual's sin wunits per llargs i esirets canals, foren
meés o menys convenienis per a la navegacio en
temps passats, pero les grans despeses gue implicaria
I'adaptiar-los a les necessitats de la moderna cons-
truecido naval fa que el seu 1s resulti sumament car.
Sén un retras per al progrés de Pindustria naval
i dificulten l'acecidé dels naviliers i. dels comerciants
anglesos que avui Huiten amb els seus rivals de l'es
tranger. :

L. Hon. Lord Pirrie, d’Anglaterra, ha dit fa poc
que el seu pais ha comencat de consiruir vaixells de
gran tonellatge per a fer el comerc dels grans con-
tinents com el d’América i Australia, perd ha fet
remarcar també, que per a que aquesta gran indus-
tria progressi, cal construir ports de gran calatge i
molls de molta eapacitat.

No cal dir, dones, que Anglaterra necessita tro-
bar ports en els quals els grandiosos vaixells puguin
tenir-hi entrada a qualsevol hora del dia i sigui
el que sigui l'estat del temps i del mar. Es evident
que després de la guerrn el nombre de passatges
augmentara i el trafec maritim pendra una inten-
sitat més gran (ue abans, la qual cosa ens fa augu-
rar 'imminéncia dels transatlantics de 1,000 peus.
La competéncia de les Companyies de vapors d'An-
glaterra i del Nord d’Europa, haura de tenir per
camp el Canal i per aixd aquest és l'indret on han
de construir-se nous ports i grans does. Per aques-
ta rad sir William White ha fet remarcar que tot
l'interes en aquesta qiiestio no rau precisament en
construir grans vaixells, sind en bastir ports i dipo-
sits amb capacitat suficient per a donar estada als
grans vaixells,

La necessitat de ports de prou calatge per a vai-

xells de les dimensions apuntades més amunt, ha
estat palesada en els informes fets pels directors de
la White Star, en els quals han afirmat que en el
cas d'haver d'establir comunicacié diaria des de
Southamplon amb vaixells del tipus de 1'Olympie
no baixarien de vuit les vegades que durant l'any
hauria de retrassar la sortida. Aquest inconvenient
encara ereixeria quan es tractés de vapors als quals
els fvmporals poden ésser un obstacle en la regula-
ritat dels viatges.

Les autoritats navals d'Anglaterra tenen el con-
venciment que Sant Just del port de Falmouth podria
devenir el millor gran port del Canal. Aquest in-
dret és situat a la part oriental de la costa del port,
que es el més gran que hi ha a 'entrada del Canal
venint de I'Aflantic. Sant Just és facilment accessi-
ble i tot i estar completament tancat, els vaixells,
sicuin del calatge 1 dimensions que es vulguin hi
poden entrar i sortir amb absoluta seguretat per mal
temps gue faci, No hi ha ni bancs, ni posits i el
corrent de I'aigua té poca forca. El port ofereix
un directe i segur abric a prop de 1'0Oceda. Degut a
les condicions naturals 1'espai exigit pels grans vai-
xells moderns hi podria ser habilitat amb un cost re-
lativament molt baix, tant més, quan els aventatges
del lloe son igualment favorables a la construecié de
les dependéncies a un port i a 1'ereccié de docs de
primera classe.

Tant els interresats en el Govern com en la nave-
aacio anglesa han proposat la construcciad de does a
sant Just. D'acord amb M"autoritzacio concedida per la
Sant Just-in-Roseland Experimental Dock-Works Act,
s'han realitzat sondeigs, reconeixements i altres tre-
balls d'exploracid. Aquests treballs han demostrat
plenament la possibilitat dels projectes i també han
afavorit al Sindicat amb importanis dades que indi-
quen la possibilitat de construir docs amb un minim
de risc i amb considerable estalvi de despeses. L'Almi-
rallat ha donat ja D'autoritzacid per a executar els
projectes. Bon nombre de Juntes locals i de Corpo-
racions del pafs han informat favorablement.

La part de més fondaria de 1'area proposada té
una profunditat que oscilla entre 60 i 75 peus en les
marees altes i l'indrei és tan ben abrigat que els
vaixells de major calatge, poden en totes ocasions
atracar i deixar sense perill els molls, sense gque pu-
guin ésser embestits per cap cop de mar ni tinguin
necessitat de costejar. A la banda de la costa es
construiran escolleres i molls de uns 3,000 peus de
Uargada on hi haurd ordinariament, en les marees
altes, 40 peuns d'aigua, construint-s’hi també atra-
caders i molls preveits dels més moderns enginys
per a facilitar la ecarrega i descarrega dels grans
transatlantics i altres vaixells.

Grans docs podran eésser construits en una lar-
gada de 1,200 peus. Aquests does son molt neces-
saris al Canal i la seva construccid sera reclamada
cada dia amb més insistencia per 'augment de pas-
satgers i de tota mena de vaixells.

Hi ha el projecte que aquests docs tinguin el
millor servei per als passatgers del Canal, pel correu
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i carrega dels transatlanties i pel trafec del earbd i
Cal fer esment, que aquesta possible in-
tensificacié de moviment comercial, no és pura ima-
ginacio, ju que des del comeng de la guerra, el port
de Falmouth ha estat extensgmen: utilitzat tan p.ls
qapors alliats com pels de les nacions neutrals,
Ient d'aguest port el punt de reunid del moviment
de les linies d*Ameérica, Canada i altres mars, s'ob-
tindrin un notable estalvi de temps en comparanca
amb el que gs necess

ita, si com punt d'enllac¢ es pre-
nen els ports de Seuthampton, Plymouth, Queens-

town, ete. En el cas de molls petits vaixells, la gran
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de I'Ocea tant per als viatges com pels correus que
van i vénen de Londres al Continent, evitant tots els
ubstacles, les tempestats i el trafee del Canal.

Al costat dels iransatlanties podrien acoplar-se
uns trens vaixells que portarien rapidament els pas-
satgers i el correu al seu desti. I'anada i tornada
en tren dels does a Londres podria fer-se en menys
(e cine hores i a linterior i al nord en un tenips
igualment reduit, utilitzant 'enlla¢ que actualment
hi ha amb els {ferrocarrils entre Cornwall i Dover,

Els doces de Sant Just tindrien una situacié im-

miliorable tan pel gque toca a U'economia com a la

El vapgor Ramdén Mumbri, adquirit receniment a Anglaterra per la casa Domingo Mumbri

diferéncia que hi ha entre la velocitat dels transports
maritims o terrestres, creixeria considerablement 1'a-
ventatge si e prengués com punt de desembare Sant
Just.,

Fent el viatge de New-York a London per la via
Sant Jusf, els passatgers arribarien a lloc sis hores
i cinquanta minuts més aviat gque utilitzant la via
de Queenstown. També hi hauria un estalvi de sis
hores i trenta minuts solre el viatge per la via de
Southamptlon. De Halifax a London per Sant Just hi
hauria un estalvi de vuit hores sobre la ruta de Liver-
pool. Aquests caleuls son fets sobre I velocitat dels
més rapids transatlantics que cireulen avui.

Adoptant el port de Sant Just com terme del viat-
oo, els fransatlantics no solament escursarien la du-
rada del viatge per mar amb relacio amb les vies
London, Southampton, Liverpool, ete., sind que tam-
hé rebaixarien el preu del pessatge i dels nolits i
podrien fer més viatges amb molt menys temps.

Sint Just podria ser ln ruta mdés rapida i segura

facilitat de distribuir i recollir les mercaderies por-
tades pels transatlantics, Aquestes mercaderies po-
drien ser transportades amb molt baixes tarifes, or-
ganifzant un bon servei de vapors de cabofaige
entre Sant Just i Londres, Hull Newcastle, Bristol,
Liverpool, Manchester, Glasgow, Dublin, Belfast i
altres places proximes als grans centres de consum
i de produceid, com també podrien fer el servei entre

la‘costa anglesa i els proxims ports continentals.
Aquesta cooperacio sistematitzada en gran escala,
no serig altra cosa que un mes ampli desenrotlament
del trafec dels ports utilitzats actualment pels frans-
atlantics, els més importanis del quals no han pogut,
ni poden adaptar-se a les exigencies actuals degul a
reuneixen per a donar
aixells moderns, les

les pogues condicions gque
cstada folgadament als grans
dimensions dels quals augmenten cada dia.

No hi ha ciutat anglesa que no sigui a prop d'al-
gun port de mar i molies poden ser-hi unides o bé
ranals o bé per ferroearril.

per via fluvial o per
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A Anglaierra, donat els elevats preus de les vies
férrees, en comparanca amb les maritimes, fa de-
canfar a la utilitzacié dels transatlinties combinats
amb vapors de cabotatge, per al transport de mer-
caderies, sobre iot sempre que es pugui comunicar
amhb centre a proposit. Les mercadervies poden anar
i venir de Sant Just a Londres, Liverpool, ete,, molt
més economicament que no pas ara.

La guerra ha demostrat que la vida del Imperi
depén de les comunicacions maritimes, El manteni-
ment de gran volum comercial maritim entre Angla-
terra, les colomies i altres paisos i les possibilitats del
seu futur augment, els produectors i els comerciants
tenen un interés comit en la seguretat, economia i
regularitat de la navegacid i en conseqiiéncia en el
progressin millorament de tots els miljans del trafec.

REVISTA DE NOLITS

Impressié general

Res tenim a modificar del que déiem en el name-
ro anterior. La situacié en general continua en el
mateix estat d'estanyvament, havent-se regisirat lni-
cament unes lleugeres modificacions en sentit d’alca
en alguns mercafs.

De per tot arreu arriben lamentacions i queixes
per la manca de tonellatge, creada pels enforpiments
originais per 1'aceid legislativa dels governs.

La manca de tonellatge és d'esperar que s'experi-
mentara fins i tant no pugui ésser reinfegrat al
mercat lliure la gran quantitat de tonellatge entre-
tingut encara. Si bé és verifat que la capacitat de
transport Illiure, d'un femps a aquesta part ha estat
augmentada pel fonellatge alliberat ja, especialment
pel dels Estat Units, i pel de nova construccia, tam-
bé ho és que les necessifas del trafec han crescut
pel condicional aixecament del blogueix dels paisos
centrals amb els compromisos de proveiment con-
trets amb ells; i també hi ha que tenir present que
ha estat refirat del trafec general una gran quan-
titat de tonellatge que fins ara hi havia estat de-
dicat, per a destinar-lo al restabliment dels antics
serveis reguiars, sospesos fins ara, o a la creacid
de noves linies, amb el que es pot dir que ha quedat
compensat l'augment de tonellatge a que hem fet
referéncia anteriorment per noves necessitats i con-
veniéncies.

Quant al sistema de lieéncies, permisos i con-
trols exercits sobre la marina mercant, en algunes
nacions, si alguna cosa hi ha és que ha estat em-
pitjorada per la necessitat d’estendre sos cuidados
al transport d'alires mercaderies que han esdevingut
de primera necessitat.

Segueixen agreujant més la situacié general, les
vagues que amb més o menys extensid, perd d'una
manera ininterrompuda, es venen succeint en els
mercats de produccid, especialment en els de carbo,
registrant-se poes noliejaments en els ports corres-
ponents, reperculint tal estat de altres
mercats que com el de mineral,- per fractar-se de
mercaderia qua no permet ésser gravada per alts
nolits, és necessari un bon retorn assegurat que eco-
nomicament permeti destinar tonellatge a son trans-
port,

Els naviliers anglesos segueixen queixant-se de la
situaci6 desventatjosa en que, en relacié amb el
tonellatge nord-america i neutral, es desenrotlla lur
negoci. Lamenten que mentre aquesis darrers pai-
sos poden seguir aprofitant elg espléndids nolits que
encara es cofitzen en alguns mercats, ells es veuen
obligats a transportar la mateixa mercaderia a preus
irrisoris comparats amb aquells, citant el cas de

Coses en

I'Argentina d’on surten els neuirals amb nolits de
260/- 1 270/- i els anglesos amb el maxim de 62/6
(que és el taxat pel Govern anglés.

SITUACIO DE MERCATS I ULTIMES COTITZACIONS

Carb6.=Cardifi i demés mer=
' cats de I'Oest d'Anglaterra
ils noliejaments per a Espanya i alires nacions,
retraiment
consequéncia de la poca produccid en les mines, i
també en aquests darrers dies perque els comer-
ciants en carbd no han volgut contraure compro-
misos davant l'anunci de publicacio de noves dispo-
sicions regulant la venda i exporfacidé de dit com-
bustible. No s’han atrevit a realitzar
d'entrega fins a conéixer les noves condicions i per
tant el mes de juny és i continuard calmos
en aquesis ports.
Les ulfimes i pogues cotitzacions conegudes per
2 Espanya sdn:

sOn escassos. El en les operacions és

contractes

essent

Cardiff-Bareelona,, . . 82/6
e COVRISTCIAL o e up visyes o e 80/
»  Alacant. e 81/3
DL arro R e S e RIS SR !
»n  Bilbao. . sy 61/3
PR H AL A S st s R

Swansea-Barcelona. . . . . . . 83/6
» Valeneive, ool e .- 80
» I e |

Newcastle i ports de I'Est

La situacio és semblant a la dels ports de 1'Oest,
polser més agravada per les menors existéncies de
:arbo 1 la major extensio de la incautacié de pro-
duceid en aquests poris, per part del Govern.

Iils nolicjaments son compladissims, éssent I'tltim
i unic conegut per a Espanya, Newcastle-Barcelo-
na 72/6.

Cereals.=Argentina

També en aquests mercats els conflictes socials
han ocasionat pertorbacions.

Els nbdlits per a deslinacions neutrals han expe-
rimentat un leuger augment, i aixf per a Espanya
s'ha cotitzal ultimament 260/-

Per a Rotterdam i Anvers s'ha fet 265/- i 270/-

El nolit de taxa fixal pel Govern anglds segueix
essent 62/6 per al Regne Unit i 115/ per a Ifalia.

Adelaida (Australia)

Ha esfat establerta una contracia per a Es-

panya a 200/,
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Fruita

Arribant 2 son final la actual campanya de frui-
ta, s’ha produit un desnivell entre la existéncia
de mercaderia per a la exportacio i el tonellatge con-
corrent, que resulla excessiu per a les necessitats del
mercat.

En conseqiiencia s'ha originat un descens d'im-
portancia en cls nuolits, havent-se carregat la caixa de
taronja amb desli a Anglaterra, entre 8 i 10 pes-
seles.

Ha estat contractat un vapor, per a transport de
fruita de Valeéncia a Clyde, a 18/3 ton. pes mort.

Mineral

Mercats espanyols :

Es dificil trobar tonellaige per al transport de
mineral.

Davant la dificultat de procurar-se retorn d'An-
glaterra, el tonellatge confinua refret dels mercats
de mineral, ja que no resulta cap negoci el transport
de carregament d'aquesta mercaderia havent-hi la
exposicio. de llargues detencions en aquells ports
carboners, 0 bé la de retornar en last.

Esta eéssent objecte de gran preocupacié per part
dels industrials i autoritats angleses la dificultat de
proporcionar-se mineral en la quantitat que els hi és
indispensable, i no tindria res de particular que es
prenguessin disposicions encaminades a assegurar
la capacitat per a agquest transport.
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Noliejaments per viatge

Son abundants les demandes, pero pocs els nego-
cis que es realitzen, per manca de vapors.

S'ha firmat una confracta Golf Méxic-Espanya
a 40 dols,

Una d'clles Tampa (fosfat) 1 New Orleans (cotd)
per a Barcelona, i una altra per a vapor de 8,000
tones, embare juny-juliol.

Per a New York-Espanya (dos ports) s’ha fet a
30 dols. net form.

Des del Maoditerrani espanyol les mateixes cotit-
zacions anteriors: 100/- els 100 p. e. per Anglaterra
1 130/- per Apvers.

Per a un viatge a Orient s'ha firmat a 40/- tones
pés mort.

Time Charter i altres cotitzacions
Trafec geveral, per 2 anys. . . . . 21/
drafec-general, peridany L us LT 2h )
Transatlintic per § any. . . . « . 22/6

Sud America per = viatges. . . . o 42/6

Java-Holanda 200/- i per a Anglafterra mnolit
taxa 90/-

New York-Copenhague 40 dols. i per a Liver-
pool 220/-

S'ha fet també alguna contracta liure per a Ham-
burg.

ETICA I DRET CONSUETUDINARIS I ECONOMIA POPULAR DE CATALUNYA

COSTUMS 1
REFERENTS A LA

L'Arxin d'Efnografia i Folklore de Catalunya ha
obert el qiiestionari sobre aquestes matéries, del
aqual n'ha estat encarregat el distingit escriptor don
Rafel Closas i Cendra.,

Meu's-agqui les eondicions del qiiestionari :

1. El mar @ la costa. — Paratges, lloecs o varals
de mar, Demarcacid dels mateixos en relacio a
la pesen. — Proeediments i eriteris més usuals, —
Dislribueio (sorteig de cales, torns per hores, etc.).
-— Sancions als infractors.

2. Llucs especials temuis com a perillosos. —
Perills reals (deguts a rauses geografiques, fisiques,
almosfériques, efe.) o imaginaris (supersticions, re-
cords de desgracies que hi han passat, fets extra-
ordinaris que s'hi conten, etc.)

3. Tempestats. — Accidents més comuns. —
Auxilis i recompenses. — Sants invocals, devocions,
romiatges, prumetences, ete.

b Bl peir. — Classes de peix més comunes i
segons els varals de mar. — Noms usuals amb que
38 conegut a la localitat.

5. Practiques tradicionals de cria: veda, vi-
vers, ete.

6. Aparicions de peixos forasters. — Son pe-
1‘inf|ii|l|f-.-'r“ A que les atribueix la gent? Es
senyal d’algun mal fat, 'aparicié d'exemplars d’es-
pécies gegantines, com ballenes, tiburons, etc.? —

TRACTES MES USUALS

PESCA MARITIMA

Organitzacio per a la seva pesca o captura. — Pe-
rills que ofercix i reputacié que dona. — Succei-
ments. — Distribucid del producte o rendiment

d’aquesta pesca escadussera i extraordinaria,

7. La barca. — Construceié i equipament, —
Glasses d'embarveacions per a la pesca 1 noms usunls
de les mateixes. — Parts components de U'embarca-
¢io i fermes amb qué es designen. — Es construei-
xen a la localitat i de temyps tradicional les embar-
cacionis de pesca?

S. Contractes per a la construecio, compra-ven-
da, lloguer i explotacié de la barca. — Noms usuals
i descripeid dels mateixos, — S'acostumen a fer de
paraula, per escrit o notarialment?

9. Cerimonies religioses i festes populars o do
mestiques amb motiu de l'estrena, adquisicid, sal-

vament, ele.,, d'una barca. — El bateig., — Noms
usuals i preferils a la localitat.
10. Hs costum assegurar la barca? — Formes

usuals del contracte d'assegurament.

11. La pesca. — Diferents maneres de pescan
(«al boun, «a l'encesan, ete.). — Descripeid de cas
cuna d'elles. — Per qué s'usen les unes i les altres

i en quines époques de 1'any.
12. Ormeig i :I{l.‘ll"l‘“j-‘- per a la pesca. — Noms

usuals. — Contractes a que dona lloc la seva con-
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feceid i arranjament, — Esquers. Provisions de
boca.

13. Govern de la Carrecs 1 ordre de
comanament (patrd, segon, remitgers; paler, timo-
ner, cuiner, etc.), — Llurs respectives funcions du-
rant l'exercici de la pesca.
—Noms usuals.

14, Precaucions favorables a la
del temps 1 del mar, fases de lIa

barca. —

— Mauaniobres de la pesca.

_Fistat

fenomens

pesca. -
lhuna,
marteorologics assenyalats. — Creences, practiques,
ritus i cerimonies referents a aguesta matéria.

15. Subhasta o encantament del peix. — Axaus.
— Trin, acondicionament i expendicia del peix. —
Deserigui’s cascuna d'aquestes operacions.

16. Distribucic del producte o rendiment de la
pesca, — Comunitat de freball que formen les diver-
ses persones que cooperen a la pesca. — Drefs i obli-
gacions de cascuna d'elles. — Conservacio i abasti-
ment de la barca. — Criteris de justicia al fer la
distribueio de les participacions. — Distincid segons
que el patré sigui o no 'amo de la barca. —
introduida a la localitat el costum de tenir els pes-
cadors a jornal?

17. Remuneracid a altres persones que no son

- QYEn
& €5

pescadors d’ofict. — «Tirar I'artn. — Classe de gent
que hi acudeix. — Manera de calcular la part dels
utiradorss (homes, dones, mainada, ete.)

18. Diferéencies entre pescadors. — Son resol-
tes pre homes bons? — Funciona algun {tribunal
o Jural compost de pescadors? — Sancions i pena-
litats.

19. Associacions de pescadors. — Agremiacio
tradicional. — Condicions 1 proves d'apfitud per a
anar pnjant de gran en l'ofici. — La gent de mar,
constitueix sovint una mateixa familia? — Es per-

petua 'ofici de pares a fills?

20. Associacions per altres fins (vigilancia, sal-
vament, mutus, estalvi, mort,
orfandat, ete.). — Germandats, — Cooperatives.

assistencia 1 socors

21, Oficis auxiliars de la pesca. — Mestres d'ai-
xa, corders, xarxers, ete. — Llurs associacions tra-

CATALUNYA MARITIMA

dicionals. — Relacions gque mantenen amb la classe
dels pescadors.

2. Adagis, proverbis, dites, ete., referents a la
pescn, — Faci's un recull dels usats a la localitat.
— Motius o dels Faeci's
també un recull dels mateixos, explicant llur origen.

sobrenoms pescadors. —

Adverliments

1) El present Qiestionari constitueix solament
un capitol de 'anomenat Holklore del Mar, el qual
sera explorat per 'Arxiu en diverses etapes.

2) No és obligat contestar en totes ses parts el
Qitestionari, sind solament aquells extrems en quo
cadascn es eregui en situacio de poder-hi aportar
d'interes, S'agraird, en

cio sobre

dades canvi, la informa-

altres

figurin en ell.
3) Procuri’s

de les

extrens no compresos o que 1no

obtenir les veferéncies directament

persones que viuen o son parts interesades

1 tractes. En tot cas,
referéncia és

faci’'s constar
personal o recollida d'un pesca-
dor, propietari o constructor de barques, etc. Pro-
curi’s, en lo possible, reproduir les locucions tipi-
ques, formules consagrades per 1'as i tot alld que
reveli el modo intim d'ésser i actuar de la gent de
mar.

en els costumns
si la

4) Bs prega 'adquisicio i remesa de reglaments
o estatuts de societats de pescadors, copies de con-
tracies, folografies, crogquis o dibuixos senzills, ob-
jectes de folklore material i, en general, de tots
aquells elements complementaris d'informacio que es
creguin utils. LArxiu,
despeses degudes.

previ acord, abonara les

H)  Es prega d'una manera espeeial que si es {é no-
ticia d’algun manuscrit sobre costums de pesca i en
general de la gent de mar obrant a I'Arxiu parro-
quial o municipal o en altre lloe, se
a I'Arxiu.

n'envii copia

Les respostes deuen esser donades abans del dia
30 de setembre de 1919, i adrecades al Direcltor de
Arxiu d'Efnografia i Folklore de Catalunya: Fa-
culial de Filosofiia i Lletres, Universital de
lona.

Barce-

MISCEL'LANIA

FRANGA

La Direccid de la Marina mercant

A consegiiéncia de la dimissio de
el comissarial de la Marina mercant, ha estat su-
primil. Els diferenis serveis que depenien d'a-
quest comissariat, han estat separats del ministeri
de Comerg per a ésser incorporats al ministeri de
Treballs publics i Transports.

mr. Bouisson cedeix son lloc a Mr. Claveille que
centralitza sola la autoritat responsable de
minisire, tots els serveis de transports terrestes,
fluvials i maritims, i els ports.

cunira aquesta decisio dugues Comissions de la
Cambra, han elevat llurs eritiques. La Comissio
de la Marina mercant gue presideix Mr. Gernier,
ha decidit cridar l'atencié del Govern sobre «la
necessital de confiar a un parlamentari, respon-
sable davant del Parlament, 'administracid dels

Mr. Bouisson,

sSeva

Dita Comissia de-
mana demes al Govern que organitzi el transport

dels produetes colonials; la creacid del regisme del

serveis de la Marina

miercanty,

transport de peix i que s'oeupi de 'ostricultura i lIa
piscicultura arruinades per
mend.

Per altre
reclamal

cing anys d'abanda-

costat la Comissia del
igualment Ja reconstitucio
cretarial de la Marinag mercant,
que membre del Govern

necessiaria per a

presupost ha
d un
tenint en compte
tindra 'auforitat

grandiosa obra

s0ls-se-

¢80ls un
realitzar la que
s'imposan,

El Cousell de Ministres reunit el 20 de maig,
sota la presidéncia de Mr. Poincare, decidi confiar
4 Mr. Pierre Dupuig, diputat per la Gironda, la
direccio dels {ransports maritims i de la Marina
mercant.

El succesor de Mr. Bouisson, té 43 anys, és ad-
vocal 1 representa a la Cambra el districte de Bla-
ve des de 1902,
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NAUFRAGIS

Yapor encallat

El diumenge, dia 1T de juny, a la matinada,
a unes dues milles a I'0O. del far del Llobregat en-
calla el vapor norueg Bjerda, de 700 tones de re-
gistre, que es dirigia al nostre port amb un carre-
gament de nou centes tones de carbd angles.

Iin fer-se clar es va presentar un oficial del dit
vapor a la torre dels préectics soHicitant del practic
de guardia que fos auxiliat rapidament, puix el
vapor es itrobava en una situacio perillosa, atra-
vessat a la costa en mig d’uns colls.

Hi anaren els remoleadors Montserrat i Cata-
luiia. Arribats al floc del vapor, es feren els tre-
balls de sondeig, podent donar-se compte que el
vaixell surava una mica per la part de popa. Els
remolecadors comencaren els treballs de salvament
i poc després de migdia, en veure que, si bé s’havia
mogut una mica el vapor, no podien deixar-lo su-
rant, es retira el remolcador Montserral per a fer
carbé 1 embarear un interpret que es posés en rela-
cio amb Ia tripulacio del vapor.

Tormat alli el Montserraf, continuaren els remol-
cadors les proves de salvament i en fota la tarda
no fou pessible treure'l, deixant-se per a continuar
cls treballs,

Aquests prosseguiren durant guatre o cinc dies
i després d’haver-se descarregat bona part del car-
bo, el vapor queda flotant, sortint novetat
amb 'ajudz d'un remoleador.

I ACCIDENTS

SBNnse

Yapor enfonsat

Iin viatge de Marsella a Barcelona, el vapor Dick
ox Tavira, de la matricula de Bilbao, topa amb ana
esberlunt-se i anant a fons.

La tripulacié se salva, éssent recollida pel vapor
[eérceles, que la porta a Barcelona.

rocs,

LES DRASSANES

BILBAO

A les drassanes de la Consiructora Naval ha
tingut lloc el Hancament dels vapors Saura i Fel-
quera, d'iguals caracleristiques i construils per a la
Companyia Duro-Felguera.
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LLes caracteristiques son: Eslora, 34 metres; ma-
nega, 12'18; puntal, 7'05; calat, 19 peus; carrega,
3,550 tones.

—A les drassanes de la
llangament del wvapor

Euzkalduna s'intenta el
Guillen. S. Sofolla, desti-
nat a la Companyia Transmediterrania.

El vapor no pogué entrar a l'aigua per dificul-
lats sorgides.

—A les drassanes de Cadagua ha fingut lloe el
Hangament del primer wvaixell de cimen t armat.
Les caracteristiques son: Eslora, 3'6; manega, 6'80;
puntal, 3'55; 650 tones;  motor de
130 cavalls.

desplacament,

CORUNYA
Ha estat tlangat el pailebot de tres pals Antonio
Raso, construit. completament en agquelles drassanes.

CADIZ

S'ha fet el amb
tota facilitat.
Aviat es fara el lancament d'un altre vapor de

600 tr nes.

Nancament del wvapor Ophlir,

VARIA

L'estudi del Mediterrani
Una comissié presidida per don Odon de Buen,
director de I'Institut Espanyol d’'Oceanografia, ha
estat designada per a canviar impressions amb una
delegncio igual d'ltalia, referents a l'estudi cien-
tifle del Mediterrani,
Les dues comissions es reuniran a Roma pel mes
d'octubre.

Un viatge
1Ta arribat d'Anglaterra el nostre amic En Fran-
cesc Alegret, inspector de la casa Mumbri i direc-
tor dels tallers de apariacions Alegret i Horta, Moti-
va el seu viatge la compra del vapor Ramdn Mumni-
bru, i la d'alguns aparells destinats als dits tallers
de apariacions de vaixells, entre ells la d'una ma-
quina eléctrica per a soldar calderes, unic exemplar
existent a Barcelona.

LA UNIVERSAL
AGENCIA DE DUANES I TRANSPORTS
MARIAN LLUCH

Princesa, 44, - BARCELONA

Cases en Port-Bou i en Cerbére

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS
DUANES — TRANSITS

J. PALAZON, S. en Cta.
Josep A. Clavé, 3 — Teléfon 1939 A.

INTERNACIONALS

MARTIN, s.

AGENTS DE DUANA | CONSIGNATARIS
AMPLE, 30 | 32 — TELEFON 5292 A,

en C.

EFECTES NAVALS
JUST MARLES

Agent de The British Anfifouling Composition & Paint C.o Ltd.
(London-New York), contractors to the Admiralty

Pintures submarines i especials per a vaixells de ferro | fusta

DESPATX: AMPLE, 38, pral. - Telefon A, 2108

MOTORS MARINS “WOLVERINE*

AGENCIA GENERAL I TECNICA

MOTORA NAVAL IBERO AMERICANA

Rambla del Centre, 7 BARCELONA Telefon 1180 A,




AGENCIA GENERAL DE DUANES | FILL DPDEN RAMON A. RAMOS

- Armador i Consignatari
J. BRUGUE i FILLS ‘

Casa Sucursal a Melilla. Direccidé Telegraflca y Tele-
Josep A. Clavé, 31 — Telefon 4063 A. fonica a Barcelona, RAMOS, A Melila, ONRAMOS

Passeig de Colom, 19 BARCELONA

Telefon 205 A

Cases a Port-Bou i Cerbére — Consignaclons, Exportacid, Importacid

P. GALLASTEGUI, s. en c. BITACORAS

Ship-Chandler Furnish all hinas Proveldors de fota classe de ‘
FANALS MARITIMS
TELEGRAFS
MAQUINA

APARIACIONS
A BORD

of provisions at the most queviures per a vaixells
moderafestricess. ™ =0 — — = — —

Carrer de la Merc&, nam. 17 - BARCELONA ‘

LA UNIVERSAL

Fabrica de galetes i pa de JOSEP PERMANYER

E.i F. PASCUAL
MONTURIOL

Exportacié de galeles a tols els ports d'Espanvya i Ullramar

Puré Permanyer |

El millor aliment vegefal propi per a la navegaclé per la seva ||

RONDA SANT PAU, 39
BARCELONA

conservacié indefinlda |

Passeig Colom, 2 i Merce, 44-Teléfon 2826 A.- Sucursal: Merce, 7

ANTIGA CASA HOMS

Mobles de tots estils i classes - La millor exposicio de Barcelona
—————— \Veritables preus de fabrica ————

ANTIGA GASA HOMS - PELAYD, 50

D O
.‘0 Tenim el gust d’assabentar als nostres amics i clients, que ens ho KA
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tenien demanat, que ja havem rebut la primera remesa de
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{ Cables d’Acer Anglesos
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* JORDI & IMBERT - Lauria, 19 - BARCELONA i
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