CATALUNYA MARITIMA

ANY 1 BARCELONA 30 DE JUNY DE 1919 NUM. 15
Surt els dies 10, 20 i 30 de cada mes
Subscripeié: Barcelona. . . . . . 18'00 pessefes I'any || Subscripcié: Estranger. . . . . . 2000 pessetes l'any
» Boras~n i & 5 0 1800 > 2 INITITICEO S S0 R 0'80 > »
Redaccio i Administraci6: Carrer d’Escudellers, nim. 10 bis—Teléfon A. 184

EL PROBLEMA DE LA REQUISA

Al parlar dies enrera del possible resultat que
tindria 1'assemblea de Naviliers de Madrid, no ens
mostrivem gens optimistes, perd tampoc créiem
gue tingués un radi d’accié tan reduit. Sabiem
que hi havia molt interés en discutir la qilesti6
de la requisa, nexe de totes les dificultats sorgides
amb motin del repartiment dels coeficients de la
navegaci6 a preu reduit, 1 si bé no confiavem amb
gue sorgis la selucid, tenfem esperances de que la
exposicié de parers encarrilaria les coses vers el
cami definitiu.

S'obri 1’ Assemblea i no fou possible anar a la
discussid de la requisa 1, per tant, no hi hagué mit-
ja de poder proposar solucions. El Govern estava
estudiant la manera de poder prescindir dels vai-
xells requisats pel transport de blat de 1’Argen-
tina — finics viatges actualment requisats,— 1 per
boca del sots-secretari de Proveiments es deia que
hi havia confian¢a en que, salvant poca diferéncia
de preu, els viatges es podrien fer a nolit lliure.

Els naviliers escoltaren aquesta declaracié com
una bona intencié del Govern, pero no es fiaren
molt de la seva eficicia, puix moltes vegades els
han estat fetes ofertes pels ministres i després
no han estat complertes per canvi d’opinié o per
haver cessat en el cirrec a causa de crisi. I és
evident que mentre la navegacié no sigui totalment
lliure, el problema no pot quedar tampoc solucio-
nat, perqué els viatges reduits van augmentant els
coeficients a pagar i el navilier comenca de veure
que la diferéncia a pagar per tona és tan crescuda
que quasi arribara al preu que actualment tenen els
vaixells que no siguin de nova construccio.

No hayent-hi possibilitat d’arribar a I’anulla-
ci6 de la requisa, 1’ Assemblea es limita a discutir
la manera com s’ha de fer el pagament dels coe-
ficients, defensant-se cadascfi el seu punt de mira
respecte la proporcié a establir entre unes i altres
navegacions. Sembla que, definitivament, hi ha-
gué una nova férmula, que apreciaren més equi-
tativa els protestataris de la férmula antiga, con-
sistint aquella en establir la proporci6 en el tone-

llatge dels vaixells, perqué segons siguin les con-
dicions d’aquests els viatges poden ésser més o
menys beneficiosos.

Perd en coneret no es resolgué res i I’Assem-
blea acabi convocant-ne una altra pel mes d’agost,
a San Sebastian, la qual tindra per objecte veure
s1 s’arriba a un acord definitin respecte el repar-
timent dels coeficients. Per cert que, malgrat el
desig de saber-ho, els naviliers no pogueren tenir
noticia certa de la quantitat actual dels coeficients.
Saben que sén molts milions els que s'han de pa-
gar, pero en concret no hi ha xifra perqué el Co-
mité de Trafec Maritim no va donar-la, potser
perqué tampoc la sabia.

No interessa al ptiblic exposar-li el plet de fa-
milia que representa el pagament dels coeficients
de la navegaci6. No és el nostre intent parlar
clarament d’aquest assumpte, perod de totes mane-
res estd tan intimament lligat amb la requisa, que
cal exposar-ne els seus aspectes generals. El que
té veritable importancia, tant per als naviliers com
per al phiblic, és la giiesti6 de la requisa. Ks
aquest un problema que després de la firma de
Parmistici ha estat comentat amb vivesa arreu
del mén.

La importincia de mantenir o no, un Estat, la
requisa de la seva flota, vé de la possibilitat que
hi ha de que es reservi per sempre més el sen dret
d’intervencié. I aixo causa serioses preocupacions
als naviliers perqué no tenen la seguretat de si la
seva explotacié continuard essent lliure. Agquest
problema no té estat a Espanya, perd sf que en té
a Anglaterra i Estats Units, en quals paisos és
objecte de la més gran curiositat la definitiva so-
lucié que els governs donaran a l'explotaci6 de la
marina mercant.

Hi ha plantejat a Anglaterra un greu problema
que afecta molt a la marina mercant : és el de la
llibertat o nacionalitzacié de la indtstria carbo-
nera. ILa comissi6 nomenada pel Govern, inte-
grada d’un representant seu i d’altres de patrons,
obrers i técnics, ha donat dictamen a la qiiestid
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que se li va encarregar, co és, estudiar si convenia
més ['actual llibertat d’explotacié de les mines de
carb6 o bé anar a la nacionalitzacié de les mines
i explotar-se aquestes per compte de I’Estat

Els treballs de la comissié han terminat sense
unanimitat. Varis dictamens son elevats al Go-
Ferd tant el dictamen del representant d’a-
quest com el dels obrers, sén partidaris de la na-
Ara al Govern 1 a la Cambra toca
resoldre el problema que omple d’angoixa a pa-
trons i1 obrers i en general tot el pafs. Si triomfés
el parer de la nacionalitzacid, ;no tindria reper-
cussions serioses amb la indfistria de les construc-

vern.

cionalitzacid.

cions navals 1 amb la navegaci6?

Als Estats Units la qiiestié és ara molt con-
fosa, perd ha augmentat tant la poténcia waritima
d’aquest pais, que no hi ha pas seguretat de que
el Govern renuncii a la intervencié. El més prova-
ble és que deixara lliures als naviliers, pero es re-
servard 'explotacié de la flota i les drassanes de la
seva propietat.

Naturalment que els Governs d'Anglaterra i
Estats Units si es preocupen de la nacionalitzacio
de les grans indfistries i1 dels grans serveis, no ho
fan pas solament per un criteri propi, sin6 empe-
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sos per la forca de les organitzacions obreres. El
problema no és igual a Espanya, pero si que, com
a tot arreu, hi ha un aspecte que coincideix : el de
que és essencial als naviliers que s’aclareixi la
situacié de la requisa, perqué tinguin llibertat de
procedir com convingui a llurs intencions.

La requisa que hi ha actualment a Espanya no
és molt intensa, pero, encara que fos insignificant,
seria indispensable per als navililers la seva reso-
luci6, perque sempre els quedaria el dubte de que
el Govern I’ampliés i pogués aixi perjudicar ini-
ciatives, la principal d’elles la compra de vapors.
Precisament per aixo convé una rapida solucié al
problema de la requisa a Espanya, perqué els na-
viliers quedin en llibertat de fer les adquisicions
I si aleshores el tone-
llatge que tinguin no és suficient a les necessitats
d'Espanya, el Govern d’aqui pot fer com el de
Franga : quedar en llibertat de construir i comprar
pel seu compte. EIl que de cap manera ha de suc-
ceir és que quedem a mercé de Pestranger. Per
impedir-ho, els naviliers tenen un moment propici,
i confiem en que un cop quedi lliure la navegacio,
sabran correspondre a les necessitats del pais.

que creguin convenients.

LA TELEGRAFIA SENSE FILS I LA NAVEGACIO

SISTEMES D’ONDES DIRIGIDES :: RADIOGONIOMETRES :: FARS HERTZIANS

El problema de la direccié de les ondes Herizia-
nes va preocupar, ja de bon principi, tan per a fa-
cilitar la transmisié a gran distancia, amb un mi-
nim d’energia consumida, com per a procurar ob-
tenir el secret de les comunicacions, enviani-les di-
rectament cap a una estacio deferminada amb in-
tencid d'excluir de la seva aceid als receplors si-
fnats fora d'aquella direccio. I, si bé aquestes fi-
nalitats, per si soles, no més interessen indirecta-
ment sota el punt de mira de les aplicacions a la
navegacio, la qiiestio pren apareix
amb interés més directe que s'estimen les utilitais
que s’han pogut derivar, en esguard d'aqueixes ma-
teixes aplicacions, gracies als procediments mo-
derns.

La primera solueio que es volgué donar d'aquest
problema, es fundava amb certes analogies exis-
tents entre les ondes Huminoses i les Hertzianes, i
es va pensar en fer amb aquestes iltimes, valent-
se de la reflexié en miralls parabolics 1 de la con-
centracid mitjancant vidres convexes, com se fa amb
els raigs de llum per a dirigir-los cap a un indret
volgut; perdo aquesta idea no es va arribar a posar
en practica, puix per I'estudi de les ondes emplea-
des an la T. 8, F., va demostrar-se gue en vnlguer-
les tractar aixi, caldrien aparells de dimensions exa-
geradissimes, impossibles de construir i de manejar,

Abandonant acquest cami, es buscaren altres pro-
cediments més o menys eficagos, i entre ells mereix
atencit el que va adoptar En Marconi a la Estacié

importancia i

de Clifden (Itlanda), per a dirigir les ondes cap a
la de Glace Bay {(Canada), valeni-se d'una antena
formada per 60 fils, paralels enfre si, situats tots
cn un mateix pla horitzontal i crientaits segons la
direccio de la esmentada estacio de recepeids. Amb
afquesta disposicio, les ondes, al sortir de la estacio
recorren els fils fins al seu extrem oposat i, desse-
guida, tornant enrera, es llencen per damunt 1"\l
lantie, dret al seu desid.

No obstant, Ia solucié 'han donada un= aparells,
relativament moderns, fundats en alires prinecipis,
amb els qua:s, encara que no produeixet la direc-
cio de les ondes d'una manera absoluta, s'arriba
tan mateiy, a la obtencid de les finalitats que es per-
segueixen en volguer dirigir les senyals i, adhue,
proporeionen el procediment per a deduir l'indref
d'on prevenen les senyals rebudes, problema inte-
ressantissim per les aplicacions que ha trobat en els
vaixells,

Aquiests aparells han estat inspirats en el prin-
cipi indicat per Ex Blondel, seguns ei qual, quan es
disposen dues antenes verficals que distin entre si
la llargada corresponent a mitja onda i es reunei-
xen les seves bases mitjancant un cirenit excitador
aque, degudament regulat, produeixi en una d'elles
vibracions retrassades de mig periode amb relacis
a les de 'altra fot i essent de la mateixa freqiiéncia,
succeeix que si una antena receptora es froba con-
tinguda en el pla determinat pel sistema de les dues
antenes emissores esmentades, reb les vibracions de
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totes dues sumades i té la percepeid maxima i, en
canvi, quan es troba continguda en el pla perpendi-
cular, en el punt mig, a la distancia que separa les
dues anfenes d'emissio, les vibracions li arriben al
mateix temps, perd com que son contraposades, es
destrueixen matuament i no fan funcionar els apa-
rells receptors. D’aixd en resulta que la intensitat
de les vibracions rebudes, anird minvant a mida que
l'estacic de recepeié s'allunyi d'aquell pla ereai pel
sistema d’anfenes emissores i de tal manera que la
regio dins la qual és possible rebre les senyals, que-
da reduida a un sector, de molt poca extensio, a
un canto i altre del esmentat pla.

Es compren que si, al contrari, el sistema d’ante-
nes en questio s'installa a Pestacié receptora i quan
es reben senyals es vol determinar la seva provi-
nencga, no mes cal anar orientant el pla format pel
sistema d'antenes de recepcid, fins que la percep-
cio de les senyals que arriben passi per un maxin
i fixar-se amb la direccié que aleshores indica, puix
aixo escau, precisament, en frobar-se l'antena de
Pestacia emissora situada sobre d’aquell pla.

No eal dir que per a poder montar aquesta dis-
posicio a bord d'un vaixell, és necessari escursar la
distancia que separa, geomeétricament, les dues an-
tenes del sistema, tot 1 conservant pels efectes dels
fendomens electries que han de desenrotllar-se, Ia
separacid equivalent a la largada de mitia onda,
tal com exigeix el procediment; co que és facil da-
conseguir amb els mitjans que proporciona 1elec-
troteenica.

De totes maneres, per a que fos aplicable als fins
(que ens interessen, caldria fer desapargixer les difi-
cultats que es presentarien en tenir que maniobrar
el vaixell per a moure el pla de les anfenes i orvien-
tar-se, sobre fot durant la recepei6. Per aixo, els
Srs. Bellini i Tosi, fundant-se amb el mateix prin-
cipi, yaren idear una enginyosa combinacié que re-
sol la giiestio d’'una manera comoda i que ha donat
resultats altament satisfactoris, no solament durant
les proves riguroscs 4 que se les va sotmetre, sing
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en les installacions ja fetes, que funcionen des de fa
bastanis anys,

Per a fer-nos carrec del funcionament de I'aparell
Bellini-Tosi, ens valdrem de 1'esquema de la figura 1,
fent observar abans que, en aquest sistema, sem-

2fig
pleen dos joes d'antenes, constituint cada un d'ells
un pla d'orientacido semblant en 1ot al del sistema
descrit suara, amb la diferéncia de que les antenes
son inclinades, per contes d'ésser verticals i formen
amb la seva base o cireuit de reunio, un contorn

Mg gV

A ¢ B
Fig.2

gatrebé triangular, eom pot veure's a la fig. 2, en
la qual A M i B N son les antenes en qiiestio i A B
és el circuit de la base que porfa una bhobina €, in-
tercalada en série. La distancia entre els peus A1 B
del sisterna actual, també, sofa el punt de mira dels
fenomens electrics, és la corresponent a la largada
de mitja onda, encara que quedi reduida geomeétri-
cament a la que convé per a la facilitat d'installacio ;
també, igunal que eén el sistema Blondel, el eircuif
deu estar arranjat per a produir vibracions retra:
sades de mig periode, d'una antena amb respecte a
I'alira, eonservant, pero, la mateixa freqiliencia.

[.a figura 1 é8, com hem dit, un esquema de la
disposicid que ens ocupa i representa, en planta, dos
jocs d'antenes M A C BN i m acbn, semblants al
de la fig. 2, posats perpendiculars I'un a 1'altre. La
bobina € del primer estd ficada dintre de la ¢ i totes
dues, el mateix que les antenes corresponents, son
fixes. Dins d’agquestes dues bobines n'hi una alira
D que pot girar a 'enforn d'un axi o perpendicular
al pla del dibuix.

Si suposem que es tracta d'una estacid emissora,
la wouina 1 mobil estd relligada al eircuit dels apa-
rells excifadors els quals enfren en aecid al manio-
Lrar el manipulador que produeix les senyals Morse
a iransmetre, i quan l'esmentada bobina D és re-
correguda per la corrent, excita, per induccid, les
dies hohines € i ¢ de les antenes, donant Hoc a les

cImissions,

Segons la posicio que la bobina mobil ocupa res-
pec {e a cada joe d’anfenes. la induccid produida en
cada un és distinta i depén de 'angle que amb ell
forma la direceio de la dita bobina. Aixi: si aguesta
esta orientada en la direccid A B, nomeés s excitaran
les antenes A M i B N i la fransmissio maxima tindra
lloe en la diveceio del pla d'aquestes anfenes, és a dir,
en la direceid que aleshores marca la bobina I);
en canvi, quan es trobi orientada en la direccid a b,
només entraran en accid les antenes @ m i b n, ob-




270

tenint-se la tfransmissio maxima en la direccid del
pla que formen, Si se la deixa en una posicié in-
termitja, cada joc d’antenes sera induit amb intensi-
tat distinta, que dependra, per cada un, com hem
dit, de I'angle que la dita bobina formi amb el seu
pla. Aquestes dues inducecions diferents es com-
posen donant una resultant que obra com si es trac-
tées d'un noeu joc d'antenes d’orientacio igual a la
gque en aquell moment marca la bobina. Resulta,
dones, que per a enviar senyals cap a una direecid
determinada no més cal fer girar la bobina D fins
que quedi orientada en la direecio volguda.

En tractar-se d'una estacio de recepeid la dispo-
sicio dels dos jocs d’anfenes no canvia, siné que ara,
en arribar les vibracions, cada joec s'excita amb in-
tensitat distinta, que depén de la seva orientacio
respecte a la direccié de la qual venen les senyals.
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Aixo fa que les bobines C i ¢ siguin recorregudes per
corrents tamhbé distinles, les quals es composen i pro-
dueixen una resultant d’intensitat i aceio igual pre-
cisament a la que slobtindria amb un gol joc d'ante-
nes orientat cap a la estacid emissora i, per aixo
mateix, si es fa girar la bobina mobil, es troba que
la inducecié que neix en ella, deguda a Pacecid de les
dues bobines fixes C i ¢, és la maxima quan esta
orientada en la dirececio de les ondes que arriben,
amb la conseqiiétncia d'ésser tambe maxima la per-
cepeio obtinguda en els aparells de recepeid (detec-
tor amb telefon), als quals esfa relligada. D'aques-
ta manera, per la posicié ocupada aleshores, es co-
neix la direccid buscada,

Envarn CONDEMINAS ABOS
(Continuara)

L’ESCOLA DE NAUTICA FLOTANT

L'article «L'ensenyanca de Nautica», publicat en
el numero 11 d’aguesta revista i firmat per I'Emili
Sola, home de reconeguda competéncia en agquestes
qiiestions, em decideix a aportar la meva opinit en
agquest assumpte que té una importancia infinita-
ment més gran que la que sembla, en tots els punts
de vista.

Jo entene, com en Sola, que la solucio més patrio-
tica 1 urgent és prescindir d’una vegada de tota dis-
cussid amb I'Estat, els procediments del qual, a base
de l'etern expedient sén prou coneguts, i crear
I'Escola, Lliure de Néautica, reduint lactual oficial
a un tribunal censor de revalida, intervingut pel pro-
pi professorat de la nova Escola Lliure, com en els
Instituts generals quan de la ensenyanca privada es
tracta.

Qui ha de crear-la, la nova Escola?
sostenir-la? On ha d’establir-se?

La Mancomunitat de Catalunya, que tant, i tant
bo fa per la cultura, ha d'ésser la que, amb vistes
al nostre glorioés passat maritim, a les realitats pre-
sents i a l'avenir de lluita comercial que al mon
espera, sense dubtar un moment, segura de que
sols gran beneficis reportara 1’obra, conscient de que
té un deure en escriure per 1I'Atlantie, i pel Pacific,
i per I'Indic, i per tots els mars que a la terra ba-
nyen, la segona part d’aquell monument juridic que

Qui ha de

es din Llibre del: Consulat de Mar, sense oblidar-

el retorn' a 1'Orient del Mare Nostrum, en el qual
fruetificd la part primera, és qui deu empendre la
tasea, ajudada per les Cambres de Comerc de Cata-
lunya, a son cap la de Barcelona, perqué elles n'hau-
ran el benefici immediat.

En el que discrepo, és que les ensenyances naudti-
ques es donguin a terra; encara que sigui al futur
grandidés Institut Oceanografic de Catalunya.

Entenc que, des del comencament de Ilurs
carreres, els futurs pilots; capitans; magquinistes,. so-
hrecarrecs-agents comercials, deuen navegar, fer-se
a la vida que els espera, o abhandonar amb temps el
_que en l'avenir podria ésser llur desgracia. Si els

alumnes veien llur avenir en el mar, sense donar-
se'n compte es trobarien amb molt millors condicions
marineres, practiques, i al mateix temps tedriques,

que els que al sortir de la Escola establerta a terra,
tenen gue comencar les practiques de navegaci6, igno-
rant, com deia abans, si serviran per a la nova vida;
i fent, finalment, la prdcfica oficial, amb tot i la
reforma de R. O. del mes passat, que no és, al meu
judici, la suficient per a enfregar una guardia als
novells pilots.

Els maquinistes, si no des del comencament (prac-
tiques de taller), molt abans que ara, alternant amb
I'estudi, i abrenjant Ilur carrera, també obfindrien
d’aital manera més profitosos resultats.

I els administratius, el que jo en dic sobrecirrecs-
agents comercials, serien els que, com llur nom in-
diea, al propi temps que farien una carrera del que
avui depén de la voluntat d’'un navilier, podrien em-
barcar-se com a sobrecidirrecs quan fossin requerits
pels armadors, o com agents comercials, amb pre-
gon coneixement de la geografia comercial practica,
si fossin els comerciants el que els requerissin.

Es a dir, que I'Escola ha d’ésser flolant; co és,
en un vaixell mixte, per a que serveixi al mateix
temps per a pilots i per a maduinistes.

No erec pas que costés molt el sosteniment de dita
Escola Nautica Flotant. Essent, en part, adminis-
trada pel comere, ja procuraria aquest cue no 1i man-
quessin nolits per a aqguelles parts del mén en les
quals volgnés establir relacions d'intercanvi, o sols
d'imporfacid 1 exportacio.

Al mateix temps que compliria sa missié de fer
els futurs navegants, ohriria nous mercatls, servint
d'Exposicio Ambulant per als nostres productes, i la
oferta d’aquests i 1 esiuut dels que en altres paisos
convingues adquirir, fora la catedra practica dels
sobrecarrecs-agerts comercials, el quals, despres, Ji-
rectament, amb nna orientacid fixa, sabrien ecls llocs
en els quals eollocar els nostres productes, mantenint
el treball. font de saludable riquesa social, i amb ell
la franquilitat i el benestar moral.

Heu's aqui el que crec hauria d'ésser la futura
Escola Catalana de Nautica, La idea no és nova
en sa totalitat, pnix quelcom per 1'estil hi ha a Bil-
bao amb I'obra del gran navilier En Ramon de ta
Sota, iniciada amb la fragata Ana-Begofialkoa, i con-
tinuada amb el vapor Artagan-Mendi. Dels regla-
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ments interiors d'aquella Eseola Flofant molt podria
aprofitar-seper-a la que aqui es projecta.

Dels demes extrems prinecipals i dels detalls prou
tindria la Junia nixta que administrés 1'Escola qui
I'assesorés Jdegiadament ; comencant pel mateix Emili
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Sold, les condicions de cultura i organitzacid del qual
em. priva de pesar de.veritable rellen 'amistat que
amb ell m'uneix.
p. ESTAPE MILLET
Almeria, juny 1010.

LA PRIMERA TRAVESSIA DE L’ATLANTIC A VAPOR

Pel mes de 1uoig passat ~a fer un segle que del
port de Savanna (Georgia), el vaixell de vela Ciutat
de Savanna emprengué la travessia de "Atlantic,
portant per ajudar-se contra la manca o l'inconstan-
cia del vent, una maquina de vapor de menys de
100 eavalls. Amb aquest modest auxili, els armadors
decidiren demostrar a tot el mon que no calia pas
que les veles fossin constantment inflades per a tra-
vessar 1'Atlantic i arribar fins als més allunyats
confins de 1'Ocea.

Secretament s'assegurava que el Savanna podria
realifzar el més llarg viatge d’Ameérica a Europa
per Ia sola forga del vapor i, per tant, que anava o
inaugurar-se d'un salt una era nova en la navega-
cio d'altura. El projecte, era, certament, una ar-
dida provatura, i avul que son passats cent anys
podem constatar amb perfecte coneixement el valor
de I'exit dels organifzadors de 'avenfura. Els nos-
tres elements de judici s'han afinat extraordinaria-
ment amhb 'immens desenvotlivment que la gevesaend
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a vapor ha adquirit en aquests darrers cine anys i per
la frisun¢a que arreu se sent de perfec lunar els
enginys per tal d'obienir una superacio constant dels
resultats verament prodigiosos que shan assolit en
aquest camp d'activitats.

sQu* en pensaria qualsevol mariner d'avui, d'un
transatlantic de 350 tones? jQui voldria empendre
la travessia del mar gran amb un vaixell tan dife-
rent dels colossals transports d’avui? I encara, si
les apreciacions i informes contemporanis es prenen
com expressio de la realitat, resulta que el Savanna
fou un vaixell exeepcional entre els millors del sen
temps, que va merdixer les més enfusiastes des-
cripeions.

El Savanna, en comparanca amb els vaixells de la
seva epoca, fou un veritable prodigi i la seva dispo-
sicid fou en tanta de manera perfeccionada que assoli
el maxim de luxe i de confort pel que toca als pas-
satgers.

En ésser llancat, el Savanna, es pensa ulilitzar-lo
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Ll Clutal de Savanna navegant

per al servei entre New-York i 'Havre. Fou cons-
truit en les drassanes de Crocker de Ficket, installa-
des aleshores a Carlear’s Hook a 1'Eest River, da-
vant de New-York City.

El llancament es realitza el 22 d’agost de 1818;
aleshores el capita Moisés Rogers, que havia esfat

associat a les primeres templatives de la navegacio

a vapor empreses per Robert Fuliton i John Stevens,
proposa als senyors Scarborough 1 Isaacs, propie-

waris del Savanna, d'aparellar-lo amb una maquina .

de vapor.

El projecte era establir un servei directe entre
Savanna i Liverpool, i finalment, el nou vaixell, per
tal que pogués navegar contra vent i amb mar con-
traria, fou dotat d'una maquina de vapor, inclinada,
d’accio directa, d'alta pressio, de 90 cavalls de forgn.
El cilindre tenia 40 polsades de diametre i 5 peus de
cursa. Aquesta maquina fou construida per Stephen
Vail, de Morristown (N.-Y.), i les calderes sortiren
dels fallers de Daniel Dod, d'Elisabeth (N.-Y.)

El fet que ¢l Savanna portés més d'una cal-
dera, ens dona una idea de les moderades dimen-
sions dels generadors de vapor mnecessaris per g
una maquina de 90 cavalls, i pot assegurar-se que
aquestes petites calderes foren fetes de coure. Fa-~
cilment un hom s'imagina que anaven instalades
damunt d'uns fonamenis d'obra, que també servien
de fogaines, en les quals podia usar-se llenya com a
combustible,

La forca impulsiva d’aquesta méaquina fou utilit-
zada per mitja d'una roda de pales que podien ple-
gar-se 1 dipositar-se a coberta quan I'estat del mar
impossibilités el funcionament de les rodes. Aques-
tes rodes tenien vuit bracos cada una fixats a un
boté especial.

A ulfims de marg de 1819 el Savanna realitza pro-
ves de velocitat al port de New-York. El Mercantile
Advertiser, periodic contemporani, en la seva edicid

del dia 27 de marg de 1819 dona compie de la prova-
tura en els termes seglients :

«Dilluns passatl es realitzaren proves de veloei-
tat i malgrat no disposar d'una gran presié de va-
por, amb fort vent contrari i mar grossa, ana fins
a una milla de 'embareader de Staten Island, retor-
nant a Fly-Market Wharf en una hora i cinquanta
minuts. Sies {é en compte que és calculat per a fun-
cionar amb 20 pulsades de vapor i que la maquina-
ria ¢s completament nova, és evident que facilment
serd un dels vaixells més notables de les nostres
costes. El camarot és d'un elegant estil i decorat amb
notable gust. Hi ha trentadods departaments, amb bo-
nics salonets. El departament de senyores és del fof
diferent del dels homes 1 esta admirablement cal-
culat per a obienir la conveénient separacid, tan po-
ques vegades obtinguaa en els vaixells de passatge.»

El Savanna eixi de New York el 28 de marg de
de 1819, emprenent un viatge de prova a Savannah,
Quan sorti de Sandy Hook, marxi amb vapor, perd
havent entrat vent fort el capitad Rogers decidi pu-
jar les rodes a coberta, operacié que fou realitzada
en 30 minuts. El viatge de New York a Savannah,
comptant Ta parada & Charleston, fou cobert en 207
hores, de les gquals 41 1/2 només, poguercn ésser
fetes en vapor a causa del mal temps.

Finalment, el 22 de maig de 1819, ¢l nou wvaixell
deixd el port de Savannah i empes per la forgn doe
les rodes que removien vigorosament 1'aigua dels
costats, emboleallat amb l'estela de fum que dei-
xava la xameneia, emprengué el viaige a Angla-
terra, arribant el 16 de juny a les costes d'Irlanda,

Segons el relat del capith Rogers, el Savanna, o
I'ésser a la vista de Cape Clear, al sud d'Trlanda, na-
vegava al vapor i la densa fumera que deixava anar,
vista des de la costa, feu crcure a la gent de terra,
que es calava foc al vaixell,

El mateix capitda relata 1'admiracié que causa als
mariners d'aquelles costes el nou enginy i llur gran
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gorpresa en veure que aquella gran fumera no era
aeguda al foe de bord.

Diaris anglesos de la época dinen que les maqui-
nes treballaren vuit dies, durant la {ravessia de Sa-
vannah, a Cork, on arriba el 20 de juny. En altres
documents, guardats al Museu Nacional de Washing-
ton, es llegeix que el viatge de Savannah a Liver-
pool fou fet en 27 dies, durant els quals el vapor fou
utilitzat en sis ocasions, sumant un total de vuitan-
ta hores,

Es industable que agquest s moderat del vapor
era degut a la quantitat limitada de combustible
que podia portar. Segons es deducix de las dades
conegudes, a les carboneres hi cabien
carbo 1 unes 25 de llenya,

El Savanna resti vint-i-cine dies a Liverpool i pel
jutiol emprengué el viatge a Copenhague, Stockolm
i Sant Petersburg. El nou vaixell causa gran ad-
miracid a tots aguells palisos, essent visitat pels
memopres de les tamilies reals,

El Savanna emprengué el viatge de retorn pel
novembrs de 131Y des del port de Arendal, Noruega.
s pot assegurar que el viatge de reioru es reaiitza
totalment a la vela; en canvi, durant el viatge per
les algles europees, que durd uns trenta tres dies,
utilitza el vapor en diverses ocasions, en dues de
les quals funciona 52 hores seguides.

El capité Moises IRogers i els senyors Scarborough
and Isaacs, s'avancaren de bastants anys a les temp-
tatives d'aplicacio pel vapor al servei regular mari-
tim, com ho aemostra el lapse de temps transcorre-
gut fins que s'emprengué seriosament el problema,

e 1832 els vapors anglesos Sivius i Great Wes-
teir; feren respectivament el viatge de Cork i Bris-
New-Tork pel mes d'abril. El Geat Western
realitza el viatge en dos dies menys que el seu compe-
tidor, *lal, perd, advertir que ¢l Sirius no era cons-
Leniesl pressament per aquest llarg viatge com ho
havia ‘estat I'altre i que el seu viaige fou purament
experimental.

El Sirius era un vapor de 700 tones i portava
maquines de 320 h, p. Bl seu viatge dura setanta
dies. El Great Western feia 1,321 tones de les quals
650 foren incluides a l'espai de la maquinaria. Les
maguines eren de 750 h. p., i les rodes de pales dona-
ven de 12 a 15 revolueions per minut. Aquest tone-
nellatge 1 aguesta poténcialitat contrasten amb les
del Savanna que havia realitzat el mateix viatge
dinou anys abans.

75 tones de

273

Els ultims anys del Savanna no foren pas gens
gloriogos ni I'exit correspongue de bon tros a les es-
perances dels propietaris, Mr. Scarborough, espe-
cialment, restd arruinat en 'aventura en la qual ha-
via compromes lota la seva modesta fortuna, con-
tratemps que s’hauria evitat si el president dels Es-
tats Unifs hagués fet honor a la seva prometen-
¢a. Poc abans de empendre el viatge a Europa el
Savanna fou visitat per Mr. Monroe, el qual resta
lan ben impressionat del novell aparellament, que
incitd vivament a Mr. Scarborough a que de retorn
del seu viatge a lestranger visités Washington. EI
President va dir que no dubtava que el Govern 1'ad-
quiriria ufilitzant-lo com corsari per les aigies de
Cmba. Efectivament, en retornar d'Europa ani a
Washington, perd aleshores el Govern no confirméi
les esperances que el President havia fet concebir
als propietaris. Davant d'agquesta decepeio, foren
tretes les calderes i les maquines del Savanna i se'l
dedich al servei d'empreses entre New York i Sa-
vannah, En 1822, anani{ a Long Island naufraga i
es perde.

Les dimensions del Savanna eren les segients:

HELOTREAIRS TSR, S ) 120 peus

Manega < - R i W st e ) S Y
Puntal de la bodega . . . . 18 » 6 polsades
Tonellatge-unitat antiga . . 350 »
Ealirmajordes Lot s Ry
Mastelar de gabia . . . . . 34 »
Mastelar de juanete major . . 31 »

La fotografia del Eeviathan comparada amb el
gravat del Savanna, que publiquem, mostren els con-
siderables progressos fets en un segle en l'art de la
construeeid i enginyeria naval,

De 'aventura del Savanna se'n despréen una con-
sequéncia aplicable, en general, a fotes les noves in-
Com el nostre Monturiol, els pairocina-
dors del Savanna restaren arruijnats, a pesar de que
tothom regoneixia ’aven¢ que representava el seu
invent en la navegacié. Es veritablement dolords que
als homes inspirats per una cosa nova no els toqui
la gloria siné quan la seva vida és acabada. Avui,
Nord-América, en la febre de construceié nayal que
viu, {é com un dels més grans honors comptar entre
els seus fills un dels propulsors de la navegacit a

vencions.

vapor.

El fransatlintic Leviathan, el vaixell més gran del mon,




El vaixell a la grada

CATALUNYA MARITIMA

Preparant el llangament

LLANCAMENT DEL VELER “MARIA DEL CARMEN”

FESTA MARITIMA A BLANES

El dia 24 de juny vaig tenir el gust d'assistir a
I'avarada del veler Maria del Carmen, construit a
Blanes, a l'antiga drassana Bagué.

Al lloc de la cerimonia, com brunzent eixam d'a-
belles, una munio de treballadors corren per la platja,
adalerats, donant la ultima md als preparatius de
I'avarada. Dirigeix els treballs el constructor En
Josep Vieta.

Son per alli també els propietaris del wvaixell,
senvors Navines, de Tortosa, i Marti, de Malgrat;
I'altre consoci, senyor Badia, es troba absent.

Pujat de seguida a bord, vaig anar seguint amb
ells tot el vaixell, sentint de sa boea interessants ex-
plicacions i admirant a cada pas els detalls de sa ben
eéntesa construecio. Per cert que alli vaig tenir el
plaer de trobar-hi I'Adjutori Gironés, el trempat pa-
tro Toris, de Malgrat, sota la direceid del qual s'han
‘et els treballs d aparelament del vaixell, que anira
comandat interinament per ell mateix.

Arribat de Barcelona el segon tren, en el qual
vingueren bon nombre més de convidats, s’observi-
ren ja senyals definitius d'avarada. Tot Blanes era
alli, associant-se de bon grat a aquella festa. Bate.
jat que fou el vaixell pel senyor rector de la parro-
(quia, mossen Antoni Adroher, en presencia del se-
nyor Ajudant de marina del districte, En Carles de
Pineda, 1 de les Autoritats locals, ceriminia en la
qual actud de padrina la xamosa nena de 8 anys, Na
Maria Marti, filla d'un dels armadors, comenga jo a
moure's el vaixell, imposant-se alli fot d'una un si-
lenci sepuleral.

El vaixell ana lliscant per popa cap al mar sobre
les anguiles, Uif i bressol seu fins aleshores. [Llas-
tima fou que un incident fortuit i pel qual no es pot
certament blasmar a ningu dels qui en la operacid
intervingueren, vingués a privar als espectadors del
magnific espeetacle gque sempre ofereix el moment
culminant d'una avarada: aguell en gque com un
esperitat fineix el vaixell sa entrada a l'aigua, en-
tre cruiximent de fustes i imposantis ruixims d'es-
cuma, nivols d’encens que alga el mar.

Portat ja al mar el vaixell, clogué la festa un es-

plendid convit ofert pels propietaris de la Maria del
Carmen a les Autoritats, a sos amics i als treballa-
dors del vaixell, en nombre total d'un centenar, en la
fonda d’En Narcis Nonell, veient-se entre els comen-
sals un nombros estol de distingides dames i de gen-
fils damiseHes. En destapar-se el xampany, comen-
caren els parlaments. En fots ells es brinda per la
prosperitat dels anfitrions i es celebra amb frases
d'amore a nostra terra l'acte que acabavem de pre-
senciar.

La drassana en la qual s’ha construit el vaixell és
una de les tres amb que compta Blanes; la famosa
1 antiquissima mestranca fundada pels Bagué 'any
1830, i gual epoca de major esplendor fou de l'any
1860 al 1868 ; sortint-ne d'alli innombrables vaixells
d'altura, amb els quals els nostres marins feren co-
neixer arreu del mon anys i més anys el nom de la
nostra catalunya.

De linies airoses, ben tallat, elegant de formes,
moll ben seguit tot ell; i segellal a cada pas amb cls
atributs de Catalunya i de 'antiga Blanda dels ro-
mans, és realment aquest vaixell un bell exemplar
de construceid catalana, pel qual cal felicitar en pri-
mer terme a son jove i competent constructor En Jo-
sep vieta.

El vaixell, el primer de cert tonellatge que s'ha
construit a Blanes de molts anys a aquesta banda,
va aparellat de pollacra-goleia, portara un motor de
100 HP., desplaca unes 300 tones, i té les caracteris-
tiques segiients: eslora 33’5 m., manega 7'48 m., pun-
tal 3 «u m.

Fou posada sa quilla el dia 31 de marg de 1918,
hayern, durat pere tani, nns (uinze mesos sa cos-
truceio, en la qual cal fer constar que sols hi han
entiat materials catalans.

Ultra: les drassanes Bagué hi han actualment a
Blanes dues drassanes mes: la d'En Burell i la d'En
Guibernan. En la primera d'aguestes no es trigara
molt temps a posar terme al primer vaixell cons-
truit,

RAFEL MO
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Moment d'entrar a l'aigua

ELS BAGUE

Des que el comere maritim cs nodri de naus de
gran tonelatge, anaren desapareixent di¢ ‘a nos-
tra costa, una a una, les innombrables drassanes
que la pobiaven. Els mestres d'aixa, els calafats,
els ferrers; tots els que eren especialitzats en al-
gun afer de la construccio marina, haguéren d'ar-
redossar-se als grans nuclis de poblacio costera,
en els quals s'havia acumulat la vida mariuma.
Alll, pero, feien vida migrada per la manca de tre-
ball, 1 l'emigracio o el canvi d'ofici, posaren i1 a
fa gloriosa nissaga de consbiuctors navals que fe-
ren gran i gloriosa la Gatalunya del passat.

Llevat d’algun vell heroi que feia ressonar els
secs cops u alxa en ignorat poblet de la costa, tots
els construectors s'esbarriaren i la tradicié famosa
dels nosires constructors era rompuda,

La guerra 'ara, amb la destruceio de toneHatge,
fén sentir la necessitat de construir-ne de nou.

A l'empar d’aquesta necessitat, es fundaren no-
ves drassanes, algunes amb moderns elements, que
reemprengueren el ecami perdut.

Segulnament ¢s presenta un important, un in-
superable escull. [La manca de mestres d'aixa, de
bons mestres d'aixa.

I amb penes i treballs, cada drassana, cada cons-

tructor, ana formant les seves colles, amb alguns
mestres d'aixa dels que restaven escampats. Aixi
s'han anat formant la majoria dels actuals treballa-
dors de les nostres drassanes de Ia costa, acoblant-
s'hi tots els mestres d’aixa que la mort de la nostra
marina velera escampa arrcn,

S'ha vist, perd, ben clarament, que les drassanes
no es munten avui com anys enrera i per aguesia
equivocacio soferta per algunes és de lamentar que
aesapareguin,

Cal ny deixar de banda, tampoe, un aspeete hen
intercssant pels constructors. Per a que un vaixell
tingui avui tot el valor que es mereix, és indispen-
sable que sigui fet sota les condicions senyalades per
les inspeceions internacionals i acatades per tots els
mésg forniidables establiments de construccio naval
del mén. I aquest requisit no I'han complert la ma.
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El vaixell encallat

RETROBATS

joria dels nostres constructors i per aixd els vaixells
que han construit a I'ésser venuts no han lingut el
valor que podien {enir,

Fa baslants mesos, i amb ocasio del langament
d'un veler, tinguérem ocasio de parlar amb un tre-
ballador que ens sembla ben inteHigent i coneixe-
dor del seu ofici.

Dies enrera a l'assitiv al llancament d'un veler
a Blanes, al presentar-nos al constructor, ens sem-
bla coneixe’l; era aguell treballador.

Aquell jove, En Josep Vieta, era continuador
a una familia de constructors de vaixells anomenada
els Bagué, que en e¢ls bons femps de la nostra ma-
rina de vela havien escampatl per tot el mon el seu
nom i els seus velers.

Les drassanes Bagué eren conegudissimes. En-
cara hi han vaixells que tfestimonien la solidesa de
construceio; algun gque porta més de vuitanta anys
de serveis, passeja sa esbelta forma per 1'Oced; i el
jove Bagué — motiu de familia, — de mestre d’aixa
de la drassana barcelonina, ha passat a confinuar
Phistoria de la seva familia, que ja cent quaranta
anys martellejava en tres drassanes dife-
rents. i a Blanes mateix, velers de més de 800 tones,

En Vieta ha passat moltes angoixes: ha tingut de
formar-se tots els seus homes, ha tingut de viure
personalient tots els detalls del seu primer veler,
lia tingut de Huitar conlra la manca d’elements, pero
finalment ha vencut. Ha llancat el seu primer veler,
gue sura felicment i espera que el vent porti pel mon
el nom de les drassanes Bagué, per a renovellar la
fama dels constructors catalans,

Tots hem de refre homenatge al jove Vieta, que
Zwonorant als seus antecessors honora Catalunya a
Iestampar a la cambra del seu primer vaixell la
placa: «Construit a les drassanes Baguéy.

Aixi, eserit eén catala, com escau a un bon pa-
triota.

enrera

J. CASTELL
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REVISTA DE NOLITS

Firmada ja la pan, no trigarem gaire a coneixer
els viaranys que emprengui el negoci dels transports
maritims en l'avenir. Es impossible preveure el
proxim futur desenrotllament del comerg per mayr
sense aventurar-se a que la realitat vingui, una ve-
gada mes, a desmentir les prediccions,

Cal esperar que ¢l tonellatge mundial, si no en
sa totalitat, al menys en una gran proporeid, ob-
tindra rapidament la llibertat d'aceidé de que ha estat
privat durant la guerra. Els negocis aniran inten-
proxim futur desenrvotllament del comerg per mar
pas ferm i segur assoliran novament 1'estat de nor-
malitat.

La mavegacid mercant, oberta ja per a ella tois
els mars, i liure de les trabes que 1'han pertorbada
fins ara, rependra de nou les rutes comercials en
les direccions que més convinguin a sos interessos
i jo no mes en gricia a les necessitats i convenien-
cies nacionals, en direccions obligades, generalinent
en pugna amb la racional explotaeid del vaixell.

Els desplacaments de tonellatge d'una bandera a
una altra; la intensificacio en la produccié de pri-
meres materies en explotacions existents en indrets
oblidats o bé desconeguts fins fa poc temps; la crea-
c¢io de noves industries en nacions en les gquals no
existien abans de la guerra, creant en conjunt no-
sitats a atendre pel tonellatge ; la incautacio

ves nec
de la important flota mercant alemanya i les con-
dicions imposades en el tractat de pau, constituei-
xen una serie de etrcumstimeies que produiran trans-
foimacions d'importancia en el comerg maritim, ope-
raran modificacions notables en les rutes comercials
i provocaran la creacid de noves vies de comunica-
per mar.

I amb les ensenyances adquirides durant la guer-

¢io

ra, estimualades pel notle afany d'extendre els radis

d'aceio, i creant-se nous mercals, com també Ia
Huita que originaran els propos
del titol de

cio del mateix pels altres, tot saviament manejat per

s de conservacio

Is uns, i I'adquisi-

potencia maritima de

arganismes posseint els indispensables coneixements
cientifics i practies del negoci i amb orientacions fon-
dament meditades i estudiades, sobrevindra en defini-
tiva una alteracié de transcendencia en el statu quo
d'abans de la guerra, en possible perjudici d’aquelles
nacions de poca importancia maritima que alesho-
res anaven avivints unicament, les quals no prepara-
des o mal preparades, en la nova lluita veuran min-
vada, si no anulada, lur posicid maritima.

Situacio de mercats i ultimes cotitzacions

Carba.

Anglaterra.

La situacié en els poris anglesos continua no tan
sols en 'estat d’anormalitat imperant en ells de bas-
tant temps en aquesta part, sind gairebé empit-
jorada,

En tots els ports carboners hi han fondejats bon
nombre de vapors, en espera d'atrac.

I.es operacions son lentissimes a conseqiiéncia de

les continues pertorbacions produides pels conflictes

socials que s'originen seguidament en els centres
productors de carbo.

Com que les causes de les llargues estades dels
vapors en inactivitat, son considerades casos de for-
¢a major, naturalment que els vaixells que en aquest
cas es troben, perden miserablement el temps, ja que
no percebeixen mentrestant la més petita indemnit-
2810,

Les ultimes cotitzacions conegudes, no senyalen
variacions,

Oost.

Cardiff-Cadiz, 60; Huelva, 60 i Vigo, 65.

IPer al Mediterrani cap cotitzacio.

Est.—Cap cotitzacid per a Espanya.

Cereals

Argentina;

[Poques operacions per a Espanya,

Els nolicjadors, davant les conseqiiencies que pu-
guin resultar de la firma de la pau, es situen a nolits
baixos, que no son acceptats pels noligjants.

Per a Ispanya, les cofitzacions continuen a
260 1 265.
PPer a Anvers s'ha fet 275.

Per a Copenhague s'ha fet 280.
Per a Anglaterra segueix el nolit de taxa a 62/6 i
per a Italia a 115.

Mineral

ag nolits es mantenen quiets en els tipus senya-
lats en el niimero anierior.

sembla que el Govenr angles pren o esta disposat
a pendre disposicions a fi d'assegurar-se la necessi.
ria importacio de mineral i en conseqiiéncia els vai-
xells que transportin carbd seran obligats a retornar
amb mineral.

Ultimes cotitzacions.

Almerip-Midlesborough, 24/6; Hornillo-Glascow,
263 Melilla-Barrow, 28; busao-Midlesborvough, 30;
Bilbao-Glascow, 31; Huelva-Eslats Units (coure), 15.

General

Segneix ln manca de tonellatge.

En els ports dels Estats Unifs, especialment, hi
han grans existencies de carrega preparada per a
I'embare, en espera de les derivacions que pugui
tenir el definitin termini de les hostilitats.

Res per a Espanya.
Australia-Anglaterra, 105; Australia-Holanda, 225;
Mediterrani-Anglaterra, 110; Mediterrani-Anve

1320,

Sal
Torrevella-Boston, 22/6 i Boca, 40,

Time Charter
Porques transaccions. Per a vapors nenirals i jo-
ponesos s'ha demanat 35 i 45, mentre ¢l tonellaige

anglés gofereix a 25,




CATALUNYA MARITIMA :

PRO CULTURA MARITIMA

per En Joan Soldevila Cantd

(Discurs Hegit en Ia sessio d’obertura del curs de 1916 a 1917, de la Societat de Geografia Comereial)

(Aeabament)

El que he exposat fins ara es refereix, pel que
atany a lensenyament d'aduolfs, als coneixements
clementals gque tof cintada hauria de posseir, pero
hi ha un altre ordre d’ensenyaments maritims espe-
cialitzats que es indispensable es donin a les nostres
Escoles de Comerc, amb la mateixa extensio de pro-
grama com es donen a l'estranger. Aquest ensenya-
ment és el d'Armaments maritiis, Estudi de ports
i Explotacio comercial del vaixell, assignatures que
ha implantat per primera vegada a Espanya la Cam-
bra de Comere de Barcelona i a les quals han concor-
regut molts alumnes pertencixents a les classes co-
mercials i especialment aquells que formen part de
ases navileres, companyies de segurs, desitjosos de
coneixer a fons el mateix que han superficialment
apres per rutina d'oficina, perque, encara que sembla
ineréun.ce, el vaixell 1 el sen complicat mecanisme és
completament deseconegut per a la majoria de per-
sones que amb ell trafiquen.

També s'haurien d'incloure aguestes assignatures
a les Escoles Normals, a 'objecte de que els mestres
adquirissin concixements de solidesa suficient per
a poder transmetre’ls a lurs alumnes.

is als nens als quals s'ha dinculear, principal-
ment, I'amor del mar; en llurs cervells, disposats a
les grans impressions, quedarien fixes les narracions
sobre I'accio del mar al modelar les costes, donant-
los a eongixer Penorme treball de les forees naturals
durant segles, que en un cantd destrueix les rogques
cantelludes d'una costa, desfent-les fins convertir-les
en arena, per a acumular-les en altre Hoe per a for-
mar una platja suau ; sobre les corrents marines, que
modifiquen la temperatura dels continents; sobre la
vida oveeanica de milions de
quals alimenta indistries importantssimes i sobre la
navegacio i el material empleat en la mateixa,

‘El noi, al eontemplar daprop la nau, es fara
carrec de que és la sintesis de tois els coneixements
humans i de que eén ella intervenen totes les profes-
sions i de gue és; en fi, un petit mon en el qual els
seus habitants nmo son senzills treballadors gue es
limiten a guanyar un jornal mitjancant un treball
Lionras, sino que $6n quelcom meés, molt més: que
son els ambaixaders de la patria lur, els que irra-
dien la vida de la mateixa a terres Hunyanes i hi
estableixen relacions fntimes. 1 si aixo comprén el
nei al visitar un transadentie, 1i succeird el mateix
al visitar el vaixell de guerra, que és el tutor de la
marina de eomerc.

Inenleant-li aquestes ensenyances, el noi, a mida
(que creix, anira ordenant-les al seu cervell, desit-
jara que tinguem molts vaixells i quan arribi a home
apoiard amb totes 1ss seves forces totes les iniciati-
ves que tendeixin al millorament de !'a marina.

I com a complerment de totes aquestes ensenyan-

sers lexplotacio dels

ces orals 1 practiques, és mecessaria la ercacio de
museus maritons de caracter regiona, en els gquals
es reculling, exposin i cataloguin totes les reliquies
historigques que es puguin reunir respecte les marines
dels antics regnes que integren l'estat espanyol i
es posin de manifest per mitja de fotografies, planols
i relleus, la configuracio de les costes i les obres
publiques gue s'hi han executat per a seguretat de la
navegacio ; s'exhibeixin en models corporis o grafics
els tipus de vaixells antics 1 moderns, mostres dels
prc.;ductcs naturals i indusirials que es relacionen
amb la navegacio, i, en fi, tot el que interessa a la
vida maritima de la regio, havent d'ésser demés
agquests museus, centres d'informacid 1 d'estudi pel
que fa referéncia a pesca i trafec maritim, compra-
venda de vaixells, construceié i apariacio dels ma-
teixos 1 al mateix temps centres cducatius en els
(quals s'organitzi l'ensenyament naval elemental i
es prepari i distribueixi el material amb que deuen

comptar les escoles.

Probablement, aquest pla complet no podria veu-
re's realifzat si volguessin desenrotllar-lo en la seva
totalitat, pero si solament cns proposessim desen-
rotllar-lo pel que fa referéncia a Catalunya, segura-
ment gque en una esfera meés modesta conseguiricm
resultats notables gue podrien servir d'estimul a al-
tres regions espanyoles,

Aixi i {ot, la tasca és dificil i molt pesada, pero
de realitzacio possible si s‘uneixen els esforgos de
tots els que desitgem la prosperitat del nostre poble
i si alguna entitat, que bé podria esser la nostra So-
cietat de Geografia Comereial, acull el pensament
d'iniciar a Catalunya les ensenyances maritimes, no
li negaran l'apoi cap de les diverses branques de
Tactivitat maritimia, ni tampoc la Mancomunitat de
Catalunya, a la qual s’ha de demanar s'interessi per
la creacid del nostre Museu Maritim Regional, que,
a imitaecio del que fa poc s'ha creat a San sSebastian,
sigui el relicari en el qual es gnardin els records glo-
riosos del noestre passat i el laboratori en el qual es
propari el nostre avenir.

Si aquesta organitzacio, que llengerament he ex-
posat, consegueix interessar a Catalunya, s'extendra
de mica en mica per tota Espanya, perque els bons
excmiples sempre son imitats, 1 d’agui alguns anys
¢s conseguiria formar corrents poderoses d'opinio
ptblica que impulsin als Governs a no cessar en
la obra empresa i als capitalistes a posar major
interes cada vegada en les empreses maritimes,
creant com conseqiiencia noves indistries navals i
perfeccionant les existents i llurs auxiliars, arribant-
se al dia en que, amos d'una poderosa flota, Espanya
tornarvia a obtenir el prestigi dins del mon, perqué
s'haurien convencut de que el mar «és per a Espa-
nya 'tinic resquici per a les nostres esperancesy,
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LES CLAUSULES NAVALS DEL TRACTAT DE PAU

Heu's aqui la traduccio de les clausules del Trac
tat de pau relatives a la Marina mercant:

Article primer. Alemanya regoneix el dret de les
poténecies aliades 1 associades & recuperacio per a
tots els vaixells mercants i de pesca perduts o ava-
riats pels fets del risc de guerra, tona per fona (to-
nellatge bruat), i classe per classe. No obstant, com
el tonellatge alemany que pot utilitzar-se avui per
una semblant compensacio és considerablement me-
nor que el tonellatge perdut per les poténcies aliades
1 associades del fet de N'aceio alemanya, les repara-
cions, el drei de les quals es reconeix, s’efectuaran
de la manera seguent: el Govern alemany {ransfe-
rira a les potencies aliades i associades, en plena
propietal: tots els vaixells mercants de més de 1.600
tones pertencixents a individus alemanys; la meitat
dels vaixells d'un tonellatge eomprés entre 1.000 i
1.600 tones; i en fi la quarta part de tots els chalu-
tiers i altres vaixells de pesca.

Article 2. El Govern alemany transferird en un
plag de dos mesos després de entrada en execueio
del present tractai, tots els wvaixells i bastiments
cnumerals en l'article primer.

Article 3. L.s vaixells enumerats en larticle
primer, comprenen tots el vaixells:

a) Que portin o estiguin autoritzats per a portar
el pavello alemany ;

v) Que perteneixin a un individu de 'Imperi
alemany, 4 una companyia o agrupacié en tot altre
pais que no siguin les poténcies aliades o associades
i que estiguin sota la dirececié o el control d'individus
alemanys;

¢) Que estignin actualment en construecio:

1.f A Alemanya;

2% En tot altre pafs que no sigui de les potén-
cies aliades i associades per compte d'individus, com-
panyies i agrupacions alemanyes.

Article 4 Per a garantir els drets dels aliats i
associats sobre tots el vaixells transferits a compte
de les reparacions, com s'estipula en els precedents
articles, el Govern alemany haura de fer:

1.7 Remetre a la comissio alinda per cada vaixell
transferit a compie de les reparacions, un talé de
venda, o tota altra acta que podra esser demanada,
que demostrara a la dita comissio que el vaixell trans-
ferit esta lliure de tota classe de crédits hipotecaris
0 altres carregues.

2" Pendre totes les mides necessaries que la
comissio aliada de les reparacions demani per a ga-
ranfir a la comissio Uentrega dels vaixells,

Article 5.* Per al compliment de la reparacio
parcial dels vaixells perduts, Alemanya es compro-
met a construir, per compte de les poténcies aliades
i associades, vaixells mercants sobre les bases se-
gilents :

a) La Comissiéo de les reparacions informara al
Govern alemany, en un plag de fres tnesos a par-
tir de Ventrada en exeencid del present tractat del
total del tonellatge que haura d’ésser construit a
les drassanes alemanyes durant cada un dels dos

anys segiients, que seran comptats a partir de 1'ex-
piracio del periode de tres mesos;

vy La Comissio dels perjudicis de guerra, infor-
mari al Govern alemany, en el plag de dos anys a
comptar de U'entrada en execucio del tractat, del to-
tal del tonellatge a construir en cada un dels tres
anys segients que seguiran als dos anys mencionats
en l'apartat a).

¢) El total del tonellatge a construir en compli-
ment dels apartats a) i b), no excedira de 200.000 to-
nes brutes brutes per any.

d) Les especificacions dels tipus dels vaixells, les
condicions de construccio i d'entrega i els preus per
tona, seran fixats per la comissio de les reparacions
i totes les altres questions conexes a la demanda,
construce1d, entrega i evaluacié dels vaixells, seran
regulades per la comissio dels perjudicis de guerra.

Article 6.° Alemanya es compromet a entregar
a les comissions de les reparacions, en un plag de
dos mesos a comptar de Uentrada en execucio del
Tractatl, en bones condicions, tots els vaixells i altre
material flotant afecte a la navegacié fluvial que
despres del 1.7 d'agost de 1914 hagi passat sofa el
control a la propietat alemanya o be sota la pro-
pictat de tot individu alemany.

Per a la compensacié de les perdues que les po-
tencies aliades i associades han sofert en el tone-
llatge fluvial durant la guerra i que no poden ésser
compensades per la clausula precedent, Alemanya
es compromet a entregar a la comissio una part del
seu tonellatge fluvial, que no podra, no obstant, ex-
ceutr del 20 per cent del seu tonellatge fluvial en
11 de novembre de 1918,

Els detalls d'aquesta disposicid seran regulats
pels arbitres designats en 'artiele 339, 12.* part del
tractat (ports, vies d'aigua, vies ferries).

Article 7. Alemanya esta disposada a pendre
totes les mides demanades per la comissio de les re-
paracions per a entrar novament en possessio de tots
els vaixells alemanys que, durant la guerra, han
estat transferits a bandera neutral o hagin esdevin-
gut propietat de neutrals a menys gue aquesta trans-
feréncia hagi estat reconeguda per les poténcies
aliades i associades. :

Article 8. Alemanya es compromet a abando-
nar ftota reclamacié contra les poténcies aliades
1 associades per deteneio, utilitzacio, perdua o ava-
ria de tots els vaixells alemanys, excepcié feta dels
pagaments per utilitzacio de vaixells, d'acord amb el
Protocol d'armistici del 13 de gener de 1919.

Article 9.* Alemanya admet la seva responsabili-
tat incondicionada sobre tota demanda en compensa-
cit pels vaixells o carregaments que de resultes de
I'aceid enemiga, directa o indirectament hagin cstat
enfonsats o salvats, en els que tinguessin intereés, si-
gui com a propietaris, carregadors, asseguaradors,
o altre titol qualsevol legal, les poténcies aliades i
associades o llurs individus, sense que hagin de te-
nir-se en compte els fallos dels tribunals d'Alema-
nya o de llurs aliats.
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Els Estats Units i la construccio naval anglesa

D'un article publicat en el Sunday Herald per

Sir F. Henderson, constructor naval anglés, n'ex-

fraicm les seglienls interessants consideracions so-

bre ¢l prodigios desenrotllament de la consfruceié na-

val als Estats Unils, i de les conseqiiéncies que en

resultaran per a la industria de '"Anglaterra.
Encapsala 'article com segueix:

«l AM AFRAID OF AMERICA»

«Estic espantat d'América. Ameérica em causa
temor;, jo mo pue mirar-me amb la fredor d’algun
dels mens companys aquest nou aspecte de la cons-
truccio.

»No es pot tenir el més lleu dubte que Ameérica,
dintre de poc temps, construira millor i més econo-
micament que en l'actualitat. Els seus calculs so-
bre el tonellatge que haurien pogut construir en
aquests ultims temps, poden resultar exagerats, pero
el que si és evident de toia evidéncia és que han
construit major quantitat que nosalfres i que en
Iany correnf produiran una suma de tonellatge com
mai ha sortit, en un any, de les drassanes britani-
ques, ni en sos millors temps. Hi ha que admetre
com un fet real i ben positiu, el de la consiruececid
nord-americana.

»Si hé és veritat que la congfrueeid nord-americana
fins ara ha resulfat d'un cost bastant crescut, també
és indiscutible que les necessitats de la guerra obli-
garen a un treball extraordinari i precipitat, 1 em-
pleant personal poe prictic i sense experiéncia en
la matéria. La gent fou reclutada per fots els in-
drets de la nacio i per fora d'ella. Els sous d'aquest
personal resultaven sumament crescuts fins al pre-
senl, perd canviades ja les circumstincies i modifi-
cades les condicions de treball, América podra cons-
fruir & més bon preu i millor, ja que hi sén pel
cami.

nNo és pas digne de menyspreu la preciosa expe-
riencia obtinguda precisament en época en que el
factor cost mo era pas el més essencial,

»Dintre d'un parell d'anys. com a mixim, ja no
sentirem a contar histories dels vapors nord-ameri-
cans tan deficientment i rapida construjts, que la
prudéncia aconsellaya amortitzar anyalment el 25 o
el 50 9 de Dur valor.

»Hi han altres poderoses raons que ens indueixen
a profetitzar la disminucid del cost de la construc-
cié americana. Actualment, un vapor construit per
ells resulta d'un ter¢ més costés que a les drassanes
del Clyde o Belfast, perd tal disparitat tendeix a
desapardixer i fins a esdevenir invertida.

nL'acer de la seva produccid resulta actualment
2 £ més baix que el nostre, i estd experimentant un
enorme augment en sa produceio i, per tant, son cost
disminuird més encara. jQue més voldria jo que po-
guer tenir la seguretat que el cost de la nostra pro-
duccid descendfs en igual proporeio, cosa que, fran-
rament, tine de declarar que no espero veure rea-
litzat! ;

sAmérica posseeix una estabilitat industrial de la
qual careixem nosaltres al present. Desconeixem el
que ens té reservat el dema, aixi com fambé si el

Govern ens pot fer noves demandes a base de sacri-
fici, com fins al present.

vLes exigeéncies obrerves que sofrim i les preten-
sions tan exteses de nacionalitzacio de les grans in-
dustries, estan creant i teixini un negre i ineert
avenir per a les nostres industries, perd no per a la
dels Estafs Units, on estan Iliures d’aquestes cor-
rents pertorbadores. Que se'm permeti comunicar a
la nacié tota, perd molt especialment a les «Trade
Unions», el meu convenciment que de seguir les eo-
ses en acquest estat, la nostra industria, indefecti-
blement, reculara vers el segon loe i qui gap &i també
fins el {ercer entre les del mon,

nlLa prosperitat de la nostra industria en gene-
ral no ha estat pas creada per 1'accio collectiva de les
«Trade Unionss. Ha estat edificada per 'accid in-
dividual, pel coratge, per la iniciativa i empresa d'al-
guns dels nostres homes, bellament secundats per al-
tres individus gue han esdevingut també, a son
temps, creadors d'indistries.

vLa nostra construccié naval s’ha anat desenrof-
llant a base d'una agudissima competéncia entre les
drassanes nacionals, en la qual indistria impera
I'individualisme per damunt de totes les altres. L7in-
dividualisme és la vida i I'anima de fota indistria i
I'estimul de I'esfore huma.

niNo és, dones, just, que ohtingui la deguda com-
pensacit aquell gui és habil, actin i emprenedor?
+No seria una monstruosa injusticia que tingués de
partir el fruit de son treball en igual participacio
entre alfres elements que mo I'hauran secundaf en
ses iniciatives i que no reuneixen cap d'aquelles con-
dicions?

»Aquest principi és indiscutible sota el punt de
vista democratic. Ell és completament respectat als
Estafs Units, 1 hen's aqui una altra de les raons per
les quals temem sa competéncia. Tls nostres labo-
ristes mentrestant, s'entretenen flirtejant 1'estéril po-
litica de la nacionalitzacid de les indistries, i tant

. prompfe la tal nacionalitzacid sigués un fef, la in-

dustria exdevindria presa dels elements politics.

»I tornant al d’América, permefeu-me que,
sense citar noms, faci mencio del cas succeit a una
empresa d'Escocia que no es-dedica precisament a la
construeeid naval perd si a una industria dependent
d’aquella. De poc ha ereat una Sucursal de la seva
industria que no és pas de pefita importanecia, als
Estats Units. Amb tof 1 que no la tenen encara orga-
nitzada completament, s'han frobat en que el cosi de
la produceid de la seva Sucursal no era pas major
que el de Ia produccidé de la factoria de Escocia i
estan convencuts que dintre de poc podran obtenir
en aquella una imporfant reduccid.

»A mi no em sorprén gens aquest fet.  Es el que
hem d’esperar si comparem la sifuacio del faclor
treball aqui i als Estats Units. Aqgui els sous han
estia. doblats, perd el cost de produccid ha estat
triplicat. En canvi, a América el cost de la mi d’o-
bra no sempre ha doblat i per contra ha aungmentat
extraordinaviament la produceid per home a con-
seqiténeia de 1'Mis eficacissim de grans magquines.
Les xifres parlen amb més elogiiéncia que no ho po-
driem fer nosalfres.»
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EL METGE ALS VAIXELLS

En el numero del 10 de marg d'aquesta Revista
fin una sintesis de la legislacio sanitaria vigent en la
part réferent als metges dels vaixells,

Després d'exposar la forma com s'han de proveir
les vagants de metges que es produeixin, feia cons-
tar la dificultat practica amb que poden trobar-se
els naviliers que de moment no comptin amb cap fa-
cultatin del Cos de la Marina Civil per a ocupar
placa, 1 expressava la meva opinio de que s'hauria
d'aclarir aquest punt, en benefici de la marina mer-
cant,

El Ministre de la Governacio — que per una de
tantes anomalies tambe intervé en assumptes de la
marina mercant — ha dictai una disposicio que ten-
deix a solueionar el conflicte a que feia allusid en
I'article a que em refereixo. Din el Ministre en
la R. 0. de 20 maig, publicada a la Gaeeta del 21,
que en vista dels dubtes manifestats per algunes Es-
tacions sanitaries, respecte al que cal fer-se en aquells
cas0s en que no puguin cobrir amb metges del Cos
de la. Marina eivil les places vagants als vaixells,
el Governador civil de la provineia designarid per
a la dita placa el metge que li proposi el Director
de la Estacid sanitaria del port, comunicant-se el no-
menament a la Inspeccié General de Sanitat. Fa
constar el Ministre, en la R. 0. citada, que'l ano-
menament solament serd valid per un viatge rodd.

Aquesta disposicié ministerial, si bé aclara aquest
punt en sentit igual al criteri exposat en 1'article
abans indicat, no és pron explicita ni tampoc soli-
ciona totalment el conflicte que pugui presentar-se.

Din que el Governador designara el metge que li
proposi el Director de 1'Estaeid Sanitaria.

Pot donar-se el cas que el proposat no sigui agra-
dable al navilier i segons la letra de 1a R. 0., aquest
tindria d'acceptar-lo. Demés, jel navilier ha de
soHicifar-lo al Governador o al Director de la Estacid
Sanitaria?

Més {factible fora haver ordenat que el Governa-
dor autoritzés, per a fer viatge com a metge, al fa-
cultatin que i proposés ¢l navilier sense tenir que
passar pel tramit burocratic de D'aprovacid taeita
del Director de Sanitat.

El metge, com a tal, té facultat per a exercir -la
seva professié 1 mentre faci 1s d’aquesta facultat
estd en disposicité de desempenvar acceidentalment
i com a cas especinl i de forca major, la seva placa
als vaixells, Essent de la confianca del navilier que
el paga, i esfant autoritzat per a exercir de metge,
n'hi hauria prou que el Governador accedis al que
demana el navilier,

s mes; simplilicant tramits initils, ni el Gover
nador hauria d'intervenir-hi. Caldria solament que,
al despatxar el vaixell a la Capitania del port es
presentés la titulacio académica del metge per a que
fos autoritzat el sen embare.

El carideter supletori i aceidental amb que passa-
via a ocupar la placga, justificarvia agquesta simpli-
citat en la tramitacio del sen nomenament.

Un altre punt encara hi ha per aclarar en la legis-
lacio sanitaria: saber si el mefre ajxi nomenat i

al qual se i carreguen tots el deures que com a tal
ha de complir amb la Inspeccio general de Sanitat,
e i reconeixen per igual els drets que tenen els
demes metges del Cos de la Marina civil.

Cal, no obstant, felicitar-se de la publicacio de la
R. 0. aqui comenfada per deferminar, encara que
parcialment, la {ramitacié a seguir en els casos a
que es refereix, si bé lamentant que 'aclaracié espe-
rada no hagi vingut amb tota Pamplifud neees-
saria.

I ja que es tracta aqui dels metges, no hi serda de
meés consignar 'estranyesa de que ara que en les
imodernes corrents socials es tendeix a incloure als
magquinistes i als pilots en els beneficis de la lei
d'accidents del treball, cosa justa i loable, no es
parli per res dels metges 1 practicants, els quals,
en el compliment de lur deure també poden neces-
sitar dels auxilis que dita lei proporeiona.

o sera que aquells als quals interessi, es donguin
manya per a conseguir-ho.

¥. D& P. COLLDEFORNS

MISCEL'LANIA

LA FLOTA HOLANDESA

IIn diari holandés publica 1'estadistica segilient
de la flota comercial holandesa el 31 de decembre
de 1918,

Nomhre Tonellatge

Vapors que es troben a Holanda... 226 518.261
Vapors que es iroben a les Indies

Orientals neerlandeses ........i... 147 420.427

Vapors requisalsi ... ..oocernen Nt 132 481.751

TOTAL -t b i 106 1.429.439

Vapors en construceio................ 102 278.751

LES PERDUES SUEQUES

Les eslatistiques oficials indiquen que les peérdues
de Suécia experimentades per la guerra submarina
s'eleven a 75 vaixells, formant un total de 158.000 to-
neg brutes. y

Aquestes xifres no comprenen els vaixells incen-
dials o apresats pels alemanys, procediment empleat
frogqienbnent des de 1915, que s'aplicava als veixells
que conduien fusia, que els alemanys declararen
contrabandol de guerra.

LES MINES

Prop de 45 mines han estat dragades als voltants
de Nova Zelanda. Una d'elles explota, matant fres
1A riners,




|
!

CATALUNYA MARITIMA

—— 261

Narcis Monturiol, inventor de la navegacié submarina

(Del llibre “Vida d’heroi’”, de Puig Pujadas)

(Continuacio)

«La Junta, por mi conducto en la reunion altima, tuvo
el honor de comunicarles el estado en que se encontraba
nuestra empresa, las gestiones que inttilmente habia prac-
ticado con el objeto de encontrar el capital que nos hacia
falta para llevar a cabo nuestro proyecto.

»Expuse también, en nombre de la Junta. la medida
transitoria que debiamos adoptar para salvar nuestra em-
presa. Este medio consiste en hacer una prueba como
barco de guerra, ya que es la manera de patentizar a los
ojos del Gobierno y de todo el mundo, la eficacia de nues-
tro proyecto como méiquina de guerra. Dijimos entonces
que los capitalistas de Barcelona alegan la abundancia
de papel que hay en esta plaza, como el obstaculo que ha
de privar a nuestra empresa del beneficio de convertirse en
sociedad anonima. Todos nos hablan del descrédito en que
estdn esta clase de asociaciones, y nadie que tenga un
nombre influyente en el comercio y en la industria quiere
encargarse de la formacion de una grande sociedad.

»En este estado manifesté la Junta por mi conducto lo
que se debia hacer, y consiste en aumentar el capital social
de un 25 por 100,

»Nadie en la reunion pasada expuso medida alguna y
solo el silencio fué la contestacion que ustedes me dieron:

»Ha pasado ya el plazo fijado para aumentar este 52
por 100 y son muy pocas las personas que hayan tomado
la cuarta parte que les correspondia. Esto supone dos
causas: o que no se tiene confianza en el proyecto o que
ustedes han hecho ya bastantes sacrificios, y que no pue-
den continuar haciéndolos. Ni en uno ni en el otro caso
yo no abandonaré el proyecto. Lo que haré lo ignoro atmn.
Hemos convocado a ustedes para que nos digan qué debe-
mos hacer. Pero antes es preciso que establezcamos la
cuestion despejandola de toda mira personal y toda pasion,
y veamos en donde estamos, qué es lo pretendemos, si es
posible alcanzar nuestra pretension, y cudles son los me-
dios de que podemos echar mano.

»*Nuestra situacion es la siguiente:

»Tenemos la navegacion submarina.

»Tenemos un fetineo a reformar.

»Necesitamos capitales.

»Los capifalistas no quieren asociarse a nuestra em-

»Las personas ilustradas apoyan nuestro pensamiento.
presa.

»El Gobierno parece inclinarse a adoptar el fetineo co-
mo maquina de guerra.

»Esta es nuestra situacion con respecto al exterior.

»Y con referencia a la interior:

»Hemos agotado los fondos de la sociedad.

»Tenemos un déficit de 400 a 500 duros.

»La Junta, buscando inatilmente recursos para hacer
frente a las necesidades de la asociacion.

»Y ustedes cansados de esperar resultados beneficiosos,

»Este es el verdadero estado interior y exterior.

»Ahora bien; ¢cudles son nuestras pretensiones?

»La primera y capital, es la formacion de una grande
sociedad, a fin de tener capitales abundantes para dar a
nuestro proyecto toda la extension posible. Esta parte no
Ia hemos podido realizar, si bien tenemos algo pendiente,
¥ cuyos resultados, si nos fueran propicios, la Junta se
apresuraria a comunicarlos. Pero suponiendo que nada

obtengamos, veamos qué podemos proponernos por nos-
otros mismos y con los recursos que cada uno tenga: es
decir, prescindamos de las gestiones que estamos haciendo
por una parte con el Gobierno y por otra con una sociedad
de esta capital.

=Nosotros, reducidos a nuestras propias fuerzas, ;pode-
mos pescar coral antes de un afno? ;Qué necesitamos
para hacerlo? Un capital para reformar el actual fetineo
haciendo que todo lo que tiene de provisional sea efectivo,
remediando las averias que sufrid, y dotandolo de aquellas
calidades que la experiencia me ha demostrado ser favora-
bles a la navegacion y trabajo submarino.

»¢Qué cantidad es necesaria?

»Desde que he practicado la navegacién he visto cudn
enganado habia estado en mis calculos, y ahora no quisie-
ra padecer iguales errores. La cantidad que necesitamos
la ignoro; sin embargo, podemos partir de una suposicion
y decir que son necesarios 10,000 duros?

+Esta es toda la cuestion.

»Para que sea mds clara la expresaré en otros tér-
minos.

»¢Puede cada uno de ustedes imponer una cantidad
igual a la que interesa en el [fcfineo? EIl que no pueda
hacerlo, genconfrard un comparnero que la imponga?

»8i podemos contar con esta cantidad, nuestra empresa
se salva; si no podemos contar con esta cantidad, estamos
sujetos a la sola proteccion que nos venga del exterior.
Si no encontramos ni dentro ni fuera lo que necesitamos,
estamos perdidos sin remedio. He dicho.»

Per fi, el 3 de juny, els accionistes reaccionaren i acor-
daren fer un esforg, humil si es vol, perd que demostra la
fonda devocid que sentien per En Monturiol i la seva obra,
resolent que tots els socis de 'empresa pagarien tres rals
setmanals durant el temps necessari per a la reforma de la
nau d’assaig, mentre es treballava perque 'Estat protegis
aquella idea tan generosa.

A continuacié copiém Pextracte del projecte de recapta-
cio de 12,500 duros aprovat en Junta general de socis de
I'fetineo celebrada el diumenge 3 de juny en el salo del gre-
mi de sabaters. Diu aixi:

«Suponiendo que para poder realizar la pesca del coral
se necesiten 12,500 duros;

»Suponiendo que los actuales socios pueden desembol-
sar esta cantidad en un espacio de tiempo que no sea mayor
de un ano;

»Los que subscriben proponen:

»1.9 Que los socios acepten y contraigan la obligacion
de pagar tres reales semanales por cada octava parte de
accion que posean en la actualidad, los cuales estdn desti-
nados a formar el capital de 12,500 duros.

+2.2 Los accionistas tendran la libertad de pagar por
meses o por semanas, de cuyas cantidades se les dardn re-
cibos provisionales, los cuales serdn canjeados por recibos
talenarios asi que formen la cantidad de 125 reales.

»3.2 Como interesa a la sociedad que lps socios satis-
fagan regularmente las cuotas semanales o mensuales, sin
lo cual serd imposible reformar el fcfineo, 1a Junta queda
autorizada para cubrir, por los medios que tenga a mano,
las cuotas mensuales que se deban después de los quince
dias de su vencimiento,»

(Continuara)
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