
CATALUNYA MARÍTIMA 
ANY l BARCELONA 10 DE JULIOL DE 1919 

S u r t e l s d i e s 10, 20 i 30 de c a d a m e s 

NUM. 16 

Subscripció: Barcelona IS'OO pessetes l'any 
> Fora 18 00 » » 

Subscr ipc ió : Eslranger 20'00 pessetes l'any 
Número solí 0'50 » » 

R e d a c c i ó i A d m i n i s t r a c i ó : C a r r e r d ' E s c u d e l l e r s , n ú m . 10 b i s — T e l è f o n A . 184 

L A C O N S T R U C C I Ó D E V E L E R S 
L ' a u t o r i t z a c i ó concedida per a la venda de velers 

a l 'estranger de menys de 500 tones obra nous ca­
mins a aquesta c o n s t r u c c i ó que tanta volada ha pies 
a les costes espanyoles. Mantes vegades hem fet es­
ment de la p a r t i c i p a c i ó que Cata lunya h i té en 
aquesta c r e i x e n ç a i hem d'estar ben joiosos de que 
Ics iniciat ives s 'hagin desenrotllat t an bon punt ha 
estat possible cons t ru i r de nou, d e s p r é s d 'un l l a r g 
pe r íode d'anys d'estanyainent que havia sofert la 
c o n s t r u c c i ó velera. 

Sembla u n fet pos i t iu , que a pesar d ' é s s e r cada 
dia m é s grans el progressos que es realitzen en la 
cons t rucc ió naval d'acer, h i h a u r à un petit lloc per 
a la c o n s t r u c c i ó velera, arreconada en v i r t u t de la 
febre d'adquisicions de vaixells a vapor. I aquest 
petit lloc per als velers, és una cosa ben lòg ica h i 
sigui avui d ia , p e r q u è t a m b é als vaixells de vapor 
els comencen de sor t i r r iva l s temibles que l i fan pas­
sar moments d 'angoixa com els passaren el velers 
quan l ' a p a r i c i ó de la n a v e g a c i ó a vapor. 

No creiem pas amb la mort , n i propera n i l l u ­
nyana, do la n a v e g a c i ó a vapor, pe rò s í que es veu 
clarament que no s e r à aquest el m i t j à casi ú n i c de 
p ropu l s ió de vaixells. T a l vegada conservi el p r imer 
lloc per sempre, p e r ò és evident que la força elèc­
tr ica i la dels motors d 'olis minerals , l i l levaran dins 
do poc bona p a r i de la seva esfera d ' acc ió . 

Els motors s 'apliquen ja avui en molts vaixells 
d 'un tonellatge considerable, i a l nostre por t mateix 
hem pogut veure fa pocs dies dos excel·lents vaixells, 
l 'Ansaldo San Giorgio i el Panamd, que naveguen 
amb aquest m i t j à de p r o p u l s i ó . Ço vol d i r que ha 
desaparegut la rad ica l d i f e r è n c i a que h i havia en­
tre la n a v e g a c i ó a vola i l a de vapor, p e r q u è el veler 
pot a ra calcular el viatge, m i t j a n ç a n t l ' a juda del 
motor que necessiti, converlint-se a ix í en una nave­
gac ió aux i l i a r , els serveis de la qua l no són cap mica 
menyspreuahles, p e r q u è poden cobr i r el t r à f e c de de-
terminats serveis que no t i n g u i n prou u r g è n c i a por 
requerir grans vaixells. 

Veient-se, doncs, la possibil i tat do la vida pròs­
pera dols velers, cal no m é s saber-se adaptar als nos­
tres dies per a que les drassanes esteses a les nostres 
costes t i n g u i n la v ida esplendent n e c e s s à r i a per a 
obtenir una major riquesa amb aquesta nova in i iós -
t r i a . En p r imer lloc, el constructor do velers ha de 
veure clarament que els seus esforços no s'han do 
concentrar pas ú n i c a m e n t on p rodu i r vaixells de pe­
ti t tonellatge, s i n ó que cal produir-ne de prou capa­

ci tat que pormel in l a n a v e g a c i ó per tots els mars, 
puix d'aquesta manera els viatges podran compensar 
IM-diferència de temps esmorsat entre un gr.an vaixel l 
i un veler. 

Un a l t re pun t c a p i t à l í s s i m , el p r i m o r d i a l per a 
que la i n d ú s t r i a do cons t rucc ió velera subsisteixi flo-
reixent a les nostres costes, és el do que el construc­
tor no pot confiar amb els seus propis coneixements, 
s inó que s'ha de subjectar a les regles do construc­
ció establertes per les inspeccions internacionals. 
No n ' h i ha prou amb que un constructor s igu i apte 
per a fer un bonic voler ; cal sobretot que les condi­
cions navegables del vaixell s iguin perfectes i donin 
tot el rendiment possible, ú n i c a manera d 'obtenir 
que el seu trebal l s igui ovaluat com correspon. 

Dissortadament aquest extrem p r i n c i p a l í s s i m no 
s'ha t ingu t on compte fliïs a ra on les construccions 
de velers que s'han fot a Espanya i avui veiem com 
vaixells que tot just fa un any o dos que naveguen, 
s'enfonsen i inu t i l i t zen o bé roquereixon a p a r i a í ü o n s 
importants a causa do no havor-se donat compte de 
detalls essencials per a que el vaixel l t i n g u é s toies 
los quali tats desitjables. 

Solament per aquest mot iu , s'explica la deprecia­
ció dels vaixells c o n s t r u ï t s duran t la guerra i a ixò 
no solament causa un dany als respectius construc­
tors, s inó t a m b é als que hauran observat totes les 
regles requerides per les inspeccions internacionals, 
p e r q u è els uns donen la fama a tots de constructors 
dolents. 

Mentre les construccions veleros d ' a q u í no pu­
guin obtenir les m à x i m e s classilicacions que tot 
vaixell necessita por a que s igui justament apreciat, 
no cal pensar on que so r t im del r ad i d ' a c c i ó del 
nostre p a í s i encara ens exposem a la c o m p e t è n c i a 
d'altres pa ï sos , que podr ia anul·lar la nostra produc­
ció. Per i n t e r è s do conservar ol nostre mercat i per 
noble o rgu l l de traspassar les fronteres, els construc­
tors do velers han de col·locar-se al n ivel l que recla­
men els temps moderns. D ' a l t r a manera s'exposen 
a la fa l l ida do l lurs negocis i indefectiblement no ob­
t indran ni prof i t n i g lò r i a . Bo és que volguem i m i ­
t a r els avantpassats, p e r ò no oblidem que som en 
uns temps nous i que la cons t rucc ió nava l j a no es 
nodreix de la p r à c t i c a , s i n ó de la t ècn ica i encara 
aquesta requereix aquella p e r q u è totes dues f o r m i n 
un conjunt perfecte. 

R. 
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E L S V A I X E L L S V E L E R S 
P E T I T S G R A N S D E T A L L S 

Tinc u n g e r m à bessó que com jo va cursar l a 
carrera de N à u t i c a . No crec que al lector l i interessi 
gai re el que Déu nVhagi fet venir al m ó n acompa­
nyat , n i que el meu g e r m à , el mateix que tots els 
meus avantpassats i descendents, si n ' a r r ibo a tenir , 
hagin estat i s iguin , probablement, mar ins . 

P e r ò el meu g e r m à , que indiscutiblement és mol t 
m é s en t è s que j o en q ü e s t i o n s de mar, segueix aten­
tament el nostre moviment construct iu m a r í t i m , i 
com que sempre que l ' ocas ió se'm presenta, m'acon­
sello d'el l , crec un acte de j u s t í c i a el fer constar la 
seva p r e s è n c i a . 

Mes si és mol t en t è s en q ü e s t i o n s de mar, de me­
càn i ca n o ' n sap u n bo r r a l l i , per aquesta r a ó , no 
l i v a ig demanar el seu parer a l 'escriure els articles 
que amb l a capselera de « L ' a v e n i r de la n a v e g a c i ó 
a vela» s'ha d ignat publ icar CATALUNYA MARÍTIMA i 
en els quals, m é s que d ' a l t r a cosa, es pa r l a de mo­
tors com element de p r o p u l s i ó a u x i l i a r per a velers. 
Això sembla que el va revol tar i per venjar-se, sens 
dubte, fa uns dies que agafant-me pel b r a ç en va 
acompanyar a l por t i en veu m o l t al ta, p e r q u è tot­
hom se'n e n t e r é s , i per avergonyir-me, em va d i r : 

— T u , i quasi tots els que com t u escriuen, avui dia , 
en revistes m a r í t i m e s , sou una colla d'ases. Par leu 
sols de coses tonies que no enteneu, i en canvi el que 
en rea l i ta t convindr ia fer veure, d ivu lgar , se us es­
capa. H i han petits detalls de mol ta i m p o r t à n c i a en 
la c o n s t r u c c i ó de vaixells que exigeixen una radical 
modif icac ió a l tament beneficiosa pel va ixe l l i per la 
gent que cl t r i p u l a . Aquests detalls no els sabeu 
veure. 

—Home—vaig contestar,—recorda que el meu tí­
tol de c a p i t à és m é s ant ic que el teu. Pensa... 

—Sí , sí, el teu t í to l de c a p i t à ! P e r ò és que t u saps 
que és u n vaixell? 

— T u d i r à s . . . — v a i g afegir per defensar-me. 
— S í ? Doncs m i r a , q u è hi veus a q u í ? — e m d i g u é 

senyalant un pailebot de moderna c o n s t r u c c i ó , amar­
r a t a l mol l d 'Espanya. 

—Ja et comprenc; vols d i r que els pals són flacs 
i que per é s s e r d 'eucaliptus són j a esquerdats, tot 
i é s sen t nous. 

—No és a ixò . F i x a ' t bé en l a coberta. Què h i 
veus? 

—Res de nou. A no é s s e r que vu lgu is d i r aquell 
gat groc amb la cua blanca—vaig afegir, m i g en­
fadat. 

—No fugis d'estudi. V ina . I va portar-me da­
vant d 'un a l t re veler, u n b e r g a n t í goleta de tres pals, 
que escassament t i n d r à un any de v i d a . — I a q u í 
tampoc hi veus res? 

—Aquí sí . Els tubs d'escapada dels motors t a l 
com són instal·lats seran la causa de que a lgun t r i ­
pu lant es t renqui cl cap una n i t fosca o en u n mo­
ment de d i s t r a c c i ó . 

—Ja som a Sans; j a hem a r r iba t a la teva ma­
nia, els motors auxi l ia rs . N o ; no és res d ' a i x ò . 

Per casualitat sort ia de la cambra en aquell mo­
ment el c a p i t à , u n jove de la nostra p r o m o c i ó . Veu­
r e ' l i agafar-me per u n b r a ç fent-me p u j a r a bord 
fou qües t i ó de pocs segons. 

S a l u t a c i ó i nou discurs del meu g e r m à per a dei­
xar-me en r idfcol com a m a r í . D e s p r é s i nv i t ac ió de 
v i s i t a r det ingudament el vaixel l , del qual estava 
jo iós el seu c a p i t à , qu i ens feia remarcar a cada pas 
les bones condicions i la modern i ta t de l a instal-
lac ió . 

— É s u n va ixe l l veri tablement modern—deia.—No 
l i manca cap detall , per petit que s igu i . Mi reu . . . 

— P r o u — d i g u é el meu g e r m à . — J o us d e m o s t r a r é 
a tots dos que h i manca a lgun dc l a l l de veritable 
i m p o r t à n c i a . 

E l jove c a p i t à em d i r i g í una mi rada que va ig 
t r a d u i r per « Q u è d iu el teu g e r m à ? » Ó p t i c a m e n t l i 
va ig contestar, i somrient c o m e n ç à la v i s i t a . 

Efectivament, era u n magn í f i c vaixel l . Construc­
ció catalana, purament catalana, recordava en tots 
els seus detalls aquell e s p l e n d o r ó s temps en que els 
velers de la nostra terra eren l ' a d m i r a c i ó de tots els 
grans ports comercials del m ó n enter. Per tot a r reu 
absoluta netedat. Motors moderns ; cambres es­
paioses i ventilades, molinet , cabrestant, gigre, en­
l lumenat , cu ina i ca lefacc ió e l èc t r i ca . En una pa­
r a u l a : el que h i hagi de m é s nou en la moderna 
c o n s t r u c c i ó de vaixells era al l í . Pins s'estava pro­
jectant l ' i n t a l l a c i ó d 'una e s t ac ió de telegrafia sense 
fils. 

Passejava tot admi ra t per l a coberta quan el meu 
g e r m à em d o n à una empenta, fent-me entrabancar 
amb les bombes, p e r ò aguantant-me a l mateix temps 
p e r q u è no c a i g u é s . 

—Què t 'has tornat boig?—li va ig d i r , enfadat. 
— N o : he volgut fer-te caure en al lò que he pro­

cura t i n ú t i l m e n t que comprenguessis. Vosaltres 
creieu que aquest vaixel l és la da r re ra pa rau la de 
la cons t rucc ió naval i en canvi no veieu que aquestes 
bombes són iguals, casi exactament iguals, i de la 
mateixa manera instal· lades, que les de les caravel·les 
de Co lom; t a l vegada s igu in una mica m é s perfec­
cionades que aquelles i a ixò que es t rac ta d 'un vaixell 
que es té per model. . . 

— H o m e — c o n t e s t à el c a p i t à , — p e r u n detal l tan 
petitet.. . 

—Petit , dius? Gran, mol t m é s g r a n del que sem­
bla. S i n ó veiem-ho. Per q u è serveixen les bombes? 
Per t reure l ' a igua de la sentina, de la bodega, ve­
r i ta t? Dient ver i ta t podr ia afegir que si no es t r eu 
l ' a igua que entra a la bodega, el vaixel l acabaria 
per anar a fons i amb a ixò queda clar que les bom­
bes als vaixells tenen una i m p o r t à n c i a capdal. A r a 
bé , els vaixells mouen a igua per v à r i e s causes, i 
rnés que per a l t r a cosa de resultes de l'excessiu tre­
ball d u r a n t un temporal . Digueu-me quins miracles 
d ' equ i l i b r i han de fer els t r ipu lan t s d u r a n t una tem­
pesta per a poder p icar les bombes, tan si són de 
palanca, com aquestes, com si són de volan t ! I amb 
bon temps qu ina incomodita t i malestar si plou, fa 
mol t sol, o bé es pateix fret! Vosaltres, com jo ma­
teix, haureu t ingu t ocas ió de comprovar personal­
ment ço que estic dient. ¿ N o us sembla, doncs, que 
j a h a u r i a d ' é s s e r a r r ibada l ' ho ra de instal· lar als 
vaixells les bombes d 'una manera m é s rac iona l i hu­
m a n i t à r i a , posant-les sota coberta o, a l menys, d in-
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tre d 'una caseta s ò l i d a m e n t posada a coberta i 
p rou for ta per a aguantar la f ú r i a d 'un cop de 
mar? 

— V e u r à s — d i g u é el c a p i t à . — A la cambra de 
motors t inc instal·lades dues bombes accionades 
per les m à q u i n e s , que en cas de necessitat f a r i a 
servir . 

— M o l t bé, home, mol t bé. És a d i r , que les bom­
bes per les m à q u i n e s accionades les tens instal· lades 
sota coberta, en un lloc en el qual no h i ar r iben els 
cops de mar, n i h i plou, n i el sol molesta; en el 
qua l no es corre pe r i l l de quedar gelat de fret, n i 
que quedi gelada l 'a igua de la p r ò p i a bomba, i en 
canvi, les que tens a q u í , sense abric, exposades elles 
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mateixes i exposant els que les mouen a un per i l l 
continuat? 

V à r e m callar t l s dos. S o m r i g u é satisfet ei meu 
g e r m à : s'havia venjat. E ra evident que tenia tota 
la r a ó . 

— I tu—em d i g u é per acabar,—tu que escrius tan­
tes coses, no podries fer-te ressò del que us he de­
mostrat? 

— S í ; et prometo fer-ho. 
I com que l a promesa és deute, a ix í ho faig, de­

si t jant de tot cor que els constructors i els nostres 
companys ho t i n g u i n en compte. 

JAI ME FONT MAS 

LA TELEGRAFIA S E N S E FILS I LA NAVEGACIÓ 
{Acabament) 

Dels aparells Hell ini-Tosi , el funcionament dels 
quals a c a b à r e m de descriure en el n ú m e r o passat, 
se'n diuen r ad io -gon iòme t r e s i t a m b é es coneix par­
t icularment pel n o m de r a d i o - c o m p á s o bé pel de 
c o m p á s a l z imuta l He r t z i à , el model del mateix sis­
tema, destinat a ésse r empleat en els vaixells per a 
determinar la d i recc ió de les ondes rebudes. 

D e m é s de l ' ins taHac ió de T. S. F. o r d i n à r i a , els 
vaixells poden por ta r r a d i o - g o n i ò m e t r e emissor i 
n i d i o - c o m p à s , fent servir per cada un d'ells, i nd i s · 
t iutament , segons el que convingui posar en acc ió , 
una xarxa ú n i c a d'antenes, formada, com j a hem 
di t , per dos jocs disposats amb els plans perpendicu­
lars, posant-la en c o m u n i c a c i ó amb aquell dels dos 
aparells que t i ngu i de funcionar. Aquest equip com­
plet és molt recomanable, pe rò , segurament, s'exten-
d r à m é s l 'ús del r a d i o - c o m p à s , per ésser de m é s u t i ­
l i t a t du ran t la n a v e g a c i ó . 

Aquests aparells es construeixen usualment de 
manera que l ' ax i de la bobina mòbi l , d e s p r é s d'a-
t ra vessar les dues bobines fixes, por ta una busca que, 
en g i r a r la bobina, es mou per dessobre d 'un círcol 
graduat de 0° a 360°. Per a montar-los a bord l a 
xarxa d'antenes pot disposar-se com a la figura 3, 
per l 'es t i l de com la porta el paquebot f r ancés L a 
Provence, és a di r , amb els extrems inferiors de les 

quatre antenes situats en els vè r t exs d 'un quadrat , 
les diagonals del qual formen angles de 45° amb el 
pla l ong i tud ina l del vaixel l i de manera que les an­
tenes d 'un mateix joc es t rob in en vè r t exs oposats. 
Cada una d'aquestes antenes no es tà formada per un 

sol conductor, s inó que es composa de tres 0 m é s 
fils, separats per la pa r t de dalt , que es reuneixen 
cap a baix en u n de sol per a fer el peu. Tota la 
xarxa queda aguantada, pels extrems superiors de 
les antenes, m i t j a n ç a n t u n marc sostingut per uns 
t i rants que van de pa l a pal . 

E l r a d i o - c o m p à s en sí, es col·loca dins de l ' e s tac ió , 
amb la ra t l l a que va de 0° a 180° del c í rcol graduat , 
posada, justament, en la d i r ecc ió de proa a popa; 
i a ix í , quan es procedeix a determinar una d i recc ió , 
l 'angle que ind ica l a busca expressa l ' a tz imut de 
l ' e s tac ió de la qual es reben les senyals, amb re lac ió 
a l a d i recc ió que el vaixell segueix, marcat per la 
b rú ixo l a . Llavors es corretgeix aquesta di recció , 
per a teni r en compte la dec l inac ió m a g n è t i c a del 
lloc i de la desv iac ió deguda a les masses metàl·l iques 
i s 'obté la m a r c a c i ó veritable de l ' e s t ac ió emissora en 
qües t ió . 

El complement de la íns taHac ió de r a d i o - c o m p à s 
als vaixells és la instal·lació, amb la profus ió conve­
nient, d'estacions de T. S. F. d i s t r i b u ï d e s en punts 
e s t r a t è g i c s de les costes, destinades a fer serveis 
semblants als dels fars lluminosos j campanes, mi t ­
j a n ç a n t l ' emiss ió de senyals r ad io te l eg rà f iques , d i ­
ferents per cada es tac ió i consignades en \ m codi 
amb les quals u n vaixel l p rove ï t de r a d i o - c o m p à s , 
d e s p r é s de conè ixe r les estacions que l i envien se­
nyals, pot pendre les marcacions de les que l i inte­
ressen i , valent-se d'aquestes marcacions, amb la 
d i recc ió i la d i s t à n c i a que camina duran t les ob­
servacions, determinar la seva s i tuac ió sobre la car­
ta, malgra t la boira i el soroll . 

De les estacions costeres de T. S F., destinades es-
pesialment a aquests serveis, se'n diuen / a r i Mer l -
zians o radio-fars, i fan emissions a u t o m à t i q u e s a 
i n t è r v a l s de temps bastant curts, l l ençan t senyals 
senzilles, diferents per cada u n i ben c a r a c t e r í s ­
tiques, de manera que no c à p i g a cap dubte sobre 
l ' es tac ió que les produeix. 

A Alemanya, j a fa molts anys que es van instal·lar 
radio-fars, i a F r a n ç a l ' any 1911, d e s p r é s d'haver 
fet exper iènc ies mol t acurades amb els aparells Bel-
l ini-Tosi (1908, als ports de l 'Havre , Dieppe i Bar-
fleur, el Govern va fer instal· lar-ne dos: un a l ' i l l a 
de Sein i l ' a l t re a la de Quessant, per a protegir , amb 
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l ' acció combinada d'aquestes dues estacions, l 'entrada 
dels vaixells al port de Brest i té en programa l'esta­
bl iment d'estacions d'aquesta classe als punts de les 
costes franceses en els quals s iguin m é s necessaris. 

Si els radio-fars estiguessin p r o v e ï t s de radio-go-
n i ò m e t r e s emissors, l ' instal·lació seria m é s completa, 
p e r q u è a ix í , fins el vaixel l que n o m é s p o r t é s T. S. F. 
o r d i n à r i a , podr ia orientar-se car posant-se en co­
m u n i c a c i ó amb ells els demanaria que determines­
sin la seva s i t u a c i ó en el m a r i l i comuniquessin. 

De totes maneres, si s ' a u g m e n t é s el nombre d'ins­
tal·lacions de fars Hertzians dels m é s senzills, sem­
pre podrien prestar serveis n t i l í s s ims a la navega­
ció, puix , en p r i n c i p i , pel sol fet de rebre les comu­
nicacions d 'un far H e r t z i à determinat, un vaixell 
t i n d r i a i nd i c i de que es t roba a la vora de la costa 
on h i ha aquest far i fins, comparant l ' in tensi ta t de 
recepció corresponent a les senyals de dos fars co­
neguts, pot orientar-se, s inó amb prec i s ió , d 'una ma­
nera aproximada, suficient, en molts casos, per a 
evi tar el pe r i l l . 

Per ésse r interessanl, d i r em algunes paraules del 
sistema «Telefunken», bastant ex tès a les costes d'A­
lemanya. Consisteix en montar a la costa una esta­
ció d ' emi s s ió p r o v e ï d a d'antenes disposades com les 
branilles d 'un paraigua, de manera que cada dues 
antenes, diametralment oposades, fo rmin un joc 
d'antenes, mis s ió m à x i m a en el p l a que determinen 
i que cada joc s igui independent dels d e m é s . T a m b é 
por ta una antena central , vert ical , o r d i n à r i a . 

Aquesta es tac ió funciona repetint molt sovint el 
mateix cicle de senyals. E l c o m e n ç a m e n t d 'un cicle 
s ' indica l l ençan t , m i t j a n ç a n t l 'antena central , una 
p r imera senyal, convinguda i diferent per cada es­
tac ió , i de sp ré s , servint-se p r imer del joc que es t roba 
orientat en l a d i recc ió Nord-Sud, es va repetint una 
segona senyal valent-se successivament de cada un 
dels jocs d'antenes, seguint u n ordre j a ñ x a t i deixant 
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passar u n mateix i n t è r v a l de temps, sempre el mateix 
entre cada c o m u n i c a c i ó . Els vaixells porten un apa­
re l l receptor p r o v e ï t d'antena o r d i n à r i a , i , demés , u n 
c r o n ò m e t r e especial el qual té una busca que es mou 
d'acord amb els i n t è r v a l s de temps que separen les 
senyals transmeses. 

Per a servir-se del sistema, s'ha de posar la busca 
en la d i r ecc ió del pla long i tud ina l del vaixell i bell 
punt es rep la p r imera senyal indicadora de l'esta­
ció de la qual es t racta, es posa en marxa el c ronò­
metre, parant la busca en el p r e c í s moment en que 
els aparells de recepció donguin la pe rcepc ió màx i ­
ma. Aleshores, ten in t en compte l 'angle recorregut 
per la busca, pel que se sap el nombre de jocs d'ante­
nes que han t ingu t temps de funcionar, i l a direcció 
seguida en aquell instant, degudament corretgida, 
es d e d u i r à fàc i lment la m a r c a c i ó de l ' es tac ió emis­
sora. 

En volguer acabar aquestes modestes notes, cal 
fer esment de que En Marconi , per una d'aquelles 
concepcions genials seves, que tan han con t r ibu ï t 
a l ' a v a n ç de la r ad io - comun icac ió , ha trobat, recent­
ment, un sistema amb el qual es produeixen ondes 
que no solament es poden d i r i g i r cap a l l à on es v u l ­
gu i , s inó que és possible fer-les va r i a r d ' a l c a n ç i ex­
tens ió . Els procediments d'aquest sistema no són 
encara gaire coneguts, pu ix forma par t dels molts 
invents i perfeccionaments que han t ingut lloc du­
rant la guerra , deguts al p r o g r é s de totes les bran­
ques de la c iènc ia , esperonat per les necessitats apre-
miants de la l lu i t a , i que, tocant a la T . S. F., deuen 
haver estat important iss ims, si es té en compte les 
condicions excepcionals d 'ef icàcia i seguretat exigir 
Jes per la miss ió que l i estava encomenada. 

EDUARD CONDEMINAS ABÚS 
¡I 

1 

El vaixell motor italià Ansaldo San-Oiorgio. del que férem una descripció en el mim. 12 i que ha vingut al nostre port 
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LA MARINA ANTIGA A BARCELONA 
T o l l i u m sap que Uarcelona ha estat en tot temps 

ciutat m a r í t i m a , en el sentit de concedir gran impor­
tànc ia , i u voltes i m p o r t à n c i a excepcional a tot el 
que a la m a r i n a es refereix. No va a ixò per ara, 
en que sembla que hi ha g ran punt en tapar per tot 
arreu la viï,,a del m a r i et. a l l unya r els ba rcc l · in ins 
de l ' a igua salada. 

Una prova de l ' i m p o r t à n c i a que a q u í es donava a 
les coses de la m a r la t robem en les mencions fre­
qüen t s que en fa el M a n u a l de Novells Ardi t s , o sigui 
el Dietar i de l ' A n t i c Consell b a r c e l o n í en el qual s'hi 
anotaven les coses m é s sobressorlints que esdev-;-
tiien. 

Com curiosi tat , donem a c o n t i n u a c i ó els Ardi t s 
(notícies) m a r í t i m s que trobem en el p r i m e r vo lum 
dí l 'esmentat M a n u a l què correspon a l ' any 1390, el 
qual vo lum fou c o m e n ç a t el mes de setembre : 
Setembre 

DitLUNS X I I . — P a r t i la nau qu i era den Sola qu i 
va en Alexandr ia . E en Ros ordena la vele lo d i t 
j u i n . E vench la nau den Colom de Genova. 

DIMECRES X I I 1 I . Lo d i t die que fou la festa de 
Sancta Creu se a larga la damun t d i ta nau q u i fou 
den Sola per fer son bon viatge a la p l a í a de la m a r 
de dita ciutat . 

DIMARTS X X . — L o d i t die vench cert a rd i t de Tar­
ragona com I gal iota a rmada de moros era estada 
vers les mars de Tar ragona ey havia guasta certa 
çenia . 
Octobre 

DILU NS 111. — Vench l a galea de mercaderies 
quels mercaders havien tramesa en Elandcrs, carre­
gada e a imada . 

DILLUNS X V I I . — E n la n i t del d i t die p a r t i l a nau 
castellana de l a qual es p a t r ó en Berenguer Pasqual 
qu i va a Escorpia, de la p la i a de l a m a r de Barch i -
nnna es alerga la d i ta hora per fer son bon viatge. 

DIMECRES X I X . — Tregueren de la m a r en te r ra l a 
galea de mercaderia qu i era dies havia venguda de 
Klandes. 

DILLUNS X X I I I L — F O U j u n t a en l a p la ia de l a m a r 
de Barchinona la nau den M a r t i Vicenç, q u i venia 
de Alexandr ia carregada de mercaderies. 

DIVENDRES X X I . — Pa r t i la nau den Fogassot de 
la p la ia de la m a r de Barchinona per fer son bon viat­
ge vers les parts de Saragoce de Sic i l ia . 

DIYOUS X X V I I . — Foren juntes en la p la i a de la 
mar de Barchinona les I I galeas armades de la una 
de les quals es c a p i t à la noble Vescompte de Roda 
e de la a l t r a en Bernat de Cabrera e desenliaren. E 
la nau den Sabet de Mallorques qu i venia de Cà­
ller ab forment. 

DILLUNS X X X I . — Trasqueren l a galea de la ciu­
ta t que havia armada lo noble en Berna t de Cabrera 
e ana a Affraga bon era lo estol quis era a rma t en 
Jenova per lo duch de Barbo contra moros. 

Noembre 
DIMECRES I I .—Vench lo panfi l den Bofi l l de Oris-

tany carregat de forment. 
DILLUNS V I L — V e n c h I panfi l dol Alguer en lo 

qual vench en Coloma lo maior e molts poblats del 
d i t loch. 

DISSAPTE X I X . •— Dona la vela la nau den Bartho-
meu Vida l carregada de mercaderie per anar a Ale-
xandrie . E alargas lo diemenge de va l l sc r i t a X X 
del d i t mes. 

E L S CONVENIS INTERNACIONALS 
R E S P E C T E LA SEGURETAT D E L S PASSATGERS 

Per a p rocura r una major seguretat en els viat­
ges mar l l ims , fou signat el 20 de gener de 191*, u n 
conveni entre Alemanya, Aus t r i a , Bèlgica , Dinamar­
ca, Espanya, Estats Uni ts , F r a n ç a , Angla ter ra , I t à ­
l i a , Noruega, P a ï s s o s Baixos, S u ï s s a i Suèc ia . 

Aquest conveni ha estat suara s o t m è s a la rat i f i ­
cació de la Cambra de Diputats de F r a n ç a . 

l l eu ' s a q u í el report que de d i t conveni féu ei 
diputat M . de la Vi l leboisne t : 

"Aquesta Convenc ió constitueix des del punt de 
mi ra internacional , un projecte que c o n t r i b u i r à a m 
plement, en l 'ordre de les idees en el qual es realitza, 
a donar a la Societat de les Nacions una o r i e n t a c i ó 
realista i precisa. 

"Aquesta Convenc ió , la in ic ia t iva de la qual fou 
presa pels Estats Uni t s l ' e n d e m à de l a c a t à s t r o f e 
del T i t àn i c , de termina els vaixells sobre els quals 
les persones estan m é s pa r t i cu la rment exposades als 
riscs del mar, en r a ó a la manca de costum a la 
vida m a r í t i m a . Preveu diferents mi t j ans d 'evitar 
sinistres, pa r t i cu la rment la i n d i c a c i ó als navegants 
dels f e n ò m e n s o fets que poden provocar-los i pro­
posa el m i t j à d'evitar-los i de crear u n servei per a 
destruir les desforres m a r í t i m e s inaprofitables i pe­
rilloses. Trac ta t a m b é de que quan inevitablement 

es produeixi un sinistre, t i ngu in tots els vaixells una 
d i spos ic ió apropiada de compartiments estancs, su­
ficients per a manten i r la flotabilitat i una relat iva 
estabili tat dol vaixel l per a guanyar el port m é s p r ò ­
x i m o, al menys, poguer esperar els socors que pu­
g u i n donar- l i altres vaixells. Cada vaixel l h a u r à de 
tenir , doncs, una instal·lació de telegrafia sense fils 
que l i permeti comunicar-se el major temps possible 
amb tots els vaixells p r ò x i m s que l i puguin donar un 
eventual socors. F ina lment , en el cas de que el 
vaixell , ma lgra t els seus compart iments estancs no 
pogués oferir un asil segur als seus passatgers i 
t r ipu lan ts , p o s s e i r à els enginys necessaris per a que 
els n à u f r a g s puguin esperar socors. 

n À l t r a m e n t convé resist i r en casos de sinistre, de­
guts a causes externes, com t a m b é cal prevenir un 
cas d ' incendi . 

»Les mides dictades seran sotmeses a control 
m i t j a n ç a n t la i n s t i t uc ió d 'un certificat de segurelal. 

«La Convenc ió de Londres aplicable a tot vaixel l 
de comerç que condueixi m é s de dotze passatgers, 
i adherida a u n servei de n a v e g a c i ó internacional , 
s e r à aplicada des de la seva ratificació. 

Angla te r ra ha establert j a el seu Reglament; 
F r a n ç a e s t à a punt d 'os tabl i r - lo .» 
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UNA CURIOSA TASCA D'APARIACIO 
L a casa « R o b i n ' s D r y Dock & Repair Com­

pany de B r o o k l y n » , amb l ' a p a r i a c i ó del vapor C'tt-
rnra , ha demostrat una vegada m é s l a seva compe­
t è n c i a en aquesta mena de dif íci ls operacions. 

E l Curaca fou enfonsat en l ' explos ió del po r t 
d 'Hal i fax . La par t superior fou arrencada i l lan­
ç a d a i el vaixel l q u e d à curva t pel m i g en tanta de 
manera que quan fou t ret a flor d 'a igua es veié que 
la p roa havia pu ja t 7 peus i 9 i 8 polsades la popa. 

En aquestes condicions el vaixel l e m p r e n g u é el 
viatge, provis ionalment apar ia t i el 25 d ' a b r i l co­
m e n ç à l ' ope r ac ió de l ' a d r e ç a m e n t . 

perfecta ve r t i ca l i t a t damun t dels blocs. Aleshores, 
t i r a n t una l í n i a ideal que a n é s del pun t m à x i m de 
la cu rva tu ra fins a dal t , es c o m e n ç à d 'obr i r un ta l l 
a cada costat que co inc id í s amb la l í n i a esmentada 
i s 'anaren esqueixant les dues bandes fins a flor 
d 'a igua. A l t r a vegada funcionaren les bombes i el 
dic s ' a n à bu idan t poc a poc, i el t a l l s ' a l l a r g à 9 pol­
sades m é s . 

Les observacions fetes amb g r a n a t e n c i ó , demos­
t ra ren que segons los planxes s'anaven esqueixant 
i minvava l ' a igua del dic, els extrems del Curaca 
queien gradualment fins a tocar els blocs del fons d d 

Stty , 
Sfiores 

E l g ran problema era t o rna r la qu i l l a al seu pr i ­
m i t i u estat no rma l . A p r imer cop d ' u l l a ixò s e m b l à 
impossible. D e s p r é s de llargues observacions, mis-
ter George J. Robinson, vice-president de l a Compa­
nyia , i m a g i n à u n pla que, posat en p r à c t i c a , ree ixí 
en absolut. El r apor t que M r . Robinson fa de l'ope­
rac ió , d i u a ix í i 

« D e c i d i r e m en t ra r el Curaca al doc n ú m . 2. A l 
fons es fixaren uns blocs, en una l la rgada de 36 peus, 
p e r q u è no s a b í e m ben bé on era la t o r ç a d a . E l 25 
d ' a b r i l el vaixel l fou espiat a l dic, posant-lo damun t 
dels blocs i deixant-lo aplomat. El vaixel l fou es-
t rabat m i t j a n ç a n t uns puntals entrats entre els cos­
tats del vaixel l i els murs del dic. A cada costat de 
coberta es l l igaren uns t i ran t s de cable que es feren 
forts per sobre dels murs del dic, bastant endarrera, 
de manera que el vaixel l q u e d é s estampit pels pun­
tals i pels cables, assegurant-ne l 'es tabi l i ta t dels ex­
trems, en p r e v i s i ó de qualsevol accident que p o g u é s 
passar en l ' o p e r a c i ó d ' a d r e ç a m e n t . 

S'engegaren les bombes. Així que l ' à r e a de l a 
cu rva tu ra t ocà als blocs del fons, les bombes varen 
deixar de funcionar i d e s p r é s d 'un det ingut examen 
es p o g u é comprovar que el vaixel l s 'havia posat en 

dic. Duran t aquest moviment es v ig i là que tant la 
proa com la popa es mantinguessin ben verticals, 
que el casc no p r e n g u é s cap entregirament i que en 
tota l ' es t ructura no s 'hi p r o d u í s cap a l t e r a c i ó . Quan 
el dic r e s t à completament sec, el Curaca descansava 
de l iare a l iare damun t dels blocs del fons, la qual 
cosa era senyal evident que l 'adressamen^ s 'havia 
reali tzat amb èxit absolut. 

L ' o p e r a c i ó va c o m e n ç a r a les 7,30 del m a t í i a c a b à 
a les tres de la tarda del mateix dia . 

L a inspecc ió que v à r e m fer immedia tament al fons 
d o n à per resultat t robar les planxes dels volts de la 
cu rva tu ra trencades, degut segurament a que tot el 
pes del va ixe l l havia gravi ta t a aquell indre t . E l 
fons del Curaca t a m b é havia estat avar ia t per l 'ex­
plos ió d 'Hal i fax , de manera que fou necessari can­
v ia r 51 p l anxes .» 

L ' ad jun t gràf ic d ó n a perfecta idea de l ' o p e r a c i ó . 
La l í n i a de punts, indica la cu rva tu ra que tenia el 
vaixel l en entrar, al dic i l a l í n i a plena ind ica la for­
ma en que es deixa d e s p r é s de l 'adressament. A l 
m i g del d ibu ix s ' indica el lloc per on fou ta l la t . 

E l g rava t petit mostra el va ixe l l d a m u n t dels blocs 
i els puntals i cables amb que l ' e s t a m p í i a g u a n t à . 
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M O T O R I S T E S I M A Q U I N I S T E S 
Hc-u's a q u í l ' expos ic ió que les Societats de Maqui ­

nistes Navals acaben d'elevar a l a Direcció General 
de Novcgac ió i Pesca, responent a la inv i tac ió que 
aquesta els h i féu per a i n fo rmar sobre els Regla­
ments per a Motoristes Navals, Obrers motoristes 
i Fogainers hab i l i t a t s : 

« E n t e n e n els q u i subscriuen que l ' ún i c t í tol que 
autor i tz i per a d i r i g i r les m à q u i n e s propulsores dels 
vaixells de c o m e r ç , qualsevol que s igui l l u r sistema, 
té d ' é s se r cl de Maqu in i s t a naval . 

L'apartar-se d'aquesta d e n o m i n a c i ó i establir a l ­
tres professions a n à l o g u e s , quan d in t re de la de Ma­
quinista h i caben totes les aplicacions, fóra crear an­
tagonismes d in t r e dels vaixells, que podrien esde­
venir perjudicials pols grans interessos que van em-
parellats amb el problema de la n a v e g a c i ó . 

Tota vegada que les p r à c t i q u e s exigides als qu i 
aspiren a l t í tol de Maquin i s ta nava l tenen per objecte 
p r inc ipa l l ' h à b i t a la n a v e g a c i ó , coneixement de les 
cures que exigeixen les m à q u i n e s i les necessitats 
del l l u r servei ; d e m é s , ten in t en compte que les m à ­
quines de vapor i les de c o m b u s t i ó in terna tenen 
molts punts de contacte amb ço que es refereix a 
engalzament dels ò r g u e n s diferents, d i s t r i b u c i ó de 
và lvu les , bombes, etc., creiem que h i és d e m é s l a 
espec ia l i t zac ió de t í to l s que a ra es p r e t é n . 

Al t rament , la ma jo r segur i ta t de les m à q u i n e s de 
vapor sobre les de c o m b u s t i ó in terna , fa mol t possible 
que s'esdevingui el trobar-se en vaixells de gran port , 
una m à q u i n a de vapor a l centre, per exemple, i altres 
dos de c o m b u s t i ó als costats. 

Ja es c o m p o n d r à que, aleshores, a l posar en con­
tacte dos menes de personal amb les mateixes res­
ponsabilitats, les mateixes funcions, i quasi es pot 
d i r els mateixos coneixements, es donar ia peu a con­
t í n u e s confusions i mals entesos, que sempre perju­
diquen el bon servei del vaixel l i p r inc ipa lment els 
interessos dels armadors . 

Podem afegir que modernament s'estan apl icant 
altres sistemes per a la p r o p u l s i ó dels vaixells, de­
més de les esmentades, com cl sistema «L jungs -
t rom» en que s 'aprofita l 'energia e l èc t r i ca p r o d u ï d a 
en el mateix vaixel l , por m i t j à de turbo-motors, m à ­
quines de c o m b u s t i ó in terna , etc. 

A Angla te r ra una sola Companyia, la qu i ha com­
prat la patent, té actualment en cons t rucc ió g ran 
nombre de vaixells d'aquest sistema propulsor, el 
qual t a m b é s'ha adoptat als Estats Uni ts . 

Seguint, doncs, l a teoria que s ' intenta posar en 
p r à c t i c a , hom podr ia t a m b é especialitzar als encar­
regats d 'aconduir aquests mecanismes, amb el qual 
s 'augmentaria la confus ió de que a ra p a r l à v e m do­
nant-se lloc a que en u n mateix vaixel l es t i n g u é s 
d'emplear u n personal per a les m à q u i n e s producto­
res d 'electr ici tat , un a l t re per a los m à q u i n e s que la 
ut i l i tzen, i no fóra gens difícil que, tractant-se d 'un 
vaixell de gran tonellatge, es t i n g u é s de r e c ó r r e r tam­

bé a qualque espec ia l i t zac ió per a a t è n y e r el sens 
nombre d'aparells instal·lats i que es vagin instal·lant 
de conformitat amb les modernes construccions. 

Un al t re argument on que es fonamenta aquesta 
exposic ió és el de que cada u n dels vaixells que van 
construint-se dels darrers sistemes, deu sostreure's 
a la n a v e g a c i ó actual. I éssen t a ixò una real i ta t 
que no és possible negar, se'ns acudeix la pregunta 
de quina ha d ' é s se r la so lució que hom ha de donar 
a l personal de m à q u i n e s que avui navega. 

Per totes aquestes raons, creuen les Societats fir-
mants que no deu exist ir m é s que un sol t í to l profes­
sional, que hom denomini Maquinis ta-Motor is ta , o 
com se v u l g u i , exigint , pe rò , als qu i el posseeixin, els 
coneixements i garanties que el Govern cregui m é s 
convenients. 

A ta l efecte, proposen els qu i subscriuen que sub­
sisteixi l 'examen de maquinistes navals on la forma 
actual, afegint al p rograma tècn ic que regeix, el pro­
jecte do programa de motoristes en ço que es refereix 
a la pa r t essencial do funcionament de motors i de­
m é s coneixements que en el mateix es requereixen. 

Rspecte dels Maquinistes avui t i tu la r s , proposem 
així mateix que se'ls sotmeti a examen de la pa r t 
corresponent a motors de c o m b u s t i ó in te rna segons 
el projecto de programa do motoristes, i que una ve­
gada obtinguda l ' a p r o v a c i ó , o s igui que hagin reva­
l ida t el t í to l , so'ls au tor i tz i per a exercir el c à r r e c en 
els vaixells amb motors de c o m b u s t i ó interna. 

A p a r t i r de l ' a p r o v a c i ó d'aquest projecto hom deu 
exigir-los 250 i 500 dies de n a v e g a c i ó en m à q u i n e s 
de vapor i el restant fins a 350 i 000 dies, en motors, 
segons que s igu in pr imers o segons maquinistes, 
deixant a ju í de la Junta consult iva quan t i n g u i do 
c o m e n ç a r aquesta p r à c t i c a de motors. 

Per tant , les Societats firmants, a V. E. supli­
quen : 

1. r Que es desisteixi del projecto de cons t i tu i r la 
profess ió especialitzada de motoristes navals. 

2. " Que el p rograma d'aquests os refondeixi amb 
el de maquinistes, reval idant per m i t j à de l 'examen 
als j a t i tu la r s , per a que pugu in actuar en vaixells 
de dist ints sistemes propulsors. 

3. ' Mentrestant no hi hagin maquinistes exami­
nats amb coneixements del nou Reglament dels mo­
tors d ' exp los ió , s iguin els actuals maquinistes navals 
els encarregats de menar aquesta mena de m à q u i n e s 
sempre que l l u r força s igui superior a 40 cavalls no­
minals . 

4. r En tant no s 'aprovi el Reglament del t rebal l 
en els vaixells pel que h a u r à de posar-se en vigor la 
jo rnada de v u i t hores, no es prenguin en c o n s i d e r a c i ó 
els articles 3, 4, 5 i 0 de l 'esmentat Reglament de 
Maquinistes nava l s .» 
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E L VAIXELL TRANSPORT D'AEROPLANS "ARGUS" 
A l c o m e n ç a m e n t de la guerra , a Angla te r ra s'es­

tava construint , per a I t a l i a , u n transport de p r i ­
mera classe de carrega i passatge, de 535 peus d'es­
lora i G8 de manega. Amb m o t i u de les ordres cir-
c i ü a d e s en aquell moment, va sospendre's la cons-
t rücc ió , pe rò en 1916 l ' A l m i r a l l a t dec id í rependre-les 
i t r ansformar l 'esmentat vaixel l en u n g ran trans­
por t d 'aoroplans: el treballs es real i tzaren a les 
drassanes de « W m . Beardmore & C."», al Clyde, en 
Ics quals el vaixel l havia estat l l a n ç a t . 

l a superestructura d 'un vaixel l , sobretot en les grans 
velocitats, i aleshores es dec id í m u n t a r la plata­
forma damun t d'unes columnes que arranquessin 
de coberta, deixant tan desembarassada com fos pos­
sible la p la ta forma en la qual havien de man iobra r 
i engegar-se els aparells voladors. 

T a m b é s ' obse rvà que l ' emi s s ió de gasos i del fum 
m i t j a n ç a n t les grosses xemeneies dels vapors de 
molta p o t è n c i a , c o n s t i t u ï a a l t r a seriosa di f icul ta t i 
en c o n s e q ü è n c i a s ' a d o p t à l ' ú s dc xemeneies hor i t -

El vaixell Argus destinat al transport i alerrissatge d'aeroplans 

L ' A l m i r a l l a t j a havia fet algunes provatures en 
aquest sentit u t i l i t z an t el c u i r a ç a t Fur ions , este­
nent, damun t de la coberta, una pla taforma d'ater-
rissalge. P e r ò degut a l 'obstacle que representa­
ven l ' a l t a xemaneia, cl pont i els pals, no fou possible 
u t i l i t z a r immedia tament els set o v u i t cents peus 
de l la rgada del vaixel l per a obtenir una ex tens ió 
no in to iTompuda que d o n é s una bona pla taforma. 
En decidir acabar l 'Argus , es d e t e r m i n à deixar tota 
la l largada, 535 peus, per a p la taforma i a m é s a 
m é s d ' a i x ò cons t ru i r -h i a sota u n hangar que t i n ­
g u é s espai per a contenir 20 aeroplans i diversos 
tallers, p à n y o l s , etc., necessaris en aquesta mena 
d ' ins la l lacions . Diverses e x p e r i è n c i e s demostraren 
que la major pa r t de noses a è r i e s eren p r o d u ï d e s per 

zontals que comuniquessin les fogaines amb l'exte­
r io r , pels costats, a u n n ive l l re lat ivament baix, de 
manera que el fum q u e d é s endarrera i g a i r e b é a r r an 
de l ' a i g u a ; aquestes xemeneies hori tzontals es dota­
ren de potents venti ladors per a que ajudessin al l i -
ratge. 

D'aquesta manera la coberta superior restava 
completament neta d'obstacles. Quan els aparells 
aeris han de maniobrar , desapareixen pals i cabina 
de d i r ecc ió , l a qual pot é s s e r pujada o baixada per 
força h i d r à u l i c a . H i ha dos b r a ç o s o grues a l da­
vant per hissar o baixar els aparells i a la popa, sota 
de la p la taforma, surten amb una volada de 80 peus, 
altres dues grues d'acer, e l è c t r i q u e s , les quals són 
destinades a les mateixes operacions. 

L'hangar pels aeroplans a sola la coberta del vaixell 
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L a velocitat de l 'Argus en un p r i n c i p i fou fixada 
en 18 nusos, p e r ò d e s p r é s , en destinar-lo a aquest nou 
servei, s "aug i i i en tà fins a 20 3 / L 

Sota de la p la ta forma hi ha u n hangar de 330 
peus de l la rgada per 68 d 'amplada, amh u n espai 
l l iure al mig , de 48 peus d"ample que permet acomo­
dar-hi 20 ueroplans. 

Aquest hangar és c o n s t r u ï t damun t do l a coberta 
superior del v a i x e l l ; l ' a l ç a d a de les columnes que 
aguanten el cobert és de 25 peus; aquest cobert és 
d'acer, i en les parets h i ha d i p ò s i t s per a transpor­
tar torpeus i a l damun t del cobert h i ha una t rapa 
corredissa per a t ranspor tar els aeroplans. 

E n els p à n y o l s hi van m à q u i n e s , torpeus i bom­
bes; a la pa r t de p roa de l 'hangar h i ha un tal ler 
p rove ï t de to ta mena d 'u t i l la tge i m a q u i n à r i a . El 
pont i les cabines de l 'o. ' iciali tat són instal·lats a proa 
sola la p la ta forma a l damunt de l a qual n o m é s h i 
ha la cabina que pot fer-se baixar fins a sota de la 
plataforma, m i t j a n ç a n t força h i d r à u l i c a , com si fos 
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un ascensor. Els aeroplans són pujats de l ' hangar 
11 la p la ta forma per dos elevadors e lèc t r ics . 

Per a f ac i l i t a r l 'aterrissatge a la p a r t posterior 
de la p la taforma, d u r a n t la n i t , h i ha u n sistema 
especial de l lums que serveixen de gu ia a l p i lo t de 
l ' apare l l . 

A l vol tant de la p la ta fo rma h i ha una b a r a n a ; 
els pals de l a telegrafia sense fils t a m b é poden é s s e r 
d e s m ó n t a t e . 

L 'Argus por ta quatre canons de defensa a è r i a de 
• i polsades, els quals t a m b é poden servir per a la 
defensa contra els submarins, i altres dos canons 
del mateix calibre de t i r r à p i d . 

Aquesta és la d e s c r i p c i ó succinta d'aquest vaixel l 
e spec ia l í s s im, la mis s ió del qual ara ha estat pura­
ment m i l i t a r , pe rò que, donats els g ran a v a n ç o s de 
l ' av i ac ió , bé podr ia é s s e r que s ' u t i l i t zé s per a ser­
veis de pau i que fos un model per a altres construc­
cions que les ex igènc ie s del m o d e r n í s s i m sistema de 
v i a t j a r fes necessari. 

E X P O S I C I Ó I N T E R N A C I O N A L M A R I T I M A 
Ha inaugura t les seves tasques el Comi té Exe­

cut iu de l 'Expos ic ió In te rnac iona l de N a v e g a c i ó i 
Con s t ru cc ió Naval i Nacional d ' I n d ú s t r i e s m a r í t i m e s , 
que se c e l e b r a r à en aquesta ciutat . 

E l Comi té el formen les s e g ü e n t s persones: 
D. Enr ic V i l a Marieges, president ; D. Angel Hono, 

D. I.eopold Bení tez , D . Evel í Mas i 1). Jaume Carre­
ras, vocals; D . Pere G a r c í a s , tresorer, i D. J u l i à 
Amich, secretari . 

A la sess ió i n a u g u r a l del d i t Comi té es d o n à 
compte del g ran nombre de valioses adhesions rebu­
des de tots els Centres m a r í t i m s d 'Espanya en els 
quals la n o t í c i a de la vinent Expos ic ió ha p r o d u ï t 
veritable entusiasme, i es prengueren diversos i i m ­
portants acords. 

Ja e s t à redactat el p rograma de l 'Expos ic ió , que 
amb el n o m de les personali tats espanyoles i estran­

geres fo rmant el Comi té d 'honor, es p u b l i c a r à aviat . 
Als Centres m a r í t i m s ha causat excel·lent efecte el 

nom de les persones que d e s p r é s de laborioses ges­
tions han acceptat encarregar-se dels treballs d'or­
g a n i t z a c i ó i execució de l 'esmentada Expos ic ió , i que 
per ser totes elles conegudes i acreditades en l'ele-
ment m a r í t i m , ho dubtem que por ta ran l l u r comanda 
amb el ma jo r encert. 

En va és ponderar la gran i m p o r t à n c i a i els be­
neficis que la vinent Expos ic ió In ternacional de Na­
vegac ió i Cons t rucc ió naval i Nacional d ' I n d ú s t r i e s 
m a r í t i m e s r e p o r t a r à no solament a la nostra c iuta t , 
s inó a tota Espanya. 

Les oficines s'han instaUat a l'estatge de l'Asso­
ciac ió de Navi l ie rs del Med i t e r ran i (Ample, 23), 
amablement cedit pel seu vice-president D . Pere 
G a r c í a s . 

El gran vaixell molor danÈs PtW.imà, amarral al noslre port 
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E L S MOTORS ELÈCTRICS S U B M E R G I B L E S 
I L L U R S A P L I C A C I O N S 

Ent re els motors de tota classe empleats en la i n ­
d ú s t r i a , c l motor e lèc t r ic és inconlestablement oi que 
gaudeix de m é s p r e f e r è n c i a , i c l son ús té t e n d è n c i a 
a generalitzar-se de d i a en d i a a mida que s'cxten la 
xarxa de d i s t r i b u c i ó d'energia e l èc t r i ca . 

E l motor e lèc t r ic posseeix, en efecte, aventatges 
preciosos. Causa poc destorb, es posa en marxa ins­
t a n t à n i a m e n t , el seu funcionament és fàci l , l a seva re­
gu la r i t a t perfecta i el seu rendiment excel·lent. Pel 
con t ra r i demana u n entreteniment m i n u c i ó s els de­
fectes del qua l poden por ta r serioses avaries. 

Per aquesta r a ó , l 'omplen del motor e lèc t r i c ha 
semblat sempre poc indicat en tota classe de treballs 
que s'haguessin de ver i l icar en contacte amb l ' a igua 
o senzillament de l ' a i re humi t , p e r q u è l ' h u m i t a t ro­
vella r à p i d a m e n t els conductors m é s ben a ï l l a t s . 

D ' a q u í que molts inventors s 'hagin consagrat des 
de fa temps a crear u n motor e lèc t r ic impermeable 
a l ' a igua i a l ' a i re . Per a obtenir aquest resultat, 
han buscat quasi sempre—i és evidentment l a so luc ió 
que sembla m é s adequada—obtenir una coberta com­
pletament estancada. P e r ò aquest a ï l l a m e n t estanc, 
una vegada ob t ingut i d e s p r é s de v e n ç u d e s serioses 
dif icultats , donava per resultat que els esforços dels 
inventors eren cotitzats amb p è r d u a p e r q u è la calor 
p r o d u ï d a pel motor portava a l ' i n t e r i o r de l a co­
berta h e r m è t i c a una c o n d e n s a c i ó abundosa, sufi­
cient por a des t ru i r l ' a i l l amen t que os vo l ia protegir . 

E l problema, com es veu, era s è r i a m e n t delicat, i 
no obstant, ha estat resolt per un a r t i f i c i de cons­
t r u c c i ó que sembla a p r i m e r a vista paradoxal . En 
efecte, no és una pura paradoxa volguer evi tar els i n ­
convenients que resulten de l a i n t r o d u c c i ó de l ' a igua 
en un motor e lèc t r ic , establint jus tament una circu­
lac ió d 'a igua en l ' i n t e r i o r d'aquest motor? 

No obstant, la reflexió ens fa veure que solament 
un refredament cont inuat del motor pot imped i r la 
c o n d e n s a c i ó i n t e r io r del mateix. Per a obtenir 
aquest refredament, el m i t j à m é s segur era evident­
ment establir una c i r cu l ac ió d 'a igua en l ' i n t e r i o r de 
l a coberta. No obstant, s'ha de rend i r homenatge 
al m è r i t de l ' inven tor que ha sabut passar de l ' idea 
a l a seva a p l i c a c i ó i que ha sabut roa'litzar-la tan 
h à b i l m e n t i amb tan ta per fecc ió que ha deixat re­
solt el problema del motor e lèc t r i c realment sub­
mergible. 

Aquest motor ha donat proves irrefutables de la 
seva robustosa i de la seva r e s i s t è n c i a . Se'ns per­
m e t r à t a m b é d i r , a ra que la guer ra ha finit, que el 
motor e lèc t r ic submergible ha guanyat els seus p r i ­
mers graus duran t el curs de les host i l i ta ts . La 
g ran flota anglesa féu u n ú s f r eqüen t , a la batal la de 
J n t l a n d í a , do bombos e l è c t r i q u e s submergibles i com­
b i n a c i ó de bombes c e n t r í f u g u e s amb motors submer­
gibles, que l i prestaren valiosos serveis i l i permete­
ren, sens cap mena de dubte, el man ten i r a flotació 
grosses uni ta ts de combat, l 'es tabi l i ta t de les quals 
hau r i a estat seriosament compromesa si aquest re­
marcable invent no h a g u é s existi t . 

F à c i l m e n t es c o m p r è n que les aplicacions indus­
t r i a l s del motor e lèc t r ic submergible són innom­
brables p e r q u è poden acoplar-so a aquest motor les 
diverses eines destinades a t rebal la r en l a humi t a t 
i sota l 'a igua, la u t i l i t zac ió de les quals, en r a ó de 
l lu r s condicions d 'omplen, quedava fins a r a r e d u ï d a . 

I .a i m m e r s i ó dol motor submergible no és pas una 
condic ió n e c e s s à r i a dol sou funcionament, el qual no 
os diferencia pas dels motors e l èc t r i c s o rd ina r i s . Pot 
é s s e r u t i l i t za t t an t bé com aquests a l ' a i re l l iu re i 
en els llocs no humi ts , i té l 'aventatge sobre els mo­
tors o rd inar i s , que la i m m e r s i ó accidental no inf lu i rà 
de cap manera sobre la regular i ta t de la seva marxa . 
Es, doncs, indispensable por a tots els treballs en els 
quals s igui peri l losa una brusca i n u n d a c i ó i par t icu­
la rment en los explotacions minores. 

L a humi t a t que regna o r d i n à r i a m e n t on els pous, 
fa pa r t i cu l a rmen t delicat l 'omplou de motors elèc­
t r ics o rd ina r i s per al funcionament de les m à q u i n e s 
perforadores, compressores, ventiladores, etc. De-
mes, l ' i n v a s i ó , sempre peril losa, d'aquests motors 
per l ' a igua , pot teni r per resultat, no solament la 
i n u t i l i t z a c i ó , s i n ó la r e p e r c u s s i ó de l 'accident sobre 
el funcionament de l ' e s t ac ió central i pot donar per 
resultat la p a r a l i t z a c i ó total de la d i s t r i b u c i ó de 
l 'energia e l èc t r i c a a la m i n a . 

En fi, l 'emplen dol motor e lèc t r ic o r d i n a r i en els 
treballs do mines, és per i l lós on r a ó de les explosions 
greus que pot provocar l a m é s peti ta xispa a l posar-
se en contacte amb els gasos acumulats . 

Amb els motors submergibles, tots aquests incon­
venients són evi ta ts ; no cal t é m e r una i n u n d a c i ó 
p e r q u è el motor treballa en perfecta i m m e r s i ó i sense 
que pugu i produir-se cap d e r i v a c i ó sobre l ' e s tac ió 
g e n c r a t r i í i . No hi pot haver tampoc por d ' exp los ió 
p e r q u è n ' h i ha prou per a a l l unya r tot pe r i l l de 
xispes amb teni r el motor completament submergit . 

Així l 'omplou del motor submergible, en les ev 
plotacions mineres, p e r m e t r à l ' u t i l i t z ac ió de r e n o r s i f 
e l èc t r i c a on tots aquells casos on els quals estava 
Sns a ra prohibida . Kl motor e lèc t r i c submergible, 
per l 'enginyosa c o m b i n a c i ó que d 'e l l s'ha fel amo ia 
bomba e lèc t r i ca submergible, amb una bomba cen­
t r í f u g a montada directament sobre l ' e ix del motor, 
p r o p o r c i o n a r à el m i t j à d 'una ef icàcia incomparable 
per a empendre immedia tament l'assecament d'una 
m i n a inundada por l ' a igua. Es la mateixa bomba 
on aquest cas qu i assegura la d i s t r i b u c i ó do l ' a igua 
de c i r c u l a c i ó en l ' i n t e r i o r de la coberta. 

Les bombes e l è c t r i q u e s submergibles poden é s s e r 
c o n s t r u ï d e s per a tots els rendiments i l a po t ènc i a 
dels grups empleats amb ma jo r èxi t per l ' A l m i r a l l a t 
a n g l è s v a r i a entre 10 i 175 H-P. 

Tenen sobre les altres bombes els aventatges se­
g ü e n t s : 

1. ' Essent submergibles no treballen ma i 5n fa l s : 
desapareixen a ix í les dif icultats d ' a s p i r a c i ó Poden 
impe l i r a qualsevol d i s t à n c i a . 

2. " Permeten assecar l ' a igua que es t rob i a pro­
fundi ta ts superiors a nou metres (a l tu ra m à x i m a 
d ' a s p i r a c i ó de les bombes o r d i n à r i e s ) . 
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3. r Les entrades d 'a i re en les luberies d ' e x p u l s i ó 

no tenen cnp acc ió sobre el rendiment de les bom­
bes submergibles, i per tant , aquesta t u b e r í a no de-
mana els cuidados que exigeix l ' i n s t aUac ió d 'una 
t u b e r í a d ' a s p i r a c i ó i pot fer-se r à p i d a m e n t . 

4. ' Ment re les bombes aspirants són dif íci ls de 
posar en marxa , sobretot quan s 'aproxima a nou 
metres l ' a l t u r a d ' a s p i r a c i ó i es paren f r e q ü e n t m e n t , 
Ics bombes submergibles són posades en marxa ins­
t a n t à n i a m e n t , no es paren ma i i donen sempre com­
plet l l u r rendiment . 

5. ' E l cos de bomba i el casc del motor e lèc t r ic 
;•, la que e s t à ensamblat formen un conjunt estanc 
robust i d 'un bulte r e d u ï t ço que fa la bomba submer­
gible m o l t p o r t à t i l i f àc i lmen t manejable. 
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En r a ó de l lu r s qual i ta ts , les bombes e l èc t r i ques 
submergibles estan cridades a prestar serveis d 'un 
valor incalculable tant el que fa r e f e r è n c i a al man-
tonir flotant els vaixells de totes classes en cas d'acci­
dent com pel salvament dels restes m a r í t i m s . 

En l ' ho ra actual en que la s i t u a c i ó de l ' a rmament 
m a r í t i m es pa r t i cu la rment p r e c à r i a , i apar t del deu­
re general de l i un ian i t a t que mana pendre totes les 
precaucions i mides possibles tant per a salvaguar­
dar les vides dels passatgers com de les t r ipulacions, 
l ' i n t e i è s m é s immedia t imposa l 'ob l igac ió d 'evi tar 
per tots els m i t j ans possibles tota p è r d u a inú t i l de 
tonellatge i de buscar els mi t jans de recuperar en 
la m é s à m p l i a p r o p o r c i ó , les enormes riqueses de 
vaixells i carregaments enfonsats duran t l a guerra . 

Aquesta sola c o n s i d e r a c i ó ha d ' é s s e r m é s que su­
ficient per a general i tzar a bord de tots els vaixells, 
ja s igu in de guer ra o de c o m e r ç , l 'empleu de moder-
nes bombes e l è c t r i q u e s submergibles que són real­
ment l a t au la de s a l v a c i ó i salvavides dels vaixells. 

Quan es produeix u n accident (via d 'a igua, abor­
datge o encallada) posant a l vaixel l en pe r i l l d'anar-
se'n a fons, les probabi l i ta ts de mantenir- lo flotant 
depenen no solament dels mi t j ans d'assecament que 
posseeixi, s inó sobretot de la rapidesa amb la qual 
aquests mi t jans pugu in é s s e r posats en acc ió . 

E n els casos m é s desesperats, la v ida del vaixell 
i la dels seus passatgers i t r i p u l a c i ó poden dependre 
de l 'ef icàcia de les mides immediates que poden rc-
trassar la c a t à s t r o f e , si no evitar- la . 

U n c a p i t à experimentat no d e i x a r à d 'aprofi tar 
aquest r e t r à s per a encallar el seu vaixell a la plat ja 
si les c i r c u m s t à n c i e s s 'hi presten; per a l t r a banda, 
l ' a r r ibada de socors, que poden avui demanar-se fà­
cilment, asseguraria en molles ocasions la s a l v a c i ó 
del vaixel l en pe r i l l , s i aquest p o g u é s esperar el 
temps necessari per a rebre'ls. I fins en el cas 
de que un va ixe l l estigui completament perdut no és 
inú t i l poguer-lo conservar flotant el temps necessari 
per a obtenir en l ' o rdre i l a calma la seguretat dels 
que són a bord. 

E n l a major part, de vaixells les bombes que han 
de servir eventualment per a l'assecament, són ac­
cionades per motors de vapor ; si un dels compart i ­
ments inundats és casualment el de les calderes, els 
mit jans d'assecament sobro els quals podr ia comp-
tar-se, esdevenen inut i l i tza ts p e r q u è a l ' é sse r Inva-
dides les calderes cessa bruscament la p r o d u c c i ó del 
vapor. 
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À d h u c prescindi t d'aquesta eventuali tat , pa r t i cu­

larment temible, l ' u t i l i t zac ió de tots 0 pa r t dels mi t ­
jans d'assecament és impossible en molts casos, j a 
s igu i p e r q u è les bombes són innaccessiblcs o p e r q u è 
en cas de l ' a m e n a ç a de que el vaixel l s'enfonzi r à ­
pidament, hag in d'abandonar-se amb la major rapi ­
desa les parts baixes. 

E l va ixe l l es t roba aleshores completament des­
ampara! i n i es pot in ten ta r tapar un forat p e r q u è 
l ' ope r ac ió exigeix que s igui creada una a s p i r a c i ó 
en l ' i n t e r i o r del casc de ta l manera que l a p ress ió 
exterior ap l iqu i contra la via d 'a igua les teles, els 
matalassos i altres objectes destinats a tapar- la . 

Suposem, pel con t ra r i , que el vaixel l a n é s p r o v e ï t 
d 'un cert nombre de bombes e l èc t r i ques submergi­
bles curosament repartides en els p r inc ipa l s com­
par t iments . La instal·lació pot ésse r feta de manera 
que el c i rcu i t d'aquestes bombes estigid embrancat 
sobre la d inamo del vaixel l . C a l d r à , no obstant, 
comportar o b l i g a t ò r i a m e n t u n c i r cu i t de respecte 
que a u n d inamotor d ' e s sènc ia , col·locat sobre el pont 
superior, l i permeti sumin i s t r a r l 'energia e l èc t r i ca 
a totes les bombes submergibles. Els commutadors 
o in ter ruptors estaran instaljats a coberta. 

Aleshores, en cas d'accident, el funcionament de 
les bombes submergibles és, per di r -ho a ix í , instan­
tan i , encar que els forns o les m à q u i n e s s iguin i n -
vadides, p e r q u è el d inamotor del pont pot é s s e r po­
sat en marxa inmediatament i el mateix c a p i t à , pel 
senzill joc d 'una maneta, disposa de mi t j ans d'asse­
cament i an remarcobles com la seguretat del funcio­
nament sense necessitat d 'acudi r als compart iments 
inundats . 

Si les bombes o r d i n à r i e s funcionen, los bombes 
submergibles v i n d r a n á augmentar l l u r rendiment 
en proporcions considerables. 

T a m b é si l 'accident s'ha p r o d u ï t de n i t , el dina­
motor instal·lat sobre el pont superior p e r m e t r à , en 
cas d 'avar ia de la dinamo del vaixel l , d 'evi tar la 
manca completa de l l u m e lèc t r i ca . Totes les opera­
cions de salvament seran facilitades i en els vaixells 
de passatgers s ' e v i t a r à el p à n i c quan desapareixi la 
i l· luminació no rma l . 

En defecte d'aquesta instal·lació fixa, tots els va i ­
xells, grans i petits, vapors o velers, podran t en i r 
algunes bombes submergibles mòb i l s , les quals po­
d r a n ésse r posades en marxa per u n d inamotor 
col·locat sobre el pont. Com que aquestes bombes 
són mol t p o r t à t i l s , d e s p r é s d 'haver adaptat r à p i d a ­
ment els tubus corresponents, és suficient bai­
xar-ne una o v à r i e s al compart iment o compar­
t iments invad i l s per a empendre de seguida l'asse­
cament. 

L ' A l i n i rallat b r i t à n i c ha fet un ú s f r e q ü e n t i pro­
fitós de les bombes submergibles en el curs de l a 
guerra i pa r t i cu la rment a la batalla de Jut landia . 
La « C a n a d i a n Pacif ic» i la M a r i n a m i l i t a r francesa 
es preocupen t a m b é de generalitzar-ne l 'empleu en 
l lurs vaixells. Indubtablement totes les Companyies 
de. n a v e g a c i ó enroses de la seguri tat de l lu r flota i 
passatgers, i m i t a r a n l l u r procedir. 

Les despeses d ' instal· lació de bombes submergi­
bles són insignificants en r e l ac ió amb les p è r d u e s 
considerables que representa el m é s pet i t sinistre 
m a r í t i m ; poden é s s e r classificades en la categoria 
do primes de segurs. 

Aquestes despeses de p r imera in s t a l l ac ió podrien 
é s s e r recuperades r à p i d a m e n t si les Companyies as-
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seguradores m a r í t i m e s acceptessin concedir una re­
ducc ió de primes als vaixells que portessin una ins­
tal·lació f ixa de bombes submergibles de les quals es 
fa r i a esment en els registres de classif icació. 

En efecte, els riscs de p è r d u a to ta l són menors en 
aquests vaixells que 011 els altres, i t a m b é si arribes­
sin a enfonsar-se, cl posar-los novament flotants és 
f ac i l i t ad í s s im per la p r e s è n c i a a bord de la instal·lació. 
Fins pot donar-se el cas de que solament aquesta ins­
tal·lació pugu i pu ja r el vaixel l a la super f íc ie . 

E L V A I X E L L D E FORMIGÓ ARMAT 

" M I R O T R E S " 

E l vaixel l de fomigó a rmat Mirotres fou cons­
t r u ï t , com saben els nostres lectors, com a assaig, 
per la S. A. « C o n s t r u c c i o n s i P a v i m e n t s » . Les con­
dicions de sa estabili tat i de n a v e g a c i ó en diverses 
ocasions han estat comprovades mol t s a t i s f a c t ò r i a ­
ment, a l mateix temps que l 'enorme r e s i s t è n c i a del 
seu casc i la faci l i ta t i poc preu d ' a p a r i a c i ó d'ava­
ries. 

A causa de dif icultats sorgides en el funciona­
ment del motor a olis pesats, el Miro t res ha estat 
alguns mesos imposs ib i l i ta t de navegar, p e r ò a ra 
se l i ha collocat una nova hè l ix , calculada pels en­
ginyers de « C o n s t r u c c i o n s i P a v i m e n t s » , en substi­
tuc ió de la que se l i p o s à amb el motor, i s 'han ob­
t ingu t les condicions desitjades. 

Segons es c o m p r o v à en les proves oficials ver i ­
ficades el 23 de j u n y proppassat, el va ixe l l camina 
m é s de les v u i t mil les previstes, é s sen t bo el funcio­
nament de l a m a q u i n à r i a . 

E l vaixel l so r t í el 3 del corrent cap a l a c iu ta t de 
Mal lorca . 

N A U F R A G I S I A C C I D E N T S 

E l veler "San Te lmo" incendiat 

E l b e r g a n t í goleta do tres pals San Telmo, de 
la casa Pu ig i Escalas, de Barcelona, s'ha incen­
diat a dotze mil les N . S. del Cap de Tortosa. 

E l c a p i t à del vapor Torreblanca, que passava en 
d i recc ió a Castel ló , D. A n t o n i Cavigl ia , es d o n à com­
te del s inistre, t i r an t de seguida u n bot amb l 'of ic ia l 
D . A n t o n i Segu í , el qual va recoll ir els n à u f r e g s , 
romanent l l a rga estona al vaixel l el seu c a p i t à . 

E l San Tebno s ' e n f o n s à entre flames una hora 
d e s p r é s de declarat l ' i ncend i . Sor t í del po r t de Bar­
celona i es d i r i g i a a Casablanca amb carrega­
ment de ciment, estany i l launa. L ' incendi fou pro­
vocat per una explos ió ocorreguda als d i p ò s i t s de 
benzina. 

E l c a p i t à del San Telmo, D . Gui l lem Pujo l Pelany, 
i els nou mar iners que formaven la t r i p u l a c i ó s'han 
salvat. 

E l veler enfonsat era de 350 tones i por tava u n 
motor a u x i l i a r 'de 40 cavalls. 

E L S M O T O R S " B O L I N D E R S " 
A O L I S P E S A T S 

La coneguda casa Holinders, d 'Estocolm (Suèc ia ) , 
acaba de l l a n ç a r al mercat dos nous t ipus de motors 
mar in s a ol is pesats, complelamcnt reversibles i 
sense injecció d 'a igua. 

Aquests dos models són marcats amb les senyals 
<iM-I» i «M-I l» . Del p r i m e r model se'n construei­
xen de 90, 120 i 160 cavalls, i del segon, do 240, 320 
i 500 cavaUs. 

E n u n p rograma que ens ha estat r e m è s s'enume­
reu les qual i ta ts d'aquests nous models, ressenyant-
les en la f o rma s e g ü e n t : 

« U l t r a les qual i ta ts que han donat a conè ixe r els 
motors «Bo l inde r s» a tot el m ó n , posseeixen aquests 
dos models certs punts d i s t in t ius que els coUoquen 
en una classe completament diferent comparats amb 
altres motors do c o m b u s t i ó interna. 

En p r i m o r lloc, no necessiten cap injecció d 'a igua, 
é s sen t , per tant , innecessaris els tancs d 'a igua dolça . 

La s u p r e s s i ó d'aquesta in jecc ió d 'a igua s'ha con-
seguit d 'una manera bon diversa de la usada fins 
ara en motors do bulbos incandosconls, pu ix s'ha ob­
t ingu t tan cient íf icament ' , que la c o m b u s t i ó es fa alho­
ra inodora i sense fum i , per tant , l a d u r a c i ó de los 
par ts actives del motor s e r à perl longada de mane­
ra mol t considerable. 

E n segon lloc s 'augmenta mol t l 'espai per a la 
c à r r e g a . 

I finalment, el consum d'olis lubrif icants queda 
m o l t r e d u ï t . 

A m é s dels aventalges directes esmentats, els mo­
tors dels models «M-I» i «M-lI» posseeixen una s t r ie 
d'excel·lents qual i ta ts com los s e g ü e n t s : 

La c o m b u s t i ó s'ha fet p r à c t i c a m e n t perfecta, que­
dant els c i l indres molt nets i , per tant, h i ha menys 
desgast. 

L a m a n i p u l a c i ó del motor s'ha s implif icat mol l i 
les par ts del motor , com els bulbos d ' i g n i c i ó , que 
generalment estan subjectes a grans var iacions do 
lompera tura , en el nou model «M.» ma i es ca len tón 
fins que es posen d 'un vermel l fosc, a ixò comptant 
que funcioni a s o b r e c à r r e g a , i es mantenen completa-
ment negres quan funciona a c à r r e g a n o r m a l , la 
qua l cosa és prou ga ran t i a de que no est iguin sub­
jectes a espatllar-se de manera s u p è r f l u a . 

A m é s de t o l a i x ò , aquest nou t ipus do motor és 
m é s fexible. É s indubtable que quan les revolucions 
d 'un motor o r d i n a r i de c o m b u s t i ó in te rna dismi­
nueixen a causa de qualsevol c à r r e g a excessiva, o a 
u n a l t re mot iu , es redueix l l u r fo rça efectiva en ma­
jo r p r o p o r c i ó . En canvi , amb aquest t ipus de motor 
no succeix res d ' a i x ò i aquest aventatge l i permet 
adaptar-se a m é s à m p l i e s condicions do funcionament 
do los que gonoralmont es poden obtenir. 

La p re s s ió m à x i m a del motor , és poc m é s 0 menys 
la tercera pa r t que la d 'altres motors. L ' i m p o r t à n ­
cia d'aquest factor no pot é s s e r estimada suficient­
ment, pu ix totes les molès t i e s a les quals estan sub­
jectes altres motors són degudes directa 0 i n d i ­
rectament a l ' a l t a p r e s s ió anormal sota la qua l han 
de treballar . 

Aquests nous models tenen m é s s impl ic i t a t , l a 
meitat de par ts actives; no h i ha v à l v u l e s d'admis­
sió i d'escapada i el desgast, en conjunt, queda re­
d u ï t al m í n i m . 
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Desenrotl lant una mica menys de força , aquest 
motor pot funcionar sense l ' ú s del compresscr d 'a i re 
en cas de que h i hagi una pet i ta avar ia a l mateix, 
cosa completament impossible amb altres sistemes, 
puix qualsevol avar ia que sofreixi el motor en el seu 
compressor el deixa de seguida inservible. 

La r e g u l a c i ó d'aquests motors es basa en regula­
ció de lo t o res tan bon pun t e l imina per complet el 
regulador cen t r í fug , el qual no és tan apropiat pel 
funcionament de motors mar in s de c o m b u s t i ó inter­
na, que sovintment són m a n e j á i s per gent poc apta. 

És impossible donar una l l i s ta « S t a n d a r d » per a 
la fo rça m o t r i u seguida per les diferents embarca­
cions, j a que les condicions de t rebal l var ien m o l t ; 
pe rò de totes maneres s'aconsella Templen de dos 
motors amb dues hè l ixs per a vaixells c o n s t r u ï t s i 
als quals s ' instanl· l in motors aux i l i a r s , per la senzilla 
r a ó de que aquest procediment s implif ica mol t els 
treballs d ' a l t e r a c i ó del casc. 

Cal fer notar que la força de cavalls al fre (B. H . 
P.) equival a un 25 per 100 sobre la fo rça de cavalls 
indicats. U l t r a a i x ò , el motor «Bo l inde r s» e s t à ga-
rant i tzat per a poder funcionar c o n t í n u a m e n t amb 
un 10 per 100 de s o b r e c à r r e g a . E l motor es ven en 
força de cavalls a l fre (B . H . P.) sense comptar el 
10 per 100 de s o b r e c à r r e g a , havent, per tant, de donar 
a les diverses embarcacions la velocitat indicada per 
la casa, sense comptar la fo rça de reserva. Aquests 
motors són c o n s t r u ï t s segons les normes del "L loyd ' s 
Register ( a n g l è s ) , del Burean Ver i ta ts i del Det Nors-
ke Ver i t a s» . 

N A V I L E R S I M A R I N E R S 
L'assemblea de Naviliers 

Els dies 15 a l 30 d'aquest mes es pot considerar 
que els navi l ie rs els dedicaran a la d i scuss ió sobre l a 
manera de t robar una f ó r m u l a que s igu i acceptable 
per tots pel que fa r e f e r ènc i a al pagament dels coe­
ficients de la n a v e g a c i ó . D u r a n t va r i s dies els nav i ­
liers r omandran a M a d r i d i d e s p r é s posaran terme 
a l l u r tasca a Bilbao i San Sebastian. 

No v o l d r í e m fer conjectures, p e r ò sembla que 
aquestes reunions por ta ran finalment la so lució de­
sitjada, puix la q ü e s t i ó és j a tan tractada que sola­
ment manca a r r m a r a una t r a n s a c c i ó entre els diver­
sos parers. 

Nova entitat navil iera 
E l dia 21 de j u n y proppassat es c o n s t i t u í a Se­

vi l la una nova ent i ta t nav i l i e ra que es d i r à «Com­
panyia Nav i l i e r a Sevillana, S. A.» 

Aquesta Companyia , que és la successora de l a 
extingida « C o m p a n y i a Sevillana de N a v e g a c i ó a Va­
por» no té , per ara, cap vapor, p e r ò e s t à en r e l ac ió 
amb les drassanes espanyoles i estrangeres per a 
adqu i r i r les uni ta ts n e c e s s à r i e s per a inaugurar , 
com m é s aviat mi l lo r , les operacions. 

Els p r o p ò s i t s d'aquesta Companyia són fomentar 
el t r à fec d ' i m p o r t a c i ó i e x p o r t a c i ó entre els p r i nc i -
pals ports d 'Espanya i els d 'Europa i A m è r i c a . 

L a casa T a y à 
L a casa T a y à ha venut a uns armadors de Bar­

celona el vapor c o n s t r u ï t a Gijón, Cap i l à Revuelta, 
el qual p o r t a r à u n a l t re nom. 
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En canvi , la mate ixa casa venedora ha adqu i r i t 
un a l t re vapor norueg, a l qua l s e r à posat el nom de 
Cap i t à Revuelta. 

La t r i p i d a c i ó d'aquest vapor es troba ja en c a m í 
de. Noruega. 

E L T O N E L L A T G E 

S i t u a c i ó del mercat 

Els Estats Uni t s s'han donat compte aviat de que 
el m é s greu obstacle per a la prosperi tat de la seva 
i n d ú s t r i a naval vé de l 'extremada e levac ió dels preus 
dels vaixells que fo rmaran el bloc de l l u r f u t u r a 
flota de transports, c o n s t i t u ï d a avui pels vaixells 
« d ' u r g è n c i a » c o n s t r u ï t s duran t la guer ra sense tenir 
present el cost. 

E l president de la « E m e r g e n c y Fleet C o r p o r a t i o n » 
ha estat mol t expl íc i t sobre aquesta qües t i ó , no ama­
gant en una de les seves comunicacions a l a Premsa 
que la «E. F . C.» ha batut no solament el record de 
la rapidesa de la c o n s t r u c c i ó de vaixells mercants, 
d u r a n t la guerra , s i n ó t a m b é el record dels preus de 
venda. « H e m fet una despesa que a r r i b a fins a 300 
d ò l a r s per tona. Si volem a ra ésse r una g ran n a c i ó 
m a r í t i m a , hem de d i sminu i r , i en molt , el preu de 
cost dels nostres vaixells m e r c a n t s . » 

Deixant de costat l ' a rgument m é s impor t an t de 
saber com i a q u i n preu l a «E . F. C.» c e d i r à els seus 
vaixells als a rmadors b r i t à n i c s , és o p o r t ú remarcar 
que, fins als Estats Uni ts , els preus del mercat de 
vaixells nous tenen t e n d è n c i a a d i sminu i r , posant-se 
al n ive l l dels del mercat b r i t à n i c . 

Les cotitzacions de mi t j ans de j u n y , eren a 22 
l l iures a A m è r i c a i 20 l l iures a Angla ter ra , com preu 
de tona de t ranspor t per cargos d'unes 8,000 tones. 

En el que fa r e f e r è n c i a a l mercat t de vaixells de 
segona m à , segons les compres-vendes efectuades en 
aquests darrers temps, els preus s e g ü e n t s són els 
m à x i m s pagats : 

Tonellalne 
Pès mort 

5,200 
6,000 
5,900 
2,500 
1,000 
5,600 
7,400 

Edat 
Anys 

21 
29 
31 
26 
13 
26 
24 

Preu 
Lliures esterl. 

70,000 
77,500 
90,000 
51,000 
28,500 
95,000 

125,000 

Les vendes dels vaixells Standard , s igu in de p r i ­
mera o de segona m à , continuen augmentant . P e r ò 
en general el armadors no estan pas mol t disposats 
n adquir i r -ne masses, puix prefereixen pr imerament 
posar-ne alguns a prova. 

Es de preveure en el mercat una p l é t o r a de velers 
pels mesos p r ò x i m s . 
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M E M Ò R I E S I B A L A N Ç O S 
L E S D R A S S A N E S M I N G U E L L , S. A. 

Hem rebut la M e m ò r i a corresponent a Texercici 
de 1918 de les drassanes Minguel l , S. A. , situades 
a Can Tunis , , l a qual fou aprovada en l a j u n t a ge­
neral d'accionistes celebrada el 29 de j u n y d'aquest 
any. 

L'exercici abarca solament deu mesos de l ' any 
1918, o s igui el temps que fa que és c o n s t i t u ï d a la 
societat. Es fa constar en la M e m ò r i a que les dras­
sanes foren creades en vista la g r a n escassesa de 
tonellalgc amb m o t i u de l a guer ra . S'afegeix que a 
pesar d'haver t e rmina t el conflicte m u n d i a l , es pas­
s a r à un espai de temps per a t e r m i n a r en bones 
condicions les construccions que h i han en curs. 

S'esmenta l 'accident ocorregut a l pailebot Solgul l , 
a l a p la t ja de P a l a m ó s , l a n i t del 3 de gener, o s igui 
la del for t ' .emporal que va ocasionar l a p è r d u a de 
m é s de 25 vaixells entre Barcelona i Marsel la . E l 
Solyul l fou l l ança t a l a p la t j a completament en sec, 
p e r ò degut a l'exccUent c o n s t r u c c i ó en les seves d ras 
sanes, el vaixel l q u e d à intacte i no c a l g u é m é s que 
fer una nova o p e r a c i ó de l l a n ç a m e n t . 

Actua!ment h i ha acabat a le& drassanes el veler 
Carmen, i mol t a v a n ç a d a la c o n s t r u c c i ó de l ' a l t re 
veler del mateix t ipus Uoswcig, que q u e d a r à enllestit 
per tot aquest any. S ' a v a n ç a r à p i d a m e n t la cons­

t r u c c i ó dels grans pailebots José M i n g u e l l i Carmen 
B o r r à s , per als guals ha a r r iba t amb cl pailebot Goi-
f ie ld la impor t an t pa r t i da de fustes que tenien ad­
q u i r i d a a N o r d A m è r i c a . A m é s s'han adqu i r i t bos­
cos de la r eg ió per a atendre altres necessitats. 

L a Di recc ió general de Duanes ha autor i tza t les 
drassanes per a desembarcar directament a la plat­
j a de Can Tunis tot cl ma te r i a l de vigues i p lanxa 
l e ferro o acer destinat a l a c o n s t r u c c i ó de vapors, 
la qual cosa representa una economia en els trans­
ports. 

Acabada j a la c o n s t r u c c i ó del veler Carmen, que 
j u n t amb el Golfield i el Solgul l Componen l ' ac tua l 
flota de la societat, i acabat av i a t cl Rosweig, es co­
m e n ç a r à l a c o n s t r u c c i ó d ' u n vapor d'acer, cosa que 
s 'haur ia fet ja si no haguessin sobrevingut conflic­
tes socials. 

S'han ampl i a t els edificis per a tallers, amb dues 
naus de 30 metres de l l a r g per 8 d 'ample, amb la 
in s t aUac ió de la m a q u i n à r i a n e c e s s à r i a per a l 'a­
cabament de les quadernes. 

En el b a l a n ç es d ó n a compte del resultat satis­
fac tor i obt ingut , havent-se fet 2Ki,53C)'51 pessetes de 
beneficis, acordant-se el r epar t iment de 25 pessates 
per acc ió de l a s è r i e A. 

Narcís Monturiol, inventor dc la navegació submarina 
(Del llibre "Vida d'heroi", de Puig Pujadas) 

(Continuació) 

La par t e c o n ò m i c a de l 'empresa semblava inte­
rinament arreglada, p e r ò l lavors c o m e n ç à el ca lvar i 
d 'En M o n t u r i o l en in ten ta r obtenir per a l a seva 
obra aquella p ro t ecc ió que tan t es tenia merescuda. 

Escoltem el mateix M o n t u r i o l en una M e m ò r i a 
que llegí als accionistes el d ia 5 d'agost de l ' any 60: 

«El s e ñ o r A. ( a q u í el nombre del M i n i s t r o de Ma­
r ina , cuyo nombre supr imimos por no usar nombres 
propios), s in prometer nada definit ivamente, me ha­
b ía hecho concebir l a esperanza de que se n o m b r a r í a 
una comis ión facul ta t iva para el examen del I c t í n e o ; 
pero como en su concepto era indispensable que pre­
cediese un informe de la Di recc ión de Ingenieros de 
M a r i n a , y como és t a tardaba mucho en dar le , su­
p l iqué al s e ñ o r Marangcs, diputado por la p rov inc ia 
de Gerona, que procurase activar, cuando estuviese 
en M a d r i d , el despacho de este asunto. Así lo h i zo : 
se p r e s e n t ó a l s e ñ o r A . y , luego, por encargo de és te , 
al s e ñ o r Director dc Ingenieros de M a r i n a , en cuya 
oficina p a s ó la siguiente escena que cuenta el s e ñ o r 
Marangcs : 

« D e s p u é s de haberle manifestado el objeto que 
me t r a í a a l l í , me con tes tó que sus muchas ocupacio­
nes le h a b í a n impedido dedicarse a l estudio de la 
M e m o r i a ; y h a b i é n d o l e observado que lo que impor­
taba era el nombramiento do una comis ión para pre­
senciar las pruebas, me d i jo que no t e n í a ingenio-
ros, m á s que dos en el departamento de Cádiz y uno 

en Cartageniv. Le s u p l i q u é que confiriese esta m i ­
s ión a mar inos inteligentes que sin duda los h a b r í a 
en nuestra A r m a d a . Puedo asegurar a usted que 
no me s e p a r é , n i h a b í a mot ivo para ello, de las for­
mas m á s corteses; q u e d é , pues, sorprendido cuando 
veo levantarse a este jefe y dec i rme: ¿Viene usted a 
reconven irme? — No fué és te m i á n i m o — le con­
tes té , — n i con mis criados lo acos tumbro; pero toda 
toda vez que usted me recuerda m i deber, digo, que 
reprendo a usted y m u y agr iamonto ; en p r i m e r luga r 
por haber faltado al jefe olvidando un negocio que 
le tenía recomendado, y en segundo lugar , por í a l -
t a ime ahora a m í que, como diputado, tengo el deber 
de v i g i l a r el comportamiento de los empleados de la 
Nac ión .» 

Aquel la car ta del Sr. Marangcs ós comentada per 
En M o n t u r i o l , en aquests termes, en sa M e m ò r i a : 

«El s e ñ o r A. (el min i s t ro ) , excusó al s e ñ o r Direc­
tor a causa de su mucho trabajo, y yo debo decir 
a ustedes que siendo el s e ñ o r Maranges incapaz de 
fa l ta r a nadie, es m u y n a t u r a l que su d ign idad re­
chazase la h u m i l l a c i ó n que envo lv ía la pregunta del 
s e ñ o r Di rec tor do Ingenieros. De todos modos, se 
ve por parte de este caballero una p r e v e n c i ó n contra 
el I c t í n e o ; de no haberla tenido no veo el por q u é dc 
su a g r e s i ó n . 

« M i e n t r a s pasaba osla escena, iba por el correo 
una nueva carta m í a d i r i g i d a a l s e ñ o r min i s t ro , p i -
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d i é n d o l e que activase el nombramiento de la comi­
s ión de examen: el 15 de j u l i o rec ib í la siguiente 
respuesta: 

(iSeñor don Narciso M o n t u r i o l . — M u y s e ñ o r m í o 
y de todo m i aprecio: E n seguida de rec ib i r su fa­
vorecida del 25 ú l t i m o , me o c u p é del asunto a que 
la misma se refiere; pero s e g ú n me dicen, en l a Me­
m o r i a que pub l i có usted este a ñ o y que obra a q u í , 
referente a ensayos con su barco submarino, si bien 
demuestra sus acertadas ideas y extensos conoci­
mientos, no da detalles algunos sobre su construc­
ción, mient ras que, po r o t ra parte , existe a q u í igua l ­
mente l a Memor ia descr ipt iva publ icada en 5 de 
septiembre de 1851 por el doctor P á y e m e , dando 
minuciosos detalles, planos y explicaciones de dichos 
aparatos y not icias de otro aparato americano pa ra 
el mismo objeto, que se acerca notablemente a l ante­
r ior , con var ias Memorias relat ivas a l a r e s p i r a c i ó n 
y al uso del vapor en los indicados buques; por 
cuya r a z ó n , la Direct iva de ingenieros de este M i ­
nisterio no considera tan o r i g i n a l como aparece la 
invenc ión de usted y en cuanto a los detalles se 
atiene a l doctor P á y e m e , que los da amplios y su­
ficientes para poderlos poner en p r á c t i c a cuando se 
crea conveniente. T a l es, repito, el j u i c i o faculta­
tivo de a q u í y, por lo tanto, no cabe en m í o t ra 
cosa, como c o n o c e r á , que t r a n s m i t í r s e l o , s e g ú n ve­
rifico, r e p i t i é n d o m e de usted su afmo. y S. S. Q. 
B. S. M . (la firma del m in i s t ro ) .—Madr id , 9 de 
ju l i o de 1860.» 

»A este in forme c o n t e s t é inmediatamente con las 
dos siguientes car tas ; una d i r i g i d a a l s e ñ o r Minis ­
t ro de M a r i n a y o t r a a l s e ñ o r Director de Inge­
nieros : 

«Excmp. s e ñ o r (el min i s t ro ) .—Muy s e ñ o r m í o y de 
mi mayor c o n s i d e r a c i ó n : H o y he recibido su favo­
recida del 9 del corriente, en l a que con su benevo­
lencia acostumbrada se sirve comunicarme el ju ic io 
facultat ivo que ha dado a mi Memor ia sobre la na­
vegac ión submar ina el s e ñ o r Director de Ingenieros 
del Min i s t e r io de M a r i n a . 

»Antes que tuv ie ra l u g a r la escena lamentable 
entre este caballero y el s e ñ o r Maranges, so speché 
que m i I c t í n e o no s e r í a examinado; y d e s p u é s de l a 
m a n i f e s t a c i ó n que a q u é l hizo a és te , me convenc í 
de que m i I c t í n e o n a u f r a g a r í a , no en las p r a d e r í a s 
flotantes del Océano , sino en las de l a Di recc ión de 
Ingenieros de M a r i n a . 

»En el in forme se compara m i I c t í n e o con el barco-
buzo del doctor P á y e m e ; nunca, que yo sepa, se ha 
propuesto o t ra cosa este inventor , que verificar t r a ­
bajos submarinos en los puertos de mar . En efecto, 
no hay m á s que ver su aparato. E l barco-buzo e s t á 
d iv id ido en tres compart imientos verticales y el del 
centro lo e s t á horizontalmente en dos estancias: 
una superior pa ra la entrada y l a salida de los t ra ­
bajadores y o t ra infer ior , s in fondo, donde se ejecu­
tan los t rabajos ; entre estas dos estancias centrales 
media una puer ta que e s t á cerrada cuando entran 
los trabajadores. Para poner el barco-buzo en es­
tado de t raba jar , se comprime a i re en las dos estan­
cias laterales y luego se c ie r ra h e r m é t i c a m e n t e la 
escotilla. Encerrados a s í , inyectan agua en las es­
tancias laterales o extremas, y el aire que h a b í a n 
comprimido en é s t a s anter iormente los trabajadores, 
pasa a la estancia super ior ; por medio de esta ope­
rac ión el barco va al fondo, abren entonces l a comu­
n icac ión o puer ta que hay en el tabique que separa l a 
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estancia superior de l a i n f e r io r y el a i re compr imido 
desaloja el agua del cuar to infer ior , que es el que 
he dicho que no tiene fondo. En este estado, los t ra­
bajadores pueden pasar a t r aba ja r directamente so­
bre el suelo del puerto. A fin de que el a i re p ierda 
el á c i d o c a r b ó n i c o , se le hace pasar, a favor de u n 
fuelle, por una d i so luc ión alcal ina. 

»Como ve V . E., el aparato del doctor P á y e m e 
es l a campana de los buzos perfeccionada. 

»E1 americano Busnell en 1777, Fu l ton en 1800 y 
Wi l i amson recientemente, h a n hecho experimentos 
s u b a c u á t i c o s en el Sena, en Brest y en Nueva Y o r k , 
y otros inventores en varios puntos, con aparatos 
que, como el doctor Payerne, y el que describe 
D, J. N . de Vizcarrondo, no pueden descender a 
mayor profundidad que la l i m i t a d a por l a p r e s i ó n 
que el hombre puede resist i r (de 20 a 30 metros) de­
bajo del agua. Todos estos aparatos han sido desti­
nados a verif icar trabajos a una profundidad exigua. 

;>Ni unos n i otros, Excmo. Sr., se han propuesto 
l a n a v e g a c i ó n submar ina n i el descubrimiento y ex­
p l o r a c i ó n del inmenso suelo de los mares, n i unos n i 
otros han estudiado los movimientos de las aguas 
del m a r y no han previsto l a grande impor t anc ia 
de esta clase de n a v e g a c i ó n para la ciencia y pa ra 
l a indus t r i a . Pa ra alcanzr estos fines era indis­
pensable hacer u n mundo d iminu to , no una cam­
pana de bucear, m á s o menos perfecta, cuya u t i l i d a d 
se refiere a los puertos y a las radas. 

»Mi objeto es tomar poses ión de u n mievo mundo . 
» G u á n bien p r e s i n t i ó don M i g u e l Lobo lo que de­

b í a sucederme, cuando en 9 de mayo ú l t i m o me es­
c r ib ió lo s iguiente : 

»E1 invento de usted e s t á l lamado, en m i con­
cepto, a prestar grandes servicios a l a n a v e g a c i ó n . 

i) ¡ Dios quiera que el gobierno de M a r i n a aprecie 
debidamente su va lor ! Si no lo hace, a r r a n c a r á a 
nuestro p a í s la g l o r i a de ser el en que po r p r i m e r a 
vez, debido a ia i l u s t r a c i ó n , se plantee. Porque i n ­
ventos de esa especie, cuando no son debidamente 
apreciados en u n p a í s deben llevarse a otros en que 
lo sean, puesto que e s t á n l lamados a prestar inmen­
sos servicios a la sociedad en gene ra l .» 

»¿Quó p e d í a yo a V . E. pa ra merecer u n informe 
tan incongruente? Yo p e d í a que en vista de l a Me­
m o r i a se nombrase una comis ión de examen de m i 
I c t í neo . Se me contesta que no teniendo mis planos, 
se ignoran los detalles, y que teniendo los del doctor 
Payerne se pueden ejecutar és tos cuando se crea con­
veniente. ¿ P i d o yo acaso que se pongan en obra 
los m í o s ? N i V . E. me ha manifestado el deseo de 
que los exhibiese, n i yo he suplicado que se pusieran 
en p r á c t i c a . Lo que yo he pedido es que se examine, 
no los planos del I c t í n e o , sino el I c t í neo mismo, que 
e s t á en las aguas de este puer to y que presenta re­
suelto p r á c t i c a m e n t e el p roblema de l a n a v e g a c i ó n 
submarina . Por lo d e m á s , y a sabe V . E. que ofrecí 
(para d e s p u é s de este examen y del in forme de l a 
comis ión , si toda vez é s t a r e c o n o c í a l a bondad de 
m i invento) la p r e s e n t a c i ó n de planos pa ra l a cons­
t r u c c i ó n de I c t í n e o s exploradores y de guer ra . 

)>De no haber r emi t ido mis planos (que por o t ra 
parte, no se me han pedido) y de haberse publicado 
los del doctor Payerne, resulta, s e g ú n la Di recc ión 
de Ingenieros, que m i i n v e n c i ó n no es tan o r i g i n a l 
como aparece. Esto e s t á m u y m a l d i scu r r ido ; pero 
lo peor es que de ello pudiera deducirse que he co­
piado al doctor Payerne. M á s a r r i b a hago la des-
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c r ipc ión del barco-buzo de este doctor ; en m i Me­
m o r i a e s t á descrito y a d e m á s dibujado m i I c t í n e o : 
v é a s e q u é tienen de c o m ú n . 

»Yo e x t r a ñ o mucho que a l s e ñ o r Director de I n ­
genieros se le ocur ra encontrar semejanza y estable­
cer comparaciones entre u n aparato de bucear que 
no puede descender a m á s de veint icinco metros, y 
m i invento, cuyo objeto es, no sólo descender, sino 
recorrer el m a r en todas direcciones, lo mismo sobre 
su superficie, que entre dos aguas y que por las pro­
fundidades m á s considerables. 

»¿.Se sabe de otro proyecto de n a v e g a c i ó n subma­
r ina , destinado a explorar las mayores p ro fund i ­
dades del O c é a n o y a posesionarnos de este vasto y 
r i q u í s i m o nuevo mundo? Si existe, que lo cite y lo 
describa el Director de Ingenieros y entonces p o d r á 
establecer comparaciones y yo p o d r é admi t i r l a s . 

« P a r a concluir , E. S., le suplico diga si he de 
considerar el informe del s e ñ o r Director de Inge­
nieros como la c o n c l u s i ó n de este asunto, o si puedo 
esperar (como creo que e s t á en las atribuciones de 
V . E. como min i s t ro de M a r i n a ) el nombramiento 
de a lguna comis ión facul ta t iva que examine el Ic ­
t íneo , asistiendo a las pruebas que h a r í a en su pre­
sencia o ve r i f i cándo las ella misma en el I c t í n e o . 

»V, E. c o m p r e n d e r á c u á n interesante es para raí 
este nombramiento , puesto que mis intereses y repu­
t ac ión e s t á n hoy comprometidos por el in forme del 
s e ñ o r Director de Ingenieros. A d e m á s , s e n t i r í a mu­
cho que hoy que m i pa t r i a hace grandes sacrificios 
para restablecer su ant iguo poder m a r í t i m o , se p r i ­
v a r a de u n a r m a nueva y poderosa de que c a r e c e r í a n 
las d e m á s naciones. 

«Cuen te V . E. con m i eterno agradecimiento por 
la buena voluntad que ha manifestado hacia u n 
asunto de cuya transcendencia se ha penetrado y en­
t re tanto se repite de V. E., S. S. Q. B . S. M.—Nar­
ciso M a n l n r i o l . Barcelona, 16 de j u l i o de 18G0.» 

»Sefior don ( aqu í el nombre del Director de I n -
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genieros). M u y s e ñ o r m í o : Por l a ad jun ta copia, 
de la que ayer d i r i g í a l sefior min i s t ro , v e r á usted 
l a i m p r e s i ó n que me ha hecho el informe que ha 
dado usted respecto a m i Memor ia sobre l a navega­
ción submarina . Aunque considero que el asunto 
del I c t í neo en el Minis te r io de M a r i n a ha terminado 
ya, y de una manera lastimosa, no puedo menos de 
presentar a l a c o n s i d e r a c i ó n de usted el bien que ha 
pr ivado de hacer su poco meditado dictamen. 

"Desde luego, supongo que usted es u n caballero 
en toda la ex tens ión de la palabra, y que como a ta l 
r e ú n e en alto grado las cualidades de u n hombre 
honrado ; si no creyese en estas buenas cualidades, 
puede usted estar seguro de que no t o m a r í a l a p lu ­
ma para d i r i g i r m e a usted. 

» ¿ H a le ído usted m i Memoria? Yo creo que n o : 
si l a hubiese le ído , no p o d r í a confundir m i Ic t í neo 
con los aparatos de bucear. Usted es Direc tor de 
Ingenieros de M a l i n a y como ta l debe saber notar l a 
inmensa distancia que media entre una p r e s i ó n de 
3 a t m ó s f e r a s y o t ra de 800 (en la supos i c ión de que 
8 k i l ó m e t r o s sea el m a y o r fondo del m a r ) ; la dife­
rencia que ha de exis t i r entre un aparato destinado 
a bajar y subi r en las aguas de un puerto o de u n 
río , y el I c t í n e o , que debe r eun i r a las cualidades de 
un buque mix to de vela y vapor, para andar por la 
superficie, l a cond ic ión de barco submar ino desti­
nado a explorar los fondos del m a r y a sostener 
combates navales con los navios movidos por m á ­
qu ina de vapor ; ha de comprender t a m b i é n la dife­
rencia que hay entre una a t m ó s f e r a a r t i f i c ia l que ha 
de sostener l a v ida de centenares de hombres du­
rante un tiempo indefinido y u n aparato que a favor 
del aire compr imido puede sostener por u n tiempo 
m u y l imi tado y a una profundidad m u y p e q u e ñ a la 
v ida de unos cuantos indiv iduos . En t re el I c t í n e o y 
cualquiera de los p á r a l o s conocidos para bucear no 
caben comparaciones. Usted, pues, no ha leído m i 
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