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LA CONSTRUCCIO DE VELERS

L'autoritzacid concedida per a la venda de velers
a llestranger de menys de 500 tones obra nous ca-
mins a agquesta construccid que tanta volada ha pres
a les costes espanyoles. Mantes vegades hem fet es-
ment de la participacio que Catalunya hi {é en
aquesta creixenca i hem d'estar ben joiosos de que
les iniciatives s'hagin desenrotllat tan bhon punt ha
estat possible construir de nou, després d'un llarg
periode d'anys d'estanyament que havia sofert la

constenccio velera,

Sembla un fet positiu, que a pesar d'ésser cada
din més grans el progressos que es realitzen en la
construecid naval d'acer, hi haura un petit lloc per
a la consiruecio velera, arreconada en virtut de la
aquest
petit lloe per als velers, és una cosa ben logica hi
sigui avai dia, perque també als vaixells de vapor
els comencen de sortir rivals temibles que li fan pas-
sar moments d'angoixa com els passaren el velers
quan 'aparicié de la navegacio a vapor.

No creiem pas amb la mort, ni propera ni lu-
nyana, de la navegacié a vapor, pero si que es veu

febre d'adquisicions de vaixells a vapor. 1

clarament que no sera aquest el mitjd casi inic de
propulsio de vaixells, Tal vegada conservi el primer
lloc per sempre, pero és evident que la forga eléc-
trica i la dels motors d’olis minerals, li llevaran dins
de poc bona part de la seva esfera d'accio.

Els motors s'apliquen ja avui en molts vaixells
d'un tonellatge considerable, i al nostre port mateix
hem pogut veure fa poes dies dos excellents vaixells,
'Ansaldo San Giorgio i el Pangma, que naveguen
amb aguest mitja de propulsio. Co vel dir que ha
desaparegut la radical diferéencia que hi havia en-
tre la navegaeid a vela i la de vapor, perqué el veler
pot ara calcular el viatge, mitjancant 'ajuda del
motor que necessiti, convertint-se aixi en una nave-
gacio auxiliar, els serveis de la qual no sén cap mica
menyspreuables, perqué poden cobrir el trafec de de-
lerminats servels que no tinguin prou urgéncia per
requerir grans vaixells.

Veient-se, dones, la possibilitat de la vida pros-
pera dels velers, cal no més saber-se adaptar als nos-
tres dies per a que les drassanes esteses a les nostres
costes tinguin la vida esplendent necessaria per a
obtenir una major riquesa amb aquesta nova inds-
tria. En primer lloe, el constructor de velers ha de
veure clarament que els seus esforgos no s’han de
concentrar pas unicament en produir vaixells de pe-
Lit tonellatge, sinG que cal produirne de prou capa-

citat que permetin la navegacio per fots els mars,
puix d'agquesta manera els viatges podran compensar
la. diferéncia de temps esmersat entre un gran vaixell
i un veler.

Un altre punl capitalissim, el primordial per a
que la induastria de construccié velera subsisteixi flo-
reixent a les nostres costes, és el de que el construe-
tor no pot confiar amb els seus propis coneixements,
sind que s'ha de subjectar a les regles de construc-
cio establertes per les inspeccions internacionals.
No n'hi ha prou amb que un consfructor sigui apte
per a fer un bonic veler; cal sobrefot que les condi-
cions navegables del vaixell signin perfectes i donin
tot el rendiment possible, tunica manera d'obtenir
que el seu treball sigui evaluat com correspon.

Dissorladament aquest extrem principalissim no
s'ha tingut en compte fins ara en les construceions
de velers que s'han fet a Espanya i avul veiem com
vaixells que tot just fa un any o dos que naveguen,
s'enfonsen i inutilitzen o bé requercdixen aparviacions
importants a causa de no haver-se donat compte de
detalls essencials per a que el vaixell tingués toles
les qualitats desitjables.

Solament per aquest motiu, s'explica la deprecia-
cio dels vaixells consirnits durant la guerra i aixo
no solament cansa un dany als respectius constriie-
tors, sind tamhbé ais que hauran observal totes les
regles requerides per les inspeccions internacionals,
perquée els uns donen la fama a tots de constructors
dolents.

Mentre les construceions veleres d’agui no pu-
guin obtenir les maximes classificacions que tot
vaixell necessita per a que sigui justament apreciat,
no cal pensar en que sortim del radi d'accid del
nostre pafs i encara ens exposem a la competéncia
d'altres paisos, que podria anular la nostra produc-
ci6. Per interés de conservar el nostre mercat 1 per
noble orgull de traspassar les fronteres, els construc-
fors de velers han de colocar-se al nivell que reclu-
men els temps moderns. D’altra manera s éxposen
a la fallida de llurs negocis i indefectiblement no ob-
tindran ni profit ni gloria. Bo és que volguem imi-
tar els avanipassals, perd no oblidem que Som en
uns temps nous i que la construccié naval ja no es
nodreix de la praectica, sind de la técnica i encara
aquesta requereix agquella perque totes dues formin
un conjunt periecte.
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ELS VAIXELLS VELERS

PETITS GRANS DETALLS

Tine un germd bessé que com jo va cursar la
carrera de Naufica. No crec que al lector 1i interessi
gaire el que Déu m'hagi fet venir al mon acompa-
nyat, ni que el meu germi, el mateix que tots els
meus avantpassatls i descendents, si n'arribo a tenir,
hagin estat 1 siguin, probablement, marins.

Pero el meu germa, (que indiseutiblement és molt
més enlés que jo en giestions de mar, segueix aten-
tament el nostre moviment constructin maritim, i
com que sempre que loecasid se'm presenta, m'acon-
sello d’ell, crec un aecte de justicia el fer constar la
presencia.

Mes si és molt entés en qiiestions de mar, de me-
canica neo'n sap un borrall i, per aquesta rae, no
li vaig demanar el seu parer a eseriure els articles

seva

que amb la capselera de «L'avenir de la navegacio
a velan s'ha dignat publicar CATALUNYA MARITIMA i
en els quals, més que d’alira cosa, es parla de mo-
tors com element de propulsié auxiliar per a velers.
Aixd sembla que el va revoltar i per venjar-se, sens
dubte, fa uns dies que agafant-me pel brag en va
acompanyar al port i en ven molt alta, perque tot-
hom se'n enterés, i per avergonyir-me, em va dir:

—Tu, i quasi tots els que com tu escriuen, avui dia,
>arlen
sols de coses tontes que no enteneu, i en canvi el que
en realitat convindria fer veure, divulgar, se us es-
capa. Hi han petits defalls de molta importancia en
la construeecid de vaixells que exigeixen una radical
modificacio altament beneficiosa pel vaixell i per la
gent que el tripula. Aquests detalls no els sabeu
veure.

—Home—vaig contesiar,—recorda que el meu ti-
tol de capita és més antic que el teu. Pensa...

—=Si, =i, el ten titol de capitid! Pero és que tu saps
(que 68 un vaixell?

—Tu dirads...—vaig afegir per defensar-me.

—Si? Dones mira, que hi veus aqui?—em digué
senyalant un pailebot de moderna construceio, amar-
rat al moll d'Espanva.

—Ja et comprenc; vols dir que els pals sén flacs
i que per ésser d'eucaliptus sén ja esquerdats, tot
1 eéssent nous.

—No és aixo,
veus?

—Res de nou. A no ésser que vulguis dir aquell
gat groc amb la cua blanca—vaig afegir, mig en-
fadat.

—No fugis d'estudi. Vina. I va porfar-me da-
vant d'un altre veler, un berganti goleta de tres pals,
que escassament tindra un any de vida—I aqui
tampoc hi veus res? E

—Aqui si. Els tubs d'escapada dels motors tal
com son instalais seran la causa de que algun fri-
pulant es trenqui el cap una nit fosca o en un mo-
ment de distracecio

—Ja som a Sans; ja hem arribat a la teva ma-
nia, els motors auxiliars. No; no és res d'aixo.

Per casualitat sortia de la cambra en aquell mo-
ment el capita, un jove de la nostra promoci6. Veu-
re'l i agafar-me per un brag fent-me pujar a bord
fou qgiiestio de pocs segons.

en revistes maritimes, sou una colla d'ases.

Fixa't hé en la coberta. Qué hi

Salufacio 1 nou discurs del meu germa per a dei-
xar-me en ridicol com a mari. Després invitaecid de
visitar detingudament el wvaixell, del qual estava
J0ios el seu ecapita, qui ens feia remarcar a cada pas
les bones condicions i la modernifat de la instal-
lacio.

—Es un vaixell veritablement modern—deia.—No
li manca cap detall, per peiit que sigui. Mireu...

—Prou—digne el meu germia.—Jo us demostraré
a fots dos que hi manca algun defall de veritable
importancia.

El jove capitd em dirigi una mirada que vaig
traduir per «Qué din el teu germa?» Opticament 1i
vaig contestar, i somrient comengi la visita.

Efectivament, era un magnific vaixell. Construc-
ci0 catalana, purament catalana, recordava en tots
els seus detalls aguell esplendorts temps en que els
velers de la nostra terra eren 'admiracio de tots els
grans ports comercials del mén enter. Per tot arreu
absoluta netedat. Motors moderns; cambres es-
paioses 1 ventilades, molinet, cabrestant, gigre, en-
Ilumenat, cuina i ealefaccid eléectrica. En una pa-
raula: el que bi hagi de més nou en la moderna
construceio de vaixells era alli. pro-
jectant I'imtaHacio d'una estacid de ielegrafia sense
fils.

‘assejava tot admirat per la coberta guan el meu
germd em doni una empenta, fent-me entrabancar
amb les bombes, perd aguantant-me al mateix temps
perqueé no caijgues,

—OQueé t'has tornat boig?—Ili vaig dir, enfadat.

—No: he volgut fer-lte caure en allo que he pro-
curat imitilment que comprenguessis. Vosaltres
creieu que aquest vaixell és la darrera paraula de
la construceid naval i en canvi no veieu que aquestes
bombes son iguals, casi exactament iguals, i de la
mateixa manera installades, gque les de les caraveles
de Colom; tal vegada siguin una mica més perfec-
cionades que aquelles i aixd que es tracta d'un vaixell
que es té per model...

—Home—contesta ¢l
petitet...

—Petit, dius? Gran, molt més gran del que sem-
bla., Sind veiem-ho. Per qué serveixen les bombes?
Per treure l'aigua de la sentina, de la bodega, ve-
ritat? Dient veritat podria afegir que si no es treu
I'aigua que entra a la bodega, el vaixell acabaria
per anar a fons i amb aixd queda clar que les hom-
bes als vaixells tenen una imporfancia capdal. Ara
bé, els vaixells mouen aigua per varies causes, i
més que per altra cosa de resultes de l'excessiu tre-
hall durant nun temporal. Digueu-me quins miracles
d’equilibri han de fer els tripulants durant una tem-
pesta per a poder picar les bombes, tan si sén de
nalanca, com aguestes, com si son de volant! I amb
bon temps quina incomoditat i malestar si plou, fa
molt 8ol, o bé es pateix fret! Vosaltres, com jo ma-
teix, hauren tfingut ocasié de comprovar personal-
ment ¢o gue estic dient. ;No us sembla, donces, que
ja hauria d’ésser arribada 1'hora de installar als
raixells les bombes d'una manera més racional i hu-
manitaria, posant-les sota coberta o, al menys, din-

Fins s'estava

capita,—per un detall fan
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tre d'una caseta solidament posada a coberta i
prou forta per a aguantar la furia d'un cop de
mar?

— Veuras — digué el capitd. — A la cambra de
motors tine instalades dues hombes accionades
per les méaquines, que en cas de necessitat faria
servir.

—Molt bé, home, molt bé. Es a dir, que les bom-
bes per les maquines accionades les tens instaHades
sota coberta, en un loe¢ en el gqual no hi arriben els
cops de mar, ni hi plou, ni el sol molesta; en el
gqual no es corre perill de quedar gelat de fret, ni
que quedi gelada l'aigua de la propia bomba, i en
canvi, les que tens aqui, sense abrie, exposades elles
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mateixes i exposant els que les mouen a un perill
continuat?

Varem callar els dos. Somrigué satisfet ¢l meu
germa: s’havia venjat. Era evident que tenia tota
la rac.

—1 tu—em digué per acabar,—tu que escrius tan-
tes coses, no podries fer-te ressé del que us he de-
mostrat?

—8i; et prometo fer-ho.

I com que la promesa és deute, aixi ho faig, de-
sitjant de tot cor gue els constructors i els nostres
companys ho tinguin en compte.

JarmME FONT MAS

LA TELEGRAFIA SENSE FILS | LA NAVEGACIO

(Acabament)

Dels aparells Bellini-Tosi, el funcionament dels
quals acabarem de descriure en el nimero passat,
se'n dinen radio-goniometres i també es coneix par-
ticularment pel nom de radio-compds o bé pel de
compas atzimutal Herlzia, el model del mateix sis-
tema, destinat a ésser empleat en els vaixells per a
determinar la direccio de les ondes rebudes.

Demés de l'instalacié de T. S. F. ordinaria, els
vaixells poden portar radio-goniometre emissor i
radio-compas, feni servir per cada un d’ells, indis-
tintament, segons el gue convingui posar en accid,
una xarxa tnica d'anfenes, formada, com ja hem
dit, per dos jocs disposats amb els plans perpendicu-
lars, posant-la en comunicacié amb aquell dels dos
aparells que tingui de funcionar. Aquest equip com-
plet és molt recomanable, pero, segurament, s’exten-
dra més 1'tis del radio-compas, per ésser de més uti-
litat durant la navegacio.

Aquests aparells es construeixen usualment de
manera que 'axi de la bobina mobil, després d’'a-
travessar les dues bobines fixes, porta una busca que,
en girar la bobina, es mou per dessobre d'un circol
graduat de 0° a 360°. Per a montar-los a bord la
xarxa d'antenes pot disposar-se com a la figura 3,
per I'estil de com la porta el paquebot francés La
Provence, és a dir, amb els extrems inferiors de les

F9.3

quatre antenes sifuats en els vertexs d'un quadrat,
les diagonals del qual formen angles de 45° amb el
pla longitudinal del vaixell i de manera que les an-
tenes d'un mateix joc es trobin en veértexs oposats.
Cada una d’aquestes anfenes no esta formada per un

sol conductor, sind que es composa de tres o mes
fils, separats per la parft de dalt, que es reuneixen
cap a baix en un de sol per a fer el peu, Tota la
xarxa queda aguantada, pels extrems superiors de
les antenes, mitjancant un mare sostingut per uns
tirants que van de pal a pal.

Fl radio-compas en si, es coloca dins de I'estacio,
amb la ratlla que va de 0° a 180° del circol graduat,
posada, justament, en la direccié de proa a popa;
i aixi, quan es procedeix a determinar una direccid,
I'angle que indica la busca expressa l'atzimut de
I'estacié de la qual es reben les senyals, amb relacio
a la direccid que el vaixell segueix, marcat per la
braixcla. Llavors es correfgeix aquesta direceid,
per a fenir en compte la declinacié magnética del
lloc i de la desviacié deguda a les masses metalliques
i s’obté la marcacio veritable de I'estacié emissora en
(iiestio.

* * *

El complement de la instalacié de radio-compés
als vaixells és la installacié, amb la profusié conve-
nient, d’estacions de T. 8. F. distribuides en punts
estratégics de les costes, destinades a fer serveis
semblants als dels fars lluminosos i campanes, mit-
jancant l'emissic de senyals radiotelegrafiques, di-
ferents per cada estacié i consignades en un codi
amb les quals un vaixell proveit de radio-compas,
després de coneixer les estacions que li envien se-
nyals, pot pendre les marcacions de les que li inte-
ressen i, valeni-se d'aquestes marcacions, amb la
direccid i la distancia que camina durant les ob-
servacions, determinar la seva situacié sobre la car-
ta, malgrat la boira i el soroll.

De les estacions costeres de T. S F., destinades es-
pesialment a aquests serveis, se'n diuen fars Hert-
zians o radio-fars, i fan emissions automatiques a
intérvals de temps bastant curts, llencant senyals
senzilles, diferenis per cada un i ben caracteris-
tiques, de manera que no capiga cap dubte sobre
I'estaciéo que les produeix.

A Alemanya, ja fa molts anys que es van installar
radiofars, i a Franga any 1911, després d’haver
fet experiéncies molt acurades amb els aparells Bel-
lini-Tosi (1908, als ports de 1'Havre, Dieppe i Bar-
fleur, el Govern va fer instalar-ne dos: un a l'illa
de Sein i 'altre a la de Quessant, per a protegir, amb
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I'aceio combinada d'aquestes dues estacions, 'entrada
dels vaixells al port de Brest i 1é en programa 1'esta-
bliment d’estacions d'aquesta classe als punts de les
costes franceses en els quals siguin meés necessaris.

Si els radio-fars estiguessin proveits de radio-go-
niometres emissors, l'installacié seria més completa,
perqué aixi, fins el vaixell que només portés T. S. F,
ordindiria, podria orientar-se car posant-se en co-
municacio amb ells els demanaria que determines-
sin la seva situacié en el mar i Ii comuniquessin.

De fotes maneres, si s’augmentés el nombre d'ins-
tallacions de fars Hertzians dels més senzills, sem-
pre podrien prestar serveis utilissims a la navega-
¢i6, puix, en prineipi, pel sol fet de rebre les comu-
nicacions d'un far Hertzia determinat, un wvaixell
tindria indici de gque es troba a la vora de la costa
on hi ha aquest far i fins, comparant I'intensitat de
recepcio corresponent a les senyals de dos fars co-
neguts, pot orientar-se, siné amb precisid, d’'una ma-
nera aproximada, suficient, en melts casos, per a
evitar el perill.

Per ésser interessant, direm algunes paraules del
sistema «Telefunken», bastant extés a les costes d'A-
lemanya. Consisteix en montar a la costa una esta-
cio d'emissio proveida d’antenes disposades com les
branilles d'un paraigua, de manera que cada dues
antenes, diametralment oposades, formin un joc
d’antenes, missio maxima en el pla que determinen
i que cada joc sigui independent dels demés. També
porta una antena central, vertical, ordinaria.

Aquesta estacio funciona repetint molt sovint el
mateix cicle de senyals. El comencament d'un cicle
s'indica llengant, mitjancant I'antena central, una
primera senyal, convinguda i diferent per cada es-
tacid, 1 després, servint-se primer del joc que es troba
orieniat en la direccié Nord-Sud, es va repetint una
segona senyal valent-se sucecessivament de cada un
dels jocs d'antenes, seguint un ordre ja fixat i deixant

passar un mateix intérval de temps, sempre el mateix
entre cada comunicacid, Els vaixells porten un apa-
rell receptor proveit d'antena ordindria, i, demés, un
cronometre especial el gual té una busca que es mou
d'acord amb els intérvals de temps que separen les
senyals transmeses.

Per a servir-se del gsistema, s’ha de posar la busca
en la direccié del pla longitudinal del vaixell i bell
punt es rep la primera senyal indicadora de l'esta-
cio de la gual es tracta, es posa en marxa el crono-
metre, parant la busca en el precis moment en gue
els aparells de recepciéo donguin la percepcid mixi-
ma. Aleshores, tenint en compte 'angle recorregut
per la busca, pel que se sap el nombre de joes d’ante-
nes que han tingut temps de funcionar, i la direceid
seguida en aquell instant, degudament corretgida,
es deduira facilment la marcacid de D'estacid emis-
sora.,

* *

En volguer acabar aquesjes modestes notes, cal
fer esment de que En Marconi, per una d'agquelles
concepcions genials seves, que tan han contribuit
a l'avanc de la radio-comunicacio, ha trobat, recent-
ment, un sistema amb el qual es produeixen ondes
que no solament es poden dirigir cap alla on es vul-
gui, sind que és possible fer-les variar d'alcanc i ex-
tensié. Els procediments d'aquest sistema no son
encara gaire coneguts, puix forma part dels molts
invents i perfeccionaments gque han tingut lloe du-
rant la guerra, deguts al progrés de totes les bran-
ques de la ciéncia, esperonat per les necessitats apre-
miants de la lluita, i que, tocant a la T. 8. F., deuen
haver estat impertantissims, si es té en compte les
condicions excepecionals d'eficicia 1 seguretat exigi-
des per la missio que li estava encomenada,

Epuarp CONDEMINAS ABOS

El vaixell motor italia Amsaldo San-Giorgio, del que férem una descripcié en el niim. 12 i que ha vingut al nostre port
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LA MARINA ANTIGA A

Tothom sap gque Barcelona ha estat en toi ternps

cintat marititna, en el seniit de concedir gran impor-
tameia, 1 u voltes importancia excepcional a tot e
que a la marina es refereix. No va aixo per ara,
en que sembla que hi ha gran punt en tapar per tot
arreu la vizea del mar i en allunyar cls bareeloning
de l'aigua salada.

Una prova de l'importancia que agui es donava a
les coses de la mar la trobem en les mencions fre-
qitents que en fa el Manual de Novells Ardits, o sigui
¢b Dictari de 1'Antic Consell barceloni en el qual 8'hi
anotaven les coses mes sobressorfints gque esdeve-
Lilen,

Com curiostiat, donem a continuacio els Ardits
(noticies) maritims que trobem en el primer volum
de Pesmentat Manual que correspon a l'any 1390, el
qoal volum fou comengat el mes de setembre ;
Setembre

DiLLuns XII. — Parti la nau qui era den Sola qui
va en Alexandria, E en Ros ordena la vele lo dit
jorn.  E vench la nan den Colom de Genova.

Dimecres XIILI. Lo dit die que fou la festa de
Sancta Cren se alarga la damunt dita nau qui fou
den Sola per fer son bon viatge a la plaia de la mar
de dita ciutat.

Dimarts XX.—l.o dit die vench cert ardit de Tar-
ragona com U galiota armada de moros era estada
vers les mars de Tarragona ey havia guasta certa
cenia.

Octobre

DiLuNns 111 — Vench mercaderies

quels mercaders havien tramesa en Flanders, carre-

la galea de

gada e armada.
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BARCELONA

DiiLuns XVII. — En la nit del dit die parti la nau
castellana de la qual es pairo en Berenguer Pasqual
qui va a Escorpia, de la plaia de la mar de Barchi-
nona es alerga la dita hora per fer son bon viatge.

DiMECRES XIX. — Tregueren de la mar en terra la
galea de mercaderia qui era dies havia venguda de
Flandes.

DiLtuns XXIITI.—Fou junta en la plaia de la mar
de Barchinona la nau den Marti Vieeng, qui venia
de Alexandria carregada de mercaderies.

Divenpres XXI. — Parti la nau den Fogassot de
la plaia de la mar de Barchinona per fer son bon viat-
ge vers les parts de Saragoce de Sicilia.

Divous XXVII. — Foren juntes en la plaia de la
mar de Barchinona les Il galeas armades de la una
de les guals es capita la noble Vescompte de Roda
e de la altra en Bernat de Cabrera e desermaren. E
la nau den Sabet de Mallorques qui venia de Ca-
ller ab forment.

DicLuns XXXI. — Trasqueren la galea de la ciu-
tat que havia armada lo noble en Bernat de Cabrera
e ana a Affraga hon era lo estol quis era armat en
Jeniova per lo duch de Barbo contra moros.

Noembre

DimvecreEs II.—Vench lo panfil den Bofill de Oris-
tany carregat de forment.

DitLuns VII. — Vench I panfil del Alguer en lo
qual vench en Coloma 1o maior e molts poblats del
dit loch.

DissapTE XIX. — Dona la vela la nau den Bartho-
meu Vidal carregada de mercaderie per anar a Ale-
xandrie. E alargas lo dicemenge devall scrit a XX
del dit mes,

ELS CONVENIS

INTERNACIONALS

RESPECTE LA SEGURETAT DELS PASSATGERS

Per o procurar ung major seguretat en els viat-
ges maritims, fou signat el 20 de gener de 191a, un
conveni entre Alemanya, Austria, Beélgica, Dinamar-
ca, Espanya, Estats Units, Franga, Anglaterra, Ita-
lia, Noruega, Paissos Baixos, Suissa i Suécia.

Aquest conveni ha estat suara sotmeés a la ratifi-
cacio de la Cambra de Diputats de Iranca.

Hew's agui el report que deé dit conveni féu el
diputat M. de la Villehoisnet :

wAquesta Convencié constitueix des del punt de
mira internacional, un projecte que contribuird am
plement, én ordre de les idees en el qual es realitza,
a donar a la Societat de les Nacions una orientacio
realista i ]H'i't'iS:I.

wAquesta Convencido, la iniciativa de la gqual fou
presa pels Estats Units 'endema de la catastrofe
del Titanie, determina els vaixells sobre els quals
lés persones estan meés particularment exposades als
rises del mar, en rad o la manca de costum a la
vida marftima. Preveu diferents mitjans d’evitar
sinistres, particularment la indicacio als navegants
dels fenomens o fets que poden provocar-los i pro-
posa el mitja d'evitar-los i de crear un servei per a
destruir les desferres maritimes inaprofitables i pe-
rilloses, Tracta també de que quan inevitablement

es produeixi un sinistre, tinguin tots els vaixells una
disposicio apropiada de compartiments estancs, su-
ficients per a mantenir la flotabilitat i una relativa
estabilitat del vaixell per a guanyar el port mes pro-
xim o, al menys, poguer esperar els socors que pu-
guin donar-li altres vaixells, Cada vaixell haura de
tenir, dones, una instalacio de telegralin sense fils
gque li permeti comunicar-se el major temps possible
amb tots els vaixells proxims que li puguin donar un
eventual Finalment, en el cas de que el
vaixell, malgrat els seus compartiments estancs no

pogués oferir un asil segur als seus passatgers i

S0COrs.

tripulants, posseird els enginys necessaris per a que
els naufrags pugnin esperar so0cors.

sAltrament convé resistir en casos de sinistre, de-
guts a causes externes, com també cal prevenir un
cas d'incendi.

sles mides dictades seran sotmeses a control
mitjancant la institueio d'un certificat de seguretat.

»La Conveneid de Londres aplicable a fot vaixell
de comere que condueixi mes de dolze passatgers,
i adherida a un servei de navegacio internacional,
sera aplicada des de la seva ratificacio.
establert ja el seu

Anglaterra ha Reglament ;

Franca est4 a punt d'establir-lo.n
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UNA CURIOSA

La casa «Robin's Dry Dock & Repair Com-
pany de Brooklyn», amb l'apariacio del vapor Cu-
raca, ha demostrat una vegada més la seva compe-
fencia en aquesta mena de dificils operacions.

El Curaca fou enfonsat en 1'explosié del port
d'Halifax.
cada i el vaixell queda curvat pel mig en ifanta de

La part superior fou arrencada i lan-

manera que quan fou iret a flor d'aigua es veié gque
la proa havia pujat 7 peus i 9 i 8 polsades la popa.

En aquestes condicions el vaixell emprengue el
viatge, provisionalment apariat 1 el 25 d'abril co-

menca l'operacié de 'adrecament.

CATALUNYA MARITIMA

TASCA D’APARIACIO

perfecta verticalitat damunt dels bloes. Aleshores,
tirant una linia ideal que anés del punt maxim de
la curvatura fins a dalt, es comenca d’obrir un tall
a cada costat que coinecidis amb la linia esmentada
i s’'anaren esqueixant les dues bandes fins a flor
2]

dic s'ané buidant poc a poce, i el tall s'allarga 9 pol-

d'aigua. Alira vegada funcionaren les bombes i
sades mes.

l.es observacions fetes amb gran atencio, demos-
iraren que segons les planxes s'anaven esqueixant
i minvava l'aigua del die, els extrems del Curaca

queien gradualment fins a tocar els bloes del fons del

wShores = s

El gran problema era tornar la quilla al seu pri-
mitiu estat normal. A primer cop d'ull aixo sembla
impossible. Després de llargues observacions, mis-
ter George J. Robinson, vice-president de la Compa-
nyia, imagind un pla que, posal en practica, reeixi
en absolut. EI raport que Mr. Robinson fa de l'ope-
racio, diu aixi:

«Decidirem entrar el Curaca al doc nim. 2. Al
fons es fixaren uns bloes, en una llargada de 36 peus,
El 25
d'abril el vaixell fou espiat al die, posant-lo damunt
dels bloes 1 deixant-lo aplomat.

perqué no sabiem ben bé on era la torcada.

El vaixell fou es-
trabat witjancant uns puntals entrats entre els cos-
tats del vaixell i els murs del dic. A cada costat de
coberta es lligaren uns tirants de cable que es feren
forts per soore dels murs del die, bastant endarrera,
de manera que el vaixell quedés estampit pels pun-
tale i pels cables, assegurant-ne 1'estabilitat dels ex-
trems, en previsio de qualsevol accident que pogués
passar en l'operacié d’adrecament.

S'engegaren les bombes. Aixi que 'area de la
curvatura toca als bloes del fons, les bombes varen
deixar de funcionar i després d'un detingut examen
es pogué comprovar que el vaixell s'havia pesat en

P e e

1 .

dic. Durant aquest moviment es vigila gque tant la
proa com la popa es mantinguessin ben verticals,
que el easc no prengués cap entregirament i que en
tota 'estructura no 8'hi produis cap alteracio., Quan
el die resta completament see, el Curaca descansava
de lare a llare damunt dels blocs del fons, Ia gual
cosa era senyal evident que l'adressameni s'havia
realitzat amb éxit absolut.

L'operacid va comencar a les 7,30 del mati i acabd
a les tres de la tarda del mateix dia.

La inspeccio que varem fer immediatament al fons
dond per rvesultat trobar les planxes dels volis de la
curvatura frencades, degut segurament a que tot el
pes del vaixell havia gravilat a aquell indret. El
fons del Curaca també havia estat avariat per 1'ex-
plosio d'Halifax, de manera que fou necessari can-
viar 5% planxes.»

L'adjunt grafie dona perfecta idea de 1'operacid.
La linia de punts, indica la eurvatura que tenia el
vaixell en entrar al dic i la linia plena indica la for-
ma en que es deixa després de 'adressament, Al
mig del dibnix s’indica el lloe per on fou tallat.

El gravat petit mostra el vaixell damunt dels blocs

i els punials i eables amb que l'estampi i aguanta.
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MOTORISTES I

Heun's agui 'exposicio que les Societats de Magui-
nistes Navals acaben d'elevar a la Direccié General
de Novegacié 1 Pesca, responent a la invitacid que
aquesta els hi féu per a informar sobre els Regla-
ments per a Motoristes Navals, Obrers
i Fogainers habilitats:

motoristes

«Entenen els qui subscriven que 'inic titol que
autoritzi per a dirigir les maquines propulsores dels
vaixells de comere, qualsevol que sigui llur sistema,
té d'ésser el de Maquinista naval.

L'apartar-se d'aquesta denominacio i establir al-
treg professions analogues, quan dintre de Ia de Ma-
guinista hi caben totes les aplicacions, fora crear an-
tagonismes dinfre dels vaixells, que podrien esde-
venir perjudicials pels grans interessos que van em-
parellats amb el problema de la navegacio.

Tota vegada que les practiques exigides als qui
aspiren al titol de Maguinijsta naval tenen per objecte
pringipal 1'habit a la navegacio, coneixement de les
cures que exigeixen les maquines i les necessitats
del Iur servei; demés, tenint en comple que les ma-
quines de vapor i les de combustié interna tenen
molts punts de contacte amb ¢o que es refereix a
engalzament dels orguens diferents, distribucié de
valvules, bombes, ete., creiem que Li és demés la
especialitzacio de titols que ara es pretén.

Altrament, la major seguritat de les maquines de
vapor sobre les de combusgtid interna, fa molt possible
que s'esdevingui el trobar-se en vaixells de gran port,
una magquina de vapor al centre, per exemple, i altres
dos de combustid als

costats.

Ja es compendra que, aleshores, al posar en con-
tacte dos menes de personal amb les mateixes res-
ponsabilitats, les mateixes funcions, i quasi es pot
dir els mateixos coneixements, es donaria peu a con-
tinues confusions i mals entesos, que sempre perju-
diquen el bon servei del vaixell i principalment els
interessos dels armadors.

Podem afegir que modernament s'estan aplicant
alfres sistemes per a la propulsié dels vaixells, de-
més de les esmentades, com el sistema «Ljungs-
tromn en que s'aprofita Uenergia eléctrica produida
en el mateix vaixell, per mitja de turbo-motors, ma-
quines de combustio interna, ete.

A Anglaterra una sola Companyia, la qui ha com-
prat la patent, té actualment en construcecidé gran
nombre de vaixells d’aquest sistema propulsor, el
(qual també s’ha adoptat als Estats Units.

Seguint, doncs, la teoria que s'intenta posar en
practica, hom podria també especialitzar als encar-
regats d'aconduir aquests mecanismes, amb el qual
s'augmentaria la confusié de que ara parlavem do-
nant-se lloc a que en un mateix vaixell es tingués
d'emplear un pergonal per a les maquines producto-
res d'electricitat, un altre per a les maquines que la
utilitzen, i no féra gens dificil que, tractant-se d'un
vaixell de gran tonellatge, es tingués de recérrer tam-
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bé a qualque especialitzaciéo per a atenyer el sens
nombre d'aparells installats i que es vagin installant
de conformifat amb les modernes construccions.

Un altre argument en que es fonamenta aquesta
exposicié és el de que cada un dels vaixells que van
construint-se deu sostreure’s
a la navegacid actual, 1 aixo una realitat
que no és possible negar, se'ns acudeix la pregunta
de quina ha d'ésser la solucié que hom ha de donar
al personal de maquines que avui navega.

fdels darrers sistemes,

essent

Per totes aquestes raons, creuen les Societats fir-
mants que no deu existir més que un sol titol profes-
sional, que hom denomini Maquinista-Motorista, o
com se vulgui, exigint, pero, als qui el posseeixin, els
coneixements I garanties que el Govern cregui meés
convenients.

A tal efecte, proposen els qui subscriuen que sub-
sisteixi 'examen de maquinistes navals en la forma
actual, afegint al programa técnic que regeix, el pro-
jecte de programa de motoristes en ¢o que es refereix
a la part essencial de funcionament de motors i de-
més coneixements que en el mateix es requereixen.

Rspecte dels Maquinistes avui titulars, proposem
aixi mateix que se'ls sotmeti a examen de la part
corresponent o motors de combustio interna segons
el projecte de programa de motoristes, i que una ve-
gada obtinguda 'aprovacid, o sigui que hagin reva-
lidat el titol, se'ls autorilzi per a exercir el carrec en
els vaixells amb motors de combustio interna,

A partir de l'aprovacid d’aquest projecte hom deu
exigir-los 250 i 500 dies de navegacidé en maquines
de vapor i el restant fins a 350 i 600 dies, en motors,
segons que siguin primers o segons maquinistes,
deixant a jui de la Junta consulliva quan tingui de
comencar aquesta practica de motors.

Per tant, les Societats firmants, a V. E.
quen :

supli-

1.* Que es desisteixi del projecte de constituir la
professié especialitzada de motorisies navals.

22 Que el programa d'aquests es refondeixi amb
el de maquinistes, revalidant per mitja de I'examen
als ja titulars, per a que puguin actuar en vaixells
de distints sistemes propulsors.

3. Mentrestant no hi hagin maquinistes exami-
nats amb coneixements del nou Reglament dels mo-
tors d’explosio, siguin els actuals maquinistes navals
els encarregats de menar aquesta mena de maguines
sempre gne lur forga sigui superior a 40 cavalls no-
minals.

4r En tant no s'aprovi el Reglament del treball
en els vaixells pel que haura de posar-se en yigor la
jornada de vuit hores, no es prenguin en consideracid
els articles 3, 4, 5 i 6 de 'esmentat Reglament de
Magquinistes navals.»
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EL VAIXELL TRANSPORT D’AEROPLANS “ARGUS”

Al comencament de la guerra, a Anglaterra s’es-
tava construint, per a Italia, un fransport de pri-
mera classe de carrega i passatge, de 535 peus d'es-
lora i 68 de manega. Amb motiu de les ordres cir-
culades en aguell moment, va sospendre's la cons-
truceid, pero en 1916 PAlmirallat decidi rependre-les
i transformar l'esnientat vaixell en un gran trans-
port d'aeroplans: el treballs es realitzaren a les
drassanes de «Wm. Beardmore & C.%», al Clyde, en
les quals el vaixell havia estat Hancat.

la superesirunctura d'un vaixell, sobretot en les grans
velocitats, i aleshores es decidi muntar la plata-
forma damunt d'unes columnes que arranquessin
de coberta, deixant tan desembarassada com fos pos-
sible la plataforina en la qual havien de maniobrar
i engegar-se els aparells voladors.

També g observa que Uemissio de gasos 1 del fum
mitjapcant les grosses xemeneies dels vapors de
molta potencia, constituia altra seriosa dificultat 1
en consequencia s'adopta 1'us de xemeneies horit

El vaixell Argus destinat al transport | alerrissatge d'aeroplans

[Almirallat ja havia fet algunes provatures en
aquest sentii utilitzant el cuiracat Furions, este-
nent, damunt de la coberta, una plataforma d'ater-
rissatge. Perd degut a lobstacle que representa-
ven 'alta xemaneia, el pont i els pals, no fou possible
utilitzar immediatament els set o vuit cents peus
de Nargada del vaixell per a obtenir una extensio
no interrompuda que donés una bona plataforma.
En decidir acabar I'drgus, es determind deixar tota
Ia largada, 535 peus, per a plataforma i a més a
mes d'aix0o construir-hi a sota un hangar que tin-
gues espai per a contenir 20 aeroplans i diversos
tallers, panyols, ete., necessaris en aquesta mena
d'installacions. Diverses experiencies demostraren
que la major part de noses aeries eren produides per

zontals que comuniquessin les fogaines amb 1'exte-
rior, pels costats, a un nivell relativament baix, de
manera que el fum quedées endarrera i gairebé arran
de P'aigua; aquestes xemeneies horitzontals es dota-
ren de potents ventiladors per a que ajudessin al {i-
ratge.

D'aquesta manera la coberty superior restava
completament neta d’obstacles. Quan els aparells
aeris han de maniobrar, desapareixen pals i cabina
de direccio, la qual pot ésser pujada o baixada per
forca hidraulica, Hi ha dos bracos o grues al da-
vant per hissar o baixar els aparells i a la popa, sota
de la plataforma, surten amb una volada de 80 peus,
altres dues grues d'acer, eléctriques, les gquals son
destinades a les mateixes operacions.

L'hangar pels aeroplans a sota la coberta del vaixell

=

> =ak

_—




CATALUNYA MARITIMA —

205

La velocitat de I'Argus en un principi fou fixada
en 18 nusos, perd despreés, en destinar-lo a aquest nou
servei, s'augmenta fins a 20 3/4.

Sota de la plataforma hi ha un hangar de 330
peus de llargada per 68 d'amplada, amb un espai
iure al mig, de 48 peus d'ample que permet acomo-
dar-hi 20 aeroplans.

Agueet hangar és construit damunt de la coberta
superior del wvaixell; D'algada de les columnes que
aguanten el cobert és de 25 peus: aquest cobert és
d'acer, i en les parets hi ha diposits per a transpor-
tar torpeus i al damunt del cobert hi ha una trapa
corredissa per a transporiar els aeroplans.

En els panyols hi van maquines, torpeus i bom-
bes; a la part de proa de 'hangar hi ha un faller
proveit de folta mena d'utillatge i maquinaria. El
pont i les cabines de I'oficialitat son instalats a proa
sota la plataforma al damunt de la qual nomeés hi
ha la cabina que poi fer-se baixar fins a sota de la
plataforma, mitjancant forea hidraulica, com si fos

un ascensor. Elg aeroplans sén pujats de Uhangar
o la plataforma per dos elevadors eléctries.

Per a facilitar l'aterrissatge a la part posterior
de la plataforma, durant la mit, hi ha un sistema
especial de llums que serveixen de guia al pilot de
I'aparell.

Al voltant de la plataforma hi ha una barana;
els pals de la telegrafia sense fils també poden ésser
desmontats.

I.’Argus porta quatre canons de defensa aéria de
} polsades, els quals també poden servir per a la
defensa contra els submarins, i
del mateix calibre de tir rapid.

Aquesta és la descripeio succinta d'agquest vaixell
especialissim, la misgio del qual arva ha estat pura-
ment milifar, perd que, donats els gran avancos de
I'aviacid, bé podria ésser que s'utilitzés per a ser-

altres dos canons

veis de pau i que fos un model per a altres construc-
cions que les exigencies del modernissim sistema de
viatjar fes necessari.

EXPOSICIO INTERNACIONAL MARITIMA

Exe-
Navegacid i
Construceio Naval i Nacional d'Industries maritimes,

Ha inaugurat les seves tasques el Comité

cutin de l'Exposicio Internacional de
(que se celebrara en aquesta ciutat.

El Comité el formen les segiients persones:

D. Enrie Vila Marieges, president ; D, Angel Bonao,
D. Leopold Benitez, D, Eveli Mas i D, Jaume Carre-

ras, vocals; D. Pere Gareias, tresorer, i D. Julia
Amich, secretari.
A la sessio inaugural del dit Comité es dona

compte del gran nembre de valioses adhesions rebu-
des de tots els Centres maritims d'Espanya en els
quals la noticia de la vinent Exposicié ha produit
veritable entusiasme; i es prengueren diversos i im-
portants acords.

Ju estd redactat el programa de I'Exposicid, que
amb el nom de les personalitats ¢

'spanyoles i estran-

geres formant el Comité d'honor, es publicara aviat.

Als Centres maritims ha causat exceHent efecte el
nom de les persones que després de lahorioses ges-
tions han acceptat encarregar-se dels treballs d'or-
ganitzacio 1 execueid de 'esmentada Exposicid, i que
per ser totes elles conegudes i acreditades en 1'ele-
ment maritim, no dubtem gue portaran llur comanda
amb el major encert.

En va és ponderar la gran importancia i els be-
neficis que la vinent Exposicié Internacional de Na-
vegacio i Construceid naval i Nacional d'Induastries
maritimes reportard no solament a la nostra ciutat,
sind a tota Espanya.

Les oficines s'han instalat a l'estatge de 1'Asso-
Naviliers del Mediterrani (Ample, 23),
amablement cedit pel seu vice-president D. Pere
Garcias.

ciacio de

El gran vaixell motor danés Panama, amarrat al nostre port
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ELS MOTORS ELECTRICS SUBMERGIBLES
I LLURS APLICACIONS

Entre els motors de tota classe empleats en la in-
dustria, el motor eléctric és incontestablement ¢l que
gaudeix de més preferéncia, 1 el seu 11s té tendeéncia
a generalitzar-se de dia en dia a mida que s’exten la
xarxa de distribueid d'energia eléctrica.

El motor eléctric posseeix, en efecte, aventatges
preciosos. Causa poc destorb, es posa en marxa ins-
tantaniament, el seu funcionament és facil, la seva re-
gularitat perfecta i el seu rendiment exceHent. Pel
contrari demana un entreteniment minucios els de-
foctes del qual poden portar serioses avaries.

Per aquesta rad, l'emplen del motor electric ha
semblat sempre poc indicat en tota classe de treballs
que s’haguessin de veriticar en contacte amb 1'aigua
¢ senzillament de 'aire humit, perqué 'humitat ro-
vella rapidament els conductors més ben aillats,

Daqui que molts inventors s'hagin consagrat des
de fa temps a crear un motor eléctric impermeable
a l'aigua i a Uaire. Per a obtenir aquesf resultat,
han buscat guasi sempre—i és evidentment la solucid
que sembla més adequada—obtenir una coberta com-
pletament estancada. Pero aquest aillament estanc,
una vegada obtingut i després de vengudes serioses
dificultats, donava per resultat que els esforgos dels
inventors eren cotitzats amb perdua perqué la calor
produida pel motor portava a l'interior de la co-
berta hermética una condensacidé abundosa, sufi-
cient per a destruir 'aillament que es volia protegir.

El problema, com es veu, era sériament delicat, i
no obstant, ha estat resolt per un artifici de cons-
truccio que sembla a primera vista paradoxal. En
cfecte, no és una pura paradoxa volguer evitar els in-
convenients que resulten de la infroduccio de 1'aigua
en un motor electrie, establind justament una cireu-
lacio d'aigua en interior d'agquest motor?

No obstant, la reflexié ens fa veure que solament
un refredament continuat del motor pot impedir la
condensacid interior del mateix. Per a obtenir
agquest refredament, el mitja més segur era evident-
ment establir una cireulacié d’aigua en linterior de
la coberta. No obstant, s’ha de rendir homenatge
al meérit de I'inventor que ha sabut passar de l'idea
a la seva aplicacié i que ha sabut realitzar-la tan
habilment i amb tanta perfeccio que ha deixat re-
solt el problema del motor electric realment suh-
mergible.

Aquest motor ha donat proves irrefutables de la
seva robustesa 1 de la seva resisténcia. Se'ns per-
metrd també dir, ara que la guerra ha finit, que el
motor eléctric submergible ha guanyat els seus pri-
mers graus durant el curs de les hostilitats. La
gran flota anglesa féu un s freqiient, a la batalla de
Jutlandia, de bombes eléctriques submergibles 1 com-
binacio de bombes centrifugues amb motors sulianer-
gibles, que li prestaren valiosos serveis i 1i permete-
ren, sens cap mena de dubte, el mantenir a flotacio
grosses unitats de combat, 1'estabilifat de les quals
hauria estat seriosament compromesa si aquest re-
marcable invent no hagués existit.

Facilment es comprén gue les aplicacions indus-
trials del motor eleéctric submergible son innom-
brables perqué poden acoplar-se a aguest motor les
diverses eines desfinades a treballar en la humifat
i sota l'aigua, la utilitzacié de les quals, en rad de
irs condicions d'emplen, quedava fins ara reduida.

L.a immersié del motor submergible no és pas una
condicio necessaria del seu funcionament, el gqual no
es diferencia pas dels motors eléctrics ordinaris. Pot
ésser utilitzat tanf bé com aquests a 'aire liure i
en els lloes mo humits, 1 té 'aventatge sobre els mo-
tors ordinaris, que la immersio accidental no influira
de cap manera sobre la regularitat de la seva marxa.
18, dones, indispensable per a tots els treballs en els
quals sigui perillosa una brusca inundacio i particu-
larment en les explotacions mineres.

La humitat que regna ordinariament en els pous,
fa particularment delicat 'emplen de motors eléc-
trics ordinaris per al funcionament de les maquines
perforadores, ecompressores, ventiladores, efe. De-
mes, linvasio, sempre perillosa, d'aguests motors
per l'aigna, pot tenir per resultat, no solament la
inutilitzacio, sind la repercussié de 'accident sobre
el funcionament de l'estacio central i pot donar per
resultat la paralitzacio fotal de la distribucid de
I'energia eléetfrica a la mina.

En fi, I'emplen del motor eléetric ordinari en els
treballs de mines, és perillés en radé de les explosions
greus que pot provocar la més pefita xispa al posar-
se en contacte amb els gasos acumulats,

Amb els motors submergibles, tots aquests incon-
venients son evitats; no eal témer una inundacid
perque el motor treballa en perfecta immersio i sense
que pugui produir-se ecap derivacié sobre 1l'estacio
generatrin, No hi pot haver tampoc por d'explosio
perque n'hi ha prou per a allunyar tot perill de
xispes amb tenir el motor completament submergit.

Aixi I'empleu del motor submergible, en les ev
plotacions mineres, permefra 1'utilitzacié de 'energis
elécirica en fots aquells casos en els quals estava
{ins ara prohibida. El mofor eléctriec submergible,
per l'enginyosa combinaeio que d'ell 8’ha fel amn 1a
bomba eléctrica submergible, amb una bomba cen-
trifuga moniada directament sobre leix del motor,
proporeionara el mitja d'una eficacia incomparable
per a empendre immediatament l'assecament d'una
mina inundada per l'aigua. Ts la mateixa homba
en aguest eas qui assegura la distribucio de 'aigua
de circulacié en l'interior de la coberta.

Les bombes eléctriques submergibles poden ésser
construides per a tots els rendiments i la poléncia
dels grups empleats amb major éxit per I'Almirallat
angles varia entre 10 i 175 H-P.

Tenen sobre les alives bombes els aventatges se-
giients:

1.7 Essent submergibles no treballen inai én fals:
desaparecixen aixi les difienltats d'aspiracié Poden
impelir a gualsevol distancia,

2. Permeten assecar l'aigua que es trobi a pro-
funditats superiors a nou metres (altura maxima
d’aspiracid de les bombes ordinaries).
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3.7 Les enfrudes d'aire en les tuberies d'expulsio
no tenen eap accio sobre el rendiment de les bom-
hes submergibles, 1 per tant, aquesta tuberia no de-
mana els cvidados que exigeix l'instaHlacio d'una
tuberia d'aspiraciéo i pot fer-se rapidament.

{.¥ Mentre les bombes aspirants son dificils de
Posar en niarxi, sobretot (JIEETY ﬁ':l]rl'l.‘r!{im&t 4 1non
metres Ualtura d'aspiracio i es paren fregiientment,
les hombes submergibles son posades en marxa ins-
fantaniament, no es paren mai i donen sempre com-
plet Hur rendiment.

5% El cos de bomba i el ecase del motor eléctric
o la que estd ensamblat formen un conjunt estanc
robust i d'un bulte reduit co que fa la bomba submer-
gible molt portatil i facilment manejable.

Il

En rado de llurs qualitats, les bombes eléctriques
submergibles estan cridades a prestar serveis d'un
valor incaleulable tant el que fa referéncia al man-
tenir flotant els vaixells de fotes cli
dent com pel salvament dels restes maritims,

En 'hora actual en que la situacidé de 'armament
maritim és particularment preciria, i apart del deu-
re general de humanitat que mana pendre totes les

sses en cas d'acei-

precaucions i mides possibles tant per a salvaguar-
dar les vides dels passatgers com de les tripulacions,
I'interes mes immediat imposa |'obligacio d'evitar
per tots els mitjans possibles tota peérdua inatil de
tonellatge 1 de buscar els mitjans de recuperar en
la més amplia proporeio, les enormes rigqueses de
vaixells i carregaments enfonsats durant la guerra.

Aquesta sola consideracio ha d’ésser més que su-
ficient per a generalitzar a bord de tots els vaixells,
ja siguin de guerra o de comere, 'emplen de moder-
nes bombes eleécliriques submergibles que son real-
ment la taula de salvacid 1 salvavides dels vaixells.

Quan es produeix un aceident (via d'aigua, abor-
datge o encallada) posant al vaixell en perill d’anar-
se'n a fons, les probabilitats de mantenir-lo flotant
depenen no solament dels mitjans d'assecament que
vosseeixi, sind sobretot de la rapidesa amb la qual
aquests mitjans pugnin ésser posats en accio.

In els casos més desesperats, la vida del vaixell
i la dels seus passatgers i tripulacié poden dependre
de I'eficacia de les mides immediates que poden re-
trassar la catistrofe, si no evitar-la.

Un capita experimentat
aquest retras per a encallar el seu vaixell a la platja
si les circumstancies 8'hi presten; per altra banda,
['arribada de socors, que poden avui demanar-se fa-
cilment, asseguraria en molies ocasions la salvacio

no deixara d'aprofitar

del vaixell en perill, si aquesl pogués esperar el
temps necessari per a rebre'ls. I fins en el cas
de que un vaixell estigui completament perdut no és
inttil poguer-lo conservar flotant el temps necessari
per a obtenir en l'ordre i la calma la seguretat dels
(que som a bord.

En la major part de vaixells les bombes que han
de servir eventualinent per a l'assecament, son ac-
cionades per motors de vapor; si un dels comparti-
ments inundats és casualment el de les calderes, els
mitjans d'assecament sobre els quals podria comp-
lar-se, esdevenen inutilitzats perqué a 1'ésser inva-
dides les culderes cessa bruscament la produccio del
viapor,
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Adhue prescindit d’aquesta eventualitat, particu-
larment temible, T'utilitzacid de tols o part dels mit-
jans d'assecament és impossible en molis casos, ja
sigui perqueée les bombes son innaccessibles o perqué
en cas de l'amenaca de que el vaixell s'enfonzi ra-
pidament, hagin d'abandonar-se amb la major rapi-
desa les parts baixes.

El wvaixell es froba aleshores completament des-
amparal i ni es pot intentar tapar un forat perque
I'operacio exigeix que sigui ereada una aspiracio
en interior del case de tal manera que la pressio
exterior apliqui contra la via d'aigua les teles, els
matalassos i altres objectes destinais a tapar-la.

Suposem, pel contrari, que el vaixell anés proveit
d'un cert nombre de bombes electrigues submergi-
bles curosament repartides en els principals com-
partiments. La installacid pot ésser feta de manera
que el cirenit d'aquestes bombes estigui embrancat
sobre la dinamo del wvaixell. Caldra, no obstant,
comportar obligatoriament un cirenit de respecte
que a un dinamotor d'esséneia, coHocat sobre el pont
superior, li permefi suministrar Uenergia eléctirica
a totes les bombes submergibles. Els commutadors
o interruptors estaran installats a coberta.

Aleshores, en cas daccident, el funcionament de
les bombes submergibles és, per dir-ho aixi, instan-
tani, encar que els forns o les maquines siguin in-
vadides, perque el dinamotor del pont pot ésser po-
sat en marxa inmediatament i el mateix capita, pel
senzill joe d'una maneta, disposa de mitjans d'asse-
cament tan remarcobles com la seguretat del funcio-
nament gense necessitat d'acudir als compartiments
inundats.

Si les bombes ordinaries funcionen, los bombes
submergibles vindran a augmentar lur rendiment
en proporcions considerables.

També si l'accident s'ha produit de nit, el dina-
motor installat sobre el pont superior permetra, en
cas davaria de la dinamo del vaixell, d'evitar la
manca completa de Hum eléctrica. Toies les opera-
cions de salvament seran facilitades i en els vaixells
de passatgers s'evitara el pinic quan desapareixi la
iluminacié normal.

En defecte d'aquesta installacié fixa, tols els vai-
xells, grans i petits, vapors o velers, podran tenir
algunes bombes submergibles maobils, les quals po-
dran ésser posades en marxa per un dinamotor
colocat sobre el pont. Com que aquestes bombes
som molt portatils, després d'haver adaptat rapida-
ment els tubus corresponents, és suficient bai-
xar-ne una o varies al compartiment o compar-
timenis invadifs per a empendre de seguida 1'asse-
cament.

L>Almirallat britanic ha fet un s freqient i pro-
fitGs de les bombes submergibles en el curs de la
guerra i particularment a la batalla de Jutlandia.
La «Canadian Pacifien i la Marina militar francesa
c¢s preocupen també de generalitzar-ne 'emplen en
Ilars vaixells. Indubtablement totes les Companyies
de naveguacid curoses de la seguritat de lur flota i
passatgers, imitaran lur procedir.

Les despeses d'installacid de bombes submergi-
bles son insignificants en relacid amb les pérdues
considerables que representa el més petit sinistre
maritim; poden ésser classificades en la categoria
de primes de segurs.

Aquestes despeses de primera ins

1llacid podrien

ésser recuperades rapidament si les Companyies as-
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seguradores maritimes acceptessin concedir una re-
duceid de primes als vaixells que portessin una ins-
tallacio fixa de bombes submergibles de les quals es
faria esment en els registres de classificacio.

En efecte, els riscs de pérdua total son menors en
aquests vaixells que en els altres, i tambe si arribes-
sin a enfonsar-se, el posar-los novament flotants és
facilitadissim per la preséncia a bord de la instalacio.
Fins pot donar-se el cas de que solament aquesta ins-
tabacié pugui pujar el vaixell a la superficie.

EL VAIXELL DE FORMIGO ARMAT
“MIROTRES™

El vaixell de fomigd armat Mirolres fou cons-
truit, com saben els nostres lectors, com a assaig,
per la 5. A. «Construccions i Pavimentsy. Les con-
dicions de sa estabilitat i de navegacié en diverses
ocasions han estat comprovades molt satisfactoria-
ment, al mateix femps que 'enorme resisténcia del
seu case i la faeilitat i poe preu d'apariacié d’ava-
ries.

A causa de dificultats sorgides en el funciona-
ment del motor a olis pesats, el Mirolres ha estat
alguns mesos impossibilitat de navegar, pero ara
s¢ 1i ha coloecat una nova hélix, caleulada pels en-
ginyers de «Construccions i Paviments», en substi-
tueid de la que se li posd amb el motor, i s’han ob-
tingul les condicions desitjades.

Segons es comprova en les proves oficials veri-
ficades el 23 de juny proppassat, el vaixell eamina
més de les vuit milles previstes, éssent bo el funcio-
nament de la maquinéria.

El vaixell sorti el 3 del corrent cap a la ciutat de
Mallorea.,

NAUFRAGIS | ACCIDENTS

El veler “San Telmo” incendiat

El berganti goleta de tres pals San Telmo, de
la casa Puig i Escalas, de Barcelona, s'ha incen-
diat a detze milles N. 8. del Cap de Tortosa.

El capita del vapor Torreblanca, que passava en
direccié a Castell, D. Antoni Caviglia, es dona com-
te del sinisire, tirant de seguida un bot amb 1'oficial
D. Antoni Segui, el qual va recollir els naufregs,
romanent llarga estona al vaixell el seu capita.

El San Telmo s'enfonsi entre flames una hora
després de declarat I'incendi. Sortf del port de Bar-
celona. i es dirigin a Casablanca amb carrega-
ment de ciment, estany i llauna. L'ineendi fou pro-
vocat per una explosié ocorreguda als diposits de
benzina.

El capita del San Telmo, D. Guillem Pujol Pelany,
i els nou mariners que formaven la tripulacid s'han
salvat.

El veler enfonsat era de 350 tones i portava un
motor auxiliar de 40 cavalls,

ELS MOTORS “BOLINDERS™”
A OLIS PESATS

La coneguda casa Bolinders, d'Estocolin (Suécia),
acaba de llancar al mercat dos nous tipus de motors
marins a olis pesats, completament reversibles i
sense injeceid d'aigua.

Aquests dos models sén marcats amb les senyals
«M-In 1 «M-Ilv. Del primer model se'n construei-
xen de 90, 120 i 160 cavalls, i del segon, de 240, 320
i 500 cavalls.

En un programa que ens ha estat remes s enume-
ren les qualitats d'aquests nous models, ressenyant-
les en la foerma segiient:

«Ultra les qualitals que han donat a coneixer els
motors «Bolindersy a tot el mon, possecixen aquests
dos models certs punts distintiug que els colloquen
en una classe compléetament diferent comparats amb
altres motors de combustic interna.

En primer lloe, no necessiten cap injeccio d’aigua,
éssent, per tanl, innecessaris els tancs d'aigua dolga.

La supressid d'aquesta injeecio d'aigua s'ha con-
seguil d'una manera ben diver de la usada fing
ara en motors de bulbes incandescents, puix s'ha ob
tingut tan cientificament, que la combustid es fa alho-
ra inodora i sense fum i, per tant, la duracio de les
parts actives del motor serd perllongada de mane-
ra molt considerable.

En segon lloc s'augmenta molt 'espai per a la
CRrrega.

I finalment, el consum d’olis lubrificants queda
molt reduit.

A més dels aventatges directes esmentats, els mo-
tors dels models «M-I» i «M-1I» possecixen una scrie
d'excellents qualitats com les seglients:

La combustit s'ha fet praeticament perfeeta, que-
dant els cilindres molt nefs i, per tant, hi ha menys
desgast,

La manipulacio del motor s'ha simplificat molt i
les parts del motor, com els bulbes d'ignicio, que
generalment estan subjectes a grans variacions de
temperatura, en ¢l nou model «M.» mai es ecalenten
fins que es posen d'un vermell fose, aixd comptant
que funcioni a sobreecarrega, i es manfenen completa-
ment negres quan funciona a carrega normal, la
qual cosa és prou garantia de que no estiguin sub-
jectes a espatllar-se de manera supérflua.

A més de tot aixo, agquest nou tipus de motor és
més fexible. Es indubtable que quan les revolucions
d'un motor ordinari de combustid interna dismi-
nueixen a causa de qualsevol carrega excessiva, 0 a
un altre motiu, es redusix lur forga. efectiva en ma-
jor proporeio. En canvi, amb aquest tipus de motor
no suceceix res d'aixdo i aguest aventatge I permet
adaptar-se a meés amplies eondicions de funcionament
de les que generalment es poden obtenir,

lLa pressio maxima del motor, és poc més o menys
la tercera part que la d’altres motors. IL'importan-
cia d'agquest factor no pot ésser estimada suficient-
ment, puix totes les molesties a les quals estan sub-
jectes altres motors sén degudes directa o indi-
rectament a 1'alta pressié anormal sota la gqual han
de treballar.

Aquests nous models fenen més simplicitat, la
meitat de parts actives; no hi ha vialvules d’admis-
si0 1 d'escapada i el desgast, en conjunt, queda re-
duit al minim,
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Desenrotllant una mica menys de forga, aquest
motor pot funcionar sense 1is del compresscr d'aire
en cas de que hi hagi una petita avaria al mateix,
cosa completament impossible amb altres sistemes,
puix qualsevol avaria que sofreixi el motor en el seu
compressor el deixa de seguida inservible,

La regulacid d'aguests motors es basa en regula-
ei de fot o res tan bon punt elimina per complet el
regulador centrifug, el qual no és fan apropiat pel
1'-1‘|u_-iom|m.-n1 de motors marins de combustié inter-
na, que sovintment son manejals per gent poc apta.

Is imposgible donar una llista «Standard» per a
la forga motriu seguida per les diferents embarca-
cions, ja que les condicions de treball varien molf;
perd de totes maneres s'aconsella 'emplen de dos
mators amb dues helixs per a vaixells construits i
als quals s'instanHin motors auxiliars, per la senzilla
rac de que agquest procediment simplifica molt els
treballs d'alteracic del case.

Cal fer notar que la for¢a de cavalls al fre (B. H.
P.) equival a un 25 per 100 sobre la forca de cavalls
indicats. Ultra aixd, el motor «Bolinders» estia ga-
rantitzat per a poder funcionar confinuament amb
un 10 per 100 de sobrecirrega. El motor es ven en
forca de cavalls al fre (B, H. P.) sense comptar el
1) per 100 de sobrecarrega, havent, per tant, de donar
a les diverses embarcacions la velocitat indicada per
la casa, sense comptar la for¢a de reserva. Aquests
motors son construits segons les normes del «Lloyd's
Register (anglés), del Bureau Veritats 1 del Det Nors-
ke Veritasy.

NAVILERS I MARINERS

L'assemblea de Naviliers

Els dies 15 al 30 d'aquest mes es pof considerar
que els naviliers els dedicaran a la discussio gobre la
manera de trobar una formula que sigui acceptable
per tots pel que fa referéncia al pagament dels coe-
ficients de la navegacié. Durant varis dies els navi-
liers romandran a Madrid i després posaran terme
i llur tasca a Bilbao i San Sebastian.

No wvoldriem fer conjectures, perdo sembla que
aquestes reunions portaran finalment la solucié de-
sitjada, puix la qiiestié és ja tan tractada que sola-
ment manca arribar a una transaccio entre els diver-
SOS8 parers.

Nova entitat naviliera

El dia 21 de juny proppassat es constitui a Se-
villa una nova entitat naviliera que es dird «Com-
panyia Naviliera Sevillana, S. A.»

Aquesta Companyia, que és la successora de la
extingida «Companyia Sevillana de Navegacié a Va-
pors no fe, per ara, cap vapor, perd estd en relacid
amb les drassanes espanyoles i estrangeres per a
adquirir les unitats neeessiries per a inaugurar,
com més aviat millor, les operacions.

Els proposits d'aquesta Companyia sén fomentar
el trafec d'importacié i exportacié entre els princi-
pals ports d'Espanya i els d'Buropa i América.

La casa Taya

La casa Tayd ha venut a uns armadors de Bar-
celona el vapor construit a Gijon, Capita Revuelta,
el qual portard un altre nom.
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En canvi, la maleixa casa venedora ha adquirit
un altre vapor norueg, al qual sera posat el nom de
Capita Revuella.
La tripulacio d'aquest vapor es troba ja en cami
de Noruega.

EL TONELLATGE

Situacié del mercat

Els Estats Units s'han donat compte aviat de que
el més greu obstacle per a la prosperitat de la seva
indistria naval vé de I'extremada elevacio dels preus
dels vaixells que formaran el bloc de Iur futura
flota. de transporls, constituida avui pels vaixells
wd'urgencian construits durant la guerra sense tenir
present el cost.

El president de la «Emergency Fleet Corporationy
ha estat molt explicit sobre aguesta giiestio, no ama-
gant en una de les seves comunicacions a la Premsa
que la «E. F. C» ha batut no solament el record de
la rapidesa de la construcecid de vaixells mercants,
durant la guerra, siné també el record dels preus de
venda, «Hem fel una despesa que arriba fins a 300
dolars per tona. Si volem ara ésser una gran nacio
maritima, hem de disminuir, i en molt, el preu de
cost dels nostres vaixells mercants.»

Deixant de costat l'argument més important de
saber com 1 a quin preu la «E. F. C.» cedird els seus
vaixells als armadors britanies, és oportd remarcar
que, fins als Estats Units, els preus del mercat de
vaixells nous fenen tendéncia a disminuir, posant-se
al nivell dels del mercat britanic.

Les cotitzacions de mitjans de juny, eren a 22
liures a América i 20 ilinures a Anglaterra, com preu
de tona de transport per cargos d'unes 8,000 tones.

En el que fa referéncia al mercatt de vaixells de
segona ma, segons les compres-vendes efectuades en
aquests darrers temps, els preus segiients son els
maxims pagats:

Tonellatge Edat Prevs &

Pés mort Anys Lliures esterl.
5,200 21 70,000
6,000 29 77,500
5,900 31 90,000
2,500 26 51,000
1,000 13 28,600
5,600 26 95,000
7,400 24 125,000

Les vendes dels vaixells Standard, siguin de pri-
mera o de segona ma, continuen augmentant. Pero
en general el armadors no estan pas molt disposats
a adquirir-ne masses, puix prefereixen primerament
posar-ne alguns a prova.

Eis de preveure en el mercat una plétora de velers
pels mesos proxims.
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MEMORIES

I

BALANCOS

LES DRASSANES MINGUELL, S. A,

Hem rebut la Memdria corresponent a 1'exercici
de 1918 de les drassanes Minguell, S. A., situades
a Can Tunis, la qual fou aprovada en la junia ge-
neral d'acecionistes celebrada el 28 de juny daquest
any.

I'exercici abarca solament deu mesos de l'any
1918, o sigui el temps que fa que és constituida la
societat. Es fa constar en la Memoria cque les dras-
sanes foren creades en vista la gran escassesa de
tonellatge amb motiu de la guerra. Slafegeix que a
pesar d’haver ferminat el conflicte mundial, es pas-
sari un espai de temps per a terminar en bones
condicions les consiruceions que hi han en curs,

S'esmenta Pacecident ocorregut al pailebot Solgull,
a la platja de Palamos, la nit del 3 de gener, o sigui
la del fort temporal gque va ocasionar la perdua de
més de 25 vaixells enfre Barcelona i Marsella, El
Solyull fou llancat a la platja completament en sec,
perd idegut a U'exceHent construeeio en les seves dras
sanes, el vaixell queda intacte i no calgué meés que
fer una nova operacié de llancament.

Actualment hi ha acabat a les drassanes ¢l veler
Carmen, i molt avancada la construccio de l'altre
veler del mateix tipus Rosweig, que quedara enllestit
per tot aquest any. S'avanca rapidament la cons-

truccio dels grans pailebots José Minguell i Carnen
Borrds, per als quals ha arribat amb el pailebot Gol-
field la important partida de fusles que tenien ad-
quirida a Nord Ameérica. A més s'han adquirit bos-
cos de la regio per a atendre altres necessitats.

La Direceio general de Duanes ha autoritzat les
drassanes per a desembarear directament a la plat-
ja de Can Tunis tot el material de vigues i planxa
le ferro o acer destinat a la construccio de vapors,
la qual cosa representa una economia en els trans-
poris.

Acabada ja la construecid del veler Carmen, que
junt amb el Golfield i el Solgull componen l'actual
flota de la societat, i acabat aviat el Rosweig, es co-
mencara la consfruccid d'un vapor d'acer, cosa que
s'hauria fet ja si no haguessin sobrevingut conflic-
tes socials.

S'han ampliat els edificis per a tallers, amb dues
naus de 30 meires de Ilarg per 8 d’ample, amb la
instaHacié de la maquiniria necessaria per a l'a-
vabament de les quadernes.

En el balanc¢ es dona compte del resultat satis-
factori obfingut, havent-se fet 216,536'61 pessetes de
beneficis, acordant-se el repartiment de 25 pessates
per accid de la serie A.

Narcis Monturiol, inventor de la navegaciéo submarina

(Del llibre “Vida d’heroi”, de Puig Pujadas)

(Continuacia)

LLa part economica de !'empresa semblava inte-
rinament arreglada, pero llavors comenca el calvari
d’En Monturiol en intentar obtenir per a la seva
obra aquella proteccié que tant es ienia merescuda.

Escoltem el mateix Monturiol en una Memoria
que Hegf als accionistes el dia 5 d'agost de 'any 60:

«El sefior A. (aqui el nombre del Ministro de Ma-
rina, cuyo nombre suprimimos por no usar nombres
propios), sin prometer nada definitivamente, me ha-
hia hecho concebir la esperanza de que se nombraria
una comision facultativa para el examen del Ietineo;
pere como en su concepio era indispensable que pre-
cediese un informe de la Direccion de Ingenieros de
Marina, y como-ésta tardaba mucho en darle, su-
pliqué al sefior Maranges, diputado por la provincia
de Gerona, gque procurase aclivar, cuando estuviese
en Madrid, el despacho de este asunto. Asi lo hizo:
se presento al sefior A, y, luego, por encargo de éste,
al sefior Director de Ingenicros de Marina, en cuya
oficina pasé la siguiente escena que cuenta el sefior
Maranges:

nDespués de haberle manifestado el objeto que
me traia alli, me contestd que sus muchas ocupacio-
nes le habian impedido dedicarse al estudio de la
Memoria ; y habiéndole observado que lo que impor-
taba era el nombramiento de una comision para pre-
senciar las pruebas, me dijo que no tenia ingenie-
ros, mas que dos en el departamento de Cadiz y uno

en Cartagena. Le supliqué que confiriese esta mi-
sion a marinos inteligentes que sin duda los habria
en nuestra Armada. Puedo asegurar a usted que
no me separé, ni habia motivo para ello, de las for
mas mas corteses; quedé, pues, sorprendido cuando
veo levantarse a este jefe y decirme: ;Viene usted a
reconvenirme? — No fué éste mi dnimo —le con-
testé, — ni con mis criados lo acostumbro ; pero toda
toda vez que usted me recunerda mi deber, digo, que
reprendo a usted y muy agriamenfe; en primer lugar
por haber faltado al jefe olvidando un negocio que
le tenia recomendado, y en segundo lugar, por fal-
taime ahora a mi que, como diputado, tengo el deber
de vigilar el comportamiento de los empleados de la
Nacidn.n

Aquella carta del Sr. Maranges és comentada per
En Monturiol, en aquests termes, en sa Memoria :

«El sefior A. (el ministro), excuso al sefior Direc-
tor a causa de su mucho trabajo, v yo debo decir
a ustedes que siendo el sefior Maranges incapaz de
faltar a nadie, es muy natural que su dignidad re-
chazase la humillacion que envolvia la pregunta del
senior Director de Ingenieros. De todos modos, se
ve por parte de este caballero una prevencion confra
¢l letineo; de no hahberla tenido no veo el por gqué de
81 agresion,

»Mientras puasaba esla escena, iba por el correo
una nueva carta mia dirigida al sefior ministro, pi-




[ipe =

CATALUNYA MARITIMA

diéndole que activase el nombramiento de la comi-
sion de examen: el 15 de julio recibi la siguiente
respuesta :

«Senior don Nareiso Monturiol.—Muy sefior mio
v de todo mi aprecio: En seguida de recibir su fa-
voreeida del 25 tultimo, me ocupé del asunto a que
la misma se refiere; pero segin me dicen, en la Me-
moria gue public usted este afo y que ohra agqui,
referente a ensayos con su barco submarinoe, si bien
demuestra sus acertadas ideas y extensos conoci-
mientos, no da detalles algunos sobre su construe-
cién, mientras que, por otra parte, existe aquf igual-
mente la Memoria descriptiva publicada eén 5 de
septiembre de 1851 por el doetor Payerne, dando
minuciosos detalles, planos y explicaciones de dichos
aparatos y noticias de ofro aparato americano para
¢l mismo objeto, que se acerca notablemente al ante-
rior, con varias Memorias relativas a la respiracion
y al uso del vapor en les indicades bugues; por
cuya razon, la Direciliva de ingenieros de este Mi-
nisterio no considera tan original como aparece la
invencion de usted v en cuanto a los detalles se
atiene al docter Payerne, que los da amplios vy su-
ficientes para poderlos poner en practica cuando se
crea conveniente. Tal es, repito, el juicio faculta-
tivo de aqui y, por lo tanto, no cabe en mi otra
gosa, como conocera, que transmitirselo, segin ve-
vifico, repitiendome de usted su afmo. y 8. S. 0.
B. 8. M. (la firma del ministro).—Madrid, 9 de
julio de 1860.»

pA este informe conteslé inmediatamente con las
dos siguienies cartas; una dirigida al sefior Minis-
tro de Marina y otra al sefior Director de Inge-
nieros:

«Exemo. sefior (el ministro).—Muy sefior mio y de
mi mayor consideracion: Hoy he recibido su favo-
recida del 9 del corriente, en la que con su benevo-
leneia acostumbrada se sirve comunicarme el juicio
tacultativo que ha dado a mi Memoria sobre la na-
vegacion submiarina el sefior Director de Ingenieros
del Ministerio de Marina.

nAntes que tuviera lugar la escena lamentable
entre este caballero y el sefior Maranges, sospeché
(que mi Ietineo no seria examinado; y después de la
maniféstacion que aquél hizo a éste, me convenel
de que mi Ictineo naufragaria, no en las praderias
Aotantes del Océano, sino en las de la Direccién de
Ingenieros de Marina.

»En el informe se compara mi Iefineo con el barco-
buzo del doetor Payerne; nunca, que yo sepa, se ha
propuesto ofra cosa este inventor, que verificar tra-
bajos submarinos en los puertos de mar. En efecto,
no hay mas que ver su aparato. Bl barco-buzo esta
dividido en tres compartimientos verticales y el del
centro lo estd horizontalmente en dos estancias:
una superior para la entrada y la salida de los tra-
hajadores y otra inferior, sin fondo, donde se ejecu-
tan los frabajos; entre estas dos estancias centrales
media una puerta que estd cerrada cuando entran
los trabajadores, Para poner el barco-buzo en es-
tado de trabajar, se comprime aire en las dos estan-
cias laterales y luego se cierra herméticamente la
escotilla, Encerrados asi, inyectan agua en las es-
tancias laterales o exiremas, v el aire que habian
comprimido en éstas anteriormente los trabajadores,
pasa a la estancia superior; por medio de esta ope-
racion el barco va al fondo, abren entonces la comu-
nicacion o puerta que hay en el tabique que separa la
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estancia superior de la inferior y el aire comprimido
desaloja el agua del cuarto inferior, que es el que
he dicho que no tiene fondo. En este estado, los tra-
hajadores pueden pasar a trabajar directamente so-
bre el suelo del puerto. A fin de que el aire pierda
el dcido earbonico, se le hace pasar, a favor de un
fuelle, por una disolucion alcalina.

nComo ve V. E., el aparato del doctor Payerne
¢s la campana de los buzos perfeccionada.

nEl americano Busnell en 1777, Fulton en 1800 y
Wiliamson recientemente, han hecho experimentos
subacudlicos en el Sena, en Brest v en Nueva York,
y ofros inventores en varios puntos, con aparatos
que, como el doctor Payerne, y el que describe
D. J. N. de Vizearrondo, no pueden descender a
mayor profundidad que la limitada por la presion
que el hombre puede resistir (de 20 a 30 metros) de-
bajo del agua. Todos estos aparatos han sido desti-
nados a verificar trabajos a una profundidad exigua.

sNi unos ni otros, Exemo. Sr., se han propuesto
la: navegacion submarina ni el descubrimiento y ex-
ploracion del inmenso suelo de los mares, ni unos ni
ctros han estudiado los movimientos de las aguas
del mar y no han previsto la grande importancia
de esta clase de navegacion para la ciencia y para
la industria. Para alcanzr estos fines era indis-
pensable hacer un mundo diminuio, no una cam-
pana de bucear, mas o menos perfecta, cuya utilidad
se refiere a los puertos y a las radas.

nMi ecbjeto es tomar posesion de un nuevo mundo.

nCudn bien presintié don Miguel Lobo lo que de-
bia sucederme, cuando en 9 de mayo ultimo me es-
¢ribid lo siguiente :

nEl invento de usted estd llamado, en mi con-
cepto, a prestar grandes servicios a la navegacion.

niDios quiera que el gobierno de Marina aprecie
debidamente su valor! Si no lo hace, arrancard a
nuestro pafs la gloria de ser el en que por primera
vez, debido a ia ilustracion, se plantee. Porque in-
ventos de esa especie, cuando no son debidamente
apreciados en un pais deben llevarse a otros en que
lo sean, puesto que estan llamados a prestar inmen-
508 servicios a la sociedad en general.»

ngQué pedia yo a V. E. para merecer un informe
tan incongruente? Yo pedia que en vista de la Me-
moria se nombrase una comision de examen de mi
Ictineo. Se me contesta gque no teniendo mis planos,
se ignoran los detalles, y que teniendo los del doctor
Jayerne se pueden ejecutar éstos cuande se crea con-
veniente. ;Pido yo acaso que se pongan en obra
los mios? Ni V. E. me ha manifestado el deseo de
que los exhibiese, ni yo he suplicado que se pusieran
en practica. Lo que yo he pedido es que se examine,
no los planos del Icfineo, sino el Ictineo mismo, que
esta en las aguas de este puerto y que presenta re-
suelto priacticamente el problema de la navegacion
submarina. Por lo demads, ya sabe V. E. que ofreci
(para después de este examen y del informe de la
comision, si toda vez ésta reconocia la bondad de
mi invento) la presentacion de planos para la cons-
trueceion de Tetineos exploradores ¥y de guerra.

»De no haber remitido mis planeos (que por otra
parte, no se me han pedido) y de haberse publicado
los del doctor Payerne, resulta, segiin la Direccion
de Ingenieros, que mi invencion no es tan original
como aparece. IEsto esta muy mal diseurrido; pero
lo peor es que de ello pudiera deducirse que he co-
piado al doctor Payerne. Mas arriba hago la des-
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cripeién del bareo-buzo de este doctor; en mi Me-
moria estd descrito y ademaéas dibujado mi Iclineo:
véase queé tienen de comun.

»Yo extrafio mucho que al sefior Director de In-
genieros se le oeurra encontrar semejanza y estable-
cer comparaciones entre un aparato de bucear que
no puede descender a méas de veinticineo metros, y
mi invento, cuyo objeto es, no sélo descender, sino
recorrer ¢l mar en todas direcciones, lo mismo sobre
su superticie, que entre dos aguas y que por las pro-
fundidades mas considerables.

»;Se sabe de otro proyecto de navegaciin subma-
rina, destinado a explorar las mayores profundi-
dades del Océano v a posesionarnos de este vasto y
riquisimo nueve mundo? Si exisle, que lo cite y lo
describa el Director de Ingenieros y entonces podra
establecer comparaciones y yo podré admitirlas.

nPara concluir, E. 8., le suplico diga si he de
considerar el informe del senor Director de Inge-
nieros como la conclusion de este asunto, o si puedo
esperar (como creo que esta en las atribuciones de
V. E. como ministro de Marina) el nombramiento
de alguna comision facultativa que examine el Ie-
tineo, asistiendo a las pruebas que haria en su pre-
sencia o verifieandolas ella misma en el Iclineo,

»V. E. comprenderd cudn interesante es para mi
este nombramiento, puesto que mis intereses y repu-
tacion estin hoy comprometidos por el informe del
sefior Director de Ingenieros. Ademds, sentiria mu-
cho que hoy que mi patria hace grandes sacrificios
para restablecer su antiguo poder maritimo, se pri-
vara de un arma nueva y poderosa de que carecerian
las demds naciones.

nCuente V. E. con mi eterno agradecimiento por
la buena voluntad que ha manifestado hacia un
asunto de cuya transcendencia se ha penetrado y en-
tretanto se repite de V. E., S. 8. Q. B. 5. M.—Nay-
ciso Monturiol. Barcelona, 16 de julio de 1860.»

nSefior don (aqui el nombre del Director de In-

genieros). Muy sefior mio: Por la adjunta copia,
de la que ayer dirigi al sefior ministro, vera usted
la impresion que me ha hecho el informe que ha
dado usted respecto a mi Memoria sobre la navega-
cion submarina, Aungue congidero que el agunto
del Ictineo en el Ministerio de Marina ha terminade
va, v de una manera lastimosa, no puedo menos de
presentar a la consideracion de usted el bien que ha
privado de hacer su peco meditado dictamen,

nDesde Tuego, supongo que usted es un caballero
en toda la extensién de la palabra, y que como a tal
reune en alto grado las cualidades de un hombre
honrado; si no creyese en estas buenas cualidades,
puede usted estar seguro de que no tomaria la plu-
ma para dirigivme a usted.

wi Ha leido usted mi Memoria? Yo creo gque no:
si la hubiese leido, no podria confundir mi Ictineo
con los aparatos de bucear. Usted es Director de
Ingenieros de Marina y como tal debe saber notar Ia
inmensa distancia gue media entre una presion de
3 atmosferas y otra de 800 (en la suposicion de que
8 kilometros sea el mavor fondo del mar); la dife-
rencia que ha de existir entre un aparato destinado
a bajar y subir en las aguas de un puerto o de un
rio, y el Ictineo, que debe reunir a las cualidades de
un bugque mixto de vela y vapor, para andar por la
superficie, la condicion de barco submarino desti-
nado a explorar los fondos del mar y a sostener
combates navales movidos mai-
quina de vapor; ha de comprender también la dife-
rencia que hay entre una atmosfera artificial que ha
de sostener la vida de centenares de hombres du-
rante un tiempo indefinido v un aparato que a favor
del aire comprimido puede sostener por un tiempo
muy limitado y a una profundidad muy pequefia la
vida de unos euantos individuos. Entre el Iclineo y
cualgquiera de los paratos conocidos para bucear no
caben comparaciones. Usted, pues, no ha leido mi
Memoria.

con los navios por

(Continuara)

BITACORAS
FANALS MARITIMS

TELEGRAFS
MAQUINA

APARIACIONS
A BORD

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS
DUANES — TRANSITS

J. PALAZON, s.
Josep A. Clavé, 3 — Teldfon 1939 A.

INTERNACIONALS

en Cia.

MARTIN, s.

en C.
AGENTS DE ADUANA I CONSIGNTARIS

AMPLE, 30 | 32 — TELEFON 5292 A.

E.i F.PASCUAL
MONTURIOL

RONDA SANT PAU, 39
BARCELONA

LA UNIVERSAL
AGENCIA DE DUANES I TRANSPORTS
MARIAN LLUCH
Princesa, 44. - BARCELONA

Cases en Port-Bou | en Cerbére

AGENCIA GENERAL DE DUANES

J. BRUGUE i FILLS
Josep A. Clavé, 31 — Teleéfon 4063 A.

Cases a Port-Bou i Cerbére — Consignacions, Exportacio, Importacid

P. GALLASTEGUI, s.

en C.

Shlp-Chandler Furnish all hinas Proveldors de lofa classe de

of provisions at the most queviures per a vaixells

moderates Irices. == AR e

Carrer de la Mercd, niim. 17 - BARCELONA




