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LA COMPRA

Els judicis que mantes vegades haviem fet en
el sentit de que els naviliers espanyols adquiririen
tonellatge tan bon punt fossin possibles les contrac-
tacions, es compleixen de manera molt afalagadora.
Avui ja s6n tal vegada més de vint els vapors es-
trangers que en pocs mesos han entrat en posessio
de naviliers espanyols. Si les adquisicions fossin
menys dificultoses de com ho sén ara, a ben segur
que el tonellatge comprat seria superior.
per ara els naviliers han de procedir amb tota cau-

Pero ara

tela, puix hi han moltes raons per a no procedir
sense una limitacié. Els preus que assoleixen els
vapors son molt elevats i no havent-hi més que
un marge de dos o tres anys perqueé aquests preus
baixin, els naviliers no faran més ara que propor-
cionar-se els vaixells que considerin indispensa-
bles per a mantenir els serveis que presten, anant
després, quan la normalitat ho aconselli, a 'adqui-
sicio de flotes majors que siguin suficients per a
prestar els serveis necessaris al pais.

Hspanya, com es pot veure per 'estadistica que
en aquest mateix ntimero publiquem, compta amb
un tonellatge molt reduit, el qual no pot obsorbir
ni de la meitat el trifec maritim que necessitem.
Amb la guerra hem perdut encara 175 mil tones,
1 aquestes solament seran recuperades amb les
Per

anar a "augment de la flota en la mida que Espa-

adquisicions que es puguin fer a 'estranger.

nya necessita, ¢ quina és 'actitud que hauria d’ob.
servar-se tant per part del Poder ptiblic com dels
elements maritims? No cal deixar de compte que
'augment del tonellatge és una qiiestié que urgeix
1 que hauria de quedar resolta en un espai de dos
o tres anys, amb 'objecte de no anar endarrera
amb els altres paisos debilitats de marina mer-
cant, com Franca i Italia, especialment, els quals
€5 preparen per a aconseguir la posicio que neces-
siten, el primer amb un tonellatge de cinc milions
1 el segon amb un altre encara major.

A aquestes hores hauria d’haver-se nomenat
ja la Comissi6 encarregada de fer un estudi del to-

nellatge que Espanya necessita i aquesta Comissid,

DE VAPORS

d’acord amb el Govern, presentar el projecte d’ad-
quisicid d’aquest tonellatge, mitjangant contractes
a totes les drassanes espanyoles i1 altres a l'es-

tranger. Al mateix temps que s'intensificaria i
es protegiria 'indfistria naval espanyola, es conse-
guiria el tonellatge que necessitem.

El Govern hauria d’intervenir com a compra-
dor en aquestes contractes, arribant alli on no po-
drien arribar per si sols els naviliers. Amb aques-
ta ajuda aquests rebrien els vapors que volgues-
sin adquirir, fent-los efectius en dues etapes, de-
la segona de les quals en sortiria fiador 1'Estat.

Aixi és com ho ha resolt ara mateix Franca i
és molt dolords que aqui no hi hagi encara el més
petit indici de que es vagi per aquest cami. En
una de les darreres sessions del Parlament, un di-
putat pregunta al ministre d'Estat sobre les ges-
tions que s’havien fet prop d’Alemanya per a que
aquesta ens abonés els perjudicis causats amb la
guerra submarina.
ara no havia estat possible realitzar cap gestid,

El ministre contestd que fins

perqué la pau no era firmada, pero que aviat se-
ria nomenada una comissio de diputats i de navi-
liers per a estudiar I’assumpte.

Aquesta podria ésser una oportunitat que els na-
viliers no haurien de deixar perdre, enfocant amb
tota energia el problema. Seria 'ocasié per a ob-
tenir totes aquelles mides de proteccié a la marina
que les circumstincies aconsellen, com son perdo
de drets d’abanderament, primes a la construccid
del pais, etc., etc.

Que es convencin tots que els esforcos indivi-
duals no ens duran plenament al resultat con-
venient, o almenys no 1’assolirem amb la rapidesa
que ens el faria molt més productiu.

Cal meditar sobre aquestes qliestions trans-
cendentals, finica manera de despullar-nos de la de-
pendéncia estrangera que fins ara ha estat absolu-
ta. I els naviliers, tots els elements maritims,
haurien d’ésser els primers en presentar solucions
i pugnar perqué arribessin a la practica.
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MODERNS APARELLS PER A CARREGAR CARBO

La carrega del carbd és un problema de gran im-
portancia dintre les operacions dels vaixells. Un
dels aspectes principals d’aquestes és el referent al
femps que es necessita per a.carregar el earbo. El
valor que representa mantenir el vaixell parat tant
si és al moll com si és al mar, és tan considerable,
que ha de reduir-se sense confemplacions tot allo
que signifigui un retras injustificat.

Les dificultats o les facilitats d’aquesta operacio,
varien segons els ports o llocs de chrrega i les con-
dicions i dimensions dels vaixells. Les diverses alca-
des dels molls adaptades a les condicions dels dife-
rents mars, influcixen en l'execucid d'aquesta tasea
com tambe n’és un fact r importantissim 'objectiu

L'aparell elevador del carbd, junt amb els dos tubus
gue el llancen a les carboneres

del vaixell. Si aquest no té altra missié que Ia de
transportar carbd, pot realifzar l'operacio amb molt
mes aventatge que no pas un vaixell de passatge i car-
rega, en el qual U'operacié de carregar carbd, essent
absolutament necessaria, ha de venir gairebé supe-
ditada a les alires operacions base del trafec al gual
es dedica.

De fotes maneres, 1'estalvi de temps és cosa que ha
de tenir-se sempre en consideracio i a la resoluecid
d’aquest problema s'han dedicat molts esforcos.

Un dels sistemes usats és el dels conductes ele-
vadors. El carbd es porta en barcasses als costats
del vaixell, que pof carregar o descarregar altres car-
regaments menfre pren el carbd. Per aquests con-
ductes elevadors el carbé és dragat de les barcasses
1 elevat a les portelles de les carboneres, on és rebut

per un impulsor instalat a la carbonera que el re-
parteix convenientment. L'ajuda de 'impulsador o
distribuidor no és essencial per quant la distribucio
pot fer-se a i, com tampoe és necessari que tot el

Laparell elevador del carbo

carbo passi per la mateixa portella, siné que es pot
dividir el corrent en dues branques i utilitzar dues
purtelles.

Aguest aparell conduetor té un cap triangular que
es conecta a un costat del vaixell i resta aixi durant
I'operacié. En aquest cap ve un mofor electric que
posa en moviment 'aparell; Uencarregat de fer-lo
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funcionar pot collocar-se a coberta: un home sol és
suficient. El corrent eléctric pot pendre’s del vaixell
mateix o bé duna installacié del moll. Un llarg
mare 4 caixo escorredis que conté el mecanisme: ele-
vador, va fixat al cap friangular. Aquesf suport pot
ésser hissat o abaixat en relacio al cap segons eon-
vingui; per consegiient no és necessari modificar la
sifuacio del cap perque el mare ha d'ésser abaixat
segons minvi el nivell del carbo de la barcassa o bhé
ha d’alear-se quan la buida hagi d ésser substituida
per una de carregada. A cada extrem del mare hi ha
una roda en la qual va montada una cadena quc
porta uns diposits, com els de les dragues. Quan el
motor funciona en un sentit fa moure la cadena dels
diposits i quan opera en sentit contrari fa pujar o
baixar el bastiment en conjunt. Unes grapes colla-
des als costats subjecten el bastiment a I'alcada que
es vol, menire el mofor estd parat per a efectuar
el canvi de posicid. El bastiment es pot alcar o abai-
xar de mica en mica pel canvi de barcassa o per bui-
dar-la del tot. IL'operador de eoberta pot parar 1'ele-
vador i hissar el bastiment. Els moyiments de les
bharcasses son vigilats i dirigits per operaris.
Iaparell, com ja hem dit més amuni, pot hi-
furcar-se en dues branques, disposicid molt convenient
gquan la distribucid del carbd a la carbonera ha de
fer-se a ma, puix quan l'elevador funciona amb un
sol broe, és tan seguit 1 ferm el raig que ean a l'inte-
rior que dificilment els homes donen I'abast per a

L'aparell col'locat dins les carboneres i que distribueix el carbé

impedir que es formi un munt que arribi a obturar
la. portella. No obstant, cada branca porta un obtu-
rador que funeiona independentment i que serveix
per a inutilitzar durant el temps que convingui I'una
0 'altra branca. Aixo és molt convenient quan és
tracta we carboneres que 1'una és més petita que 'al-
fra o bé quan per necessitafs de la maniobra conve
tancar una portella accidentalment.

363

Liaparell distribuidor intallat a Uinterior obra in-
dependentment de 'elevador i funciona amb forca
aléctrica. Comnsisteix en un nimero de dises horizon-
tals installats parallelament al sostre de la carbonera,
que reben el carbo que cau per les portelles i el dis-
tribueixen automaticament. Aquests discs eg mouen

Lina altra vista de I'aparell distributdor del carb6 ]

tots alhiora mifjancant una transmissio de cadena
i s6n tangents entre ells formant una renglera de la
llargada del sostre. El earbo passa de I'un a Ialire
fins que la carbonera és plena del tof.

Generalment no comencen de funcionar fins gque
son plens els més proxims a U'obertura d'entrada, El
pas d'un disc a l'alire es fa per uns bracos en forma
d'espiral. Quan els dises es posen en moviment, el car-
b que cau ordenadament va formant una pila i quan
aquesta toca al dise corresponent, lespiral desvia-
dor fa passar el carbd que entra al dise immediat
i aixi successivameni fins que la carbonera és
plena.

Amb aquest nou sisten.a es poden distribuir 150 to-
nes per hora.

PRIMER, Si; DESPRES, NO

El nou ministre de Foment ha dit que menfre
ocuparia el carrec no permetra la venda de cap vapor,
havent ja denegaf dues peticions. Trobem molt hé
Iactitud del ministre de Foment, perd és el cas que
la prohibicio de venda, segons les seves paraules,
afectava també als velers, oposant-se aixo al R, D. fa
poc dictat per 1'Ossorio i Gallardo, concedint per-
mis de venda de velers menors de 500 tones, amb
el fi de donar treball a les nombroses drassanes que
s'han muntat per les costes espanyoles.

El nou ministre de Foment devia reflexionar un
xie sobre les paraules que va dir, i al cap d'uns dies
ha sortit amb un nou R. D. que ve a ésser un terme
mig de I'anterior. No prohibeix en absolut la venda
de velers, pero si tots aquells que vagin proveits de

motor auxiliar,
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REVISTA DE NOLITS

Dels Mercats de Carbo

Els americans aprofiten 'oporfunitat per a ells,
del eaos que atravessa I'explotacid del carbd en les
diferents regions productores de l'Anglaterra, per
a crear-se a Buropa mercals que no posseien en
absolut. Sén els mateixos proveidors anglesos els
qui, ben a disgust seu i a fi de veure aixuts els di-
posits que tenen establerts en les estacions de carbo-
neig escampades pel mon, es veuen en la necessitat
de recorrer a Nord America pel seu proveiment,

Els importadors francesos han concerfat ja 1'ad-
quisicid de 100,000 tones de carbé americd a entregar
en tot el que resta d'any i estan en negociacions
per a 'adquisicid  de 500,000 tones més per a quan
s'hagi complert la primera contracta. També els
italians, per la seva part, estan en negociacions per
a la importacid de combustible de la mateixa proece-
déncia. I també a Italia, es diu que agenis ale-
manys estan gestionant el fufur proveiment d’aquella
nacié a preus bastant més inferiors als del carbd an-
glés i nord-america.

A les greus dificultats creades als mercats brita-
nics, pel fet de la situacié anormal en que es troben
a cansa del sens i de vagues que s'hi venen succeint
aixf com pels actes reprobables de sabotatge comesos
especialment en el districte de Yorkshire i per 1'im-
portant disminueio de produeecitd que principalment
la disminueio de les hores de freball ha originaf, s'hi
ha vingut a afegir darrerament 'angment de sis 8. en
¢l cost de la fona de carbd.

Estem presenciant actualment com la nacid que,
per favor de la naturalesa i per la seva situacio geo-
grafica, es troba en les millors condicions per a ésser
la primera proveidora de combustible, com ho ha
estat fins al preseni, veu neutralitzades i anulades
per 'accid dels homes les esplendides condicions na-
turals.

Un altre dels motius d’inferiovitat en que es froba
Anglaterra en relacié amb els Estats Units, és el
de gue I'explotacio intensa de les mines que aquests
posseeixen és efeclunda amb utillatge modernissim
(que per si sol produeix major rendiment que 1'utilit-
zat anys enrera, cosa que coniribueix extraordinaria-
ment en la gran desproporeio que es nota en la pro-
dueeid comparada, per home, en els dos paisos; es
calecula que en I'any 1918, el miner ianqui produi en
promig unes 901 tones, mentre que el britanic en
produi solament unes 294.

La produccio mensual de I'Anglaterra en 1914, era
d'uns 24 milions de tones i la de 'any 1918, fou de
uns 19 milions, i la d'aquest any sera més infe-
Tlor.

La recent disposicid de les autoritats angleses,
prohibint temporalment I'exportacié de carbo i en es-
peeial per a les nacions neutrals, ha vingut o agreu-
jar la sitnacid del mereat en son aspeete general.
A fi d'assegurar I'abastament de les necessitats na-
cionals, el Govern britanic ha pres aquella determi-
nacié i és conseqiiéncia d'ella el fet de registrar-se
pogques operacions d'un temps en aquesta part.

Per o Espanya s'ha cotitzat darrerament 52 s, 6 d.
Cardiff-Barcelona; també pel mateix port s'ha fet
a 54 5. i per a Bilbao a 50 s,

Virtualment sospeses les operacions amb Espanya,
sobre aquells nolits que de fet resulten convencionals,
és inutil fer-hi consideracions.

El mereat d'Astaries segueix igual, mantenint-se
els nolits entre 40 1 45 pessetes.

En quant als dels Estats Units, entre els darrers
coneguis no n'hi ha cap per a Espanya.

Norfolk—Anvers o Rolterdam, &'ha contractat a
22 i mig dolars i el mateix per a I'Aflintic frances
i per a Lisboa, Per a Marsella i Génova a 26 i mig
dolars.

Cereals

El mercat de 1'Argentina afravessa
d’'expectacio,

1 p-‘.!'[m]i_'
Es generalitzada la creenca alli de que
cls nolits en general han d'experimentar baixes d'im-
portdncia i per aquests mofius no sén abundants les
operacions.

Per a en breu s'espera activitat de transaccions
amb Hamburg i altres ports alemanys i també amb
Trieste i Fiume.

Els nolits es mantenen en el nivell ja conegut. Per
a Barcelona s’ha contractat darrerament a 250 pes-
setes. Per a Anvers 200 s. i per a Anglaterra, nolie-
jament lliure entre 215 =. i 235 s. Els {ransports in-
tervinguts continuen a 62 s. 6 d.

Mineral

Les dificultats que atravessa el mercat de carho,
repercuteixen sensiblement eén el de mineral, En
el mercat hi manea el tonellatge dels vapors que com-
binen amb el transport de carbo, un retorn de mine-
ral. Malgrat aquesta manca de {onellatge, els nolits
no han sofert semsibles alteracions.

Amb TI'abundancia de capacitat de fransport que
especialment en virtut de les disposicions preses pel
Govern anglés, hi hagué temps enrera, es produf un
descens, d'imporfancia en alguna d’elles, en les co-
titzacions. Semblava que repetint-se la manca de to-
nellatge en el mercat, els nolits fornarien a pujar,
pero no ha estat aixi, i és que els importadors angle-
s08 posseeixen ara bons stoes i no tenen pressa per a
noves imporiacions.

Les tltimes cotitzacions conegudes somn:

Valeéncia Glasgow, 24 s.; Cartagena-Middlesbro,
29 s.; Almeria-Newport, 23 s., 6 d. i per a Barrow
20 s.; Melilla-Glasgow, 21 s.; Santander-Tyne, 25 s. i
Bilbao-Cardiff 18 s. 6 d.

General i por viatge

Poiues variacions en aquest mereat,

Per a Espanya a penes cap operacio. L'unic no-
licjament de que tenim noticia en aquests dies és
Nova Tork a Bilbao i Burdeus a 33 dolars, net form.

Allres cotitzacions del mereaf son:

Saigon-Franca 220 s.; Costa Madras a Marsella
260 s.; Bombay-Marsella 230 s. tona de pes mort.

Java-Amsterdam 280 s. pes mort; a Anglaterra
280 s. i pel Mediterrani a 300 s. tona pes mort.

Time Charter

Com en altres mercats, no s'han experimentat
tampoc eén aquest grans fluctuacions.
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Per més que el tonellatge ¢s mes esecas que temps
enrera, confinuen en bon nombre els noliejaments
a femps.

Son principalment les empreses que tenen serveis
regulars establerts o hé a reaffudar les nolieja-
dores. La majoria d'elles per una circumstancia o
per altra, es troben amb manca de tonellatge propi
per a atendre a llurs necessitafts i es veuen en la
precisio de recérrer a l'estranger.

Entre noliejants i armadors anglesos, segueixen
fent-se operacions per a plagos d’'un a fres anys, al
voltant de 25 s. Especialment a Cardiff hi ha hagut
demanda de capital per a ladquisicié de wvapors
a l'objecte de noligjar-los a femps, en qual operacié
hi xifren sos armadors bons beneficis. Es caleula en
més d'un centenar els vaixells adquirits en poques
setmanes per les Companyies de Cardiff, la majoria
de les guals son de rescent constitueid.

S'han contractat vaixells neutrals a nolits bastant
mes alts que el de 25 s. Per a sis mesos i {rafec
general s'ha contractat a 42 s. 6 d. vaixell neutral, i
un noruce de 7,000 tones ho ha estat a 37 5. 6 s

Han estat fixats 40 s. per a varis vapors japonesos
1 I'Il"T‘ a4 515 1Mesos.

Els americans contracten fonellatge que ¢l pagien
entre 40 s. 1 42 s. 6 d., segons la durada de la con-
tracta.

VARIA

Factories de Malgraf

Sota aquest titol ha' quedat constituida una socie- -

tat anonima, integrada per don Joan Mird i Trepat i
altres elements, els quals s'han fet carree de les drds-
sanes de Malgrat per a la construceio de vaixells de
formigo armat, les quals fins ara anaven per compte
de I'entitat «Construccions i Paviments»,

Compra de vapors

<= La casa naviliera de don Doménec Mumbri
estd a punt de pendre una volada important, puix
sembla que ja té comprats a Anglaterra tres nous va-
pors de set mil tones cadaseun, demés del ja comprat
recentment,

Tambeé hi ha gestions eniaulades per a la compra
d'un vapor de deu mil tones.

< Els senyors Purk i Wiity, de la Companyia
Naviliera Espanyola, es troben actualment a Angla-
terra i pensen efectuar la compra de dos o tres vapors.

= Darrerament varis naviliers bilbains han ad-
quirit tres vapors anglesos, un de 7,000 fones i els
altres dos de 3,000 a 4,000,

== Llarmador ae Santander don Angel Pérez Ei-
zaguirre, ha adquirit a Anglaterra un vapor construit
fa poe al Canada i que desplaca 8,800 tones. Es de
furbines, i comptara amb tots els avencgos de la in-
dustria naval,

La seva velocitat serda dlonze milles 1 mitja.

Portard per nom aquest vapor Alfonso Pérez.

Actualment fa el primer viatge d’Ameérica a Angla-
terra, i quan arribi, se'n fara earrec el nou armador.

L'Alfonso Pérez sera el vapor de carrega meés
gran d’Espanya.

LA EVOLUCIO
EN LA MAQUINARIA MARITIMA

Actualment s’estan assajant considerables millores
¢n els enginys propulsors dels vaixells. La «United
States Navyn, després d'acurats experiments amb di-
ferents tipus de motors, ha decidif equipar els grans
vaixells de guerra i cls ereuers rapids amb turbines
i motors eléctrics en comptes de maquines. Molts
transatlantics i gran transports també han estat do-
tats amb motors eleéetries i turbines i és molt possi-
ble que aquests sistemes de propulsio siguin aplicats
abans de gaire, d'una manecra sistematica a totes les
millors clagses de vaixells. L'eficiéncia d'un bon aco-
blament de fturbines és aproximadament del 945 9%
ila dels millors models de motors eléctrics de 93 per
cent.  L'us dels motors electries implica un petit aug-
ment de cost, pero en eanvi té molts aventatges prac-
tics en comparanca amb qualsevol altre sistema pro-
pulsor. :

Raports anglesos constaten 1'éxit que han obtin-
gut els aparells maritims de propulsid de raig d'ai-
gua amb pressid. Moltes autoritats han advocat fer-
mantent per I'as de les bombes centrifugues per a la
propulsio dels vaixells. Aquesta mena d'enginys son
Uideal del motor, perd fins ara en la majoria de
provatures realitzades el raig d'aigua fou massa pe-
tit.  Per a que el raig pugui donar impuls suficient
per a mourc un gran cos, cal una gran columna
d'aigna bombada a extraordinaria veloeitat.

Hebert A, Humphrey, de Londres, ha inventat una
bomba que reuncix totes les condicions necessaries
per a-que el raig d'aigua tingui la for¢a suficient i els
vaixells que les han utilitzat han obtingut notables re-
sultats,

El motor maritim «Humphrey» és una senzilla
combinacio de dos tubus d'acer fos, en cls quals una
mixtura de gas explota contra la superficie de 1'ai-
gua: en conjunt és una bomba de gas que usa 1'aigua
per pisto. Dues d'aquestes bombes empenyen 'aigua
del mar presa des dels costats del vaixell a una cam-
bra d'aire, des de la qual un fort corrent és projectat
a la popa. Aquest doll d’aigna que surt amb gran
pressio, empeny el vaixell endavant sense gens de
vibracio.

William J. Still ha imaginat un motor maritim
que promet ésser una gran millora dels motors Idie-
sel. El motor Still s'assembla al Diesel ; pero aigua
calenta que ve de la camisa és presa i tornada a es-
calfar pel gas o vapor que ja ha servit, que s'utilit-

za per a donar la segona pistonada,

Aquest motor, dones, és ana combinacio de gas i
vapor. Una pistonada és produida per I'expansio del
gas i la segient per la del vapor.

S'ha demostrat que un motor maritim, treballant
en aquestes condicions, consum 2,000 tones menys de
combustible en una doble jornada d'un miler d hores.
Es evident que som a una era devolucio de I'engi-
nyeria nayal.
simple, més eficienl i més economic que la maquina

El motor mari futur promet ésser maolt

de vapor de triple expansio, i la qual cosa implicara
una considerable reduecit en el cost dels transports
maritims.
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LA MARINA CATALANA HISTORICA

Ielogi i 1a importancia de la nostra marina his-
torica, durant el temps del major esplendor, el {robem
ja fet, millor del que el podriem fer nosaltres, puix
gque és forjat per propis i estranys d’aquell temps,

Els grans serveis presiats per la marina de Cala-
lunya sén reconegnis publicament pels reis d'Arago
en llurs documents; pels escripiors italians contem-
poranis en llurs erdmiques, i pels historiadors propis
1 forasters.

En Jaume I, deia: «que no podia deixar de tenir
presents els molts i graciosos serveis que d'ells (els
harcelonins) havia rebut per a la conguesta de Ma-
orca, aixi per haver-lo assistit amb =08 propis vai-
xells com per haver-li facilitat auxilis 1 socors (1).
En la seva cronica, repetides vegades el gran rei
parla dels catalans i de Catalunyva eom «el més no-
ble regne d'Espanya.»

Zurita atribueix a Pere el Gran les paraules di-
rigides als catalans: «De todo hemos salido bien econ
vuestro valor y consejo: y los trabajos que habéis
padecido, o los creerd quien no los haya visto. (2).

Jaume IT concedeix als barceloning el lliure co-
mere de Sicilia en consideracio als serveis maritims
que Li havien fet en altres temps i 1 estaven fent (3),

Montaner atribueix a Pere el Gran les instrue-
cions a Roger de Lliria, segons les quals totes les
naus llatines o italianes portessin un ecomit catald
1 un altre llati i que tots els ballesters fossin catalans
i que quan tracta d'enfornar-se'm a Arags, amb el
perill de passar per mars de sos enemies, volgué sola-
ment quatre galeres, totes de gent escollida cata-
lana (4).

Nicolau Specialis, escriptor sicilia d'aquells temps,
atribueix al mateix rei les segiients paraules diri-
gides al dit almirall abans de Ia batalla de Roses:
«sens dubte no ignores quant faeil sia a catalans i
sicilians triomfar en els combats navals dels pro-
vencals i francesos.» (5).

(s

Joan 1 reconeix que dels serveis fets per Barce-
lona a ells i a sos progenitors depengué 1'engran-
diment de la corona d’Arago (6).

Pero eap rei com Marti I'Huma féu un eclogi tan
gran de Catalunya, en son discurs fet a lr_*:‘-_l-t.'lm'r..ts
de Perpinya, enumerant fots els serveis per ella
prestats a la casa d'Aragd.

Ferran el Catdlic reconeix també en varis privi-
legis que, lliberals i constanis, els barcelonins, en
adversa i prospera fortuna, li havien prestat grans
serveis per mar a ell i a sos antecessors, dilatant i

augmentant la corona d’Aragé, i que Barcelona era

(1) Campmany: Volum 11, col. di;:.—i'}m:.' n.2 V.
(2) Zurita: Anales de Aragdn.—Lib, X1, cap. 45,
(3) Campmany.—Col. dip., t. 1I.

(4) Muntaner: Crdalea, cap. 76,

(5) Nicolau Epecialis.
na S04.

Lib. rerum. sicul,-- Ap. Murat, {. X, pagi-

(6) Capmany: Memories:—T. IL

nomenada pel moin com la primera i
ciutaf.

Bizaro posa en parallel el poder naval de Génova
en son apogeu amb el de Catalunya; el Dominica
anonim que predicava la creuada U'any 1332 a Fran-
en temps de Felip de Valois, din a aquest rei que
per a l'empresa no deu comptar més que amb les

prineipal

ca

naus dels catalans i les dels genovesos, perquée les
demeés nacions wserien de molt poc efecten ; Pere Cy-
rineo, historiador contemporani de l1a guerra de Cor-
cega, en temps d'Alfons V, atlribueix a un capita
de galeres genoves 'opinid de que «s8i no acudeixen
a Corcega sofriran els genovesos el dolor de veu-
re’s incorporats a Catalunya.» (7).

Maten Villani, historiador florenti del segle xiv,
diu dels catalans que eren «valenii womini e grandi
maestri di baratli (combats) del mare.»n (8). Pere
Azario Novariense, historiador dels princeps de Mi
lan, del mateix segle, diu que Venécia va solicitar
I'auxili de Pere 1V d'Arago «considerant la grandesa,
nimero i exceléncia de les naus dels catalans, gent
la meés experimentada i habil en la marn (9). Tris-
tany Caraccioli, historviador del segle xv, elogia 'elec-
cio d’Alfons V com protector de Napols perque «tenia
en Hurs regnats (d'Aragd) tals soldats i remers, que
no era possible trobar-los en alire pais tan prepa-
rats contra l'enemic, tan experimentais en les tem-
pestats, ni tan solidament instruits en la ciéncin
navaln

Altre analista de Geénova del segle x1v atribueix les
guerres de sa patria amb els catalans «a les gelosies
mercantils i a la rivalital forgosa entre dues nacions
gque es disputaven la mar amb igual pericia 1 dis-
ciplina.

Zurita fa notar que: «la ballesteria catalana que
Hamaban de {abla... era la mejor que hubo en
aquellos tiempos; y éstos (ballesters) eran los que
veneieron muy grandes batallas por mar, en lag cua-
les se senalaron los catalanes sobre todas las otras
naciones.»

La aptitud per a les coses de mar dels catalans e
troba llargament comentada pels eseriptors o vial-
gers dels finals dels segles xv i xv, fins arribar a
En Capmany, que amb un paralel que estableix en-
tre la marina catalana dels segles xir al xv i toles
les seves contemporanies d'Europa, dedueix com ab-
soluta la superioritat dels catalans en la mar en
aquests quatre segles, i en paraHels especials esta-
hleix als mariners catalans «superiores a los reyes de
Népoles, rivales de Venecia, Génova y Pisa, superio-
res a los reyes de Francia, superiores tambicén o los
de Imglaterra, superiores a los de Portugal y supe-
riores a log principes del Norteo

I°, CONDEMINAS MASCARO

(1) Petrus Cyrneus: De Rebus Corsicio—Ap. Murat, titol 24.
(8) Vallani: Historia Universal, llib. VII, cap. 73.
(9) T. Caracciolo: Opusculo, Hist, ap. Murat, tit. 22,
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LA JORNADA DE VUIT HORES
A BORD DELS VAIXELLS FRANCESOS

Afegint al que ja hem publicat, donem avui una
altra opinié respecte la possibilitat de que regeixi
a Franca la jornada de vuit hores a bord dels vai-
xells.

La Comissio de la Marvina mercant al Senat fran-
ces encarrega a M, Raymond Leygue el presentar un
report sobre el projecte establint la jornada de vuil
hores per a la gent de mar. M. Leyguc, adopia com
a conclusio les disposicions votades per la Cambra
de diputats pero fa reserves importants i greus que
contenen critiques severes pels que han prés la ini-
ciativa. Estableix en primer loc la diferenciacio en-
tre el que fa referencia al treball en la indastria i el
treball en la navegacio,

«la durada de vuit hores per dia pel freball de
les industries a terra es compren, declara; el treball
segueix durant les vuit hores de manera regular,
sense altres accidents que els que impensadament
poden esdevenir-se. L'obrer no treballant més que
viit hores pot posar fota la seva atencid a la tasca,
procurant augmentar la produccid.  Finides les vuif
hores, la fabriea és lancada o, si es tracta d'una in-
dustria el treball de la qual sigui continuat, altre per-
sonal relleva el que plega. Si hi ha obrers que man-
quen degut a malaltia, altres obrers tempore

'S I_u_nlt'l]
completar els equips. L’obra es desenrotlla sota un
programa ordenat i previst.

«Succeeix el mateix en els treballs de mar, gue 1o
son d’activitat continua, en els quals les coses impre-
vistes és la norma ; accident la costum ; en els quals
els interessos malterials no son els tnics compromesos,
sind que tampé la vida de molies persones; en els
(quals una maniobra executada massa tard o per un
nombre insuficient de persones pot comprometre |'e-
xistencia del vaixell i del sen carregament; en els
quals Mallunyanament de la terra no permet reem-
plagar 'home malalt o ferit?y»

El que més critica M. Leygue als iniciadors del
projecte és el no fer distineié enire el personal nave-
gant com ho fa la llei francesa de 1907, regulant les
condicions del treball a bord.

«Deixem a una banda, afegeix, el personal del ser-
vel general del vaixell, que és un personal domeéstie,
mes similar al de la indastria hotelera que al per-
sonal maritim, Diguem només que el sen nombre
hauréd d'ésser augmentat en els vaixells de passatge.
I’érd quant al personal de pont i de maquina les difi-
cultats es presenten nombroses.

nEn primer lloe, tant el personal de coberta com
el de maguina, hauran de treballar a tres guardies,
sigui el que es vulgui el tonellatge del vaixell.

»Aixo serd una carrega molf onerosa per 1'arma-
ment, el qual es veura obligat, en la major part dels
casos, a augmentar en una tercera part el personal.

»¢Com es regiran els vaixells de gran cabotatge que
naveguen sempre de nit per arribar de dia a port?

»Com s'aplicard la lei a les flotes de pesca? El
bacalla i la sardina ignoren la llei de vuit hores;
quan el bacalli pica, quan el bane de sardina es pre-
senfa, tota- la tripulacié ha d'ésser al seu loe.

ngCom serdv comptat el temps passat per les tri-
pulacions als lloes d'apariacio i en els d'atrac?y

Contrariament a 'almirall Bienaimeé, M. Raymond
Leygue estima que el Govern ha obrat bé al no re-
gular per decrets legislatius tots els detalls de 'apli-
cacio de la lei. Lamenta vivament, pero, que en el
projecte no s'hagi mantinguf la disposicid inscrita
en la llei de 1907, a saber: gque el capita del vaixell
és el jutge que ha de determinar quan les circums-
tancies o la seguretat del vaixell o carregament
ho requereixen la regularitzacio del treball i exigir
del personal a les seves ordres un esforg suple-
mentari.

$Quines seran pels armadors les conseqiiencies
de la reforma?s

M. Raymond Leygue respon:

«La reforma imposara carregues molt feixugues
als nostres armadors i els peosara en {ront de lurs
concurrents estrangers en una situacio dificil.  Avui
¢l nostre tonellatge no dona 1'abast a les nostres ne-
cessitats i no som pessimistes al dir que des d’aquest
punt de mira la situacid és critica. Mancats de ma-
terial, no podem atendre ni a la totalitat del nostre
trafee nacional. ¢Conservarem el que encara ens que-
da si de resultes de l'aplicacio de la jornada de vuit
hores la taxa dels nolits francesos augmenta en tals
proporcions que el nostre comer¢g no pugui utilit-
zar-102»

wCertament que a la Cambra francesa s'ha parlat
de la necessitat d'un acord internacional. Pero aixo
no eés mes que unag esperancga.  S'ha parlat de pri-
mes a concedir als armadors com a compensacio de
les carregues de la nova llei. ¢Permet la situacio
finunciera de Franca semblants lliberalitats?s

«lLa Comissid, afegeix M. Leygue, insisteix ener-
cional imposi
A pesar d’ai-
f nga ago-

gicament perquée nna legislacio interng
el mateix regisme a totes les flotes, pé
x0, ha de preguntar-se si correspon a
tada, privada de més de la meitat djg tonellatge
d'abans de la guerra, el pendre la 1%8ativa d'una
semblant reforma i 81 no hauria estat millor esperar

(que 'exemple vingués dels paisos que no havent estat
invadits han pogut reemplacar llurs perdues o crear-
s¢ una flota mercant.n

No és estrany, en la vida privada, el veure els
menys sortosos mostrar-se els més generosos; pero
en 1;1. Huita economica internacional, semblant acti-
fud pot ésser senyalada, quan menys, con t imprevi-
si0. Estem persuadits de que si el Govern frances
hagués mostrat enérgicament a les organitzacions ma-
ritimes el que representava per al pais una llei sem-
blant, no hauria estat vana una crida a llur patrio-
tisme i a lur clarvividéencia. Haurien compres que
exposar a la ruina l'armament frances era al mateix
temps atemptar els interessos generals de la Franca
i a llurs propig interessos particularsy

Finex M. Leygue fent constar que els inscrits ma-
ritimns frueixen des de fa molt temps a Franca de pri-
vilegis desconeguis per llurs companys del comerg i
de la industria. Aquests drets han de tenir en com-
pensacio certs deures, Si el Govern hagués sabut
invocar aquests no haurien dupfat en esperar que la
gitestio de la jornada de vuit hores fos regulada per
una conveneit internacional.,
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MES DELS METGES ALS VAIXELLS

En diverses ocasions m'he ocupat en aquesta re-
vista de 'actuacio dels metges als vaixells, senyalanti
les deficieneies que, el meu entendre, es noten en la
nostra legislacio sanitaria.

La leetura, fa poes dies, en la important publicacid
francesa Revue de la Marine Marchande, de una in-
formacio relativa al servei sanitari de la marina co-
mercial, mha convencut una vegada meés de que Es-
panya, en qiestio legislativa, sigui en el ram que
¢s vulgui, no té res que enmatllevar als demés paisos.
Es legisla molt i es practica poe.

Segons la informacio a que m'he referit, va a reor-
ganitzar-se a Franca el cos de metges per a la ma-
rina, dotant-los de facullats i elements suficients per
a exercir una veritable tutoria sanitaria, a fi d’evitar
la importacio i propagacio de malalties endemiques i
epidemiques. Espanya, des de 'any 1899, té orga-
nitzat, amb reglaments i disposicions ministerials des-
conegudes les mes dels propis interessats, un cos de
metges de la marina eivil, amb moltes de les atribu-
cions que ara s'intenta donar a Franca als metges
dels vaixells; perd el fet de que el tinguem no val pas
dir que el funcionament de I'expressat cos sigui per-
fecte, ja que té molts i molts defectes que en bé de
la mateixa sanitat s'haurien de corretgir,

Segons el projecte frances, els metges deurien cui-
dar, com a representants de l'organisme oficial en-
carregat del servei sanitari (a Espanya la Inspeceid
general de Sanitat), Ia defensa del pais contra les epi-
demies o malalties contagioses que importessin els
voixells, Aixi mateix s’haurien de cuidar de la higie-
ne dels vaixells tant dels passatgers 1 tripulanis com
dels vaixells mateixos i a terra inspeccionar delingu-
dament el litoral a tot alli on hi {é jurisdiccio el ram
de marina.,

El mateix projeete diu gue sols un Cos de metges
triats, nomggats i pagats per 'Estat, pot ésser in-
vestil il'!il&.ﬂ.. io tant complexe i delicada com la

que acaba dindicar-se.

A Tspanya fenim ja admirablement organitzada
i sabiament estatuida la Sanitat Exterior, I'Interior
i ¢l Cos de Metges de la Marina eivil,

Els metges de Sanitat, tant interiors com exie-
riors, indubtablement han d’ésser momenats i re-
tribuits per I'Estai, puix presten un servei ptiblic
i exerciten en nom de 'Estat un dret d'investiga-
cid reconegut per tots els paisos civilitzats.

No cree pas el mateix pel que respecta els metge
als vaixells,

Els melges han d'ésser nomenats i refribuits per
'armador, ja que ha d’ésser personal de sa completa
confianca tal com els demés oficials de bord. La teo-
ria de que el metge ha désser nomenat per I'Esiat
per fiscalitzar 'actuacio sanitdria als vaixells, no
pot aceptar-se, siné acceptem aquesta teoria en tots
¢ls ordres 1 amb fotes les seves consegiiencies ; tam-
hi I'Estat hauria de nomenar els oficials ‘de cober-
ta i maquina, ja que a ells es confia la vida dels pas-
satgers i tois els tripulants,

El que I'Estat ha de fer i qui sap si ho fa, és oxi-
gir que els vaixells tinguin les condicions sanitaries
degudes; el que 'Estat ha de fer i qui sap si ho fa,
€s reconeixer degudament els vaixells per veure si

compleixen el gue hi ha legislat; si tenen ol material
sanitari suficient i apropiat, =i les literes i eambres
son higiéniques, si al despatxar un vaixell porta ex-
ces de passatge i manca de queviures com el cas del
Valvanera, ete. Per evitar tot aixd no manca pas
que el metge sigui nomenat per 'Estat ;Es que el
metge de la Sanitat exterior el momena potser I'ar-
mador? ;1 no és 1'Estat 1'encarrvegat de fer els re-
concixements anyals? Aqui éson I'Estat hauria d’és-
ser inflexible 1 no deixar passar gat per llebra

Si fa poes dies que aqui a Barcelona maleix s'a-
larma extraordinfriament la ciutat, amb 'arribada
de wvaixells infestats, que a les poques hores eren
admesos a lliure descarrega. (Es qué potser el metge
de bord, sense auloritzacid de la Sanitat Maritima,
hauria pogut arriar la bandera groga?

No és necessari, no, que I'Estat tingui un repre-
sentant Sanitari als vaixells; alli on ha de tenir-lo
i ja el té és a les fronteres maritimes i si compleixen
tots amb llur devre i d'acord amb les disposicions
ministerials, no passard, com vulgarment es diu, ni
una rata.

A Espanya fa alguns mesos ¢l Consell Superior
d'Emigracid tenia en estudi ¢l nomenar metges d'e-
migracio que embarguessin en tota expedicio pagats
pel Consell, si no estic equivoeat, i amb tantes facul-
tats que de fet anullava la del capita. La proposta
no prospera gracies a la demostracio que es féu de
I'inoportunitat i cap aventatge que el tal nomena-
ment implicava.

Quan el vaixell comenga viatge amb emigrants,
és que I'Emigracié 'ha reconegut i autoritzat per
a fer-ho. Aquesta autoritzacio, si és donada a con-
ciencia, és la garantia meés gran que poden {enir els
emigrants de que'servan tractats amb totes les con-
sideracions sanitaries. Si com hem vist practica-
ment, després es troba que no les reuneix, jde qui
sera la culpa? Tothom la donard, i amb fonament, a
la, Comigsid que el reconegué i accepta com a bo el
que després s'ha vist era dolent.

Es fonamenta aquesta nova corrent de voler
gque el metge el nomeni i pagui 1'Estat i no 'arma-
dor en la suposicio de que si el melge esti a sou
de 'armador, és facil o al menys possible que no vegi
els ddfectes sanitaris del vaixell, L'argument pot
cap-girar-se i dir que si el metge esta a sou de 1'Es-
tat vewrd el gueée el Ministre o l'organisme oficial
vialgui que es vegi, i posats en aquesta fessitura po-
drem dir que qui fa un cove fa un eistell i que també
hi hauran metges que estant a sou de 1'Estat, co-
hrarvan primes de 'armador.

Jo crec que no és et arribar a aque-tes supuosi-
cions i desacreditar els melges. Jo en conec alguns
i m'han comptat d’altres, que complidors de llur deu-
re han denuneiat deficiéncies dels vaixells en els quals
naveguen, perd lurs queixes no han estat aleses pels
que dearvien escoltar-les i no eren pas armadors els
que les rebien

Si hi ha la desconfianca és impossible fer res prac-
tie. Sil'estat que déna (cobrant) una patent de met-
g, no té confianca absoluta i cega en el qui 'opteé
i exerceix el carree, tant se val que pleguem i renun-
ciem la sobirania, per deelarar-nos subdits d'una
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LA SEYA
A pesar de l'important superficie dels molls,
som en realitat molt poes els que de manera moderna
estan habilitats al nostre port per a les operacions
de carrega i descarrega. En efecle, molls que dis-
posin de vies férries 1 de grues modernes capasses
de fer un treball d'alguna consideraeio, sols n'hi ha
tres o quatre i d'ells sols un té una llargada que per-
meti descarregar al mateix temps quatre o cine vai-
xells, Té via unica, cosa que no permet cap manio-
Lra sense interrompre el treball.

‘vots els molls moderns, aquells que permetrien
digposar de vies dobles al costat dels vaixells, n'es-
tan sense i aprovisionalmenty, (una instalacio provi-
sional que pel que es veu durara molls anys), si
nan aixecat coberts tan aprop dels vaixells que difi-
cilment permeten linstalacié d'una sola via. No
tenen ni grues clectriques ni cap classe de grues
modernes.

No hi ha molls especialitzats per a descarregues
usuals al nostre port, com per excmple el carbd, el
cotd 1 el blat. El primer s'ha de descarregar on
se pugui per 'antiquissim procediment de la méadqui-
neta aabord i la carretela. El blat, per la seva
descarrega, s'ha de veure passar per una serie de
combinacions a {i de que es pugul pesar 1 ensacar al
mateix temps. Segurament que els caps de la cons-
truccio del nostre port no s'han pres la molestia d'ar-
ribar-se fins a Marsella o Génova per a veure com
es fan aquestes operacions. Es varen fer els di-
posits comercials que si en el temps de Hur construc-
cit semblaven algana eosa, avai no passen de la ea-
tegoria de joguina, donades les necessitats del nos-
tre ilIII't-

No tenim molls adeqiiats per a la descarrega de
grans peces de maquinaria, de les quals cada dia
son meés nombroses les arribades. Per efecfuar-les
no hi ha més que un aparell de grues flotants que
ireballen, com és natural, amb una ecalma desespe-
rant. Si es vol descarregar, o carregar, una pega
que faci algunes tones s’ha de comencar per a deis
xar-la al moll i alli va la grua moguda per un remol-
cador i la porta al costat del vaixell o vice-versa.
Total, una pérdua de temps molt considerable i una
despesa enorme,

Hi han molts molls espaiosos que demés ser-
veixen per a amarrar ecls vaixells de punta en cs-

nacioé en la gual els homes piablics, els homes gque
tenen earrvecs oficials, compleixin amb consciéncia.

do estracyo com els metges [rancesos de la ma-
rina mercant no s’han aixecal en airada protesta
contra el projecle que vergonyosament els declara
ineptes i faeils de sucumbir a les exigéncies dels ar-
inadors.

Compleixin tots els organismes oficials i particu-
lars amb llur missio; siguin tots individualment in-
exorables en I'exerciei del cirree llur i no que I'Estat
tingui fiseais en els vaixells a més a més dels que
i@ 1é a les Comandancies de Marina, Juntes de Sani-
tat, d’'Emigracio, ote, que ja n'hi ha prou.
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pera d'un atrac que sol durar dies i mes dies. En
canvi el moll de 'Escollera, que sembla el meés in-
dicat per amarrar de punta i per a portar-hi la Sa-
nitat, el Llatzaret i la Seccio d'escombraries, no s'u-
tilitza. pergque no esta «habilitatn.

En una paraula, el port de Barcelona, donada la
tranquilitat que durant la guerra, sortosament, ha po-
gut gaudir i que per tant al moment de la pau hauria
pogut estar disposat per a un trafec molt intens (que
ben clar era de preveure), esta en l'actualitat sols
en disposicio de donar mals de cap a naviliers 1 ca-
pitans.

[ de qui és la culpa?
més que de tots, dels que formen la Junta d'Obres
del Port, Junta que venia obligada a empendre obres
de reforma i habilitacio preveient el gran increment
gque el moviment del port de Barcelona pendria quan
Si avui ja resulta insuficient —

Segurament de tots, perd

Ia guerra acabés.
cosa que weés que res ho demostra els vaixells que
én tot moment esperen atrac, — jqué no serda quan
el trafee mundial estigni verament normalitzat?
Pero Is Junta del Port no és facil que s'hi amoini
gaire. Ella mateixa és la que també hauria hagut
de veure (que era imprescindible a Barcelona que
hi hagués un dic — ja see, ja Hotant — de molta mes
capacitat que l'aciunal, puix hi hauria treball de so-
hres per a dos. I si bé molt de I'assumpte s'ha par-
lat, res no s’ha fet i es tornard a perdre l'activitat
que ara hi havia. La tendéncia natural de fots els
armadors i naviliers moderns és adquirir vaixells de

vuit mil tones per amunt. Cal preguntar a quin dic
aniran a netejar aquests vaixells, En aquesta ques-
tio també hem perdut miserablement cine anys, els
millors de la vida del poert de Barcelona per a poder
fer grans reformes sense interrompre el trafee nor-
mal del port.

Qui realment és avuoi 'anima del port és l'en-
ginyer cap, senyor Aixeld, i sens dubte d'ell depenen
les millores que en benefici del trafee es poden fer
al port. L’enginyer cap mereix un elogi per la cons-
truecio del port, ja que realment en poes anys ha fet
treball admirable, pero si depengués d'ell 1a habilita-
cio (cosa gue repeteixo, per a mi és qliestio de la
Junta d'obres), sevia qiiestio de donar-li una censura
tant o més gran que l'elogi que en justicia ha de
donar-se-li per la construceio i per la rapidesa amb
que s'ha fet.

El que ecal fer, és remoure l'opinié, demanant
Uimmediata constrncecio de les obres necessaries, o
la dimissio, si és que es veuen incapacos de fer-les,
dels acfuals prohoms directors que formen la Junta
d'obres del nostre port. Jo m’atreveixo a recomenar
als senyors, que integren la dita Junta que consultin
el vocal mari de la mateixa: és un home que ha vist
d’aprop els ports més importants del mon i que, sens
dubte, podria ilustrar-los molt bé sobre els treballs

meés urgents a empendre.

Finalment, hi ha una qgiiestié indiscutible: no es
treu del port de Barcelona, tal com avui esta cons-
truit, el profit que es podria i hauria de treure’s, i cal
que aixd s'esmeni radical i rapidament.

JAUME FONT MAS
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MISCEL'LANIA

La sifuacié a Ostende

Els treballs de salvament
prossegueixen activament.

El dragatge de 1'avant-port havia de terminar-se
el 2% de juliol darrver. Han d’haver comencat
treballs d'aprofundiment de la passa al nord-oest del
astroombonky.

del ecrevcr Vindiclive

els

La pesca, a vapor i a la vela, ha estat, fa poc,
renumeradora en extrem.

Durant el primer semestre d'aquest any, el port
d’Ostende ha rebut, malgrat la seva preciria situa-
112 vaixells, amb 30,408 tones. Durant el ma-
teix periode, s'ha registrat la sortida de 106 vaixells
amb un fotal de 29,954 tones.

La mort de Mr. Albert Vickers

Mr, Albert Vickers, que havia conservat [ins el mes
de setembre darrver la presidencia del consell d'ad-
ministracio de la casa Vickers Ltd., mori el 12 de ju-
liol passat, a Eastbourne, a I'edat de 81 anys.

Fou un meravellos organitzador que contribui a
Pextraordinari desenrotllament de la gran empresa
(que poria el seu nom,

ClO,

Es demana la reduccié de les
tarifes del Canal de Suez

La «Chamber of Shipping» de la Gran Bretanya
ha eserit a la Companyia del Canal de Suez dema-
nani-li una reduecid sobre els drets del pas per dit
canal.

L’'augment del trafec a Liverpool

L'autoritat del port i dels does del Jefersey acaba
de publicar un report sobre el trafee de Liverpool
durant els dos anys que fineixen a ultims de juny
de 1919.
del trafec durant els dofze mesos darrers: 12.372 vai-
xells, amb un tonelatge total de 12.342,010 tones, han
pagat drets de moll, de darsena i de tonellatge, la
qual cosa constitueix un augment de 517 vaixells i de
330,806 tones sobre 'any passat.

Kl total dels drets pagats pels vaixells és 1.096,905
de lliures, amb un augment de 208,799 Hinres: el
drets

Les xifres assenyalen un augment sensible

dels

mercaderies és de

2,220,118 Iliures, amb 470,440 Miures d augment.

El “City of London"

Aquest vaixell de I'«Ellerman Lines que en el eurs
de la guerra estigué al servei de 1'Almirallat com a
crewer armat, s el primer gque ha estat tornat al seu
primitiu estat de vaixell de comerc i ha deixat suara
el port de Belfast després d'haver sofert la transfor-
macio en les drassanes Workman, Clark and Co.
diferents treballs han durat a la ratlla de

mMesos.

[l:'l‘i"l_-_]_slliH sobre les

Els

{res

Llangcament d'un vapor
Standard de 10,800 tones
[.a Companyia Furness, de Middlesbrough, acaba
de langar el segon vaixell «standard» del tipus N,
les caracteristiques del gual son: eslora, 411 peus,
manega, 55 peus, puntal 38 peus i 10,800 tones,
Les consfruccions alemanyes de 1914 a 1917
Heu's aqui 'estadistica de la construceio del tone-
Hatge mercant d'Alemanya des del primer de gener

de 1914 al 31 d'octubre de 1917. El numero de vaixells
de comere llancat per 'Alemanya durant el cital pe-
riode és de 213, amb un tonellatge total de 630,170
tones brutes, que es reparteixen com segueix en els
anys apuntats:

Tonellat-

\wrh ge brut

TO1%: oo liie Gl iy s vas 13: 07,365
1 e P s AR 48 143,037
ARG e e s e e 27 55,700
L T = i P P i 51 24,076
RS ans s 213 630,178

El transport de nitrats

El departament d'Estat de Washington anuncia la

coneclusio proxima d'un acord que permetra destinar

els vaixells alemanys internais en els ports de Xile

al transport de 350,000 tones de nitrats a Bélgica i a
HoHanda.

El port de Buenos Aires

El Govern argenti té el proposit de transferir a
una societat concessionaria 'explotacio del port de
Buenos Aires, fins ara assegurada per I'Estat amb
¢ls més deplorables resultats, particularment des del
punt de mira finanecier. Els concessionaris pagaran
a |'Estat un impost de 2 centims per tona embarcada
o desembarcada. El producte d'aguest impost sera
destinat, fins a 500,000 dolars, a un fons de compen-
sacid de les pérdues experimeniades per I'Estat en
I'explotacio del port.

Com es veu, 'Estat argenti ha trobat un meétode

enginyos per a rccuperar les perdues degudes a la
seva mala administracio.
S'anuncia també la ecreacid d'un
enlre Buenos Aires i Montreal, via Nova Tork, aixi
com també la d’una linia de passatgers enfre Argen-
tina i Noruega.

servei postal

Marsella mercat de carn frigorifica
LLa. Cambra de Comerg de Marsella ha elaborat
un projecte que fara del gran port mediterra un dels
grans mercats de ecarn frigorifica d’Europa. Un dels
més amples molls de la darsena de la Pinéde es des-
tinara al diposit de les carns, dotat d'una installacio
moderna amb tots els perfeccionaments necessaris.
El pla del moll, en el gqual fins ara es desembarcava
el bestiar en peu, continuara essent utilitzat en les
mateixes condieions; a sobre del moll, pero, s'edifi-
caran, construits sobre pilans de ciment armat, dos
diposits frigorifics de dos pisos, capacos de contenir
15,000 tones de carn.  Aquests diposits comunicaran
directament amb les bodegues dels vaixells, gracies
a grues d'elevacio especials. S'establira al llare del
moll ymma via féerria per a permetre embarcar direc-
tament en vagons frigorifics les carns destinades a
I'immediata expedici6. Les instalacions permetran
descarregar en quatre dies un vaixell de quatre il
tones.

Les Companyies de Marsella

S'assenyalen les noves adquisicions segiients:
Compagnie des Chargeurs Réunis, — Dos vapors
de 8,500 tones , dimensions: 116 x 18,50 x 11,58, en cons-
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{ruccio als «Chantiers de Frances, a Dunkerque;
un vapor de les mateixes dimensions a les «Forges
ot Chantiers de la Mediterraneen, a La Seine; quatre
vanors, dimensions 119 x 17 x 945, als «Ateliers et Chan-
||‘1_:.;-.~; de 1a Loiren, a Saint-Nazaire.

Compagnie dos Messageries Maritimes. — Tres va-
pors de 9,000 tones; dimensions: 145x18'50x13. Un
d'aquests vaixells esth en construccido als «Afeliers

25 dos als «Chan-

¢t Chantiers de la Loires i cls alty
tiers de la Ceotaty.

Compagnie Sud-Atlantique. — Un vapor de 15,000
tones; dimensions: 175x19'50 x 12'44, en construceid
a les aForges ef Chantiers de la Seinen,

Sociéte Navale de 'Ouesl. — Dos vapors; dimen-
siong: 107 x16 x 8,40, en construccio a West Hart-
lepool.

Sociélé des Affréteurs Réunis. — Tres vapors; di-
mensions: 118 x 16 x 840, en construceid a Anglaterra.

Sociélé Francaise d’Armément. — Un  vapor de
110 = 14 % 820, eén construccio a Glasgow.

Compagnie Générale de Transports Maritimes, —
Un vapor de dugues helixs esti en projecte a les
«Forges et Chantiers de La Scinen.  Aquestes matei-
xes drassanes construcixen per a la Compagnie Pa-
quet un geargo-boaty de 115 metres de Hargada.

La Compagnie des A'IIv'.c.\':.';ir:_'H'r'.\' Fluviales de (Co-
chinehine fa construir als «Chantiers de Provencen,
a Port-de-Boue, dos vapors de 625 tones.

La Compagnie Fraissinet té en construccio a les
Dragsanes de Provenca, a Port-de-Boue, un vapor de
3,825 tones.

Soeiéte Generale d'Affrétement. — Un vapor de
12,000 tones; dimensions: 148x18x 1435, a les «For-
ges et Chantiers de la Seynen.

EL TONELLATGE MUNDIAL
EN CONSTRUCCIO, JUNY DE 1919

publicar l'esta-
mundials en

15l llI,[IP}_II-H ”l-{-_;‘i.'-lll'l'n acaba de
fistica de marilimes
curs el 30 de juny de 1919, exeepte les que fan refe-
A confinua-

les construecions

rencia a Alemanya, Austria i Hongria,
cioy publiquem les xifres:

Vapors { vaixells

__amotor \-iule_r:-:_

Tones Tones

N.2 brutes _':' _h_r}]lus_

Estats: Units ... ... ... .0 B67 3.586,382 127 287,761

Anglaterra ... oo . on T19 2404569 63 29,481
Tap I e 63 282,060 —

Italia  (compres Trieste) 77 265546 19 6,075

Canada e e dn s ihe g e 38 6500
Hollandascmiai s s UBH- 219099 -
Espingasfoas s ans —o970 - 1182600 3 585
HELD ca e SR Rl S 06,185 2 480
Succia sy el 61 95,805 8 1,440
Colonies Britanniques (ex-

ceplelCanaan) > o0 .., 84 81,908 12 2,907
NoRUeap = sl R | o BE 62,441 —
DINBIIATES . voal cseiins, foa o ikl Sl — --
Xina 7 33,3000 —
Bélgica i i 7,063 -
Porfaral e atri i e i = -
Gragins: el e = T o 2 1,500

2,230 7.660,218

ELS REMOLCS
EN LA NAVEGACIO

En el mimero passat publicavem un article titulat
al.a locomotora maritimar, parlant del sistema de
remole ideat per l'angleés Snell.

En un estudi teoric de I'enginyer de marina M. Ta-
you, aparegut en la revista francesa Le Génie civil,
es parla del sistema i se’l considera molt complicaf
i poe practic. En canvi e¢8 considera molt mes aven-
tatjos un altre sistema, ideat pel frances M. Courtan,
el qual consisteix en I'emplen d'un vaixell que em-
penyl els remoles per mitja d'un aparell de propulsio.

L.a proa d'aquest vaixell es pot instalar al dar-
rera del vaixell de chrrega, la forma del qual permet
que sigui empés el més exactament possible per la
proa del vaixell que empeny.

Pel joe d'omplir i buidar el last, els dos vaixells
son dirigits en la posicio d'engalzament: uns passa-
dors de ferro, maniobrats des de Uinterior del vai-
xell propulsor, permeten un lligam rigit, que pot ésser
assegurat, per meés seguretat, per un rablat a les
parts superiors i laterals,

Aquest sistema és meés senzill que el de Snell, tota
vegada que si bé és indispensable tenir vaixells de
itat de cap

carrega de forma especial, no hi ha neces
pontd flotant,

Altrament un sol vaixell propulsor pol accionar
diversos vaixells de carrega, co és, el primer vaixell

empes en contacte amb ¢l propulsor, pot ¢nganxar
també la seva proa en la popa d'un altre vaixell de
chrregn, sempre que la llargada d'aquest engalza-
ment resti limitada per la facilitat de les maniobres
de viratge i evolucio,

Es pot afirmar, dones, la segurefal d'un sistema
com aguest en aigua calmosa, per la navegacio dels
Naes, dels rviug, de les rades i cal fer 1'experiencia
pel cas d'alta mar.

Es suficient 1a rigidesa de 'enllag dels vaixells?

A fi de que la rigidesa del conjunt ofereixi tota
spenretat de resistencia en alta mar, caldra que l'en-
galzament de les quilles del vaixell propulsor i dels
vaixells de carrega sigui possible. Per a arribar a
aquesta condicid, serd necessari que es passi per un
pontd flotant o bé en la forma seca, perd aleshores
ens trobem amhb els inconvenients del sistema Snell.

Sigui com sigui, amb el sistema Courtan, hi ha
una experiencia a fer i és suseceptible d’aplicacio im-
mediata en alguns casos particulars.

¢A quin tonellatge s'apliquen aquests diversos sis-
femes? Teoricament tonellatges mercants
mes elevats; pero cal saber si I'economia prevista

fins als

es mantindria, tenint en compte que com més elevats
son els tonellatges dels vaixells de earrega, meés costos
és el material d’explotacido tant en l'adquisicio com
en 1'explotacio.

En ¢ls sistemes Snell, en vies de realitzacio a An-
glaterra, M. Tayou ecita un cargo gque tenia un pes
mort de 10.000 fones ; feoricament res priva al sistema
Courtan utilitzadt
de la mateixa importancia.

Per procedir amb saviesa i utilitat sera preferible
fer les proves amhb vaixells de 1,500 a 2,000, efectuant
serveis regulars com els del transport de carbd de
Cardiff a Rouen, per exemple.

d’ésser pels vaixells de carrega

(Del Journal de la Marine Marchande)
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L’ESPECULACIO SOBRE EL TONELLATGE

L'especulacié sobre el tonellaige a Anglaterra,
principalment a Cardiff, pren caracferistiques de
manca de fre que ha motivat les eritiques de diferents
periodies.

Els preus dels vaixells nous i d'ocasio continuen
augmentant, degut principalment a les compres con-
siderables de tonellatge que s’efectuen al Sud del Pais
de Gales. Per a donar una idea dels preus actuals,
direm que vaixells de 8,200 tones «all told», obtenen
preus de 220,000 lliures esterlines; vaixells de 7,200 a
7,000 tones construits en 1904-1905, de 150,000 a 160,000
Hiures; que es demanen de 152,000 a 155,000 liures
pels d'unes 6,000 tones wall toldn, construits en 1908,
Vaixells relativament moderns de 5,100 tones valen
140,000 Niunres; vapors de 4,000 tones 125 000 liures:;
vapors de 3,200 a 3,300 tones de 110,000 a 115,000 1lin-
res esterlines.

Aquests preus son veritablement esgarrifosos i
hom es pregunta com poden trobar-se compradors
que arrvisquin lur capital en agquestes especulacions.
Aguests eompradors es troben principalment a la re-
gio de Cardiff, que inunda didriament la regio de
nous prospectes d'emissio.

Un dels prospectes darrerament publicats és el
de la «Claymore Shipping C.° 1Lid.», que s’ha cons-
tituit amb un ecapital de 150,000 liures en accions
duna lliura,

De moment en eirculacid hi han 75,000 accions,
de les gquals la meitat son subscrites pels adminis-
tradors i llurs amics. Aquesta Socictat té per ob-
jeete 'adqguisicid d'un vaixell, de 5,050 tones, en cons-
truccio a les drassanes de la costa oriental angle-
sa i que ha de quedar llest pel mes d'octubre pro-
xim. Com que el contracte per a la construccid d’a-
quest vaixell ha estat fet sobre la hase del cost de la
ma u'obra i dels maierials, de més un tant per cent
determirat de benefici pels constructors, és impos-
sible preveure quina sera la quantitat que haura de
pagar la Companyia, ja que cls preus de la mé do-
bra i dels materials segueixen una linia ascendent.

Suposant que el vaixell costi a la Companyia
120,000 Niures, hom es pregunta el per que dita Com-
panyia no dedica més que 75,000 llinres a la seva
adquisicio. Es presumible que la diferéncia entre
aguesta suma i 120,000 UHiures sers enmanllevada a
un bane sobre hipoteca. Els directors de la Com-
panyia podran procedir seguidament a 'emissio de
la segona serie de 75,000 accions amb 'objecte de
comprar un altre vaixell — sempre a condicid de
tancar un nou préstec hipotecari per a cobrir la
diferéencia entre el capital disponible i el preu de cost.

No obstant, els corredors de Borsa de Cardiff, que
remeten els prospectes d'emissio, declaren «que no
duouien ar recomanar aquesta colloeacid de capital
a llur clientela.

Farem constar senzillament que tenen ells més
conflanca en I'éxit d'aquestes noves Societats que la
majoria dels armadors experimentats.

JUom s'explica que les condicions de 1'explotaeio
no es precisin en els Estatuts quan agquests donen als
directors plens poders per a dissipar tot el capital en
especulacions sobre vaixells o sobre tota altra classe
de bens?

sSegons fotes les probabilitats, el primer vaixell
de la Companyia serd hipoteeat de 40,000 a 50,000 iu-
res, perque no cal oblidar-se de (que un capital de
10,00v liures com a minim, sera necessari per a per-
metre a la Societat el comengar les operacions, ha-
vent d'absorbir la major part d’agquest capital les
primes de segurs. Els accionistes de la Companyia
veuran aixi llurs accions fortament gravades des de
bon comenc¢ament, la qual cosa no és pas de bon au-
guri en el cas que la Companyia no tingués éxit en
la seva empresa,

Els corredors d'emissié semblen persuadits de que
una Gompanyia de navegacio no corra cap rise d'una
catistrofe ; que un vaixell marxa com un moviment
de reHotgeria; que el nolit arriba sempre regular-
ment i que no hi han altres preocupacions que les
de pagar cls dividends. 8i el vaixell que vol nolie-
jar-se experimenta un accident serios, l'apariacio de
les seves avaries pot demanar 4 o 6 meses de teinps,
I per aixdo no hi ha ni hi pot haver remei, perque si
es volgués cobrir un rise d’aguesta classe, la primera
a pagar seria absolutament prohibitiva., Altrament
seria curios saber el tant per cent dels ingressos que
séria destinat a la remuneracio dels directors i a les
despeses d'oficina.

Un altre punt poc perceptible per un accionista poe
subtil, és el segiient: quan els directors s’hauran
proporcionat un altre vaixell, un vapor nou de 5,000
tones per exemple, per unes 140,000 iures, i un vapor
vell del mateix tonellatge per 110,000 lliures, és evi-
dent que els dos vaixells es trobaran gravats per una
hipoteca de 100,000 Iliures.

Si les coses van endavant, res no podra impedir
als directors de destinar els beneficis a amortitzar
en part aquestes hipoteques amb mires a 'adquisicio
dun ftercer o un quart vaixell, Aquesta és tal vega-
de la intencié dels directors, la gual solament una
baixa general de preus podra detenir. I aquesta
baixd sers prou considerable per a arruinar a 1'em-
presa i deixar als acreedors hipotecaris en possessio
dels vaixells.

No es cregui gue exagerem. Una aventura sem-
blant ha suececeit sovint en el passat i succeira encara
en lavenir més aviat del que molts capitalistes
massa optimisies es pensen.

(Del Fair play)

L’EXPOSICIO NAVAL

En la darrera sessié del Comité Executin de
I'Exposicid Naval, es dond compte de diverses co-
municacions rebudes de 'estranger demanant dades
i «ustandsy., S'acordd nomenar un Comite Internacio-
nal integral pels ambaixadors de les nacions estran-
geres a Espanya i un Comite Deportiu format pels
presidents dels Clubs de regates de tota Espanya que
sencarregara dorganitzar i portar a ferme regates
internacionals quan se celebri 1'Exposieid.

Fou nomenada una comissio perquée personalment
ofercixi 1o presidencia d’honor al Rei i els altres loes
del Comité d'honor,
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Franca es proposa clevar el seu toncellatge
a cinc milions de tones en tres anys

Al contestar a linterpellacio explanada al Senat
frances per M. Brager respecte al transport de fos-
fats d’Algéria, M. Claveille, ministre dels Treballs
ublies, Transports 1 de la Marina mercant, féu im-
portants declaracions respecte al present i avenir
de la Marina de comerg de la veina Republica, les
(quals transcribim a continuacio:

cActnalment 1'Estat frances, gracies als credits
concedits per les Cambres (850 milions de francs), té
509,000 tones entre vaixells adqguirits, construits o
encarregats, de les quals 36,000 corresponen a vapors
de passatgers i 473,000 a vaixells de carrega, velers,
xalanes, vapors, ete. Alguns dels vaixells en cons-
truccié, fa constar, no seran entregats fins d'aqui
divuit mesos.,

Pel que es refereix als armadors, manifesta que
sense tenir intencid d'imposar-los el eriferi de 1'Estat,
esta disposat a prestar-los el més decidit coneurs.
[investigacio realitzada sobre els encarrecs que te-
nen fets els naviliers francesos, dona per resultat
que tenen passades comandes en ferm a Franca i
a l'estranger per valor de 1,015,000 tones de vaixells
de les quals corresponen 491,000 a vaixells de passat-
e i mixtes i 524,000 a cargos diversos.

En resum, les comandes fetes per Franca, signui a
los drassancs franceses o a les estrangeres, s'eleven
a un total de 1.524,000 tones, perteneixents a 1'Es-
tat i a particulars.

Aquesta xifra, declara M. Clayeille, és insuficient.
I'ranca, el tonellatge de la qual d’abans-guerra era de
2.460,000 fories, deuria posseirne cine milions oerqgnée
abans de la guerra, solamenf un 25 per cent de les
mercaderies que el pafs importava eren conduides
per vaixells francesos.

A continuacié parla M. Claveille de la seva inten-
cio de presentar al Parlament un projecte de llei
que ha estal minuciosament preparat amb 1'objecte
d'elevar en tres anys el tonellatge de la Republica
o cine milions de tones. En dit projecte es demanen
no solament els crédits necessaris per a comprar
vaixells a l'estranger, sind per a fer-ne construir
molts a Franca. Es proposa el ministre comprometire
o les drassanes franceces la llur produccio integra
durant tres anys, si, com espera, els preus son raona-
hles.

Finalment, M. Claveille declara: «La qiiestié dels
ports estd intimament ligada amb la dels vaixells.
Jo ensenyaré a la Comissié competent del Senat els
esforgos considerables que es fan en els ports per a
disminuir 1'estada dels vaixells. Cal que puguin
descarregar-se a rao de 2,000 tones per dia i per vai-
xell pel que afecta al earho. Estudiem els prejectes
necessaris per a fer installar en els grans ports, apa-
rells que permetin un resultiat semblanty.

Aquestes declacacions foren unanimament aprova-
des pels senadors i han produit a Franca la gene-
al satisfaccid.

Després d'aquest debat, el Consell de Ministres
aprova el projecte al qual aludia M. Claveille. Dif
projecte ha estat presentat a la Cambra i aquesta
I'ha aprovat integre. Es demanen 1,950 milions per
a la reconstitucio de la flofa comercial francesa.

Iin 1'exposicid dels motius pels quals ha presentaf
el projecte, el ministre diu que el tonellatge perdut
per Franca a causa de la guerra, importa una cin-
quena part del total que posseia abans la guerra.
Aquest, que com ja hem dif més amunt, arribava a
2,440,000 tones brutes, ha quedat disminuit en més
de 900,000. Cal, dones — diu el ministre — que es
voti com més aviat millor la suma de 1,950 milions
per a realitzar un programa de construecions i ad-
(quisicions i de desenrotllament comercial que repre-
senta les necessitats immediates de la flota francesa,
apreciades exactament.

M. Claveille, desenrotlla després el seu programa
de renaixement maritim en els segtienfs termes;

Primer: Fls serveis regulars, funcionant en con-
dicions al menys iguals, sind superiors, a les que
existien en 1913, han d’ésser restablertes com més
aviat millor enfre Franga, Corcega, Algeéria, Tunis,
Marroe, Africa Occidental i en general fotes les co-
lomies, com fambhé amb els paisos servitg per linies
subvencionades per I'Estat. L'experiéncia ha demos-
trat, demeés, que era dificil, sind impossible, el por-
tar a terme i executar de seguida sense modifica-
cions els convenis que concedeixen subvencions pos-
tals o d altres a Companyies particulars. Les co-
missions constifuides per a estudiar els serveis mari-
tims subvencionats estimen generalment que es trac-
ta d'organismes que han d'ésser administrats com
veritables serveis publies.

Segon: La marina mercant francesa ha d'ésser
considerada com un instrument del comerg exterior
de Franca i trobar-se en condicons d'asegurar, sofa
el sen propi pavello, en una proporcié molt més alta
que la d'abans la guerra, el transport de mercaderies
de Franca o cap a Franca i de les seves possessions
colonials. Per a assolir aquesta finalitat, es creu
que el tonellatge, brut de la flola comercial france-
sa, hauria d'arribar a la xifra de cine milions de
tones.

En unes declaracions fetes a Le Petit Journal, per
una personalitat molt relacionada amb les qgiiestions
maritimes, ha dit, referint-se a les manifestacions
fetes pel ministre de Transports, que s'havia fet una
crida a tots els naviliers, els quals es comprometeren
a comprar tots els cargo-boals que trobin i encaxre-
gar-ne després molts a les drassanes franceses. Pero
tractant-se dels paquebols, els naviliers han dit que
es toparan amb algunes dificultats per aquest ser-
vei, puix no hi ha prous vaixells de passatge, i els que
en tenen alguns, com passa amb els de ia linia d'Al-
géria, son vaixells que tenen trenfa o guaranta anys
de servei i necessiten ésser canviats. Aixo pol solu-
cionar-se feni-hi intervenir 1'Estat, el qual adquirira
els paquebois i entregara despres a Iexplotacio
de les Companyies en les quals entrara com aceio-
nista, tenint una part en els beneficis d'explotacio.

I.'esmentada personalitaf, afegi que els enginyers
maritims han presentat un informe molt ben estudiat
en el qual diuen que apariant els cases i canviant
les maquines ordinaries per turbines, es guanyarien
dos nusos en la velocitat, sense consumir un gram
de combustible.
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LA NAVEGACIO AL MEDITERRANI

Recollim del Shipping de Nova lork la segiient
nota sobre les Companyies de navegacio que operaran
al nosire mar aixi que s’hagi restablert del tot la
normalitat en la vida comercial.

(Quan el comere maritim reprengul ¢l seu curs nor-
mal, hom el trobard completament reorganitzat, par-
ticularment pel que toca als serveis costers.

Abans de la guerra els Lloyvds Austriacs, algunes
petites Companyies austriaques, altres d'italianes i
gregues, la «Messageries Maritimes» i la «Khedivial
Steamship Companies»s, feien el trafec principal de
I' Adriatie, de Llevant i del mar Negre.

Les linies austriaques han estat adquirides per la
«Nayigazione Generale Italiana», Companyia el pres-
tigi de la qual és ben conegut. Faria els antics ser-
veis de les Companyies austriaques i n'obrira altres
de nous.

La «Khedivial Co.», els vaixells de la qual son ben
coneguts dels que han freqiental la regio arabiga del
Mediterrani, ha estat sotmesa al control de la «British
Trade Corporationn, una de les poderoses Companyies
financieres constituides a Anglaterra durant la guerra
per a fomentar el comerc post-bellum.

Lo flota de la «Khedivial» sera renovada, s'obri-
ran nous serveis i la Companyia dedicara considera-
bles esforgecs a assegurar una intervencio decidida
dels seus interessos al comery de Llevant tal com ja
I'hi tenia abans de la guerra.

Alexandria és el port principal de la ruta dels
vaixells de la «Khedivialy, perd és probable que en

el seu programa la Companyia hi inclogui la linia
Marsella-Alexandria 1 una altra que agafi els ports de
'Adriatic.

La «Messageries Maritimes Co.n també projecia
extendre ¢ls seus serveis del Mediterrani i de I'Extrem
Orient.

La competencia que s'entaunlara entre agquestes
grans Companyies, fa augurar que els serveis comer-
cials del Mediterrani assoliran major intensitat que
no havien tingut mai abans de la guerra,

ELS VAIXELLS
DE FORMIGO ARMAT

A pesar d'haver-se acabat la guerra subsisteix a
tots els paisos la construceid més o menys intensa dels
vaixells de formigo armat,

A les drassanes que la «Emergency Fleet Corpora-
tionn, dels Estats Units, (¢ a Mobile (Estat d'Ala-
bama), fou lancat el 28 de juny el segon vaixell de
formigd armat de 7,500 tones de carrega, projectat
per la seceio de vaixells de formigd armat de la dita
corporacio oficial.

Al dit vaixell 1i ha estat posat el nom de Selma
i fou construit sota la direccid de Fred T. Ley i C.5,
com a contractistes que n'eren abans que el Govern
prengués al sew compte la construceio de vaixells de
formigd armadt.

La societat francesa «Material Flotant», de Tolon,
esta construint un vaixell de formigd armat de 14,000

tones de carrega.

Narcis Monturiol, invenfor de la navegacié submarina

(Del llibre “Vida d’heroi”, de Puig Pujadas)

(Continuacic)

«Fn este tiempo navegaron eun todas direcciones
y todas alturas, ascendiendo, descendiendo, marchan-
linea recta y virando en redondo cuando el
sefior Monturiol le parecio. Al salir del agua no se
noto a los tripulantes del Tetineo el menor sintoma
de malestar.,

Aprofitant l'estada dels reis a DBarcelona (setem-
bre 18G0), En Monturiol envid a la reina, mifjancant
la senyora marquesa de Malpica, una lleira i una
memoria, relligada en vellut i amb les xifres d'Isa-
bel IT en or. En la primera pagina de la memoria,
'inventor escrigué: «Que Isabel II sea la Isabel I
del mundo submarino, ¢s el mas vehemente deseo de
Monturioln.

Perd, malgrat haver demostrat la reina, més en-
davant, estar informada del prodigiés invent d'En
Monturiol, en aquella ocasid no li dispensa l'ajuda
que tan necessaria li era.

Solament el senyor duc de Tetuan es digna pre-
senciar una prova de la navegacid submarina, que
fou enterament satisfactoria i terminant.

D'aquesta prova, el 28 de setembre, el Diario de
Barcelona en parlava en els termes segiients:

«Mafiana, a las ocho de ella, se verificarda una
prueba de navegacion submarina por medio del Ie-
tineo inventado por don Narciso Monturiol, prueba

do en

que ha ofrecido presenciar el Execmo. Sr. Duque de
Tetuan.

»El sefior Monturiol reclama el apoyo de la pren-
sa para ilustrar esta materia, y lo hace en un escri-
to, que aungque no estaba destinado a la publicidad,
hemos creido deber inserlarlo, como lo hacemos al
pie de estas lineas, porque lo consideramos sufi-
ciente para llenar el objeto por él apetecido.

»Ahora solo nos resta desear que el resultado de
la prueba sea tan satisfactorio que merezca la pro-
teccion del gobierno de S. M., toda vez que llegado
el caso de poder plantearse el sistema de navegacion
submarina del sefior Monturiol en grande escala, ha
de redundar en beneficio de la humanidad y del ade-
lanto de las ciencias.» .

L’'exit oblingut per les proves oficials feren con-
cebre a En Monturiol i als seus amics les més fala-
gueres esperances. El judici manifestat pel capita
de fragata D. Miguel Lobo, insertat en la Crdnica
Naval de Espaia i en el Museo Universal (1), no dei-
xava lloc a dubtes: tot feia esperar que, per fi, els
que hi havien de veure cbririen els ulls; perd... tris-
ta és la sort del geni, que, no retut ni aclaparat per
I'infantament, ha de pidolar sempre l'almoina que
la seva creacio sigui acceptada.

(1) Vegis I'Apéndix n.» &
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Bscoltem la memoria que la Junita va llegir als
accionistes 1 en la qual es manifesta la noble entere-
<g d'En Monturioel, el marfiri del qual sols pot com-
parar-se amb la grandesa de la seva forca creadora:

«Sefiores : Cumpliendo esta Junta con el deber de
dar cuenta del estado de los trabajos que, para lle-
var adelante la explofacién del invento del sefior
Monturiol, se han verificado desde la tltima réeunion
de sefiores socios, celebrada en 5 de agosto 1ltimo,
ha crefdo de imprescindible necesidad redactar una
memoria, que, coneretando todos los extremos de los
importantes sucesos que duranfe este periodo han
tenido lugar, perpetiie su recuerdo entre las actas
de esta Junta, ¥ dé al propio tiempo un testimonic
que en su dia justifique el celo del inventor y la justa
cooperacion de sus colegas.

nSeflores : por unos risuefios y amargos periodos
ha pasado sucesivamente esta sociedad desde su fun-
dacion ; todas las esperanzas, todas las abnegacio-
nes, todos los saerificios, pero también todos los te-
mores, contrariedades y desalientos, han llovido so-
hre esta sociedad en sus dias présperos o adversos.
Como si la fortuna cuyvos atributos son la inconstan-
cia, seé hubiera complacido en mosirarle todas sus
fauces, no ha habido, sefiores, tdosigo que no haya
amargado v dulzura que no haya podido saborear.
Pero hemos llegado ya a un perfodo de certidumbre.
Sabemos lo que queremos, a donde vamos; porque
hemos, por fin, descubierto la punta del velo que ocul-
taba a nuestros ojos lo que para unos era un Iniste-
rio de fe, para ofros una esperanza del corazion y
para algunos una duda de coneciencia... Nos hemos
acercado al capital ¥ nos ha preguntado a su vez:
Jqué iraéis en garantia? jun invento? jaguardad,
veremos! nos ha dicho. Nos hemos allegado al go-
bierno y nos ha preguntado: jqué nos ofrecéis?
iel sudor de vuestro trabajo? jel genio? jla prepon-
derancia nacgional? ;Veamos!

nPero mis que todo, sefiores, nos hemos pulsado
a nosotros mismos, preguntandonos si nos sentimos
con fuerzas suficientes para bastarnos solos. jTal
vez si! nos hemos contestado, y esta Junta por lo
menos abriga la més intima conviceion de que, si
asi lo decimos, asi lo lograremos.

nPero antes de pasar a probar esta asercion, per-
mitase, sefiores, a esta Junta, leerles por orden el
extracto de las importantes negociaciones que han
tenido lugar con este motivo.

nSefiores, como ustedes no ignoran, el sefior Mi-
nisire de Marina habia prometido nombrar una co-
mision que examinase detenidamente el invento del
sefior Monfuriol, con el objeto de poder dar su dicta-
men sobre un asunto del que todos nosotros nos ha
llamos constituidos en patronos e interesados en la
explotacién de la primera de sus importantes mani-
festaciones. A pesar de la viva insistencia con que
el sefior Monturiol se dirigié al Ministro de Marina,
las dilaciones consiguientes en este caso hicieron que
el nombramiento de semejante comisién no llegase a
realizarse, presentindose antes la Corte a Barcelo-
na. El sefior -Monturiol, aprovechando esta circuns-
tancia, al parecer tan ventajosa a sus designios y a
los de la empresa, se dirigié primero al sefior Minis-
tro de Marina v después al sefior Presidente del Con-
sejo de Ministros, ofreciéndoles hacer en su presen-
cia una prueba de navegacién submarina. El pri-
mero, sin duda a causa de su precipitada marcha
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para el arsenal de la Carraca, precisamente al dia
siguiente de su llegada, no contestd al seflor Montu-
riol; pero el segundo lo hizo por medio de una aten-
ta carta, en que no solo aceptaba presenciar la prue-
ba, sino que se dignd sefialaY el dia y la hora. Di-
cha prueba se verifico el 29 de septiembre a las nue-
ve de su mafiana.

nPara que ésta tuviese toda la solemnidad posi-
ble, el sefior Monturiol invité a los sefiores Ministros
de Estado y Fomento, Capitin General, Gobernador
Civil, Alcalde Corregidor y Ayuntamiento, Diputa-
cion Provincial, Audiencia Territorial, Tribunal de
Comercio, Universidad Literaria, Academia de Cien-
cias Naturales y Artes, Ateneo Catalan, todos los
personajes que acompanaban la Corte y, finalmente,
a muchas familiag y personas distinguidas de esfa
ciudad.

vAsistieron a la prueba mas de cuatrocientas per-
sonas invifadas, de las cuales {reseientias se embar-
caron en los botes que se les tenian preparados que-
dandose las demas, que no tuvieron a bien embar-
carse, en el andén del puerto, donde al intenfo se ha-
bia dispuesto la colocacion de un suficiente niumero
de sillas.

»Antes de principiar la prueba el general O'Don-
nell dirigio al sefior Monturiol un gran nimero de
preguntas que acreditaban hallarse posefdo de la
importancia del invento de que por primera vez iba
a ser festigo. Varios alfos personajes de la Corte,
que acompafiaban al general, le dirigieron una mul-
titfud de observaciones andlogas al objeto, Todas
cllas manifestaban el interés por el in-
vento y el deseo mas decidiao de protegerle en cuanto
sus medios e influencia aleanzasen.

mas vivo

nPor disposicion del sefior Ministro se dié prin-
cipio a la prueba, navegando el Ictineo a flor de
agua durante algunos minufos: después se sumer-
gio lenfamente, desapareciendo de la vista de los
espectadores, pero notandose su ruta por medio de
los largos palos que Ye acompafiaban. Entoneces
confinud el sefior Monturiol dando todas las explica-
ciones del invento, en las que tuvo de hacer notar las
inmensas ventajas que puede nuestra patria repor-
tar de los Ictineos, va como méiquinas de guerra,
va como observatorios magnéiicos, ya como medios
de salvacion contra fodas las tempestades del mar,
ya como maquinas de extraceion y pesca de los infi-
nitos tesoros que encierra en sus entrafas, ya, en
fin, como elemento de salvacion para los naufragos,
v de salud para ferribles y misteriosas enfermeda-
des. Al sefior Monturiol le cupo la satisfaccion de
llevar al animo de los altos dignatarios del Estado,
que con profunda atencién le eseuchabtan, la con-
viccién mas intima de que «la empresa que habia lo-
ngrado llevar a cabo, por medio de mil sacrificios,
sun invento tan importante, merecia la proteccion
ndel Estado, v aun mas, que tal vez no era posible,
wsin esta proteccion, alcanzar los inmensos y gran-
Mas de
una vez el general O'Donnell se manifesto sincera-
mente conmovido, no pudiendo contener algunas ex-
clamaciones de su entusiasmo. Una vez dirigiéndose
al Duque de San Miguel y senalando el Iclineo que
navegaba entre dos aguas, dijo: «General; jdentro
dos siglos nos van a llamar barbaros a pesar de
nuestros ferrocarriles y vapores!n.

ndiosos resultados que el invenlo ofrecian.
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nEsto, sefiores, cuando menos, prueba que el hoy
primer .ombre de Estado de nuestra patria pone
¢l invento del sefior Monturiol a la linea de los des-
cubrimientos de Fulton y de Blasco de Garay, y los
beneficios inmensos que la nayvegacion submarina
debe reportar a la industria, al comercio y a las
artes. Mas tarde, habiéndole hecho nofar el sefior
Comandante de Marina la rara coincidencia de que
en las mismas aguas de este puerto se habia iam-
bién wverificado el primer ensavo de la aplicacion
del vapor a la locomocion de los bugues, el Sr. Pre-
sidente del Consejo de Ministros, fomando una acti
fud grave y afliciiva, coniesto: «lsto, lejos de en-
salzarnos, nos rebaja; es la apologfa de nuestra in-
eirvia pazada; es lo guz nes dice que en lo sucesivo,
no tenemos necesidad de aprovecharnos, recibién-
dolos del extranjero, del talento v el genio de que
tan prodiga es nuestra patrian. EHsio, sefiores, cla-
ramente significa que el hombre que ocupa hoy el
primer destino ds la nacion, comprende los errores
en gua incurriercn los gobiernos pasades y conoce
los medios de gue se han de valerse los presentes,
para que nuestra patria ocupe el lugar que entre
las demdas naciones del globo le cotresponde. « El
Ictineo sirve perfectamente como brulote para echar
un navio a pique», dijo ademads, al ver que, como el
sefior Monturiol le habia dicho de anftemano, abor-
daba de frente la fragata mercante que se hallaba
de cuarentena en el Lazareto del puerto. «Y esto,
sin embargo — le contesté el sefior Monturiol, — no
£s mas que una y quizd la mas insignificante de las
infinitas aplicaciones de mi invento.»

wSeria, cefiores, tarea tan larga como dificil re-
cordar con precisa y minuciosa exactitud, cada nna
de las palabras, cada una de las felicitaciones que
en alabanza de su invento dirigieron al sefior Mon-
iuriol, en el breve tiempo que duro-la prueba. La
g'oria del serfior Monturiol es también la gloria nues-
tra. Si el sefior Monturiol en aquel memorable dia
pudo borrar de su corazin tantas amarguras y fa-
tigas, también llevd a nuestro animo la satisfaccion
de haberle facilitado con el 6bolo de nuestros ahorros
la semilla gque tan fructifera debe ser para nosotros
v para nuestra patria.n

niinalmente al despedirse el Sr. Presidente del
Consejo de Ministros, al estrechar afectuosamente y
¢on verdadera emoctdn la mano del sefior Monturiol
le dijo: «S. M. el Rey ha manifestado vivos deseos
de ver esto; puedo asegurar que lo vera a su vuelia
vuelta de Montserraty.

nNo debemos pasar en alto una feliz expresion
del venerable anciano Dugue de San Miguel, jue
en uno de sus transporces de satisfaceion, exclamo:
u«Senores, sefiores, no falfaran huevos: ya tenemos
gallinas.n No se¢ engafiaba el general; acababa de
leer en el Tefineo un gran poema, levantado a la
ciencia, a las artes y a la industria,

»En fin ; Hovieron felicitaciones de todas las partes
sobre el sefior Monturiol, tanto de los personajes de
la Corte como las notabilidades cientificas en todos
los ramos que alli habfa. El éxito mas completo,
pues, habia coronado ¢l objeto de esta Junta al dis-
poner se celebrase una prueba de la navegacion
submarina ante el primer Ministro de la Corona.

nEn este estado esperaba el sefior Monturiol trani-
quilamente la vuelta de la Corte a Barcelona. Pero

sucedio que, ya de regreso, transcurrido el dia 3 de
octubre, es decir, dos dias antes de la partida defi-
nitiva de la Corfe para Zaragoza, no habiendo re-
cibido el sefior Monturiol ningun aviso, impaciente,
como era natural, en semejante estado, se presentd
al general O'Donnell para preguntarle si debia ve-
rificarse o no la prueba anunciada ante el Rey. El
general O'Donnell contestd: «Que 5. M. habia dado
orden para ello, y gque el sefior Gobernador Civil
debia haberla recibido; por lo tanto, que fuese inme-
diatamente a avistarse con dicha autoridad». Asi
lo hizo el sefior Monturiol. Pero el sefior Goberna-
dor dijo no recordaba haber ywecibido semejante
orden ; mas habiéndole observado el sefior Montu-
riol la contradiccién enfre sus palabras y las del
Sr. Presidente del Consejo de Ministros, le contesto :
«Que se cansaba a SS. MM. con fantas cosas, y que
si habia tiempo verian la pruchan.

nSefiores, el efecto que estas palabras produjeron
al sefior Monturiol no es dificil de comprender; pero
este se limito a contestar: «que no se trataba de un
mero festejo al Rey, sino de poner de manifiesto
al Esposo de la 'pe!‘sm'm (ue representa hoy la sin-
tesis del Estado, jun nuevo mundo!» Entonces,
levantdndose el Exemo. Sr. Gobernador en actitud
de abandonar su despacho: «Hace cuarenta y ocho
horas, dijo, que no como ni duermo... Si acaso yva
le avisaré a usted; deje al portero las sefias de su
habitacidny. Obedecio el sefior Monturiol, y salid con
la extrafieza natural que no podia menoes de causarle
semejante hecho, mucho mas, cuando varias perso-
nas de esta capital, y entre ellas ¢l popular Anselmo
Clave, oyeron de los labios de la misma Reina «que
deseaba ver una prueba de navegacion submaring;
que queria ver navegar el Ictineo: que se dispondria
una prueba para el siguiente dia, en que también
debian inaugurarse las obras del puerto y, final-
mente, que estaba enterada de la importancia de
este invento, que era jel descubrimiento de un nuevo
mundo n.

» Apesar de fodo, se pasé el dia 4 sin que el sefior
Monturiol recibiese de Palacio avise de ninguna cla-
se. Hl Ictineo estuvo dispuesto constantemente para
poder maniobrar en el acto que se quisiera y verifi-
car las pruebas que se pidiesen.
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