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LA PRODUCCIO SIDERURGICA

Es paila sovint de que Espanya podria produir
grans quantitats de carbd i acer perqué posseeix els
clements indispensables per obfenir-les: les mines i
els minerals. Hi han elements a Madrid qui sem-
hlen interessar-se molt per aquesta qgiiestid, pero, do-
nada l'influénecia llur i els resultats negatius que
s'han obtingut, tot fa creure gue aquestes campa-
nyes que es fan no sén meés que per entretenir el
plblic i no pas perque es preocupin seriosament de
resoldre el problema.

S’ha llegit molt, perqué li ha estat donada gran
difusgio, un article de D. Adolf Navarrete, un dels
prineipals elements de la «Liga Maritima Espafiola».
En aquest article es din que mentre Espanya no pro-
dueixi el carbd i I'acer necessaris, estarem subjectes
a altres paisos i no prosperaran les construecions na-
vals ni les altres industries amb ella afectades.

Aquestes coses fan molt bonic pel public profa i,
sobretot, tractant-se qui les diu d’una persona que
tothom sap esta intimament lligada amb els ele-
ments politics que porten el moviment maritim es-
panyol des de Madrid. No €és el nostre intent ara
discutir la tasca marinista d'aquests elements, pero
fern constar llur existéncia per a justificar que dins
el sistema centralista amb el qual es governa Es-
panya, son, avui per avui, els que donen el pes en
molls assumptes per a que siguin resolts en una
o alira manera.

Les paraules, perd, no corresponen a la realifat,
i g1 bé coincidim en absolut amb Particle del senyor
Navarrete, ja no estem d’acord pel que fa referén-
cia a la seva actitud passiva davant d’alguns pro-
blemes que amb la produccié de carbd i d'acer es
presenten de manera urgent al pais.

Es un fet de la certesa del qual no cal dubtar,
que hi ha hagut drassanes que durant periodes
llargs s’han trobat mancades de planxes d’acer, im-
possibilitant-les de que poguessin donar més acti-
vitat i impuls a les construccions navals. Demsés,
son sabuts els preus elevadissims als quals els Alfs
Forns de Bilbao ha exigit que li fossin pagades
aquestes planxes i tota la resta de la produceit d’acer.
Contra aguests abusos cap disposicié hi ha hagut
durant la guerra que els prohibis, donani-se el
a8 vergonyos de que l'acer fos més costos a Es-
panya que no pas a Anglaterra en plena guerra.
I eom que daquest pafs no es podia exportar per
estar prohibit el fer-ho i comptant, per altra part,
amb la proteccié de 'aranzel, no hi ha hagut altre
remei pels constructors que subjectar-se completa-
ment a les exigéneies dels Alis Forns de Bilbao, exi-
gencies que encara continuen avui.

No solament ha estal permés aquest monopoli si-

derdrgic sense intervencis, sind que s'han trobaf in-
fluencies per a difieultar que poguessin funcipnar
amb rapidesa els nous Alts Forns que la casa Sota
Aznar projecta a Sagunte. Ja es veu prou clar,
dones, com a Hspanya es paga 'acer a preus molt
alts i el que és pitjor encara: es paga molt 1 no n'hi
ha de bon tros per les mecessitats.

Entretant Iexportacié de mineral ha continuat
com sempre vers a Anglaterra i agui res concret
s'ha fel per a que s'obtingués la produccié sufi-
cient 1 els preus raonables com fots els constructors
demanaven.

Quelcom semblant ha ocorregut amb el carbé
d’Asturies. Els propietaris de les mines anaren po-
sant els preus del carbd a la mida que’ls permetien
les eircumstincies d'Anglaterra: és a dir que els
preus del ecarbo asturia arribaren a ésser guasi tan
elevats com els dels carregaments que en venien
d'Anglaterra durant la guerra submarina, a pesar
dels grans perills de la navegacid que apujaven
molt els nolits i la puja de preu del carbo experi-
mentada per les dificultats sorgides amb el conflie-
te armat.

Han cessat les hostilitats; ha estat’ possible el
transport de carbo anglés i els propietaris miners
d'Astiiries han hagut de rebaixar els preus, pero
mantenint-se encara a un nivell molt alt. Pero la
conseqiiéncia important que ha determinat els trans-
port a Espanya de carho angles ha estat la de que el
mercat ha refusal el carbo espanyol perque havent-
hi molt poca diferéncia de preu, és molia, en canvi,
la diferéncia de qualitat. Aquesta conseqiiéncia
que en altres temps hauria estat funestissima pels
minaires espanyols, no ho ha estat ara, per qué tot
t¢ un gran valor, per dolent que sigui. T els mi-
naires d'Asturies han anai extraient carbo fins fe-
nirne una gran quantitat considerable d’entretin-
gut: unes 600,000 tones, perd no perqué hi hagi
excés de produecid, sing per manca de demanda,
puix els magatzemisies s’han proveit de carbé anglés.

En el moment just en que es tanca l'exportacio
de carho anglés, a causa de Ia poea produccio, de-
guda a vagues i menys hores de treballs, els mi-
naires espanyols plantegen al Govern un problema
molf greu: diuen que s'haurd de paralitzar bona
part de la industria siné es déna permis d'exporta-
ci6, puix proveit el mercat del pafs, hi ha un stock
considerable que cal vendre. Davant d'aquest pro-
blema es nomena una comissié de patrons, obrers i
teenics per a dictaminar., jNo sembla voler dir aixo
a Bspanya que s'ha d'accedir a les demandes dels
patrons? Esperem que el temps ho confirmi,

Pero el que no cal deixar de consignar és el pe
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rill al qual s’exposa al pais si es permet l'exporta- -

cio. La prohibicid de dur carbd anglés a Espanya
sembla que sera llarga i, per tant, el mercat espa-
nyol no tindra altre remei que acudir al carbo d’As-
turies, bo o dolent, i a preu alt. I si, a pesar de
totes aquestes calamitats sorgeix el conflicte de que
havent-se exportat 1' stock de carbd necessari no n’hi
ha pel eonsum, quin remei es trobara al mal?

En aquests moments dificils ¢és quan voldriem
veure articles del senyor Navarrete, defensant el
sen criteri d'intensificacid de 'extraccio de carbo
i de produceid sidermirvgica. (Es que considera re
solts ja aquests problemes o bhé 'estada al cap del
Govern del senyor Sanchez Toca l'obliga a restar
gquiet? No trigarem a veure actes que ens freguin
del dubte. R

EL TONELLATGE MUNDIAL

NOTES DEL NOU REGISTRE DEL LLOYD DE NAVEGACIO

La nova edicié del Registre del Lloyd de Nave-
gacid, el primer publicat sense censura des de que
la guerra va comengar, ha estat esperat amb excep-
cional interes. La part principal d aguest Registire,
que conté les particularitats de tots els vaixells de
trafee de 100 tones per amunt, ha estat acuradament
revisada. Alframent, la abscluta desaparicio del ea-
mouflage pel gue toca a peérdues, precaucio que les
necessitats de la guerra obligaren a pendre, fa que
hagi tornat a adquirir entre els publicistes, propie-
taris navals, armadors i noliejadors el prestigi
d'abans, atorgant-li la confianca que es mereix com
la mes solida autoritat en aquestes materies.

Aquest treball conté de més a més un complement
integral de diverses seccions, en les guals va adicio-
nat un directori de propietaris i gerents, amb les
llistes de lurs flotes, detalls dels vaixells proveits d’'a-
parells refrigerants, vaixells expressos per al trans-
port de petreli, vapors cables, vaixells amb motor i
amb fogaines per a combustible d'oli: informacions
detallades sobre does, marees als ete:," de
tot. el mon; adresses telegrafiques de cases relacio-
nades amb la navegacio, llistes de construetors i al-
tres notes. Una nova secci6 hi ha estat oberta donant
la capacitat de pes mort de vapors i vaixells de motor,
que indubtablement tindra gran utilitat practica.

També poria diverses taules que de sempre han
estat treballs moli notables. Una de les més infe-
ressants i de meés importancia és la N. 1, que fixa
el tonellatge adquirit pels diferents paisos:

ports,

Tonellatge de vapor adquirit pels principals paisos maritims
abans i després de la guerra

|
Diferéncia entre 1914

Paisos Juny 1914 | Juny 1919 i1
Tones on brut | Tones en brut | Tonellatge | Percentatgs
Anglaterra, . . . . 18,802,000 | 16,345,000 [ —2,547,0000 — 13.5

1,632,000
2,027,000

1,863,007 231,000] -~ 14.1

Colonies angleses . 48
0,773,000 |4-7,745,000] -+ 382.1

Estats - Units s 0o
Transports maritims dels|

grans llacs, . .. . 2,260,000 2,100,000 |— 100000 — 44
Austria-Hongria 1,052,701 713,000 330,000 — 322
Dinamarca 770,000 631,000 130,000 — 18.1
Franga . ’ 1,922,000 | 1,962,000 |4+ 40000 - 2.1
Alemanya, . . 5,135,000 3,247,000 | —1,888,000] — 338
Grécia . 821,000 201,000 530,000 — 646
Holanda 1,472,000 1,574,000 | 4 102,000 + 6.9
{1 Y= 1,430,000 1,238,000 192,000 — 134
Japé . 1,708,000 235,900 |+ 617,000 4+ 3a.d
Narruega . 1,957,000 1,597,000 | 330,000 — 184
Espanya HE4,000 T09 000 175,000 — 198
Suécia . 1,015,000 M7 | — e’Rom — 07

2,427,000

Altres paisos. 2,552,000 |4 125,000) 4 5.2

42403000 4 5.5
|

Total, | 45,404,000 | 47,807 (00

Les xifres d'agquesta tfaula,
«lloyd’s Register Books pel juliol de 1914 mostren
(que aleshores hi havia aproximadament uns 45.404,000
de tonellatge brut de vapors i 3.686,000 de tonellatge
net, aproximadament equivalent a 4.050,000 de to-
nellatge brut de velers. Les xifres actuals sén: Tone-
llatge de wvapor 47.897,000 tones i tonellatge de ve-
lers 3.022,000. D'aquestes dades es desprén que el
tonellatge de vapor ha tingut un inerement de prop
de 2,500,000 de menfre que el tonellatge de
velers ha experimentat una minva de 1.030,000 de
Es indubtable que la guerra
ha afectat, en una certa extensio, el total del tonellat-
ge de vela, perd fent esment que durant els cine anys
anteriors a la guerra (1909-1914) la minva real d'a-
ruest tonellatge fou de 380,000 fones més que no pas

publicades en el

Ltones,

tones, poe mes o menys

en la d'aguests darrers cine anys i tenint en compte
Ian petita proporeio que en el tonellafge actual del mon
representa el fonellatge de vela, s'explicara abasta-
ment que I'atencio es limiti als efectes que la guerra
ha suscitat en el tonellatge de vapor mundial.

PPel que toca als Estats Units {acilment es veura
que el tonellatge al qual es refercix ha experimentat
un increment d'uns 7.750,000 tones, equivalent a més
del 382 per cent dels totals corresponents al 1914

El Japé ha sumat 617,000 {fones al seu tonellatge
mercant equivalent al 36 per cent i les Colonies an-
gleses han augmentat en 231,000 tones el seu, la qual
cosa representa més del 14 per cent. D’altra banda,
les pérdues dels paisos que han tingut minves son:
Anglaterra, ha perdul meés de 2.500,000 tones; Gré-
efa, 530,000; Noruega, 360,000; Ttalia, 192,000; Es-
panya, 175,000 i Dinamarea, 139,000,

Com pot veure's en les estadistiques de les taules,
cls vaixells enemics que en el moment de armistici
no havien estat capturats o requisats per altres pais-
s08 son inclosos en les xifres de 1919 com tonellatge
alemany o austro-hungares. Tl fonellatge de vai-
xells enemies pres pels aliats des de 1'armistiei dona
un fotal de 1.750,000 tones ; no obstant, les xifres atri-
buides a Alemanya no son definifives. Aquestes xi-
fres revelen una pérduna de 1.888,000 de tones a la
data de l'armistiei, en comparanca amb les xifres
de 1914, perd aquesta xifra serd  considerahlement
angmentada.

Un dels resnltats més sorprenents de la compa-
rocio de les xifres de 1914 amb les de 1919 sén les que
marquen la entre Anglaterra i els Estats
Units. En 1914 el 41'6 per cent del tonellatge mundial
fou atribuit a Anglaterra i el 446 per cent al tone-
latge maritim dels Estats Units. Les xifres actuals
Anglaterra, el 341 Lstats Units,

relacit

IS per cent :







