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LA PRODUCCIO SIDERURGICA

Es paila sovint de que Espanya podria produir
grans quantitats de carbd i acer perqué posseeix els
clements indispensables per obfenir-les: les mines i
els minerals. Hi han elements a Madrid qui sem-
hlen interessar-se molt per aquesta qgiiestid, pero, do-
nada l'influénecia llur i els resultats negatius que
s'han obtingut, tot fa creure gue aquestes campa-
nyes que es fan no sén meés que per entretenir el
plblic i no pas perque es preocupin seriosament de
resoldre el problema.

S’ha llegit molt, perqué li ha estat donada gran
difusgio, un article de D. Adolf Navarrete, un dels
prineipals elements de la «Liga Maritima Espafiola».
En aquest article es din que mentre Espanya no pro-
dueixi el carbd i I'acer necessaris, estarem subjectes
a altres paisos i no prosperaran les construecions na-
vals ni les altres industries amb ella afectades.

Aquestes coses fan molt bonic pel public profa i,
sobretot, tractant-se qui les diu d’una persona que
tothom sap esta intimament lligada amb els ele-
ments politics que porten el moviment maritim es-
panyol des de Madrid. No €és el nostre intent ara
discutir la tasca marinista d'aquests elements, pero
fern constar llur existéncia per a justificar que dins
el sistema centralista amb el qual es governa Es-
panya, son, avui per avui, els que donen el pes en
molls assumptes per a que siguin resolts en una
o alira manera.

Les paraules, perd, no corresponen a la realifat,
i g1 bé coincidim en absolut amb Particle del senyor
Navarrete, ja no estem d’acord pel que fa referén-
cia a la seva actitud passiva davant d’alguns pro-
blemes que amb la produccié de carbd i d'acer es
presenten de manera urgent al pais.

Es un fet de la certesa del qual no cal dubtar,
que hi ha hagut drassanes que durant periodes
llargs s’han trobat mancades de planxes d’acer, im-
possibilitant-les de que poguessin donar més acti-
vitat i impuls a les construccions navals. Demsés,
son sabuts els preus elevadissims als quals els Alfs
Forns de Bilbao ha exigit que li fossin pagades
aquestes planxes i tota la resta de la produceit d’acer.
Contra aguests abusos cap disposicié hi ha hagut
durant la guerra que els prohibis, donani-se el
a8 vergonyos de que l'acer fos més costos a Es-
panya que no pas a Anglaterra en plena guerra.
I eom que daquest pafs no es podia exportar per
estar prohibit el fer-ho i comptant, per altra part,
amb la proteccié de 'aranzel, no hi ha hagut altre
remei pels constructors que subjectar-se completa-
ment a les exigéneies dels Alis Forns de Bilbao, exi-
gencies que encara continuen avui.

No solament ha estal permés aquest monopoli si-

derdrgic sense intervencis, sind que s'han trobaf in-
fluencies per a difieultar que poguessin funcipnar
amb rapidesa els nous Alts Forns que la casa Sota
Aznar projecta a Sagunte. Ja es veu prou clar,
dones, com a Hspanya es paga 'acer a preus molt
alts i el que és pitjor encara: es paga molt 1 no n'hi
ha de bon tros per les mecessitats.

Entretant Iexportacié de mineral ha continuat
com sempre vers a Anglaterra i agui res concret
s'ha fel per a que s'obtingués la produccié sufi-
cient 1 els preus raonables com fots els constructors
demanaven.

Quelcom semblant ha ocorregut amb el carbé
d’Asturies. Els propietaris de les mines anaren po-
sant els preus del carbd a la mida que’ls permetien
les eircumstincies d'Anglaterra: és a dir que els
preus del ecarbo asturia arribaren a ésser guasi tan
elevats com els dels carregaments que en venien
d'Anglaterra durant la guerra submarina, a pesar
dels grans perills de la navegacid que apujaven
molt els nolits i la puja de preu del carbo experi-
mentada per les dificultats sorgides amb el conflie-
te armat.

Han cessat les hostilitats; ha estat’ possible el
transport de carbo anglés i els propietaris miners
d'Astiiries han hagut de rebaixar els preus, pero
mantenint-se encara a un nivell molt alt. Pero la
conseqiiéncia important que ha determinat els trans-
port a Espanya de carho angles ha estat la de que el
mercat ha refusal el carbo espanyol perque havent-
hi molt poca diferéncia de preu, és molia, en canvi,
la diferéncia de qualitat. Aquesta conseqiiéncia
que en altres temps hauria estat funestissima pels
minaires espanyols, no ho ha estat ara, per qué tot
t¢ un gran valor, per dolent que sigui. T els mi-
naires d'Asturies han anai extraient carbo fins fe-
nirne una gran quantitat considerable d’entretin-
gut: unes 600,000 tones, perd no perqué hi hagi
excés de produecid, sing per manca de demanda,
puix els magatzemisies s’han proveit de carbé anglés.

En el moment just en que es tanca l'exportacio
de carho anglés, a causa de Ia poea produccio, de-
guda a vagues i menys hores de treballs, els mi-
naires espanyols plantegen al Govern un problema
molf greu: diuen que s'haurd de paralitzar bona
part de la industria siné es déna permis d'exporta-
ci6, puix proveit el mercat del pafs, hi ha un stock
considerable que cal vendre. Davant d'aquest pro-
blema es nomena una comissié de patrons, obrers i
teenics per a dictaminar., jNo sembla voler dir aixo
a Bspanya que s'ha d'accedir a les demandes dels
patrons? Esperem que el temps ho confirmi,

Pero el que no cal deixar de consignar és el pe
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rill al qual s’exposa al pais si es permet l'exporta- -

cio. La prohibicid de dur carbd anglés a Espanya
sembla que sera llarga i, per tant, el mercat espa-
nyol no tindra altre remei que acudir al carbo d’As-
turies, bo o dolent, i a preu alt. I si, a pesar de
totes aquestes calamitats sorgeix el conflicte de que
havent-se exportat 1' stock de carbd necessari no n’hi
ha pel eonsum, quin remei es trobara al mal?

En aquests moments dificils ¢és quan voldriem
veure articles del senyor Navarrete, defensant el
sen criteri d'intensificacid de 'extraccio de carbo
i de produceid sidermirvgica. (Es que considera re
solts ja aquests problemes o bhé 'estada al cap del
Govern del senyor Sanchez Toca l'obliga a restar
gquiet? No trigarem a veure actes que ens freguin
del dubte. R

EL TONELLATGE MUNDIAL

NOTES DEL NOU REGISTRE DEL LLOYD DE NAVEGACIO

La nova edicié del Registre del Lloyd de Nave-
gacid, el primer publicat sense censura des de que
la guerra va comengar, ha estat esperat amb excep-
cional interes. La part principal d aguest Registire,
que conté les particularitats de tots els vaixells de
trafee de 100 tones per amunt, ha estat acuradament
revisada. Alframent, la abscluta desaparicio del ea-
mouflage pel gue toca a peérdues, precaucio que les
necessitats de la guerra obligaren a pendre, fa que
hagi tornat a adquirir entre els publicistes, propie-
taris navals, armadors i noliejadors el prestigi
d'abans, atorgant-li la confianca que es mereix com
la mes solida autoritat en aquestes materies.

Aquest treball conté de més a més un complement
integral de diverses seccions, en les guals va adicio-
nat un directori de propietaris i gerents, amb les
llistes de lurs flotes, detalls dels vaixells proveits d’'a-
parells refrigerants, vaixells expressos per al trans-
port de petreli, vapors cables, vaixells amb motor i
amb fogaines per a combustible d'oli: informacions
detallades sobre does, marees als ete:," de
tot. el mon; adresses telegrafiques de cases relacio-
nades amb la navegacio, llistes de construetors i al-
tres notes. Una nova secci6 hi ha estat oberta donant
la capacitat de pes mort de vapors i vaixells de motor,
que indubtablement tindra gran utilitat practica.

També poria diverses taules que de sempre han
estat treballs moli notables. Una de les més infe-
ressants i de meés importancia és la N. 1, que fixa
el tonellatge adquirit pels diferents paisos:

ports,

Tonellatge de vapor adquirit pels principals paisos maritims
abans i després de la guerra

|
Diferéncia entre 1914

Paisos Juny 1914 | Juny 1919 i1
Tones on brut | Tones en brut | Tonellatge | Percentatgs
Anglaterra, . . . . 18,802,000 | 16,345,000 [ —2,547,0000 — 13.5

1,632,000
2,027,000

1,863,007 231,000] -~ 14.1

Colonies angleses . 48
0,773,000 |4-7,745,000] -+ 382.1

Estats - Units s 0o
Transports maritims dels|

grans llacs, . .. . 2,260,000 2,100,000 |— 100000 — 44
Austria-Hongria 1,052,701 713,000 330,000 — 322
Dinamarca 770,000 631,000 130,000 — 18.1
Franga . ’ 1,922,000 | 1,962,000 |4+ 40000 - 2.1
Alemanya, . . 5,135,000 3,247,000 | —1,888,000] — 338
Grécia . 821,000 201,000 530,000 — 646
Holanda 1,472,000 1,574,000 | 4 102,000 + 6.9
{1 Y= 1,430,000 1,238,000 192,000 — 134
Japé . 1,708,000 235,900 |+ 617,000 4+ 3a.d
Narruega . 1,957,000 1,597,000 | 330,000 — 184
Espanya HE4,000 T09 000 175,000 — 198
Suécia . 1,015,000 M7 | — e’Rom — 07

2,427,000

Altres paisos. 2,552,000 |4 125,000) 4 5.2

42403000 4 5.5
|

Total, | 45,404,000 | 47,807 (00

Les xifres d'agquesta tfaula,
«lloyd’s Register Books pel juliol de 1914 mostren
(que aleshores hi havia aproximadament uns 45.404,000
de tonellatge brut de vapors i 3.686,000 de tonellatge
net, aproximadament equivalent a 4.050,000 de to-
nellatge brut de velers. Les xifres actuals sén: Tone-
llatge de wvapor 47.897,000 tones i tonellatge de ve-
lers 3.022,000. D'aquestes dades es desprén que el
tonellatge de vapor ha tingut un inerement de prop
de 2,500,000 de menfre que el tonellatge de
velers ha experimentat una minva de 1.030,000 de
Es indubtable que la guerra
ha afectat, en una certa extensio, el total del tonellat-
ge de vela, perd fent esment que durant els cine anys
anteriors a la guerra (1909-1914) la minva real d'a-
ruest tonellatge fou de 380,000 fones més que no pas

publicades en el

Ltones,

tones, poe mes o menys

en la d'aguests darrers cine anys i tenint en compte
Ian petita proporeio que en el tonellafge actual del mon
representa el fonellatge de vela, s'explicara abasta-
ment que I'atencio es limiti als efectes que la guerra
ha suscitat en el tonellatge de vapor mundial.

PPel que toca als Estats Units {acilment es veura
que el tonellatge al qual es refercix ha experimentat
un increment d'uns 7.750,000 tones, equivalent a més
del 382 per cent dels totals corresponents al 1914

El Japé ha sumat 617,000 {fones al seu tonellatge
mercant equivalent al 36 per cent i les Colonies an-
gleses han augmentat en 231,000 tones el seu, la qual
cosa representa més del 14 per cent. D’altra banda,
les pérdues dels paisos que han tingut minves son:
Anglaterra, ha perdul meés de 2.500,000 tones; Gré-
efa, 530,000; Noruega, 360,000; Ttalia, 192,000; Es-
panya, 175,000 i Dinamarea, 139,000,

Com pot veure's en les estadistiques de les taules,
cls vaixells enemics que en el moment de armistici
no havien estat capturats o requisats per altres pais-
s08 son inclosos en les xifres de 1919 com tonellatge
alemany o austro-hungares. Tl fonellatge de vai-
xells enemies pres pels aliats des de 1'armistiei dona
un fotal de 1.750,000 tones ; no obstant, les xifres atri-
buides a Alemanya no son definifives. Aquestes xi-
fres revelen una pérduna de 1.888,000 de tones a la
data de l'armistiei, en comparanca amb les xifres
de 1914, perd aquesta xifra serd  considerahlement
angmentada.

Un dels resnltats més sorprenents de la compa-
rocio de les xifres de 1914 amb les de 1919 sén les que
marquen la entre Anglaterra i els Estats
Units. En 1914 el 41'6 per cent del tonellatge mundial
fou atribuit a Anglaterra i el 446 per cent al tone-
latge maritim dels Estats Units. Les xifres actuals
Anglaterra, el 341 Lstats Units,

relacit

IS per cent :
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24'9 per cent, incloent-hi el 20'4 per cent de tonellatge
maritinm. No obstant, excluint el tonellatge de fusta,
el tonellatge maritim americd es reduivia a 8,426,000
de tones contra 16,267 milions de fones d'Anglateria,

Pel gque toca a dimensions, és un fet generalment
acceptat que per a llurs viatges oceanics, els grans
vaixells son molt més practics i econdmies que no pas
els petits.  Els vaixells de menys de 2,000 tones gene-
ralment son usats per al cabotafge o per a curts
litzar-se per al comer¢ amb U'esfranger.

En aquest sentit la situacio geografica d'Angla-
terra és mes favorable que la dels Estats Units per
quant una gran quantitat de petits vaixells pot uti-
litzarse per al comere amb l'estranger.

Les xifres segiients mostren la situacio dels dos
paissos pel que toca a agquest punt:

Niomero de vaizells de 2,000 tones o més de registre,

hrut perteneizents o Anglaterra i als Estats
Unils:
De 2,000 tones Da 4,000 fones De 8,000 tones
a 4,000 a §,000 per amunt
Anglaterra 1,042 1,485 263
Estats Units 1,272 811 90

Despres d'Anglaterra i dels Estats Units, fent ex-
clusio d'Alemanya, Noruega, Franca i el Japd, en
1414, foren els paisos capdavanters. Aguest ordre,
no obstant, ha estat modificat pel que toca a Noruega,
i al Jap6, per quan avui aquest ultim pais va al da-
vant amb 2.325,000 de tones, Francga, malgrat les
seves grans perdues durant la guerra, ha augmentat
de fet de 40,000 tones de tonellatge de vapor, adqui-
rit en 1914, Greécia ha experimentat una considera-
ble minva amb la guerra. En 1902 tenia 288,000 tones
de fonellatge de vapor i en 1914 havia pujat a 821,000
tones. El total d'avui, 291,000 tones, és practicament
el mateix que 17 anys enrera. Les pérdues de fone-
llatge dels paisos escandinaus: Noruega, Suécia i Di-
namareca, en relacio amb el de 1914, sumen un total
de 600,000 tones aproximadament, la qual cosa equi-
val al 16 per cent del tonellatge existent en 1914.

Noruega ha perdut un fotal de 360,000 fones; Di-
namarea 139,000, 1 Suéeia 98,000, Dels principals pai-
sos neutrals, Espanya ha perdut 175,000 fones, mentre
iue les xifres que actualment corresponen a Holanda
mostren un inerement de 107,000 tones.

Hi
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Els guanys de Franga, Italia i el Japd reunits su-
men un total de 465,000 tones i les perdues d'Angla-
terra Alemanya i Austria-Hongria foren aproxima-
dament de 2.250,000 de fones.
El resultat net de la guerra en tonellatge de vapor
mundial sembla que és el seglient:

Pérdues de tonellatge angles ... ... 5.202,000 tones
Perdues de tonellatge estranger, ex-
cluint els Estats Units. v 9,000,000 »

14.202,000 tones

Aungment de tonellatge dels Estats
Units. 6.729,000 »

T.473,000 tones

Verdues mundials, ..

La quiestio de 'eficiencia en 1'actual tonellatge de
vapor no ha estat tinguda en consideracio en donar
les xifres anteriors. Deixant de banda les adicions
feles a les flotes mercants del mén, abans de la
guerra, els reemplacaments, de tonellatge de vapo:
perdut, inutilitzat, ete., pujaven cada any a prop del
1 4 per cent del tonellatge total, mentre que du-
rant la guerra el reemplacament del tonellatge per-
dut, implicava la construecié de tonellatge nou en un
43 per cent del total tonellatge existent en 1914. Es in-
dubtaple que actualment hi ha una forta suma de
tonellatge, que en temps normals hauria estat donaf
per inuul i substituit per altres vaixells més mo-
derns i més economics.

Aquestes: observacions poden aplicar-se a Angla-
terra amb major escala que a cap altre pafs. En els
tres anys anteriors a la guerra (1911-1913) un 2 mi-
lions de fones de vapor foren venudes a l'estranger
I substituides per vaixells de classe millor, menfre
gque durant els tres anys 1916-1918 probablement no
arribaren a 100,000 les fones de vapor venudes en
agquest estat.  Altrament, cal recordar que el tone-
latge construit durant la guerra, en general no {é
I'eficiencia que els construits pocs anys abans de la
guerra.

Tenint en compte totes aquestes consideracions,
pot resumir-se, amb fundats motius, afirmant que les
pérdues mundials durant la guerra no baixen de
8,500,000 tones de registre brut, la qual cosa repre-
senta una capacitat de {transport de pes mort de
12.500,000 tones aproximadament.

ha una diferencia d’'onze milions

entre les estadistiques del “Lloyd” i les franceses?

En el discurs que va pronunciar el divendres dia
8 d’agost, a la Cambra de diputats, M. Pere Dupuy,
comissari dels transports maritims i de la Marina
mercant, digué: «Vull recordar-vos que hi ha una
situacit mundial davant la qual la situacié del {rd-
fee maritim francés no representa sind una repercus-
sid particular. Vull fer-vos passar els ulls per al-
gunes xifres que és necessari tenir presents a 1'es-
perif quan s'aborden les qiiestions de les despeses.
El tonellatge mundial, en 1914, era de 48 milions de
tones. En 1919 aquesta quantitat fou reduida a 39
milions, o signi una disminucia de 9 milions, repre-

sentant una cingquena part de Ia guantitat totaly.

Aquestes estadistiques son una contradiceid amb
les del Lloyd.

Hi ha aqui una qiestid que cal aclavir sense re-
iris, car com ho digué amb molt bon sentit M. Pere
Dupuy, les eondicions actuals de U'armament frances
son una conseqiiéneia dirvecta del tonellatge mun-
dial.

Si és veritat que la guerra submarina va reduir
I'efeetin de les flotes comercials en proporcions tals
que a pesar dels llancaments, aguest efectiu es troba
ent primer de juliol de 1919 d'un 30 per cent més fe-
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ble que al primer de juliol de 1914, no és pas dubtos
(que-la politica del tonellatge elevat i a ot preu, que
es practica actualment, es jusiificaria en certa ma-
nera.

Pero si, pel contrari, la sifuacio fos al revés, si
les xifres indiscutibles provaven que cls estadistics
oficials s’han equivocat, que l'esforg obstinat de les
drassanes de 1'Enfente ha traspassat ja les pérdues
de Ia flota universal, aleshores caldria fer la conclu-
sié que els preus pagais actualment pels vaixells son
excessius i que el nolit mateix no és pas posat en la
sova tarifa normal.

La comparacio dels vaixells existents en primer de
juliol de 1919 amb els de primer de juliol de 1914, sota
el punt de mira del tonellatge mundial, és un punt
capital que cal aclarir immediatament.

Tot el mén coneix el «Lloyds. Es la réplica an-
rlesa del nostre «Véritasy., L'un i 1'altre vigilen la
consiruceié dels vaixells en totes les latituds. No
solament llurs enginyers aproven els planols, sino
que inspeccionen els: materials i el muntatge. La
classificacid que donen els bastiments determina au-
fomaticament la prima de segurs que els vaixells
pagaran en servei.

En dates regulars, el «Lloyd» i el «Véritas» es cui-
den de senyalar las apariacions a les maquines i les
revisions a les quilles. Aquestes dues institucions,
vivint d'aquests treballs, poden publicar les estadis-
liques, que acostumen ésser els estractes de llurs
comptabilitats.

El «Lloyd»s en primer de juliol de 1914, donava
la xifra de 49.089,552 de tones existents a fot el mén.
Cal notar que les estadistiques oficials donades per
M. Pierre Dupuy a la Cambra, coincideixen quasi
exactament pel que respecta a 1914, amb les del
«Lloydy, en el mateix any : 48 milions de tones, digué
el comissari de Ja Maria Mercant. 49 milions diu el
«Lloyd». La diferéncia és insignificant i pot aplicar-
se, en part, per la diferéncia de dates de 1914 en
les dues estadistiques. Aquesta és la prova indirec-
ta, pero preciosa, no obstant, de que es pot confiar
amb les xifres que el «Lloyd» publica sota la seva
responsabilitat.

i:Com explicar-se, doncs; la diferéncia d'onze mi-
lions de tones entre les xifres donades per ell en pri-
mer de juliol de 1919 i les que foren presentades a
la. Cambra el dia 87

Remarquem bé que el Comissari de la Marina
Mercant no ha pas declarat: «La guerra submarina
ha fet perdre 9 milions de tones a tot el mén, perd
després els llangaments efectuats han fet guanyar
novament tal o qual quanfitatn. Per ell, segons les
xifres que 1i foren donades, el déficit de 9 milions de
tones representa exactament el déficit residual que la
guerra haura produit en la flota universal de co-
merg.

La confradiccid entre el «Lloyd» i el Comissari és
formidable,

El Govern diu: «En 1914, 48 milions de tones; en
1919, 39 milions. Tot s'explica per la pérdua d'a-
quesis nou milions de {onesy.

Les xifres del «Lloyd» afirmen pel contrari: «Els
desastres de la guerra submarina, no solament son
ja reparats, sind que el mén disposa de dos milions
de tones més que en 191dn.

La llista general del «Lloyd», déna, en efecte,
20,010,283 tones entre acer i fusta, al primer de juliol

de 1919, i 49,089,562 tones d'iguals classes al primer
de juliol de 1914.

Un punt remarcable encara. Aquest aug-
ment atany quasi exclusivament sobre els vapors d’a-
cer: 41.989.515 en 1914 1 43.965,314 en 1919.

M. Pere Dupuy sens dubte que fard rependre el
treball d'estadistica als seus serveis, car, si les xifres
del «Lloyd» fossin confirmades — cosa que personal-
ment creiem que si — se'n podria derivar tota una no-
va politica sobre el preu del tonellaige.

mes

(Del Journal de e Marine Marchande)

LES DRASSANES

Proxims llancaments

A les drassanes Echevarrieta, de Cadiz, es pre-
paren els llangaments de dos altres vapors de 600 fo-
nes del tipus Ophir. Amb aguests seran quatre els
vapors construits i destinats a 1'explotacid propia de
la casa. S'estan fent altres construccions superiors.

El veler “Gloria”
A la platja de Can Tunis ha estat llancat el pai-
tebot Gloria d'unes 200 tones, que s’ha construif per
compte del senyor Gimenez, comerciant rajoler d'Hos-
pitale:.
Ha quedat amarrat al moll Nou, en ¢l qual li sera
coliocada 'avboladura.

Noves drassanes al Ferrol

Es parla que al Ferrol s'hi instalaran dues noves

drassanes molt importants: les unes les projecta el

constructor Echevarrieta, que en té unes a Cadiz, i

les altres sembla que és En Sota i Aznar. S'afegeix

que probablement en aquestes hi entrara capital
anglés.

VARIA

Projectes i iniciatives

Entre els elements maritims s’observa una fallera
de negocis que mereix totes les nosires simpaties.
Es parla de la creacié d'un entitat dedicada a nego-
cis maritims que revestird certa novetat a Barcelo-
na, puix pensa desenrotllar-se de la manera com ho
fan les cases angleses similars.

També es diu que es formaran noves entitats per
a l'explotacié de vapors i que les existenis pensen
ampliar llur tonellatge. Aixd, naturalment, a mesu-
ra (ue sigui possible realitzar-ho.

Finalment, ja es parla que es rependran els ser-
veis de pesca a les costes d’Africa aixi que les condi-
cions d'explotacié ho facin possible. Els vaporets
que hi havien abans de la guerra han desaparegut
o han sofert canvis; per tant, caldrd adquirir-ne
de nous.

En conjunt, sembla que hi ha fendéncia a con-
firmar-se els judicis que mantes ocasions hem fet
respecte el desenrotllament progressiu .Jels negocis
maritims a la nostra ciutat.

Nous consignataris

Els senyors Oyarvide, Cardona i Montserrat han
establert per llur compte una caga de congignacions,
comissions i noliejaments, havent quedat installats
a un pis del Passeig de Colom, 9.

Els desitgem tota mena de prosperitats.




CATALUNYA MARITIMA

Gran festival de la marina britanica al T

.a festa nautica donada al Tamesis en honor de
la vietoria fou un espectacle veritablement esplén-
dit, a la magnificiéncia del qual contribui eficac-
ment la gran flota anglesa.

Una pintoresca i fastuosa processd nautica mos-
(rd amb fot 'esclat la poiéncia maritima, guerrera
i comercial de 'imperi britdnic i palesd 1'impor-
(ancia extraordinaria del port de Londres.

Una multitud entusinsmada, s’atapaia al llarg
dels mells en una distancia d’algunes milles i als
nombrosos ponts, per a contemplar 'imponent des-
filada, aplaudint el pas majestuds dels vaixells de
Lota mena.

I'acte fou una veritable exposicio ambulant:

ml
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El canot relal

Una rivada humana a un dels molls

Pintoresca embarcacid construida expressament per a figurar
en un espectacle naval, celebrat en altre temps al Tamesis

La multitud al pont de Westminster

barques de salvament, vaixells cisternes, embarca-
cions expresses per a la caca dels submarins, altres
per a la pesca de mines i models de tots els basti-
ments construits per a fins especials de la guerra.
Una de les notes més curioses fou la coleccid de
canons maring, des dels més antics fins als més
moderns i poderosos.

La canoa reial magnificament engarlandada, en
la qual seguien lo processo el rei, la reina, el prin-
cep de Gales i la princesa Mary, obtingué un exit
unanim i fou acollida amb incessanis aclamacions
d’entusiasme,.
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EL PROBLEMA DEL CARBO A L’ESTRANGER

LA SUPERIORITAT DELS ESTATS UNITS

Un dels aspectes de la crisi actual gque atravessa
la produccié del carbd, és la disminueio en les ex-
traccions, que arreu es deixa sentir.

A Anglaterra aquesta disminucio es produeix
sota la forma d'una lenta curva constantment des-
cendent des de fa vint-i-cine anys. L'any 1887, l'ex-
fraccid era de 350 tones per home i per any; en
1918 no fou més que de 230 tones; tot ia preveure que
no serd pas superior a 200 tones en 1919. Altrament,
és de témer una nova disminucié d'una hora de ire-
ball, a partir del 13 de juliol de 1921. No és exa-
gerada, dones, la manifestacié d'un periodista anglés
al dir que la paralitzacit completa de les exportacions
angleses de carbo no és més que obra de mesos.

A Belgica la situacio no es menys angoixosa.
En 1913 produia 23 milions de tones i avui extren
amb prou feines 100,000 tones per mes durant el pri-
mer trimestre de I'any corrent. Es de preveure que
havent entrar en wvigor el 1.* de juny una llei re-
duint la jornada diaria de treball, la xifra abans
dita no serd alcancada en el segon trimestre,

A Franca el tonellatge mensual produit per les
mines de carb6 enclavades a la Republica, durant els
sig primers mesos de 1919 fou de 1.889,000 tones, con-
tra un promig per mes de 2,384,000 tones pel mateix
perfode de 1918,

Mangquen dades per a estudiar el problema a
Alemanya. Podem dir unicament gue I'extraccic
actual de la coneca del Rulir no és gaire brillant.

Ningu a Europa pot suministrar abundantment el
carb6 que el mon neeessita i és natural, dones, que fo-
tes les mirades, des de fa temps, es girin vers 1'Oest.

La naturalesa ha afavorit les mines de carbo
dels Nsfats Units. Les condicions geologigues dels
jaciments carbonifers americans son superiors des
del punt de mira de 'exportacid als dels anglesos.
No obstant, la major gruixaria de les betes i la me-
nor profunditat de les galeries, no sén prou per a
justificar que la producecio anyal sigui en el Estats
Units de 700 tones 'any per cada miner, i a Angla-
terra quedi reduida a 232 tones per home i any.

Dues son les causes principals a les quals és de-
guda aquesta desproporcio en els resultats obtin-
guts: l'empleu de maquinaries en les insltaHacions
i la manera de retribuir els obrers. En quasi toles
les mines americanes funcionen unes vagonetes de
3 a 5 tones de capacitat, mogudes eléctricament i
amb coixinets de boles en lurs rodes. La rapidesa
amb que aquestes vagonetes transporten el carbo,
fins a la boeca de la mina i l'escas cost de la fraccio
eléctrica necessaria, influeix notablement en el preu
d'extraceit, que arriba a ésser en les mines de 1'0Opst
de Virginia inferior a quatre pessetes per tona. La
major amplifud de les galeries americanes permet
utilitzar amplades de via de 100 i 120 centimetres,
mides inadaptables a les estreies galeries angle-
ses; pero el merit principal d’aquestes vagonetes no
consistr1x en llur capacitat (que podria conservar-se
augmentant la llargada i disminuint 'amplada),
sind en l'exquisida cura amb que s'han reduit els
fregaments per a assegurar un petit esfore de trac-
cio. La coHaboracié dels rodaments de boles a les

caixes de grassa, enlloec de fer-ho al botd de la roda,
ha permeés escursar la distancia entre 1'eix i el fons
de la vagonefa i, sobretot, ha disminuit el frega-
ment, fins a I'extrem de reduir-se a la meitat Pesforg
de traccio necessari. No tols els enginyers angle-
sos estan conformes amb els aventatges d'aquest
sistema de transport subterrani del carbo; tols con:
venen, pero, en que la maquinaria empleada en
I'extracecid dels minerals, és una de les principals
causes del major exit a les mines americanes.

El progrés en el treball meeanic de les mines ha
estat tan gros als Estats Units, que pot afirmar-se la
total desaparicit, a no trigar gaire, del treball ma-
nual en les explotacions carboniferes. La capacitat
de les maquines creix tamhbé de dia en dia,

En 1913 es varen extreure 15 tones per cada mai-
quina contra 11,400 en 1907,

No son excessivament costoses aquestes maqui-
nes, puix valen de 5000 a 16,000 pessetes si es té
en compte que redueixen el cost de la tona de 10 a
15 céntims i gque dupliguen la produccid per home ;
pero, perqué sigui eficac ilur treball és necessari que
els minaires contribueixin amb llur esfor¢ perso-
nal en comptes de contrarrestar l'eficacia de la mi
quina amb el menor rendiment de tasecu.

[.a superioritat dels Estals Units sobre Angla
terra en l'extraccio del carbd correspon, i sembla
paradoxal, & una menor habilitat técnica d'aguells
obrers soure aquests: el 90 per 100 dels minaires
americans son estrangers, que procedeixen d'Italia,
Austria, Ilassin, Balecans, ete., i no havien vist mai
una mina abans de comengar a prestar servei. La
manea de prejudicis féun que no prestessin oposicio a
templen de noves maquines i aparells que contrar-
restaren amb lur eficacia la inhabilitat dels minaires.

Als Estats Units s'ha creat recentment una nova
orgoritzacio dependent del «Shipping Board»s, no-
menada «Department of Coal Exportse, el qual, sota
la direccio de G. J. H. Rosseter cuidard d’organit-
zar les exportacions de _<mbustible a Europa, con-
vocant proximament a una conferéncia (que reunira
els productors, armadors i exportadors ianguis per
assegurar les mides necessiries al bon exit de I'em-
presa. Hi ha que tenir en compte que als Estafts
Units no existeixen regions mineres com Cardiff |
Newcastie, tan propeies del mar, les guals son de-
signades generalment pel nom de llur port principal.

Les grans mines dels Estats Units disten molis
kilometres de 1'Atlantic. Cal, dones, organitzar el
servei de transport amb tota cura i més encara si
es vol establir competéncia de preus,

Aquests treballs d'organitzacié prossegueixen
amb tota activitat i els periodics ianquis no dissi-
mulen lur entusiasme, afirmant que moll aviat els
Estats Units proveiran de carbd a Londres i que d'a-
(qui dos anys llurs vaixells carboners aniran a des-
carregar a Newcastle.

Indubtablement aquestes manifestacions gon exa-
gerades. No obstant, es pot creure que si ha d'evi-
tar-se el conflicte que es presenta a Europa pel pro-
xm hiverr, haura de comptar-se amb l'ajuda deci-
dida <els Estats Units.
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L’ESPECIALITZACIO DELS VAIXELLS

Un vaixell especialitzat en el transport de deter-
minades mercaderies, que tingui sobre els simples
cargos tots els aventatges que requereixi 1'is a que
sa'l té destinat, pel seu armador una font
inagotable d'ingressos sempre que siguin les eir-
cumastianeies normals,

La matricula do Barcelona ha defugit desde fa
bastant temps a | especialitzacié de vaixells per a
carregaments; €s per aixo que avui
volem recordar el tema ja que les circumstancies
s'encaminen vers la normalitat.

Hi ha molt a fer en el ferreny de l'especialitza-
vio: vaixells cisternes, wvaixells frigorifics, vaixells
fruiters, vaixells carboners, ete. Totes agquestes es-
pecialitats 1 moltes altres que el transport de de-

SEera

determinats

terminades mercaderies poden requerir, no cexistei-
xen en vaixells de la nostra matricula; en una pa-
raula, es rar veure un vaixell dotat de totes les co-
moditats i avencgos que el posin fora de tota com-
poténcia en un ram determinat.

lixemple: un vaixell que portés bananes o pla-
tans de Canaries a Barcelona, degudament acondi-
cionades les seves bodegues per a que la fruita no
pogués fer-se malbé; que tingués les grues o pun-
tals necessaris per a efectuar rapidament la des-
ciirrega ; (ue reunis, en una paraula, totes les co-
moditats necessaries al dit trafec, no hi ha dubte
de que no tindria competidor perque en primer lloc,
els ceus carregadors findrien la quasi seguretat de
que la fruita arrvibaria al seu desti en perfecte estat
de conservacid, beneficiant-los aixi a ells i de retop
al consumidor que no deuria pagar l'augment de
preun que suposa el venir part del carregament ava-
riat ; demés, els altres aventatges no serien tampoc
de despreciar.

Heu's aqui com una fruita que avui resulta inac-
cealble a les classes modestes, en la nostra ciutat,
podria arribar a tenir un consum considerable so-
bre tot en els mesos d'enfrada d'hivern en que es-
casseja la fruita aqui i a Canaries hi és abundant.

El transport de liquids ofereix també una espe-
cialitzacio que pot donar bons resultats: la benzina,
l'oli, el petroli, la melaca, ete,, son carregaments
susceptibles de ser transportats en vaixells cister-
nes, dels quals no n'exigteix avui cap o Barcelona.
s innegable que un vaixell cisterna, dotat de les
installacions, bombes, mangueres,
per a el trasbals de liguids, reuneix nombrosos i in-
negables aventatges sobre qualsevol altra embar-
cacio que hagi de transportar el liquid en bidons,
barrils, botes, llaunes, etc.

Els vaixells frigorifics per al transport de carns
congelades son desconeguts a Espanya ; nosaltres no
dubtem que de la mateixa manera que Anglaterra,
Franga, Ttalia, Alemanya, etc., sén consumidors en
gran escala de carns congelades, procedents del Riu
(le la Plata, Espanya en un esdevenidor no Ilunya
s'orientara en el consum d'un article que demés de
poe preu reuneix inapreciables condicions
nodritives. Aleshores els nostres armadors caldra que
procurin espeecialitzar-ne el transport per mitja dels
vaixells frigorifics.

'especialitzacié en el transport de mercaderies

ete., necessaries

el seu

té un camp iHimitat, o dit d’altra manera, tota mer-
caderia homogenia és susceptible de ser transpor-
tada en un vaixell ad-hoec. Fins el transport del car-
hd pot fer-se en vaixells especialitzats, com pot veu-
re’'s en un dels darrers ntumeros d'aquesta revista,
b vistes a estalviar temps i personal, els dos fac-
tors essencials per o la bona marxa de qualsevulla
explotacio. K.

LA CASA “MAC ANDREWS I C.*”

Han visitat per primera vegada Barcelona els va-
pors Cervantes i Cortés, de la casa «Mac¢ Andrews i
Companyian, fillola de la «Royal Maily anglesa. Son
els primers vapers de la casa, que no ha tingut flota
suerra.

El Cervantes fou construit i acabat a Liverpool el
mes propo passat.  El seu tipus és Shelterdeck. La
seva capacitat és de 3,200 tones. El tonellatge brut,
20830 tones; net, 1,012 tones. Es troba classificat en
el Lloyd's amb 100 A, I. La seva eslora ¢s de 2065

des de el comuencament de la

peus; manega, 41 peus; puntal, 26 peus; velocitat
11 milles. Les seves maquines desenrotllen una forga

de 1,100 cavalls,

Té quatre escotilles amb vuit maquinetes, podent
aixecar llurs puntals fins a nou tones. Les dites es-
cotilles son de gran capacitat i de tipus modern, po-
dent verificar-se 'estiba de la carrega amb tota pul-
critud, per frobar-se la bodega lliure de puntals; de-
mes esta proveit de tots els avencos moderns per a ure-
ballar durant la nit. Porta muntada telegrafia sense
fils i electricitat, cssent, en una paraula, un vapor
a proposit per a itransporiar carrega general i frui-
ta, per reunir totes les condicions de ventilacié que

puguin desitjar-se.

Aquest vapor és ¢l primer de la série del mateix
tipus que esta acabani-se de construir, seguint una
altra série de capacital més reduida, o sigui sobre
2,000 tones, amb un caminar de 13 milles, que es des-
tinaran tois ells a la carrega d'Anglaterra.

El primer vapor d'aguesta segona série és el Cor-
Iés, construit tambeé a les mateixes drassanes del
Cervantes, o siguin les de The Caledon, de Dundae.
s de tipus Sparvdeck, amb fres amplies bodegues i
escotilles, servides per tres maquinetes els puntals de
les quals son moderns, del sistema de jacenes qua-
drades de molta poténcia.

L.es seves caracteristiques son 270 peus d’eslora, 38
de manega i 18 de puntal. Tonellaige de registre
1,389 i de carrega 2,000. La maquina de triple ex-
pansid, de 1,100 cavalls, amb una velocitat de 13
milles.

Aquests dos vaixells son immillorables per al tra-
fee de fruites entre Espanya i Anglaterra i per a car-
rega general.

Durant la guerra la casa va perdre els vapors
Cortés, Gravina i Zurbardn, i per a reemplacar-los
i tenir la flota necessaria per a prestar el servei que
fa des de molts anys, {é en construceid en deferents
drassanes els vapors Abmagro, Arana, Alvarado, Cis-
car i Colon, els quals quedaran lestos dins de I'any
corrent.
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L’esfor¢c comercial dels Estats Unifs a I’America llatina

La importfacio i I'exportacié

D’enca de 'oberfura de les hostilitats, els Estats
Units han trobat a la seva porfa mateixa uns mer-
cats liures de tota concurreéncia en els paisos de I'A
merica Central i 1'America del Sud.

De l'estudi comparatin del Consol general d'Espa-
nya al Peri, don Josep D. Caceres, referent a les re-
lacions dels Estafts Units amb les vint repuabliques
que constituexen "America Hatina, estudi basat so-
bre les xifres donades fa poc pel Boletin de la Unidn
Panamericana, resulta que el 30 de juliol de 1914, el
valor total del comere fou de 743'3 milions de pesos
or i en canvi al 30 de juliol de 1918 s'eleva a 1,741°8 mi-
lions de pesos or.

Si es té en compte que les remeses de les Repii-
bliques llatines.als Estats Units han estat respectiva-
ment de 467'9 milions i 1.023'4; 1 que les exportacions
dels Estats Unifs als mateixos paisos han estat de
280’8 milions i 718'4, ens trobem davant d'un auguient
en quatre anys del 118 per cent en la importacié i un
156 per cent en 1'exportacio.

Aquesies xifres es descomposen com Segueix:

Les vendes i les compres dels Estats Units

a "America llatina (en pesos or)

Importacid Exportacio TOTAL
REPUBLIQUES .-'Ii:s'_f'.hhlt:i 1-r|.|£1 ih Estats Units
1914 l 98 | 1914 | 1018 | 1914 ‘ 1918
Cuba . . . .]131,3] 264,0| 68,8 235,6/| 200,1 | 499,7
Argentina . 1905,6| 45,1 1094 90,3 | 3056,0
Meéxic . | 140,8] 307 | 106,8| 1314 | 247,6
Xile . 141,01 174 | 635| 43,i| 204,6
Brasil 113,5| 20,0| 662]131,2| 179,7
Perti. 71| 220| 19.3| 634
Uruguay 7 56| 18,0 133| 41,5
Coldmbia . 25,0 6,7| 1091 228| 36,9
Panama ! T8l 226 236 271 314
Dominicana . ; 8,0 49 16,0 87 24,0
Venezuela. . J 9,7 13,2 o4 T8I 151 2l
Equador 85| 108 2,9 4,8 65| 157
Guatemala 4,0 7.8 3,6 6,2 7,6 14,1
Haiti 06 48| 55| 83| 62| 131
Salvador 1,1 6,8 2,1 34 33| 103
Hondures . 3,1 5,4 4.8 4.6 80| 10,0
Costa-Rica ] 7,6 3.5 1,9 7,0 9.5
Nicaragua. 1,3 4.5 2.6 4,3 4,0 8,0
Bolivia . » 0,1 1,1 3D 1,0 A
Paraguay . 0,1 0,1 0,1 0,6 0,2 0,7
Totalsenpesosor.| 467,0[1023,4 | 280,3| 718,4 | 747,3 [1741.8

Les importacions congisteixen quasi totalment en
materies primes i en substincies alimenticies: coure,
principalment del Peri, Xili i Venezuela; ferro, de
Cubas or i plata, de Mexie, Perti, Ameérica Central i
Cuba; zene, de Mexic; estany, de Bolivia; asfalt,
de Venezuela ; petroli, en gran part de Meéxic i la res-
ta del Perd; cautxid, del Brasil i del Peru; lla-

nes, cuiros i pells, de 1I'Argentina ; nitrat, de Xile; su-
cre, de Cuba, Sant Domingo, Peri i Guatemala;
cafe, del Brasil, Colombia, Venezuela i América
Central ; cacau, de I'Ecuador, Brasil i Repiiblica Do-
minicana ; fruits, principalment bananes, de I'Ameri-
ca Central, Colombia, Mexic, Cuba; tabac de Cu-
ba, ete.

L'exportacié nord-americana mo difereix en cap
cas de la de qualsevol altre pais industrial, pero
pot dir-se que ¢o que 'afavoreix son: les bones re-
lacions financieres, els bancs, I'accid dels seus nacio-
nals a 'estranger, la coneixenca de les llengiies, dels
eostums 1 sobretot els mitjans de transport que es-
devenen cada dia més rapids 1 abundants.

Les noves linies de nave-
gacio nord - americanes

Per intensificar el trafec maritim inferamerica, hi
ha nombrosos projectes en vies de realitzacio.

Al mes de novembte proxim, scra inaugurada una
linia de navegacid entre Nova Tork i els porfs sud-
amrricans. Compendra vaixells que abans perla-
nyien a Alemanya, com sin el Mount-Vernon, el Von
Stuben 1 1'Agamenonn, transformats en vapors de
classe superior proveits de tuta mena de comoditats
i de luxe indispensables als llargs viatges en les
mavs tropicals. Aquests vaixells tenen una velocitat
de 23 nusos, la qual cosa els permetra fer el vialge
del Brasil en nou dies i d'arribar a Buenos Aires
abans de 14 dies de navegacio. Aixi les correspon-
déncies de Nova Tork destinades a Buenos Airves po-
dran rebre respostes dins el mateix mes.

Kl primer viatge del Mounf-Vernon, seri una ma-
nifestacid comercial d'una gran imporiancia: 700
funcionaris 1 comerciants reputats dels Estats Units
faran la {ravessia i g’estaran una setimana a Buenos
Aires, passant de seguida a Santiago de Xile 1 roma-
nent uns «Jdies al Brasil, a U'objecte de satisfer les de-
mandes dels vintjans i importadors d’América. Pocs
dies abans de Nadal, aquests expedicionaris tornaran
al seu port d-~ sortida.

Aixi que els vaixells afectats pel transport de tro-
pes, estignin iliures, s’obrira una linia pels ports
d¢el Brasil i Rie de la Plata.

Hi haurd al menys dues linies de Nova Tork pel
servei amb les Antilles, I'una de les quals passara per
Colon, unint Valparaiso i els ports de la costa oc-
eitental amb Mobile 1 Nova Orleans. Finalment,
d'agui poe temps, es creara un servei setmanal entre
Nova Iork i Valparaiso amb vaixells moderns, que
scguiran la ruta del canal de Panami.

Actualment hi han 226 vaixells representant 863,334
tones, destinats al comerc amb 'America latina.
Altres noves unitats han - de reforcar aquesta flota.
Hi ha en construceid 14 vaixells representant 180,000
tones, amb disposicio de rebre cada un d’ells 300 pas-

satgers.
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MISCEL'LANIA

Els especuladors de Cardiff perden el crédit

En el nimero passat ens feiem resso de 1'espe-
culacio de tonellatge que es feia a Cardiff 1 al qual
dedicava un article el periodic Fairplay. En dit arti-
cle es.veia com persones estranyes a l'armament
intervenien en lu compra de vapors. Sobre un total
de 110 cargos-boats comprats pels armadors brita-
nics des de primer de maig al 15 de juliol, 100 han
estat adquirits per Societats de Cardiff, i d'aquestes
100 n'hi ha 90 que son de la propietat de societats
¢ls directors de les quals no pertanyien a 'armament
abans la guerra,

Hi han certs fets que semblen itgicar gque s'a-
nuncia la reaccio i que els dies bons dels especuladors
han passat. El public no es deixa enganyar amb la
mateixa facilitat davant les ofertes seductores de
Societats darrerament en formacid al pais de Gales.
En aquest sentit se senyala el fracas complet d'una
emissiéo de 100,000 Liures, llancada darrerament amb
gran campanya de publicitat en els diaris del pafs.

La crisi carbonera i l'agitacié obrera persistents
a Anglaterra contribueixen certament a la descon-
fianca del public, perd es pensa també que els capita-
listes s'han donat compte que aquestes empreses
d'atzar, dirigides sovint per persones que no saben
res dels negocis maritims, s6n exposades a una catas-
trofe quan es produeixi la baixa inevitable del tone-
llatge i dels nolits.

Borsa i Circol Maritims franresos

S ua constituit a Paris, amb un capital provissio-
nal de 50,000 francs, una entitat apellada «Borsa i
Cireol Maritims francesosn (ue comencara d'actuar
¢l mes de setembre. El seu estatge és al carrer de
Londres, 16, bis,

Cherhourg, port transatlantic

La Companyia «Holland-America-Line», de Rotter-
dam, els vaixells de la qual fan escala des de moli
temps a Boulogne-sur-Mer, es proposa deixar aquest
port i instalar-se a Cherbourg.

Tamb-> s'espera que 2 finals de mes rependran les
escales els vaixells de la «Cunards,

Les drassanes de Saint-Nazaire

Les drassanes de La Loire, a Saint-Nazaire, cons-
trueixen actualment quatre vapors de 119 metres de
lnrgada, amb desti als «Chargeurs Réunisn 1 un va-
por de 9,000 tones, per a les «Messageries Maritimes».

L'engrandiment del port de La Pallice

S'ha establert un acord entre el Munieipi i la Cam-
hra de Comerg, per anar ¢ l'execuciéo dels treballs de
millorament 1 extensio del moll de La Pallice,

El Muniecipi subvenciona l'obra amb
lions

dos i

Els sinistres maritims al mes de maig

El Bureau Véritas ha publicat la llista dels si-
nistres maritims senyalats durant el mes de maig
de 1919, referents a tots els paisos.

L'estadistica és la segiient:

Perdues totals: Vapors: 2 alemanys, 3 americans,
I austriae, 1 brasileny, 1 danes, italia, 12 anglesos,
1 xile, 1 frances, 1 holandés, 2 japonesos, 2 noruegs.
Total 28. Velers: 11 americans, 1 danés, 1 norueg,
1 espanyol, 17 anglesos, 2 francesos, 2 suecs. To-
tal 35.

Causes de les perdues: Vapors: Topada, 1;
abordatge, 3; incendis, 2; enfongamentts, 17; sense
noticies 2; inutilitzats, 3. Total 28. Velers: Topa-
des, 10; enfongats, 11; abandonats, 2; sense noticies
¢, inutilitzats, 1; abordats, 4; incendiats, 3. Total 35.

Les tarifes del port d’Anvers

L'antigua tarifa dels lloes fixes, al port d'Anvers,
sera augmentada d'un cinquanta per cent. Tambe
¢ls lloes als molls de 1'Ecalda que eren gratuits, pa-
garan el mateix que els llocs de la dérsena.

Tres locs que perteneixien a Companyies alema-
nyes han estat concedits a la «Cunard Linen, «Phe-
nix Line» i «l.loyd Royal belgan.

Noves drassanes a Gant

La Societat anonima dels transports urbans i vei-
nals pensa instalar unes drassanes per la consiruc
c10 i apariacio de vaixells, al nord de les iratulia-
cions maritimes, al llarg del Canal Gant-Ternenzen,
El terreny que abarcaran sera de sis hectarees.

Nova linia Ostende-Trouville-Santander

directe d'0s-
sortida

maritim
rad d'una

Aviat es creari nun servel
tende-Trouville-Santander, o

manai,

sel-

El control dels vaixells anglesos

El represent nt parlamentari del «Shipping Con-
trollers, responent a una pregunta feta per un diputat
a la Cambra dels Comuns, ha declarat que 1’abolicid
de la requisa dels vaixells britanics — excepeio feta
d'aquells empleats per les necessitats de 'exercit i de
la marina — és quasi terminada. S'ha substituit pel
sistema de liceneies de noliejoment, reconegut neces-
sari per assegurar les importacions indispensables al
Regne Unit i no es pot dir per ara la data en la qual
la marina mercant britinica podra ésser lliurada
completament de tot control de 'Estat.

El control de las construccions angleses

Lord Pirrie, controlador general de les consiruc-
cions maritimes angleses, ha llicenciat la major part
del personal del seu departament i ha deixat els lo-
als que ocupava al ministeri de la Navegacio, per
ocupar novament els seus propis despatxos de «Cocks-
pur Street», des dels quals continuara dirigint el con-
trol de les construccions fins a la data, que es creu
proxima, en la qual resignard les seves funcions i el
servei quedard suprimit.

Lord IPirrie va pendre la direccié del Conirol de
les construecions de la marina mercant quan es va
crear aquest servei, o sigui al moment més eritic
de la guerra submarina i quan es tractava de coor-
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dinar Uactivitat de les drassanes britaniques, a 1'ob-
jecte d'intensificar la produccié. La premsa és uni-
nime en elogiar es resultats obtinguts gracies a 1'e-
nergia del gran constructor escoces.

Els serveis de Southampton a Nova lork

La «White Star Line»n rependra aviat el seu ser-
vei Southampton-Nova Iork en les mateixes condicions
que abans la guerra. Fes primeres sortides les fa-
ran els vapors Adridtic i Lapland, a finals d’agost.
Klg dos paquebots faran escala a Cherbourg a 'anar
i o Plimouth i Cherbourg al retornar.

L'Olympie, actualment a Liverpool, sera dut a Bel-
fast per a sofrir el canvi i no rependra el seu servei
fins & finals de febrer.

S'anuncia també la proxima represa de servei de
I'American Linen.

51 Saint Paul comencara a l'octubre els viatges de
Southampton a Nova Iork i els altres tres paquebuols
de la Companyia estaran en disposicio de navegar
pel novembre o desembre.

La venda de vapors a Anglaterra

Segons el «Butlletf Teenic del Bureau Véritasy, han
estat venuts a Anglatera durant el mes de juny 38

Vapors.

L'aixamplament del port de Génova

El Consell Superior dels treballs publics d'Iialia
ha dictaminat favorablement el planol d'aixampla-
ment del port de Génova. L'execueid d'aguest planol
representa de vuit a vint-i-un kilometres la llargada
dels molls, de 60 a 160 kilometres la llargada de les
vies de ferrocarril i de 140 a 400 hectarees 1'espai de
les darsenes. Les despeses s6n evaluades en 300 mi-
lions de lires.

El dragatge de mines

Els darrer- draga-mines anglesos encarregats de
la neteja dels camps de mines collocades pels angle-
sos al llarg de la costa holandesa, han deixat el
port d'Imuiden, anant-se'n cap a Anglaterra despreés
d'haver terminat Hur missio.

Les drassanes d'Holanda

El consulat general holandés a Hamburg ha in-
format a Alemanya que les cases ecstrangeres que
tingut intencid de fer construnir vaixells en drassa-
nes holandeses, poden tenir la seguretat de que
podran construir-hi aixi que finguin enllestida la
tasca actual.

Les relacions maritimes entre Alemanya
i els Estats Units

El transport americd Ceresan, que pertany a la
uKerr Linen, de Nova Tork, sorti el 5 d'agost d'Ham-
burg cap a Nova lork, essent el primer vapor que fa
el viatge directe entre 1'Alemanya i els Estats Units
d'enga de la guerra.

I.'«Atlantic and Pacific Steamship Corporationn,
de Nova lork, prepara l'establiment d'una linia de
comunicacio directa entre Nova Tork i Hamburg.
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El «Shipping Boardn dels Estats Units

La dimissio de Mr., Hurley de president del «Ship-
ping Board», dels Estats Units, anunciada des de fa
dies, ha tingut efecte des de primer d'agost. El seu
successor, el julge Mr. Johan Barton Payne, de Chi-
cago, ocupava abans un lloc important en l'adminis-
tracio dels ferrocarrils, després d’haver estat conse-
ller del «Shipping Boardy.

El periodiec Marine Journal, de Nova Iork, en do-
nar-li la benvinguda, diu: «Esperem que shauran
terminal els canvis massa sovintejats en el personal
del «Shipping Board». Els treballs i les responsabi-
litats d'aquest departament son llargs i complexes
i els homes reconeguts com aptes per formar-ne part
no poden gaudir gaire de I'experiencia que el temps
els permet adquirir. El «Shipping Board» té una
tasca considerable a fer: elaborar una politica ma-
ritima naval verament constructiva, l'adopcid de la
qual s'imposard molt aviat, si volem que el pais re-
tiri el maxim dels beneficis que 1i permeten obtenir
les condicions sota les quals el Congrés li déna un
tonellatge considerable,»

Vaga a Nantes

A principis del mes de juliol passat, esclatd una
vaga a Nanfes, contra la «Companyia des Messa-
geriesn, de I'Oest. Es tractava, naturalment, d'aug-
ment de sous. La Direccidé de la Companyia digué
que, donats els preus dels carbons, dels lubrifi-
cants, etc., no podia accedir a un augment de sa-
laris si el Departament (del qual reb una subvencic
per determinals serveis) no l'auforifzava per aug-
mentar els preus dels passatges i del fransport de
mercaderies.

La reclamacio del personal de la Companyia fou
portada amb certa habilitat i, finalment, el 12 de
juliol, la vaga fou terminada i els serveis represos.
Els actuals salaris son de 550 francs pels capitans
i 550 francs pel primers maquinistes i proporcional-
ment els demeés.

Desenrotllament de les drassanes germanigues

Comparant la situacio financiera actual de les
drassanes germaniques amb la que es trobava la
de 1913, hom troba que de divuit grans empreses, el
capital en accions de les quals sumava la quantitat
de 4.090,000 de Hiures i que existien aleshores, hi ha
actualment trenta Companyies amb un capital en ae-
cions, de 8.000,000 de lliures. Es a dir, que la colo-
cacid de capitals en la industria de la construccio
naval gairebé s’ha doblat, amb la particularitat que
2.450,000 Niures d’aquest increment ha estat capital
dedicat & ampliar les Companyies que ja existien
abans de la guerra. Segons es desprén de les re-
lacions publicades, les drassanes es troben en una
magnifica situacio, i dinw I'Hansa que el desenrot-
Hament pot considerar-se assegurat del fot. L'inte-
rés de les hipoteques ha estat reduit d'un 10 per 100
aproximadament: els fons de reserva ordinaris son
gairebé una fercera part més grans que abans de
la guerra: les reserves especials han estat gairebé
quadruplicades, d'acord amb les taxes imposades
per la legislacio de guerra. El total de les reser-
ves sumen actualment prop del 22 per 100 del ca-
pital en accions, mentre que en 1913 sumaven no-
més que el 16 per 100. El dividend mig ha pujat
de 4'8 per 100, a 10 per 100, aproximadament.
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LA NAVEGACIO FLUVIAL

L’'UNIO DE MARSELLA AL RIN

Mr. Maillet, enginyer de Grenoble, ha publicat
importants declaracions relatives a la unié de Mar-
sella al Rin, les quals extractem a continuacio.

«Tothom esté d’acord en que la via navegable que
perilongard el Rodan ha d'ésser una gran artévia de
trafec internacional.

Es tracta, en efecte, d'assegurar a les mercade-
ries susceptibles d’admetre el transport per via d’ai-
gua, l'acces el més rapid i el menys onerds entre el
Mediterrani i la vall del Rin, en relacidé imme-
diata i directa amb tols els paisos de llengua germa-
nica.

El Congrés de Grenoble no ha desconegut aquesta
verital evident. Les llargues i sovint vives discus-
sions a que aquesta part del problema ha donat lloc
sén una prova de que l'alt interés de la via navega-
bie del Rodan com via de trafec internacional ha
mereseut 'atencié de les grans collectivitats admi-
nistratives i economiques de I'Est i del Sud-Est de
la Franga.

La via navegable del Mediicrrani al Rin ha de:

1-*  Servir el millor possible les regions industrials
i agricoles del Sud-Est 1 del Centre de Franca, es a
dir, assegurar el millor possible el trafec nacional in-
terior o exterior.

2.0 Aconseguir pel camif més curt, més comode, i
restant el meés temps possible sobre el territori fran-
ces, la gran regid industrial de la vall mitjana del
Rin, escalonada pels centres eeondmics principals
de Mayence, Francfort, Colonia i Essen, i que s8'extén
també en les parts inferiors de les valls adjacents del
Mosella, del Sarre, del Mein, del Ruhr, etc.

3.* Arribar igualment a la vall del Rin, respo-
nent a les condicions precedents, sense separar-se
gaire de les vies navegables existenis, en curs de
consfruccio o simplement en projecte, que donen o
donaran accés, ja sigui a I’Alemanya central i cap
a la gran xarxa navegable dels rius alemanys, ja
sigui pel canal del Mein, cap a Ratlisbona, I'Austiria
alemanya, el nou estat txec-slovac i els paisos da-
nubians.

Abans de I'armistici del 11 de novembre de 1918,
(quan la bandera alemanya flotava encara sobre 1'Al-
sacia i la Lorena, Franca podia tenir interés en do-
nar la preferéncia al tracat Lié-Ginebra-Basilea, qui
permetia arribar al Rin sense passar per territori
alemany.

Després del retorn de 1'Alsacia i de la Lorena a
Franga, el problema queda radicalment {ransformat
ja que avui pot anar-se a busear, ja sigui la regio in-
dustrial del Rin mitjd, ja siguin els confins de Suissa,
de Wurtemberg i de Baviera, sense deixar el territori
frances, per un cami, a la vegada el més curt, el
menys diffcil i el menys costos.

En efecte, pel tragat franco-alsacia: Lion-Belfort-
Mulhouse-Strasburg-Kehl, tenim:

Llargada aproximada . . . . . . 0595 kildmetres
. 995 »
340 metres

Sobre territori francés , . . . .
Altitud maxima del desnivell, .

Pel tracat franco-suis, es a dir, Lid-Ginebra-Aar-
Basilea :

Llargada aproximada . . . 692 kilometres
Llargada sobre territori frances. . . 190 »
Altitud maxima superior . . . . . 500 metres

Del que resulia:

1.r La llargada total d'aquest darrer tracat és
superior de 15 a 16 per cent.

2.7 El desenrotlle de la via navegable sobre el
territori frances, en lloce d'ésser la totalitat del recor-
regut, en representa, al maxim, la guarta part.

3. Després d'arribar a la frontera franco-suissa,
la seva altitud variara alternativament d'una manera
notable i constant.

Des de tots els punts de mira l'aventatge es mani-
festa clarament en favor del tracat Lig-Belfort-Stras-
hurg.

Es, demes, ¢l de meés facil i rapida execucid ja
que aquest cami existeiz ja. ES, dones, menys cos-
tos, perque d'una part es tracta d'engrandir simple-
ment les obres existents i d'altra part, sobre tot el
recorregut la via navegable es trobara colocada sobre
amples valls de débils pendents on no trobard cap
accident comparable al conducte Seyssel-Bellegarde-
Collonges.

..En fi, no es de dubtar que, fins sobre territori
suis, 'establiment de la via navegable s'apartara de
molt grans dificultats,

Sembla, doncs, logic que el congrés de Grenoble
hagi decidit donar la preferéncia a la via navegable
enterament francesa, igualment la mes facil, la mes
rapida i la menys costosa, es a dir, al tracat Lio-
Belfort-sStrasburg.

& Vol dir aixo que s’hagi d’abandonar definitivament
la via navegable franco-suissa? No ho creiem pas
aixi, 1 res en les deliberacions del congrés sembla
indicar-ho ; resulta tant sols d'elles que la realitzacid
d’aquesta via navegable no podra ésser intentada 1ins
que la precedent sigui un fet.

EL CANAL DEL LOIRE AL RODAN

El projecte d'enllag del Loire al Rodan per un ca-
nal que relligués Roanne a Saint Etienne i Givors fou
estudiat pel servei dels ponts i camins.

Després d’aquesta data, la Cambra de Comere de
Saint Btienne ha estudiat la qgiiestio sobre fotes les
fases, arribant a la conclusié que, entre els grans
treballs d'utilitat piblica, 1'execucio dels quals 8'im-
posa en breu espai de temps, aquest projecte ha d’és-
ser classificat en primer terme, Sense parlar de la
necessitat de reorganitzar i d'estendre la xarxa flu-
vial davant l'insuficiencia de les vies ferries pels
grans fransports, no hi ha ningti que pugui dubtar
després de l'experiéncia d’aquesta guerra que 1'in-
teres general del pais exigeix la conservacit i el de-
senrotllament de les instalacions metallirgiques del

Loire, del Centre del Sud de Franca. Per fer ressor-
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tir tota 'importancia d’aquest problema, M, Voisin,
president del Comitd dels hullers de Franca, prer
com terme de cuomparacio el canal del Cenfre que
serveix les mines de Blanzy a Moni-ceau-les-Mines i
els tallers del Creusot.

La regio entre Digoin i Chalon-sur-Sadne, pot ésser
comparada sota el punt de mira comercial, miner i
agricola com la que estd compresa entre Roanne i
Givors.

Serien al menys sis grans explotacions hulleres
i una desena d’establiments metalltirgics, una quin-
zena de fabriques de vidre i industries diverses que
caldrien posar en parallel.

T.es construecions i les aglomeracions rurals sén
molt irportants en el projectat canal.

Saint-Etienne ¢ més de 150,000 habitants i les lo-
calitats veines doblen aguesta poblacio. Finalment
los riques planes de Forez tindrien la sortida que li
manca

La importancia d’aquesta regio com centre de pro-
dueeid 1 de consum 1 el yeinatge de Li6, donen a
aquesia via d'aigua una importancia considerable.
El tonellatge mig obtingut seria de dos milions de
tones de transport.

Acquest canal escursa molt les distancies actuals
amb els grans cenfres. Essent a les acaballes el ca-
nal de Marsella al Rodan, construint-se el canal late-
ral al Rodan es tindrd un recorregutf de més de 100 ki-
lomeires enire Paris i el Mediterrani.

Sense aquesta via d'aigua les indusiries metalltir-
giques del Loire no podrien desenrotllar-se i és per
aixd que el Consell general demana la seva realitzacio
al Parlament, contribuint-hi en la mida que sigui
possible.

LA CANALITZACIO DEL RIN

Segons Le Petit Parisien, el Rin, des de Basilea
fins a Strasburg, és molt dificilment navegable.
A I'hivern, els vaixells, a condicid de no portar sino
mitja carrega, pugen amb molta dificultat fins a Ba-
silea, Bl restant de Pany, o sia durant vuit mesos,
la navegacid esta totalment suspesa. Un projecte
ideat per un enginyer alsacia, Remato Koechlin,
que ha estat acceptat pel Consell Superior d’Alsacia-
Lorena i pels serveis francesos competents, repréen,
per dir-ho aixi, la navegaecid del Rin mitjancant la
construeceid d’un canal lateral a la vora esguerra, en
terra alsaciana, Tol aquest projecte estd basat en
I'article del treball de pau que déna a Franca tota
I'aigua del Rin d'una vora a P'altra sense cap vice-
versa a favor d’Alemanya. Un cop acabada la cons-
truceid del canal, s’establird el moviment intens dels
raixells sense interrupcié en trasbordar des de Basi-
lea a Rotterdam, fent de Basilea un gran centre de
navegacio. Suissa té, dones, un intersés considerable
en la realifzacid del projeclte i encara més que to-
tes les mesures estan preses perqueé la navegacid pel
Rin pugui segnir en les condicions actuals durant
tot el perfode de construccio. Es eclar que Franca
{renra de tol aixd un benefici immens; perd per im-
portant que sigui el desenvotllament de la navegacié
sobre el Rin i els canals afectes, els autors del pro-
jecte del canal lateral tenen idees més elevades. Es
tracta primer de tot d’adaptar les forces hidrauliques
del Rin i evitar aixi, en un termini el més curt pos-
sible, les ¢risis franceses i la crisi mundial del carbo.

El projecte de Koechlin preveu per a cadascuna de
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les vuit rescloses del canal 1l'establiment d'un salt
d'aigua de 10 a 13 metres d'algada. El conjunt de la
forca motriu sostreta al Hin representaria uns 650
mil cavalls de vapor. Seria la forga motriu mes gran
d'Europa, i es compta, per a comeng¢ar, solament
amb la primera d'aquestes preses, la de Kembs.
Aquest salt podra proporcionar ell sol prop de 100 mil
cavalls. Aquesta forca suprimira, per dir-ho aixi,
I'us del carbd a la major part d’Alsacia.

UNA ERRADA

En l'article titulat «El port de Barcelona», de don
Jaurie Font Mas, publicat al numero passat, apa-
regué una errada que convé aclarir, encara (e su-
posem que el bon criteri del leetor deuria subsa-
narla. Alli aon deia: :

«No hi ha molls especialitzals per a descarregues
usuals al nostre port, com, per exemple, el carbo, el
coto i el blat. El primer s'ha de descarregar on es
pugui per 'antiquissim procediment de la mas uinata
d'abord i la carretellan. Volia dir el cotd, perqué
ningu pot admefre com certa semblant operacio.

DIBUIXOS MARITIMS

Comencem en aquest mimero la publicacio d'una
notable coleccio de dibuixos maritims originals del
nostre volgut amic i colaborador don Emerencia
Roig.

. Estem segurs que els nostres lectors veuran amb
gust aquestes reproduceions.

EL PORT D'ORA

Orda. ha prosperat malgrat diluir-se l'esforg en
poris secundaris, malgrat la distribucio inepta de
les vies ferrees, malgrat, confesem -ho, la indiferen-
cia dels seus habitauls. Ora prosperari més en-
cara i devindri, en despit dels obstacles, de les opo-
sicions i de les gelosies, el port més poderos de
I'Africa del Nod, a causa del veinat amb el Marroc,
de la proximitat d'Espanya, per on caldra que pas-
sin un dia o altre les grans vies circulars que es
desenrotllin en torn del Mediterrani, el més bell itine-
rari de furisme de 1'Univers.

Es ben cert que se'ns menaga amb ésser desposseits
i anorreats per Tanger.

Si no tinguessim sobre Tanger més que 'aventatge
d'una mar tancada on les marees es manifesten per
desnivells despreciables, tindriem mil raons més per
estar tranquils sobre el parficular: Tanger podré
devenir el port de Fez encara que Rabat estigui més
indicat; el que no serda mai es el port del Muluya.
T la gran ruta terrestre per excellencia de Paris a
I'Africa, sera sempre la de Paris-Tolosa-Barcelona-
Valéncia-Cartagena, perqué si ficilment tracem les
linies dretes sobre el paper, és molt més diffcil tra-
car-les sobre el terreny quan han de travessar-se ser-
res de granit.

Que se’'ns deixi, dones evolucionar en pau. Esfem
eeonomicament més aprop de Paris que d'Alger. Pre-
cisament a causa de la identitat de la nostra consti-
tueid 1 de les nostres producecions no hem de canviar
més que visites el més amicals possibles.
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REVISTA DE NOLITS

SITUACIO DE MERCATS I ULTIMES COTITZACIONS

Carbd.
Anglaterra:

La vaga de Yorkshire — que tanta pertorbacid ha
portat a I'Anglaterra en l'aspecte comercial i en el
financier, aixi com als mercats consumidors que fins
al present s'havien aprovisional a la Gran Bretanya

-semibla que ha arrvibat a son final.

Pero seran necessarvies setmanes i mes setmanes
abans la normalitat no regeixi de nou en les comar-
ques productores afectades més de plé pels conflictes
soecials que en major o menor grau sofreixen fotes les
nacions.

Un dels perjudicis, i no pas despreciable, aque
causa tal estat de coses, és el de la immobilitzacio
desmesurada a que obliga a un gran quantitat de
tonellatge. Les conseqiiéncies immediates de tal im-
maobilitzacio les experimenten 'armador o el nolieja-
dor, pels gqui un dia perdut representa un dany de
unes 300, 400 o 500 £ ¢ més, segons sigui el tonellatge
del vapor en aemores, representant per tant un dany
fuantios els paros de 3 i 4 setmanes i també més, tan
freqiients en 1'netualitat.

Perd aquestes cetencions lamentables, repercutei-
xen també en el mercat, al qual de fet se 1i sotstreu
gran capacitat ue transport com si no fos prou el que
encara hi ha entretingut en serveis de caracter na-
cional, que en els Estats Units solament, ascendeix
a 2.500,000 tones.

Solament en els ports de Gales s'hi han trobat
darrerament entretinguts uns 400 vapors, en espera
te carbo tots ells, i una cosa per 'istil ha succeit en
els alires ports.

Segurament que haurd de passar encara un hon
espai de temps abans que les transaccions amb 1'ex-
tranger no adquireixin la corresponent activitat. No
tlesseguida s'arribard a 'ordinaria produccid de car-
bé, sind que serda lentament que aixd vindra, i abans
no s'autoritzi la Iliure exportacié de combustible,
hauran d'ésser ateses les necessitats interiors, iae
han sofert un endarrerimand.

I per 1al motiu segueixen essent pogques les opera-
cions, especialment per a Espanya, i en gquant als
nolits es mantenen sostinguts.

Les darreres cotitzacions gue ens interessin, son:
Clyde-Barcelona, vapor de 3,000 tones, 52 s. 6 d.;
Cardiff-Vigo, vapor de 1,500 s T s (e
per a4 Bilbao 700 tones a 45 s.

tones,

Estats Units:

Aquest pafs estd proparant-se enérgicament per
i consolidar-se en la categoria de pais proveidor
de carbd, al costat de I'Anglaterra, a la conquesta de
quin iitol s'ha Hancat decididament, Al tampoe
el deixen amb tranquilitat els disturbis socials, que
tatabé hi sén en abundanecia, perd aixi i ol fenia
mma gran fe en Uavenir i animats per -un gran
optimisme han declarat que estan disposais a cobrir
el déficit de combustible que ¢xperimenta Europa i
(que, segons els seus caleuls, es considera aquell de
uns 40.000,000 de tones,

Il temor que senicen els productors és el de la man-
ca de capacitat de transport, pero el Govern els hi ha
garantit que de tonellatge no els éen mancara.

Per a Espanya, no hi ha cap operacido registrada.

Les ultimes cotitzacions per a Europa son:

Norfolk-Esi d'Ttalia, varis contractes entre 27 i 29
dolars. En vapor disponible imraediatament segnra-
ment que es pagaria per a igual desti a 30 dolars.
I1iha atravessa una gran escassesa de carbd i e molt
tonellatge demanat.

Per Marsella s'ha coniractat a 28 dolars, vapor
Etna, de 9,000 tones, i per tres viatges consecufius,
Un vapor bilbai de 7,500 fones, també per al dit port
frances, ha estat noliejat a 26 L dolars.

Astiiries :

Voldriem parlar d'aquest mercat, perdo no ens atre-
vim a fer-ho per manea d'informaeions que ens per-
metin un perfecte coneixement de la seva situacio.

Cereals.

En aquests darrers dies hi ha hagut més activitat
en els mercats argentins. S'han desvanescut les
iHusions d'un prompte i important descens en els
nolits, a conseqiiéncia de les quals hi havia hagutl cert
retraiment en el mercat.

Es disposa de suficient tonellaige per a atendre a
les demandes que es fan.

Els nalits, en general, es mantenen al mateix
nivell.

Per Espanya hi ha hagut un llenger descens.
S'ha contractat darrerament a 230 s.

El veler Ibarzabal, amb desti Espanya,
IFranca, ha esfat noliejat a 200 pessetes.

Per al Continent es eofitza a 200 s. i per Angla-
terra, viatge controlat, segueixen el 62 s. 6 d. co-
neguts.

Es caleula que a fi d'any hauran sortit sobre 1.000
vapors dels ports del Plata.

opeid

Mineral.

Cami de la normalitat el mercatl anglés de carbo,
¢s ('esperar que dintre de poc aniran en augment les
transaccions en l'exportacié de mineral, que per al
nresent segueiven essent limitades.

Darrerament varis armadors anglesos, que tenien
concerfats vialges de carbd amb ovagacié contreta
amb el seu Govern, de retornar amb mineral, han
solicitat ésser rellevats d'aquest compromis en la im-
possibilitat a'efectuar el transport de carbo, base
de tals viatges.

Com hem dit, el mereatl segueix quiet, i els nolifs
es mantenen en el mateix nivell.

Cartagena-Middlesbro, 19 s.; Agua Amarga-Ar-
drossan, 20 s.; Almeria-Clyde, 26 s.; Melilla igual
desti, 26 s.; Bilbao-Glasgow, 24 s.; Barrow, 25 s.;
Anvers, 35 8. Huelva-New York (mineral de coure),
les.; i per a Charleston a 15 s.
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General © per vialge.

Hi ha bastant demanda de tonellatge per als
mercats de Extrem Orvient, especialment per a Java,
amb nolits alts; Java-Anvers s’ha fet 425 s.
gament de copra i 315 s. per a sucre.

carre-

Del mateix origen a Holanda, 400 s., copra, i per
a Dinamarca, igual mercaderia, 420 s. Per Angla-
terra, 280 8., i per a Marsella, 260 s.

Manila-Londres, 200 &., i a 300 8. per al Continent.

Goma de Singapoore, per a Londres, a 140 s. {ona
de 50 peus cuvles i a 137 8. 6 d. per a Liverpool, Igual
procenencia i carregament per a New York, a 190 s.

Niftrats, Xili-Rogne Unif. a 180 s., i per al Conud-
nent, 200 s. Bomwuay Marsella, vapor espanyol dge
4,200 tones a 220 s, tona pes mort.

Bangkok-Espanya i PPortugal, a 260 s.

Mediterrani espanyol-Anglaterra, £ 6 els 100 peus
cubies

Time Charter.

Pogues operacions i els nolils gense alteracisns
d'importancia.

Per a vapors anglesos segueixen els 25
diferents periodes.

S. per a

Per a vapors d’altres nacionalitats s'ha cotitzat
a 42 s. 6 d. per dotze mesos; a 47 s. 6 d. un vapor
norueg per sis mesos; a 52 s. 6 d., tres mesos, trafec
general Mediterrani oriental; vapor americd a 9
dolars,

395
CONGRES OCEANOGRAFIC

Ja esta acordada la data per a la celebracio de
la conferéncia internacional d'exploracio cientifica
del Mediterrani.

Aquesta Conferéncia es reuniri a Madrid el dia
17 de

trueeid prublica

de. vinent, i el ministre d'Ins-

fent

saris per a donar a la reunio la importancia que te.

novembre
esta els preparatius neces-

A aquest fi s'ha dirigit al ministre d'Estat perqué
aquest circuli les invitacions als diferents paisos que
tenen costes al Mediterrani, amb 1'objecte que acudi
ol nombre possible de representants.

L'acord que el Congrés cientific es reuneixi a
Madrid fou pres per 1'Assemblea general celebrada
a Roma en 1914, i ja s'hauria verificat de no haver-ho
impedit la guerra europea.

Un dels inyitats especialment seri el prinecep de
Monac, els coneixements oceonografics del qual son
universalment apreciats.

El ministre d'Tnstruccié puablica, volent donar a
I'acte la deguda solemnitat, 1'ha fet comcidir amb
la festa artistico-literaria amb que es commemora el
del Museu del

primer Centenari de la fundacid

Prado.

Narcis Monturiol, inventor de la navegacio submarina

(Del llibre “Vida d’heroi"”, de Puig Pujadas)

(Continuacia)

nAhora bien; jqué nombre daremos a ese cumulo
de circunstancias atrevesaron para que la
Reina no viese la prueba de navegacion gubmarina?
Recordemos, sefiores, que en aguellos dias los feste-

que  se

jos oficiales que se le ofrecieron, las exigencias de
personas que con afan selicitaban ponerle de mani-
fiesto los prodigios de nuestra industria y las belle-
zas de esta capital, dejaron apenas tiempo a la Corte
para su preciso descanso. No hay mas que ojear’
los periddicos de aguellos dias para convencerse de
esto,  La Reina,
atestada de gente a quienes puede decirse daba au-
diencin en tropel; muchisimas
tados los pueblos de la provineia, que acudian a ella
en demanda, tal vez, de justicia, para fantas y tan-
tas necesidades como agobian a

antecamara de los estrados de la

las comisiones de

este Principado,
nos prohiben exhalar una queja, ni la mas pequeila
reconvencion por no haber logrado satisfacer un de-
seo nuestro, y que lo era por otra parte, v muy justo,
en la persona del primer dignatario del Estado.
nEsta Junta, después de lo dicho, abriga la in-
tima confianza de que el gobierno y la misma Reina
se hallen decididos a proteger el invento de la nave-
gacion en cuanto dable, atendida la indole de
las instituciones v el cardcter de sus representan-
Mas no se encierra, no, aqui el todo de la con-
fianza de esta Junta.

S04

108,

Puede el gobierno proteger,

puede el gobierno dar todo el impulso que el Tetineo

requiere ; puede- mostrarse digno del genio y el fa-
lento de los hombres de nuestra patria; pero, osta
Junta, en lo gue, por el momento, tiene mas absolu-
ta confianza, es con el apoyo de todos los actuales
interesados. Los que han edificado la base de fan
grandioso edificio podrdn coronarlo poniendole el
El problema esta resuelto:
toso de la obra, terminado.

remadte. lo mas dificul-

»Asi lo han previsto varios y respefables capito-
listns de este pais, v algunos, que por su saber y
social, se han presentado al inventor, sin
clase de sugestion por su parte ni por la

posicion
ninguna
nuesira, =
bien pudiera ser, senores, fuese atendido, si, como
no esperamos, no nos bastasen nuestros solos y uni-
cos esfuerzos. Empero no nos anticipemos.
sNosotros ereiamos, desde un principio, que unn
vez verificadas todas las pruebas que no dejan Ia
menor duda acerca de la navegacion submarina, v
una vez gestionada con el gobierno la continuacion
sociedad andnima que nos proporcionase
mavores desahogos, nuestro ensuefio seria nn em-

ofrecerle su poderoso apoyo; apoyo que

de una

pefio de faeil realizacion.
foles empleados en semejantes negocios, hoy por
cierto no muy abundantes, se retraen de cooperar
al adelantamiento de nuevas industrias y

No le sirven de garantia alguna, ni la opinion
gobierno ni de sus intereses, com particulares,

Pera, sefores, los capito-

explotacio-
Nnes.

el




306

en ninguna de las negociaciones. Una sociedad and-
nitna cuyas listas de accionistas fuesen encabeza-
das cen los nombres de la familia reinante, y por
consiguiente con los titulos mas elevados de la noble-
za; no influiria en nada absolutamente para decidir
en favor nuestro a los capitalistas que emplean sus
fondos en semejantes negociaciones.

nNuesiras plazas comerciales buscan Sus nego-
cios por caminoes ya (rillades, v no diremos mucho si
decimos gque, salvo cortas excepelones, se preocupan
muy poco del adelanto de las ciencias y de la pro-
teceion de las artes, si éstas no les ofrecen segura
e inmealataniente pingies beneficios, que no siempre,
por otra parte, saben ver dénde ge encuentran.

nEstas v otras poderosas razones nos han induei-
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do, por ahora, a abandonar el proyecto de sociedad
anonima, y nos han decidido a llevar a cabo, con
nuestras propias fuerzas y los auxilios que de fuera
puedan venirnos, la pronta e inmediata pesca del co-
ral. Todo, al objeto de que esta sociedad no ten-
ga entretenidos por mas liempo sus intereses sin
que éstos les produzean los pingiies beneficios que
estdn llamados a reportar.

Pero antes de presentar a ustedes el medio que
considero mds oportuno, pasarda a dar a ustedes
cuenta del estado en que se halla la recaudacion e
inversion de sus fondos, que son parte de 12,500 du-
ros que debfan aprontarse durante el afio que coni-
prende desde el 3 de junio pasado hasta igual dfa

del proximo mes y afio. (Continuard)
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